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FLUGVALLARKOSTIR A HOFUDBORGARSV/ADINU
SKYRSLA STYRIHOPS

INNGANGUR

Riki, Reykjavikurborg og Icelandair Group geréu med sér samkomulag um innanlandsflug pann 25. oktéber 2013.

[ samkomulaginu, sem er fylgiskjal med pessari skyrslu, segir m.a. ad adilar eru sammala um ad fullkanna adra
kosti til rekstrar innanlandsflugs en framtidarflugvoll i Vatnsmyri. Einnig eru adilar sammala um ad stadsetning nys
flugvallar & hofudborgarsvadinu sé fyrsti kostur.

Abyrgdarmenn verkefnisins eru innanrikisradherra, borgarstjéri og forstjéri Icelandair Group. Hver adili um sig
tilnefndi einn adila i styrihdp verkefnisins undir formennsku Rognu Arnadéttur, sem var sameiginlegur fulltrui
samningsadila. Auk Rognu skipudu eftirtaldir adilar hopinn:

e Dagur B. Eggertsson, fulltrui Reykjavikurborgar
e Matthias Sveinbjornsson, fulltrui Icelandair Group
e borgerdur Katrin Gunnarsdéttir, fulltrii rikisins

[ samkomulaginu segir um stérf styrindpsins:

i. Styrihépurinn hefur heimild til ad kalla eftir vinnu sérfraedinga sem adilar samkomulagsins leggja peim til.
Jafnframt er gert rad fyrir ad styrihdpurinn komi sér saman um radgjafarfyrirteeki med vidtaeka reynslu af
skipulagi og honnun flugvalla til ad draga fram valkosti og bestu lausnir fyrir mogulegan flugvoll. Athugunin midist
m.a. vid lengri brautir, kjorlegu peirra og adra peetti sem ekki hafa komid til skodunar i fyrri athugunum en studlad
geta ad gdéori nytingu vallarins.

ii. Einnig verdi lagt mat & rekstrargrundvoll og moguleg soknarfaeri sem nyr flugvollur med prounarmoguleika til
framtidar hefur i for med sér fyrir ibua, ferdapjonustu og atvinnulif.

[ pessari skyrslu styrihdpsins er grein gerd fyrir helstu nidurstodum verkefnisins.

[ atjan fylgiskjolum, sem unnin voru ad beidni styrihdpsins og mat hans byggir &, er ad finna frekari upplysingar

Reykjavik, juni 2015

Ragna Arnadattir, formadur Matthias Sveinbjornsson

Dagur B. Eggertsson Porgerdur Katrin Gunnarsdottir

INNGANGUR
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Samradshopur

i samkomulaginu segir ad settur verdi upp samradshopur og par eigi m.a. saeti fulltrtar sveitarfélaga utan
hofudborgarsvaedisins, hagsmunaadila i flugi, Landspitala, Haskdla [slands, Haskélans | Reykjavik og fulltriar
ahugahdpa med og & méti flutningi flugvallarins. Styrihdpurinn 6skadi eftir tilnefningum i samradshop fra adilum sem
tilgreindir eru ad nedan og fundadi fjérum sinnum med samradshopnum a verkefnistimanum.

A peim fundum var m.a. reett um fyrirliggjandi gégn ar fyrri verkefnum, verklag vié fullkénnun flugvallarkosta og

kosti og galla flugvallarstaeda sem adur hafa verid til skodunar. Samradshopnum voru kynntar helstu nidurstodur
frummats flugvallarkosta i febrdar 2015 adur en frekari greiningarvinnu var fram haldid.

Samradshopurinn var pannig skipadur:

Aaili

Flugmalafélag islands
Flugrekendur

Félag islenskra atvinnuflugmanna
Haskoli islands

Haskolinn i Reykjavik

Hjartad i Vatnsmyrinni

Isavia

Landspitali Haskoélasjukrahus
Samgongustofa

Samband fslenskra sveitarfélaga
Samtok ferdapjonustunnar

Samtok um betri byggd

Fulltraar

Sigurdur Ingi Jonsson og sidar Fridbjorn Orri Ketilsson
Arni Gunnarsson / Hordur Gudmundsson
Valur Gunnarsson

Gudmundur Freyr Ulfarsson

Ari Kristinn Jonsson

Njall Trausti Fridbertsson

Elin Arnadéttir

Ingélfur Porisson

Reynir Sigurdsson

Eirikur Bjorn Bjorgvinsson / Eyrdn Arnardottir
Fridrik Palsson / Leifur Hallgrimsson

Orn Sigurdsson

INNGANGUR
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Grunnforsendur og lykilpttir vid mat a flugvallarkostum

Innanlandsfarpegar um islenska aaetlunarflugvelli

voru 676 pus. arid 2014, par af féru um 328 pus.
farpegar um Reykjavikurflugvéll. | skyrslu Isavia,
Innanlandsflugvellir — umferd, rekstur og sviosmyndir
framtidar, fra 2012 kemur fram ad spa um farpegafjolda
a deetlunarflugvollum sem byggir & sogulegum

gognum bendi til pess ad 1% — 2% arleg fjolgun geti
ordid til arsins 2025 midad vid obreyttar adstaedur. Par
segir ad farpegafjoldi skipti ekki mestu mali i rekstri
flugvallakerfisins, heldur almennur rekstrarkostnadur og
meirihattar vidhalds- og stofnkostnadur. Farpegafjoldi

sé pad litill ad flugfarpegar greidi i raun adeins 24% af
heildarkostnadi vio flugvallakerfid og éraunhaeft sé ad
tla ad na peim farpegafjolda sem parf til sjalfbaerni.

i skyrslunni kemur einnig fram ad gera ma rao fyrir ad
tekjur & Reykjavikurflugvelli nemi um 530 m.kr. & ari eftir
arid 2013 en deetladur kostnadur vid rekstur, vidhald og
framkvaemdir nemi samtals um 12,4 milljoréum kréna til
arsins 2025. Bygging nyrrar flugstodvar er par ekki talin
med. Almennur rekstrarkostnadur er pa um 335 m.kr. a
ari [Isavia, 2012].

Millilandafarpegar um islenska aaetlunarflugvelli

voru 3,9 milljénir arid 2014. Spa fyrir arid 2020 gerir

rad fyrir 7 milljdénum farpega og 12-15 milljonum
farpega arid 2040. bréunar- og uppbyggingaraatlun
Keflavikurflugvallar, sem nu er i vinnslu, gerir rad fyrir ad
a naestu 25 arum verdi steerd flugstodvarinnar tvofoldud
og baett verdi vid einni flugbraut vestan flugstodvarinnar
til ad auka afkastagetu flugvallarins.

Aztladur framkvaemdakostnadur verkefnisins i heild er
a annad hundrad milljardar kréna.

INNGANGUR

Flugstarfsemi a Reykjavikurflugvelli ma skipta i nokkra
flokka [Samrddsnefnd samgongurdduneytisins og
Reykjavikurborgar, 20071

a. Flutningaflug (innanlandsflug, p.e. daetlunar- og
leiguflug)

b.Landhelgisgaeslan

c. Sjukraflug

d. Oryggisflug (flug vegna 6ryggis flugsamgangna)

e. Vioskiptaflug (flug einkaadila i vidskiptaerindum)

f. Einkaflug

g. Kennslu- og &fingaflug

h. Flug til Greenlands og Faereyja

i. Varaflugvollur fyrir millilandaflug og innanlandsflug.

[ Uttekt & framtidarstadsetningu Reykjavikurflugvallar
2005-2007 var samrad haft vid alla helstu
hagsmunaadila i flugstarfsemi a Reykjavikurflugvelli.
Gerd var Uttekt & ndverandi starfsemi a flugvellinum

og leitad eftir aliti adila a liklegri préun i starfsemi
peirra. Med hlidsjon af pvi var naudsynleg staerd nys
flugvallar skilgreind sem og stzerd athafnasvaeda vid
flugvollinn. Var par midad vid landrymi, steerd bygginga
og athafnasvaeda pannig ad tryggt veeri ad flugstarfsemi
geeti préast i samraemi vid veentingar flugrekenda.



Styrihépur rikis, Reykjavikurborgar og Icelandair Group
vann ut fra peirri grunnforsendu ad nyr flugvollur a
hofudborgarsvaedinu geti ad lagmarki tekid vio allri peirri
starfsemi sem nu er i Vatnsmyri. Var pvi unnié med
somu forsendur um steerd flugvallar og athafnasvaeda
og i Uttektinni 2005-2007. | samraemi vid samkomulagid
sem vinna styrihdpsins byggir & lag6i hopurinn dherslu
4 ad meta prounarmoguleika og séknarfaeri sem nyr
flugvollur hefur i for med sér fyrir ibla, ferdapjonustu
og atvinnulif. [ pvi samhengi var dkvedid ad skoda rymi
fyrir lengri adalflugbraut og aukin athafnasvaedi til a6 fa
tilfinningu fyrir rymi og kostnadi @ hverjum stad fyrir sig
ef vilji er til frekari préunar flugstarfsemi.

[ lj6si pess ad adilar samkomulags um innanlandsflug
eru sammala um ad stadsetning nys flugvallar a
hofudborgarsvaedinu sé fyrsti kostur dkvad styrihépurinn
a0 afmarka verkefnid prengra en gert var i Uttekt &
arunum 2005-2007 pegar 15 kostir voru til skodunar

a SV-horni landsins. Mat & flutningi flugstarfsemi ur
Vatnsmyri til Keflavikur var pvi ekki hluti af verkefni
hépsins. Styrihdpurinn dkvad hins vegar ad peaer
Utfeerslur flugvallar { Vatnsmyri sem best komu Gt |
Uttektinni 2005-2007 yréu metnar & sambeerilegan hatt
og flugvallarkostir utan Vatnsmyrar.

Styrihépurinn hof verkefnid a yfirferd a nidurstodum
fyrri athugana a flugvallarkostum & hofudborgarsveedinu
og peir sem best pekkja pau mal voru kalladir &

fundi hépsins. Pannig fékkst nokkud skyr mynd af

bvi hvada flugvallarkostir hafa verid skodadir og af
hvada nakvaemni. A fundi styrindps og samradshops

i febrdar 2014 var akvedid ad samradshdépurinn fengi
sendan lista yfir pa 15 flugvallarkosti sem til skodunar
voru 2005-2007. Ag fulltrdar i hépnum fengju pannig
teekifzeri til ad tjd sig um hvada kosti peir telja rétt ad
fullkanna og hvada kosti er liklega haegt ad utiloka. A
grundvelli fyrri athugana, upplysinga sem fram komu
a styrihopsfundum og pessarar 6formlegu konnunar

{ samradshdpnum akvad styrihépurinn ad radast |
frummat & fimm flugvallarkostum.

FLUGVALLARKOSTIR A HOFUDBORGARSV/EDINU
SKYRSLA STYRIHOPS

Til ad meta geedi flugvallarkosta lagdi styrihdpurinn
aherslu 4 ad hafa til grundvallar uppfaerd og
samanburdarhaf gogn um eftirfarandi lykilpaetti:

e Rymiog prounarmaoguleikar

e Stofnkostnadur

e Vedurfar

e Flugferlar, loftrymi og varaflugvollur
e Umhverfismal

e Natturuva

e Sjukraflutningar

e Hagreen ahrif

Styrihopurinn dkvad ad setja frummat & fimm

bessara lykilpatta, p.e. vedurfari, rymi fyrir flugvéll,
flugtaekni, umhverfismalum og stofnkostnadi i forgang.
Flugvallarkostirnir fimm sem voru til skodunar
frummati eru Bessastadanes, Holmsheidi, Hvassahraun,
Léngusker og breyttar utfeerslur flugvallar i Vatnsmyri. Sja
yfirlitskort & naestu sidu. Allir pessi stadir hofou adur
verid til skodunar & einum eda 66rum tima.

Pegar nidurstodur frummats 4 pessum pattum lagu
fyrir dkvao styrihdpurinn ad 6ska eftir mati & nattdruva

a flugvallarstaedum 4 Holmsheidi og i Hvassahrauni |
ljési umraedu um pa stadi hvad sprungur og eldgosaahrif
vardar. Pa var unnin hagraen frumathugun & pvi ad
byggja alhlida flugvoll i Hvassahrauni dsamt pvi ad ahrif
flutnings flugstarfsemi Ur Vatnsmyri & sjukraflutninga af
landsbyggdinni voru metin.

INNGANGUR
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FLUGVALLARKOSTIR A HOFUDBORGARSVAEDINU
SKYRSLA STYRIHOPS

Uppbygging skyrslu

i byrjun skyrslunnar eru settar fram helstu nidurstédur styrihépsins og tilmaeli um naestu skref. [ kafla 1 er umfjsllun
um adferdarfraedi og forsendur { greiningarvinnu fyrir hvern lykilpatt i frummati. | kafla 2 er samantekt & nidurstodum
frummats & flugvallarkostum. | kéflum 3-7 eru teknar saman helstu nidurstodur athugana sem unnar voru fyrir

styrihépinn & hverju flugvallarstaedi fyrir sig. | kafla 8 er fjallad um sjukraflutninga, kafli 9 fjallar um varaflugvelli, kafli
10 fjallar um samstarf opinberra og einkaadila vid uppbyggingu og rekstur flugvalla og helstu nidurstodur hagraennar

frumathugunar eru birtar i kafla 11.

Nanari upplysingar, sem mat styrihdpsins byggir a, ma finna i fylgiskjolum. Lista yfir fylgiskjol og heimildir auk mynda-

og tofluskrar ma finna aftast i skyrslunni.

Loftmyndir og kortagrunnar i skyrslunni eru fra Loftmyndum ehf.
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Sivast Gtgefid: 10.6.2015
Skra: Y firitskort.mxd
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Mynd 1 Flugvallarkostir — yfirlitskort
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FLUGVALLARKOSTIR A HOFUDBORGARSVAEDINU
SKYRSLA STYRIHOPS

Helstu nidurstaour styrihops

1. Inngangur

2. Fullkonnun flugvallarkosta

Samkvaemt samkomulagi rikis, Reykjavikurborgar

og Icelandair Group var verkefni styrihdpsins ad
fullkanna adra kosti til rekstrar innanlandsflugs a
hofudborgarsvaedinu en framtidarflugvoll i Vatnsmyri.
Verkefni styrihépsins skv. samkomulaginu var i fyrsta
lagi ad athuga hvort onnur flugvallarstaedi en Vatnsmyri
kamu til greina fyrir rekstur innanlandsflugs a
hofudborgarsvadinu.

i 66ru lagi .ad leggja mat & rekstrargrundvoll og méguleg
soknarfaeri sem nyr flugvollur med prounarmoguleika til
framtidar hefdi i for med sér fyrir ibua, ferdapjonustu og
atvinnulif”. Athugun styrihdpsins nadi hvorki til dbreytts
flugvallar i Vatnsmyri né Keflavikurflugvallar, enda utan
verksvids hans.

Byggt & nidurstodum fyrri nefnda og samradi vid
samradshépinn beindist konnun styrihdpsins ad fjérum
nyjum flugvallarstaeedum. Pau eru Bessastadanes,
Hdlmsheidi, Hvassahraun og Longusker. ba akvad
styrihdpurinn ad skoda einnig breyttar Gtfaerslur a legu
flugbrauta i Vatnsmyri.

Aflad var margvislegra gagna svo sem greint er fra i
pessari skyrslu, sem ekki hefur verid aflad adur. Einkum
er um ad reeda gogn um vedurfar, rymi fyrir flugvoll,
flugtaekni, umhverfismal og stofnkostnad. Einnig var
aflad tiltekinna gagna um sjukraflutninga, rekstrarform
og hagran ahrif. Leitast var vid ad bera gagnaoflun undir
samradshopinn sem settur var a laggirnar samkvamt
fyrrgreindu samkomulagi og kom hann med margar
gagnlegar abendingar.

Tilgangurinn var sa ad afla samanburdarhafra gagna
um tiltekna flugvallarkosti svo unnt vaeri ad fjalla a
faglegan hatt um hvada moguleikar vaeru a ad byggja
nyjan flugvoll & hofudborgarsvaedinu. Er pad i anda
samkomulagsins sem leggur aherslu 4 ad sameiginlegir
hagsmunir rikis og borgar felist i ad tryggja sem besta
satt allra landsmanna um petta mikilvaega mal.

HELSTU NIDURSTOBUR STYRIHOPS

Styrihopurinn telur ad nu liggi fyrir naegjanleg gogn
fyrir raunhafan samanburd a flugvallakostum a
hofudborgarsvaedinu. Vidbétarrannsoknir pyrftu ad
koma til i tengslum vid fullhonnun og undirblning
hugsanlegra framkvaemda. Jafnframt skiptir miklu
mali ad vidkomandi sveitarfélag eda sveitarfélog séu
reidubuin ad hafa nyjan flugvoll innan sinna vébanda.
Formlegt samrdd par um parf ad fara fram adur en
frekari rannsoknir og undirbudningsvinna heldur afram.

Styrihopurinn telur ad med peim gognum sem nu hefur
verid aflag, til vidbotar vid pad sem adur hefur verid
kannad, hafi peir flugvallarkostir sem hafa verid til
skodunar i gegnum arin nu verid fullkannadir. Frekari
konnun yroi i kjolfar akvordunar um ad skoda einn kost
afram, sem yrdi pa um Leid undanfari framkvamda, og
er pad utan ramma pess verkefnis sem styrihépurinn
fékk i hendur.



3. Um flugvallarkostina

Verdur nu gerd grein fyrir nidurstodu helstu gagna um
hvern og einn flugvallarkost. Um nanari upplysingar er
visad til umfjollunar um hvern og einn kost i skyrslunni
og fylgiskjolum hennar.

Bessastadanes

A Bessastadanesi rumast tveer flugbrautir.
Prounarmoguleikar ad pvi er vardar lengri og

fleiri flugbrautir eru takmarkadir. Skilyrdi til
nakvaemnisadflugs eru god. Ahrif flugvallar &
Bessastadanesi & flugumferd um Keflavikurflugvoll

eru svipud og nu gildir um Reykjavikurflugvoll.
Vedurfarsmeelingar liggja ekki fyrir og pvi ekki unnt ad
reikna freedilega nothaefisstudla & pessu stigi. Gera ma
rad fyrir ad hitafar sé ekki 6svipad & Bessastadanesi,
Longuskerjum og Reykjavikurflugvelli en vindafar kann
ad vera olikt Reykjavikurflugvelli m.a. vegna ahrifa af
Oskjuhlid. Flugkvikureikningar benda til ad tidni mikillar
okyrroar i adflugi ad Bessastadanesi sé sambeerileg og |
adflugi ad Vatnsmyri.

Bessastadanes er & natturuminjaskra, umhverfismal
yrou liklega umfangsmeira vidfangsefni par en & 66rum
flugvallarstaeedum. Huga pyrfti betur ad akvednum
pattum, einkum er vardar fridlyst svaedi, fornleifar og
fuglalif.

Azetladur stofnkostnadur flugvallar og bygginga sem
taekju vio allri starfsemi Reykjavikurflugvallar er um

24 milljardar krona. Flugvollurinn yrdi stadsettur innan
Gardabaejar.

FLUGVALLARKOSTIR A HOFUDBORGARSV/EDINU
SKYRSLA STYRIHOPS

Holmsheidi

Medalhiti & Hélmsheidi er leegri en @ hinum
flugvallarstaedunum og frosttidni meiri. Fyrir
medalvindhrada yfir 10 m/s og vindhvidu yfir 20 m/s
svipar dreifingu vindhrada fyrir Holmsheidi til peirrar
a Keflavikurflugvelli, p.e. tidnin er nokkud meiri en

a Reykjavikurflugvelli. Fraedilegir nothaefisstudlar

eru leegri fyrir Holmsheidi en Hvassahraun og
Reykjavikurflugvoll, en metinn nothaefisstudull fyrir
Hélmsheidi er 94,8-95,3% fyrir tveer flugbrautir en
98,8% fyrir prjar flugbrautir. Eldri uttekt & H6lmsheidi
gefur til kynna ad takmarkandi skyggni og skyjahaed
skerdi nothaefisstudul par um ad medaltali teeplega
2-3,5 présentustig.

Flugkvikureikningar benda til ad tioni mikillar
okyrroar i adflugi & Holmsheidi sé meiri en i adflugi
ad 0orum flugvallarkostum. Pa markast skilyroi til
nakveemnisadflugs af naleegd vid fjoll, einkum naleegd
vid Esju, og Hélmsheidi pvi einnig sidri kostur en tveir
fyrrgreindir kostir hvad pad vardar.

Hoélmsheidi er fjaerst Keflavikurflugvelli af peim kostum
sem skodadir voru og skorun loftryma vid sidarnefndan
flugvoll pvi minni. Pau umhverfisahrif sem einkum

parf ad huga betur ad varda vatnsvernd og vatnafar en
hluti vallarins yroi & oryggissveedi yfirbordsvatns. Ekki
er haetta & hraunrennsli og litil ahrif af sprunguvirkni
naestu aldir.

Azetladur stofnkostnadur flugvallar og bygginga sem
taekju vio allri starfsemi Reykjavikurflugvallar er um

25 milljardar kréna. A Holmsheidi er landrymi gott

og ad pvi leytinu til eru prounarmaoguleikar par fyrir
hendi. Flugvollurinn yrdi stadsettur i sveitarfélogunum
Reykjavik og Mosfellsbae.

HELSTU NIDURSTOBUR STYRIHOPS
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Hvassahraun

Vedurfar { Hvassahrauni er fremur milt. Ahrifa sjavarlofts
a hitafar gaetir pé { mun minna meeli paren t.d. a
Reykjavikurflugvelli og Keflavikurflugvelli. Vindhradi
virdist vera nokkud svipadur og a Reykjavikurflugvelli
en sudlaegar attir eru algengari ad vetri
Hvassahrauni. Medalhvidustudullinn var svipadur og a
Reykjavikurflugvelli i ollum vindattum ad undanskildum
nordlaegum og nordaustlaegum attum pegar vindur er
byljottari & Reykjavikurflugvelli. Metinn nothaefisstudull
er 96,4-97,2% fyrir tveer flugbrautir en 99,6% fyrir prjar
flugbrautir.

Nyleg uttekt & nothaefisstudli fyrir Reykjavikurflugvoll
gefur til kynna ad takmarkandi skyggni og skyjahaed
skerdi nothaefisstudul par um 1,1-1,5 présentustig.

A mati Vedurstofunnar er ekkert i landslagi eda
stadsetningu Hvassahrauns sem gefur til kynna

onnur skyggnis- og skyjahaedarskilyrdi par en a
Reykjavikurflugvelli. Flugkvikureikningar benda til

ad tioni mikillar 6kyrroar i adflugi i Hvassahrauni sé
ekki vandamal samanborid vid adra flugvallarkosti.
Moguleikar @ nakvemnisadflugi eru ageetir |
samanburdi vid onnur flugvallarstaedi. Eldhraun myndi
raskast vegna framkvamda en ahrif & grodurfar og
lifriki med verndargildi yrdu éveruleg. Hraunrennsli
pykir oliklegt naestu aldir og somuleidis eru taldar
mjog litlar likur @ vandraadum vegna sprunguvirkni
naestu aldir. | Hvassahrauni er landrymi gott og eru
prounarmoguleikar par heilt 4 litid betri en & 66rum
flugvallarstaedum.

Aztladur stofnkostnadur flugvallar og bygginga sem
teekju vio allri starfsemi Reykjavikurflugvallar er um 22
milljardar kréona.

Nalaegd vid Keflavikurflugvoll gerir pad ad verkum ad
endurskoda pyrfti loftrymi, adflugs- og brottflugsferla
o.fl. Akstursvegalengd fra Keflavikurflugvelli er um 29
km, fra busetumidju hofudborgarsvaedisins | Fossvogi
eruum 21 km og medalaksturstimi 8 mindtum lengri
en fra Reykjavikurflugvelli. Timi sjukraflutninga var
athugadur sérstaklega vegna Hvassahrauns en sa
kostur er dsamt Holmsheidi lengst fra busetumidju og
pvi vegalengdir til annarra flugvallarkosta styttri. Buast
ma vid ad timi sjukraflutninga @ LSH med sjukraflugi
lengist um 8,5-12,5 minutur vegna lengri flug- og
aksturstima en vidbragds-, bid- og flugtimi flutninga f
fyrsta utkallsflokki ni er um 152 mindtur ad medaltali.
Flugvallarstaedid liggur @ morkum Hafnarfjardar og Voga.

HELSTU NIDURSTOBUR STYRIHOPS

Longusker

Stadsetning og lega flugbrauta & Longuskerjum

raedst fyrst og fremst af sjavardypi enda vollurinn og
athafnasveedi reist & landfyllingum. Faar nattdrulegar
hindranir eru i ndgrenninu og skilyrdi til adflugs pvi
g60. Ahrif flugvallar & Longuskerjum & flugumferd

um Keflavikurflugvoll eru svipud og nd eru um
Reykjavikurflugvoll. Vedurfarsmeaelingar liggja ekki
fyrir og pvi ekki unnt ad reikna nothaefisstudla a pessu
stigi. Gera ma rad fyrir ad hitafar sé ekki dsvipad a
Bessastadanesi, Longuskerjum og Reykjavikurflugvelli
en vindafar kann ad vera olikt Reykjavikurflugvelli m.a.
vegna ahrifa af Oskjuhlid. Flugkvikureikningar benda
til ad tioni mikillar okyrroar i adflugi ad Longuskerjum
sé sambeerileg og i adflugi ad Vatnsmyri. Huga parf ad
akvednum umhverfispattum vegna landfyllinga, medal
annars ad pvi er vardar fridun Skerjafjardar, ahrifa a
fuglalif og hljodvist.

pProunarmoguleikar flugvallarins takmarkast af pvi
ad til pess parf ad radast i umfangsmiklar og dyrar
landfyllingar vegna hratt vaxandi dypis i aukinni fjarleegd
fra skerjunum.

Azetladur stofnkostnadur flugvallar og bygginga sem
taekju vid allri starfsemi Reykjavikurflugvallar er
haestur a Longuskerjum eda um 37 milljardar krona.
Flugvollurinn yrdi ad miklu leyti stadsettur utan
logsogumarka sveitarfélaga en par sem hann gengur
naest landi feeri hann inn & logsogu Seltjarnarness,
Reykjavikur og Gardabeejar.

Breyttar atfaerslur i Vatnsmyri

Skodadar voru fjérar breyttar Utfaerslur af legu
flugbrauta i Vatnsmyri med somu rymis- og
kostnadarforsendum og & nyjum flugvallarstaedum.
Azetladur stofnkostnadur vid nyjar flugbrautir,
athafnasveedi og nybyggingar i stad peirra sem ekki
nytast afram er a bilinu 19-32 milljardar kréna, m.a.
vegna kostnadar sem leidir af umtalsverdu dypi skammt
fra landi. Metinn nothaefisstudull er 96,8-97,8% fyrir
tveer flugbrautir i breyttum dtfeerslum en 99,7% fyrir
prjar flugbrautir. Nyleg uttekt a nothaefisstudli fyrir
Reykjavikurflugvoll gefur til kynna ad takmarkandi
skyggni og skyjahad skerdi nothaefisstudul par um
1,1-1,5 prosentustig. Umhverfispeettir til umfjollunar
yrou einkum ad pvi er vardar ad lifriki & sveedi sem nytur
hverfisverndar, svo og hljédvist. Prounarmaoguleikar eru
takmarkadir vegna nalaegdar vid byggd og addypis.



4. Farpegaspar og uppbyggingaraform

NU eru dakvedin timamaét vegna mikillar fiolgunar a
farpegum i millilandaflugi sem kallar a storfellda
uppbyggingu & Keflavikurflugvelli. Aztlanir Isavia gera
rao fyrir ad fjolgun farpega sem fara um vollinn verdi fra
3,9 milljénum arid 2014 1 12-15 milljénir farpega arid
2040.

Farpegar i innanlandsflugi sem féru um
Reykjavikurflugvoll voru um 328 pusund arid 2014

en spad er 1-2% fjolgun innanlandsfarpega arlega til
framtidar og geetu peir pa ordid um 500 pusund arid
2040 ef spar ganga eftir.

Millilandaflugid skapar miklar tekjur og voxtur pess
kallar & miklar fjarfestingar @ medan innanlandsflugio
er rekid ad storum hluta med adkomu rikisins og hefur
fiarfestingum verid haldid i lagmarki. Isavia aformar
uppbyggingu vid Keflavikurflugvoll sem nema mun &
annad hundrad milljordum kroéna til arsins 2040. betta
pydir ad ébreyttu meira en tvofoldun & ollum innvidum
flugvallarins i Keflavik, nidurrif og endurnyjun mikils
hluta peirra bygginga sem nu eru til stadar auk pess ad
baeta 4 vio pridju flugbrautinni.

A sama tima fer fjarfestingaporf fyrir innanlandsflugio
vaxandi og ljost ad peir innvidir sem eru til stadar naegja
ekki til framtidar.

Ad mati styrihdpsins er nu baedi taekifeeri og fullt tilefni
til ad skoda pessi mal til lengri tima i pessu samhengi.

9. Umsogn

Eins og sja ma af umfjollun hér ad framan eru beedi
kostir og gallar vid hvern og einn flugvallarkost sem
skodaour var. Auk peirra atrida sem par eru nefnd hefur
styrihdpur 1atid meta fleiri lykilpaetti sem hafa parf i
huga vid greiningu a flugvallarkostum.

Allir peir stadir sem voru skodadir geta rimad pa
starfsemi sem nu er i Vatnsmyri. beir geta jafnframt
verid varaflugvellir fyrir Keflavikurflugvoll og 6fugt
eins og reyndin er med Reykjavikurflugvoll i dag. P6
er blindadflug inn & Hélmsheidi takmarkad vid eina
braut sem dregur pannig ur notagildi vallarins sem
varaflugvallar.

Holmsheidi kemur lakar Ut en adrir kostir ad pvi er
vardar naleegd vio fjoll, vedurfar og haed yfir sjdvarmali.
pa eru Holmsheidi og Hvassahraun { mestri fjarleego fra
blusetumidju af peim kostum sem skodadir voru.

FLUGVALLARKOSTIR A HOFUDBORGARSV/EDINU
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A Bessastadanesi og Longuskerjum parf ad taka
veigamikla umhverfispaetti med i reikninginn pegar
fjallad er um pau svaedi sem moguleg flugvallarstaedi
auk pess sem Longusker er dyrasti kosturinn. A
Bessastadanesi er rymi til stadar fyrir flugbrautir

og pa flugstarfsemi sem nu er i Vatnsmyri en
brounarmoguleikar takmarkadir. S6mu ségu ma segja a
Longuskerjum, en par yrdu flugbrautir ekki lengdar og
athafnasveedi steekkad nema med dyrum landfyllingum.

Breyttar Utfeerslur { Vatnsmyrinni jafngilda pvi ad byggja
nyjan flugvoll kostnadarlega séd og eru erfidar ut fra
umhverfispattum.

Hvassahraun kemur vel Ut { samanburdi vid adra
flugvallarkosti pegar litid er til patta eins og vedurfars,
rymis og hindrana, kostnadar og umhverfismala. b3
kemur Hvassahraun best Ut pegar horft er til moguleika
flugvallarstaeda til ad taka vid flugumferd eda starfsemi
umfram pad sem nd er i Vatnsmyri.

Hvassahraun er pvi ad mati styrihdpsins sa
flugvallarkostur sem hefur mesta préunarmaoguleika

til framtidar, borid saman vid adra flugvallarkosti. P6

eru ymis atridi sem skoda parf betur, par & medal
mogulegar métvaegisadgerdir vegna sjukraflutninga. Vid
frekari athugun 4@ mogulegum flugvelli i Hvassahrauni
verdur einnig ad taka med i reikninginn nalaegd vid
Keflavikurflugvoll, svo sem vardandi loftrymi, flugferla og
rekstur.

Eins og adur segir félst pad i verkefni styrihopsins ad
leggja mat & rekstrargrundvoll og moguleg séknarfaeri
sem nyr flugvollur med préunarmoguleika til framtidar
hefdi i for med sér fyrir ibla, ferdapjénustu og atvinnulif.
[ lj6si peirrar kdnnunar a flugvallarkostum sem
styrihopurinn hefur stadid fyrir og peirra daetlana sem
fyrir liggja i farpegaflugi telur styrihdpurinn, i samrami
vid samkomulag adilanna, rokrétt ad kanna fysileika
bess ad proa nyjan flugvoll i Hvassahrauni. Sé vilji

til pess verdi jafnvel konnud raunhafni pess ad slik
uppbygging yroéi i samstarfi hins opinberra og einkaadila
likt og fjolmorg deemi eru um.

HELSTU NIDURSTOBUR STYRIHOPS
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Tillogur

Umhverfid sem pessar tillogur eru settar fram i er ad sumu leyti flokid. Malefni Reykjavikurflugvallar hafa verid
bitbein og deilumal drum og dratugum saman. Mikilveegt er ad allir adilar samkomulagsins og adrir hagsmunaadilar
i malinu komi ad umradunni um gogn styrihdpsins, umsogn og tilmaeli med opnum huga og sanngirni. Farszelasta
nidurstadan pegar til lengdar laetur hlytur ad vera st sem leggur dherslu & paetti par sem hagsmunir fara saman.
Ovissa er versta nidurstadan.

Styrihépurinn leggur til ad adilar samkomulagsins komi sér saman um naestu skref i malinu & grundvelli peirra gagna
sem hann hefur aflad:

i. Flugvallarskilyrdi i Hvassahrauni verdi fullkonnud med naudsynlegum rannséknum naesta vetur auk pess sem
rekstrarskilyrdi mismunandi Utfaerslu og honnunar verdi metin. Naist samstada um pad leggur styrihdpurinn til ad
stofnad verdi sameiginlegt undirbudningsfélag i pessu skyni.

ii. Samhlida telur styrihdpurinn naudsynlegt ad nad verdi samkomulagi um ad rekstraroryggi Reykjavikurflugvallar
i Vatnsmyri verdi tryggt @ medan naudsynlegur undirbdningur og eftir atvikum framkvaemdir fara fram. A8 sama
skapi parf ad eyda dvissu um framtid sfinga-, kennslu- og einkaflugs.

Samantekt & helstu nidurstodum frummats flugvallarkosta er birt i toflu & naestu bladsidu.

HELSTU NIDURSTOBUR STYRIHOPS



Tafla 1 Frummat flugvallarkosta — samantekt & helstu nidurstodum

Frummat
flugvallarkosta

Bessastadanes

Hélmsheidi

Hvassahraun

Longusker

Vatnsmyri i
breyttri mynd

Stofnkostnadur
milljardar kr.

Innanlandsflugv. [:

préunarutfeersla Il:

préunarutfeersla llI:

Innanlandsflugv. I:

préunarutfeersla Il:

préunarutfeersla llI:

Innanlandsflugv. I:

prounarutfaersla Il:

prounarutfaersla lll:

Innanlandsflugv. I:

prounarutfaersla Il:

prounarutfaersla lll:

Utfeersla A1:
Utfeersla A2:
Utfeersla A3:

Utfeersla AX:

228/
405

59,1

24,7

9,8

18,5
28,2
31,6

27,3

Nothaefisstudull
13 kt. hlidarvindur*
2 & 3 flugbrautir

2 br: 94,8-95,3%
3br: 98,8%

Skyggni og skyjahaed skerdir
nothaefisstudul um 2-3,5%.**

2 br: 96,4-97,2%
3br: 99,6%

Skyggni og skyjahaed skerdir

k%

notheefisstudul um 1,1-1,5%.

2 br: 96,8-97,8%
3br: 99.7%

Skyggni og skyjahaed skerdir
nothaefisstudul um 1,1-1,5%.***

Moguleg flugtaekni

CAT | & allar brautir.
CAT Il & braut 33.

Litil hrif a loftrymi KEF.

CAT | & brautir 11, 20 og 29.

CAT Il & braut 29.

Nanast engin ahrif & loftrymi KEF.

CAT | & allar brautir.
CAT Il & braut 02.

Mikil ahrif & loftrymi KEF.

CAT | & allar brautir.
CAT Il @ brautir 15 og 33.

Litil ahrif & loftrymi KEF.

Umhverfismal og nattiaruva

Flugvollur & natturuverndarsveaedi.

Skerding & varplendi og likleg réskun &
faedusvaedum fugla.

Réskun a fornleifum.
Austurendi innan oryggissvaedis vatnsverndar.

Liklega éveruleg ahrif & lifriki og jardmyndanir
med verndargildi.

Ekki haetta af hraunrennsli og litil ahrif
sprunguvirkni naestu aldir.

Eldhraun myndu raskast vegna framkvamda.
Liklega éveruleg ahrif a lifriki med verndargildi.

Hraunrennsli 6liklegt naestu aldir. Mjog litlar likur &

vandraedum vegna sprunguvirkni naestu aldir.

Miklar asyndarbreytingar vegna landfyllinga.
Endurskoda parf stefnu um fridun Skerjafjardar.

Hljédstig liklega yfir vidmidunarmorkum i hluta
pnr. 107 og 170.

Nyjar flugbrautir raska fjoru og lifriki &4 svaedi sem

nytur hverfisverndar.

Hljédstig yfir viomidunarmaorkum i hluta
adliggjandi byggdar.

*Um er ad reeda samanburdarhafa reikninga a fraedilegum nothaefisstudlum m.t.t. 13 hndta hlidarvinds. Ekki er tekid mid af vindhvidum.

**Eldri Uttekt & Holmsheidi gefur til kynna ad takmarkandi skyggni og skyjahaed skerdi nothaefisstudul par um ad medaltali teeplega 2-3,5 présentustig.

“**Nyleg uttekt & nothaefisstudli fyrir Reykjavikurflugvoll gefur til kynna ad takmarkandi skyggni og skyjahaed skerdi nothaefisstudul par um 1,1-1,5 présentustig.
Ad mati Vedurstofunnar er ekkert i landslagi eda stadsetningu Hvassahrauns sem gefur til kynna dnnur skyggnis- og skyjahaedarskilyrdi par en & Reykjavikurflugvelli.

Préunarmoguleikar

Takmarkadir moguleikar &
frekari proun flugstarfsemi an
landfyllinga.

Toluverdir moguleikar & frekari
préoun flugstarfsemi.

Verulegir moguleikar & frekari
préun flugstarfsemi.

Ekki moguleikar a frekari
préun flugstarfsemi an aukinna
landfyllinga.



FLUGVALLARKOSTIR A HOFUDBORGARSV/ABINU
SKYRSLA STYRIHOPS

1. Adferdarfree0r og helstu forsendur

Ad nedan er umfjollun um adferdarfraedi og helstu forsendur i greiningarvinnu fyrir hvern peirra lykilpatta sem
metnir voru i frummati flugvallarkosta. i kéflum 2-7 eru teknar saman helstu nidurstédur um flugvallarstadin
sem voru til skodunar. Nanari upplysingar, sem mat styrihépsins byggir a, ma finna i fylgiskjolum.

1.1 Rymi og préunarmoguleikar

A flugvallarstaedunum fimm var akvedid ad meta rymi
fyrir alhlida innanlandsflugvoll sem hyst getur alla
starfsemi sem nu er { Vatnsmyri. Einnig var akvedid
ad meta rymi a flugvallarsteedum utan Vatnsmyrar
fyrir lengri adalflugbraut og steerra athafnasvaedi
fyrir flugtengda starfsemi til ad fa tilfinningu fyrir
préunarmoguleikum hvers flugvallarstaedis.

i mati & rymi og teiknivinnu var kvedi® ad vinna meo
alhlida innanlandsflugvoll fyrir hvert flugvallarstaedi utan
Vatnsmyrar auk pess ad skoda tveer préunarudtfaerslur
til ad deetla hvernig stofnkostnadur getur proast ef

vilji er fyrir lengri flugbraut og staerra athafnasvadi.
Allar steerdir flugbrauta og athafnasvaeda flugvéla
byggja a reglugerd um flugvelli (nr. 464) frd 2007 og
Annex 14 sem Alpjodaflugmalastofnunin (ICAO) gefur

Ut. Mat & naudsynlegum flugbrautarlengdum fyrir

baer vélar sem notadar eru i millilandaflugi i dag og
fyrirséd er ad notadar verdi naestu aratugi fengust hja
sérfraedingum Icelandair. Helstu forsendur fyrir hverja
flugvallarutfeerslu eru birtar hér ad nedan [Mannvit,
2015al.

Forsendur eru einnig birtar i umfjollun um stofnkostnad
i kafla 1.2.

1. ADFERDARFRADI OG HELSTU FORSENDUR

I. Alhlida innanlandsflugvollur sem tekur vid
starfsemi sem nu er i Vatnsmyri

e Byggingar og adstada fyrir alla starfsemi sem nu
er { Vatnsmyri.
Heildarsteerd athafnasvaedis: 26 ha.

Adalflugbraut (flokkur flugbrautar 3):

- Lengd flugbrautar: 1.600 m, heildarlengd
flugbrautarsveedis: 2.200 m.

pverflugbraut (flokkur flugbrautar 2):

Lengd flugbrautar: 1.199 m, heildarlengd
flugbrautarsveedis: 1.559 m.

II. Alhlida innanlandsflugvéllur med 2.100 m
adalflugbraut og staerri flugstod

e Byggingar og adstada fyrir alla starfsemi sem nu
er i Vatnsmyri auk pess sem millilandaflugstod
fyrir 1,5 milljon farpega/ari er beett vio.
Heildarsteerd athafnasvaedis: 30,5 ha.

e Adalflugbraut (flokkur flugbrautar 4):

- Lengd flugbrautar: 2.100 m, heildarlengd
flugbrautarsveedis: 2.700 m.

e bverflugbraut: Eins og i flugvallardtfeerslu I.

lIl. Athlida innanlandsflugvollur medé 3.000 m
adalflugbraut og staerri flugstod

e Byggingar og adstada fyrir alla starfsemi sem nu
er i Vatnsmyri auk pess sem millilandaflugstod
fyrir 2,5 milljon farpega/ari er beett vio.
Heildarsteerd athafnasvaedis: 34,5 ha.

e Adalflugbraut (flokkur flugbrautar 4):

- Lengd flugbrautar 3.000 m, heildarlengd
flugbrautarsveedis: 3.600 m.

e bverflugbraut: Eins og i flugvallardtfeerslu I.



{ frummati flugvallarkosta var nanari stadsetning
flugvallarsvaeda & Bessastadanesi, Holmsheidi,
Hvassahrauni og Longuskerjum og stefna flugbrauta
4 viokomandi stodum m.a. akvedin Ut fra eftirfarandi
atrisum [Mannvit, 2015al:

e Landfradilegri legu. Landlega var gréflega skodud til
ad kanna hvort einhver stadsetning og lega brauta
veeri 6heppileg m.t.t. skeringa/fyllinga.

Sjékort voru einnig skodud par sem pad atti vid til ad
ldgmarka fyllingar.

e Landfraedilegum hindrunum. A flugvelli skal skilgreina
hindrunarfleti skv. reglugerd um flugvelli. Fyrir
nakvamnisadflug (e. Precision approach) skal kanna
hindranir i allt a6 15 km fjarleegd fra flugbraut. Fyrir
flugtak skal fyrir flugbrautir i flokki 3 og 4 einnig
kanna hindranir i allt ad 15 km fjarlaegd fra flugbraut.
Hindranir geta pvi haft ahrif 4 stefnur flugbrauta en
eru ekki endilega takmarkandi medan peirra er getid
i hindranaupplysingum flugvalla.

e Byggd/byggingum. [ umhverfi flugvallakosta
hefur ndverandi og deetlud byggd toluverd ahrif a
stadsetningu og stefnu flugbrauta. P4 geta einstaka
byggingar i nagrenni flugvalla einnig haft ahrif.

e Vedurfari. Leitast var vid ad dkvarda stefnu flugbrauta
Ut fra fyrirliggjandi vindafarsgognum og eldri
honnunargognum en stefna brauta parf po einnig
a0 taka mio af ofangreindum pattum ef peir eru
takmarkandi.

[ frummati & breyttum Utfaerslum flugvallar { Vatnsmyri
er stadsetning og stefna flugbrauta si sama og

i eldri uttektum & flugvallarkostum. Fjallad hefur

verid um prjar pessara lausna i skyrslu Nationaal
Lucht- en Ruimtevaartlaboratorium (National

Aerospace Laboratory, NLR) um flugtaeknilegt mat &
Reykjavikurflugvelli og skyrslu ParX um hagrana uttekt
a stadsetningu Reykjavikurflugvallar. Badar skyrslur
voru gefnar Ut a fyrri hluta arsins 2007.

Fjorda lausnin hefur ekki verid skodud sérstaklega adur
en byggir & fyrrgreindum lausnum fra arinu 2007. Mun
fleiri Utfeerslur voru til skodunar i vinnu NLR og styrihépi
barust margar dbendingar um adrar Utfeerslur flugvallar
i Vatnsmyri a vinnslutima verkefnisins.

itarleg skodun & peim utfaerslum rumabdist ekki innan
vinnuramma styrihopsins.
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1.2 Stofnkostnadur

A sama hatt og { frummati & rymi og préunarméguleikum
er & hverjum stagd, ad undanskilinni Vatnsmyri, lagt

mat a stofnkostnad fyrir alhlida innanlandsflugvoll

og prounarutfeerslur, voll med lengri adalflugbraut og
staerri flugstod. Ekki er um ad reeda mat a kostnadi vid
fullbdinn millilandaflugvoll. Eins og adur sagdi eru |
Vatnsmyri skodadar fjérar mismunandi lausnir & alhlida
innanlandsflugvelli.

Frummat & stofnkostnadi byggir & peim grunni sem
notadur var i skyrslu Hénnunar hf. (nG Mannvit hf.),
Framtidarflugvallarstedi i Reykjavik fra arinu 2006.
Einingarverd Ur peirri vinnu eru uppreiknud m.v.
byggingarvisitolu og endurskodud ef dstaeda pykir til
[Mannvit, 2015b].

Hvad vardar umfang og kostnad vid hugsanlega
millilandaflugstod i mati & kostnadi vid proun
flugvallarins (Utfeerslur Il og Ill) er byggt & gégnum ar
skyrslu sem unnin var af Honnun hf. ari¢ 2007. bar var
aeetlad ao flugstod sem um fara 2,5 milljonir farpega

a ari purfi ad vera 4 bilinu 40.000-50.000 m? ad staerd.

[ peirri umfiéllun sem hér fer & eftir er t.d. talad um
Bessastadanes |. Pa er att vid alhlida innanlandsflugvoll
(Utfeerslu |) & Bessastadanesi. begar talad er um
Bessastadanes Il er att vid préunarutfaerslu Il o.s.frv.

Hvad vardar teknilega Utfaerslu flugvalla |
stofnkostnadarmati pa var magntaka jardvinnu unnin Ut
fra prividdarlikani og notast var vid hadarlinugrunna fra
Sjemaelingum islands og Loftmyndum ehf. Ekki var fari®
Ut i jardvegsrannsoknir & peim svaedum sem til skodunar
eru & pessi stigi. Adur en vinna héfst vid kostnadarmat
var sjonmat framkvaemt & hverjum stad fyrir sig og mat
lagt @ adstaedur Ut fra pvi eins og haegt er. Naudsynlegt
er ad fara Ut i rannsoknir & sidari stigum til pess ad

fa nakveemar upplysingar um jardlog. Haedarsetning
flugvalla byggir @ umraddu sjonmati en frekari
rannsokna og honnunar er porf ef stadsetja a flugvollinn
nakvaemlega i haed. Hér er ekki lagt mat a kostnad vid
ad koma landi { Vatnsmyri, sem nu er undir flugbrautum
og flugvallarstarfssemi, i byggingarheeft astand, p.e.
flarlaegja flugbrautir og taeki, nidurrif bygginga og
hreinsun og urdun & mengudum jardvegi svo eitthvad sé
nefnt [Mannvit, 2015b].

Tafla 2 synir lykilforsendur kostnadarmats. Somu
forsendur gilda & hverju flugvallarstadi fyrir sig
[Mannvit, 2015b].
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Tafla 2 Lykilforsendur vié frummat stofnkostnadar

Landrymi
Fjoldi flugbrauta
Flugvélategund

sem akvardar lengd
adalflugbrautar

Steaerd flugbrautar
(m. dryggissvaedum)

Staerd pverbrautar
(m. dryggissvaedum)

Grunnflotur bygginga

Utfersla |

Alhlida innanlandsflugvollur
med 1.600 m adalflugbraut

115 ha.
2 (adalbraut og pverbraut).

Flugvélar somu steerdar og
lenda & Reykjavikur-flugvelli
dag.

Flugbrautarlengd:

1.600 m
Flugbrautarbreidd: 45 m
Taxibraut stadsett innan
oryggissvadis.
Flugbrautarlengd:

7199 m
Flugbrautarbreidd:

45 m.

36.200 m?

Flugstod fyrir innanlandsflug,
flugskyli, slokkvilio, adrar
flugrekstrar-byggingar o.fl.

Préunarutfaersla ll

Alhlida innanlandsflugvollur
med 2.100 m adalflugbraut
og steerri flugstod

145 ha.
2 (adalbraut og pverbraut).

B737-900ER

Fullhladin en eldsneytismagn
sem takmarkar flugtima vid
1.500 nm*
Flugbrautarlengd:

2100 m

Flugbrautarbreidd: 45 m
Taxibraut stadsett utan
oryggissveedis.
Flugbrautarlengd:

1.199 m

Flugbrautarbreidd:

45 m.

46.200 m?

Flugstod fyrir innanlandsflug
og hluta millilandaflugs,
flugskyli, slokkvilio, adrar
flugrekstrarbyggingar o.fl.

* MP&B — Maximum passengers and baggage (calculated at 106 kg pr. passenger)

*MTOW - Maximum takeoff weight
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pPréunaruttfeersla lll

Alhlida innanlandsflugvollur
med 3.000 m adalflugbraut
og steerri flugstod

185 ha.
2 (adalbraut og pverbraut).

B737-900ER

Hamarks flugtakspyngd.**

Flugbrautarlengd:

3.000 m
Flugbrautarbreidd: 45 m
Taxibraut stadsett utan
oryggissveedis.
Flugbrautarlengd:

1.199 m
Flugbrautarbreidd:

45 m.

56.200 m?

Flugstod fyrir innanlandsflug
og hluta millilandaflugs,
flugskyli, slokkvilio, adrar
flugrekstrar-byggingar o.fl.



Helstu peettir i frummati kostnadar eru [Mannvit, 2015b]:
1. Undirbuningsframkvamdir

Hugsanlegar tilfaerslur & nuverandi mannvirkjum s.s.
veitulognum og haspennulinum dsamt varanlegri
girdingu umhverfis flugvallarsvaedi.

2. Landgerd

Jardvinna a fyrirhugudu flugvallastaedi, p.e. groftur,
bergskeringar, fyllingar og utjofnun efnis eftir pvi
sem vid & hverju sinni. | 6llum kostum er gengid Ut
fra pvi ad allt efni & stadnum sé nytt eins og haegt er.

3. Flugbrautir og flughlad

Burdarlog undir flugbrautir og flughlod dsamt
malbikudu/steyptu yfirbordi eftir pvi sem vid 8 dsamt
jofnun 6ryggissvaeda. Steypt yfirbord a flughlodum a
einungis vid | prounarudtfaerslum Il og Ill par sem um
veeri ad raeda vélar i millilandaflugi.

4. Bunadur

Naudsynlegur bunadur sem tengist flugvallar-
stjornun, s.s. flugbrautarljés, blindflugsbunadur og
stjorntaeki. A pessu frumstigi er { kostnadarmati
gengid ut fra pvi ad & adalflugbraut sé CAT |
blindadflugsbunadur eda Instrumental Landing
System (ILS) en & pverbraut sé sjonflug.

5. Veitur

Veitur & flugvallarsvaedi, p.e. fraveita, vatnsveita,
hitaveita, rafveita, gagnaveita og simi.

6. Vegtengingar

Vegtengingar ad fyrirhugudu flugvallarstaedi eftir pvi
sem vid a. Reiknad er med um 8 m breidum vegi med
einni akrein i hvora &tt.

7. Byggingar

Vardandi byggingarmagn og steerd 4 athafnasveedum
flugrekenda er gengid Ut fra somu steerdum og
notast var vid { skyrslu Honnunar fra arinu 2006 og
er pad i samrami vid oskir flugrekenda & peim tima,
sja toflu 3.

FLUGVALLARKOSTIR A HOFUDBORGARSV/EDINU
SKYRSLA STYRIHOPS

Tafla 3 Flatarmal bygginga a alhlida innanlandsflugvelli

Bygging Staerd (m?)
Slokkvistod/ahaldahus 1.600
Eldsneytisgeymsla 300
Flugstoo 6.550
Landhelgisgaeslan 2.300
pyrluskyli 600
Flugfélag Islands 9.000
Landsflug 2.800
Flugkennsla 750
Vidskiptaflug 190
Annar flugrekstur 2.600
Einkaflug 8.500
Flugmalastjorn 1.000
Alls: 36.200
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1.3 Vedurfar

Styrihdpur dkvad ad 6ska eftir samantekt um
fyrirliggjandi gogn um vedurfar & hofudborgarsvaedinu
sem nyst geetu vid mat & flugvallarkostum og samantekt
a nidurstodum fyrri athugana a vedri me?d tilliti til
flugvallarkosta. Akvedid var ad greina vedurmaelingar

i Hvassahrauni, sem ekki hafdi verid unnid ur aodur,

og meta nothafisstudla mogulegra flugvalla a
samanburdarhafan hatt. pa var akvedid ad dska eftir
kortlagningu & flugkviku (6kyrro) en slikt mat hefur ekki
verid unnid adur med pessum haetti.

Vedurfar og nothaefisstudlar

Sjalfvirk vedurstod var rekin i Hvassahrauni & arunum
2001-2009. Vedurmeelingar i Hvassahrauni voru
greindar og bornar saman vid tilsvarandi malingar a
hofudborgarsvaedinu og Keflavikurflugvelli [Vedurstofa
islands, 2014b].

Utreikningar & fraedilegum nothaefisstudli med

tilliti til 10, 13, og 20 hnuta hlidarvindstakmarkana

voru gerdir fyrir allar hugsanlegar legur tveggja og
priggja flugbrauta, med 10° bili, Ut fra vedurgognum a
Hélmsheidi, i Hvassahrauni og & Reykjavikurflugvelli
[Vedurstofa islands, 207 4cl.

Sambeerilegar maelingar 4 Bessastadanesi og
Longuskerjum liggja ekki fyrir og ad mati sérfraedinga
Vedurstofunnar er ekki haegt ad sla pvi fostu an maelinga
eda frekari greiningarvinnu ad vindafar par sé svipad og
i Vatnsmyri.

Kortlagning a flugkviku

Belgingur hefur reiknad vedur yfir fimm ara timabil,
fra september 2008 til og med agust 2013, fyrir
Sudvesturland. [ ytra reiknisvaedi, sem naer yfir allt
[sland, var notud 2 km méskvastaerd. [ innra svaedinu,
sem pekur sudvesturhluta landsins, var reiknad med
666 m vidum moskvum. Akvedin grunneftirvinnsla
hefur verid unnin & likannidurstodum og gogn gerd
adgengileg a opnum vefpjdni. Peir vedurpaettir sem nu
eru adgengilegur eru:

e Hiti og rakastig i tveggja metra haed yfir jordu.
e Vindhradi og stefna i 10 metra haed yfir jordu.

e Flugkvika (“zero”, “light”, “moderate” og “severe”) upp
fum 10.000 feta haed yfir jordu.

Allar breytur eru vistadar i skra a klukkustundar fresti.
Ennfremur eru allar kvikumyndir sem unnar hafa verid
upp Ur gégnunum adgengilegar & vefpjoni [Belgingur,
2015].
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Likannidurstodur ur 666 metra reiknimoskvum hafa
veri® bornar saman vi6 haloftameaelingar fra Keflavik

og meelingar fra voldum meelistodvum & jordu nidri.
Pessi samanburdur bendir til ad reiknilikanid sé ad skila
nidurstodum sem séu i dgeetu samrami vido meelingar.
Pad gefur tilefni til ad atla ad hermun a breytileika
flugkviku (6kyrroar) sé naerri raunverulegum breytileika
[Belgingur, 2015].

Pad ad horfa fram hja vindi i greiningu a flugkviku

hefur takmarkad notagildi. Pvi hefur kvika verid greind

& akvednu hadarbili i peim tilvikum pegar reiknadur
yfirbordsvindur pvert & flugbraut er undir 13 hnttum
(um 6,5 m/s). Haedarbilid sem um reedir er fra 1.000
fetum yfir sjavarmali, b.e. kvikugildi nedan 1.000 feta
yfir sjé eru ekki notud i drvinnslunni, og upp { um 10.000
feta haed. Med pessu moti ma kortleggja likindi & mikilli
flugkviku pegar vedur & jorou nidri geefi ekki dstaedu

til ad etla annad en ad adstaedur til lendingar og/eda
flugtaks veeru dsaettanlegar.

Pessi kortlagning var annars vegar gerd fyrir fimm
nuverandi flugbrautir i Reykjavik og Keflavik og hins
vegar fyrir dtta mogulegar flugbrautir 4 Bessastadanesi,
Longuskerjum, Hélmsheidi og { Hvassahrauni eins og
paer voru Utfeerdar i frummati flugvallarkosta [Belgingur,
2015].

1.4 Flugferlar og loftrymi

Akvedid var ad 6ska eftir frummati Isavia & moguleikum
a nakvaemnisadflugi & flugbrautir fjogurra flugvalla
utan Vatnsmyrar eins og brautirnar voru Utfeerdar i
frummati flugvallarkosta. Einnig var éskad eftir mati
Isavia & ahrifum mismunandi flugvallarstaeda a loftrymi
Keflavikurflugvallar.

Flugferlar

Blindaodflugsbinadur (Instrumental Landing System,

ILS) er skilgreindur i prja flokka: CAT I, Il og IIl.
Adflugsbunadur fyrir CAT | nakvaemnisadflug er til stadar
& braut 19 (adflug Ur nordri) & Reykjavikurflugvelli.
Adflugsbunadur fyrir CAT | nakvaemnisadflug er til
stadar & brautum 02 og 29 (adflug Ur sudri og austri) og
CAT Il & brautum 11 og 20 (adflug ur vestri og nordri) &
Keflavikurflugvelli.

Flugferlahonnudir Isavia hafa skodad moguleg
nakvamnisadflug (ILS) ad flugbrautum hugsanlegra
flugvallarstaeda. Reynt var ad na CAT | ILS ldgmarki
sem er 200 fet yfir brautarenda & allar brautir og einnig
skodad hvort haegt vaeri ad na CAT Il ILS lagmarki

sem er 100 fet yfir brautarenda fyrir lengri brautina.



Maoguleiki & CAT Il er tilgreindur en fara parf mun nanar
i pa utreikninga. Notadir voru stadlar ICAQ. Stefnt var ad
pvi ad nota venjulegt adflugshorn 3.0° (skilyroi fyrir CAT
Il adflugi) par sem pvi var viokomid og venjulegt klifur
2.5% i frahvarfsflugi. Ef landslag leyfdi petta ekki eda ef
fa matti betri Gtkomu (leegra lagmark) var adflugshornio
haekkad, p6o ad hamarki i 3.5° sem er hdmarks horn
venjulegra adfluga fyrir peer gerdir flugvéla sem

midad var vid. Einnig var skodad hvort brattara klifur f
frahvarfsflugi (4%) geeti laekkad lagmark. Adflugin voru
honnud med pad i huga ad pau gaetu nyst steerri vélum
einkum me? tilliti til varaflugvallar fyrir Keflavik. Hannad
var fyrir fjora flugvélaflokka. A og B sem eru einkum
innanlandsflugvélar og C og D sem eru steerri flugvélar
(millilandapotur), fyrir styttri brautina var eingéngu
midad vid C flokk.

Nidurstadan byggir 4 fyrirliggjandi gognum sem Isavia
hefur yfir ad rdda. Ekki voru gerdar neinar sérstakar
meelingar & hindrunum, en pad parf ad gera déur en
framkvamdir hefjast til ad fa fullvissu um ad honnunin
standist [Isavia, 2014].

Skodadir voru nokkrir flugvellir sem eru inni i borgum
eda vio Uthverfi peirra (innan 5 km fra midborg). Ma

par nefna Innsbruck, Salzburg, Bromma, London City,
Rotterdam, Luxemburg, Bern, Basel, Alaborg, Washington
Reagan, Boston og LaGuardia.

Flugferlar pessara flugvalla eru mjog svipadir flugferlum
i Reykjavik. Adflugshornid er oft naerri normal efri
morkum (3,5°) nema i Innsbruck og i London City en

par eru eingdngu brattir flugferlar (5.5°). London City
flugvollur er naer eingongu notadur af deetlunarflugi af
flugvélum sem hafa heimild til bratts adflugs. Brottflug
padan er einnig bratt [Isavia, 2014].

Loftrymi

Isavia lagdi mat & ahrif adfluga & umferd til og fra
Keflavikurflugvelli, var pba einkum horft til flugvallar
i Hvassahrauni og flugvallar & Bessastadnesi (gildir
nanast sama um Longusker).

Loftrymid i kringum Reykjavikur- (BIRK) og
Keflavikurflugvoll (BIKF) skiptist pannig ad um

hvorn flugvoll er flugstjornarsvié sem styrt er af
flugumferdarstjorum i hvorum flugturni fyrir sig.
Flugstjornarsvidin na upp i 3000 fet (um 1.000 m) og eru
samtengdir halfhringir med 10 sjémilna (um 18,5 km)
radius ut fra BIKF og 6 sjomilna (um 11 km) radius ut fra
BIRK. bPar utan um er adflugssvaedi (FAXI). Adflugssvaediod
er oftast unnid sameinad af einum flugumferdarstjéra
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vid adflugsstjorn i flugstjornarmidstodinni i Reykjavik.
Aoflugssvaedinu er haegt ad skipta upp i Keflavik adflug
(BIKF APP) og Reykjavik adflug (BIRK APP) pegar &lag
eykst. Utanum aoflugssveaediod liggur innanlandsdeild
islenska flugstjérnarsvaedisins sem stjornad er af
Flugstjérnarmidstodinni i Reykjavik.

Lokun BIRK og bygging nys flugvallar i nagrenni
Reykjavikur hefur ahrif 4 innanlandssvee6id vardandi
innanlandsflug en helstu flaeekjurnar myndu vaentanlega
vera vegna aukinna ahrifa & ferla og sveedi i kringum
BIKF pvi ad til ad auka hagkvaemni og flyta fyrir
umferdarfleedinu er byrjad ad rada vélum, inn til
lendingar i BIKF, mjog langt Gti [Isavia, 2014].

Ut fra sjénarhorni flugumferdarpjénustunnar pyrfti

a0 endurskoda ymsa hluti med nidurlagningu BIRK og
byggingu nys vallar i nagrenni Reykjavikur, ma par telja
[Isavia, 2014]:

e Skipulag loftrymis yfir suévestur horni landsins.

e Blindflugsleidir (ATS/RNAV) innanlands til og fra
BIRK/nyja vellinum.

e Adflugs- og brottflugsleidir (SID/STAR) til og fra
BIRK/nyja vellinum.

e Adflugs- og brottflugsferla til og frd BIRK/nyja
vellinum.

e Sjonflugsleidir til/fra BIRK/nyja vellinum og Keflavik.
e /fingasveedi litilla flugvéla i nagrenni BIRK.

e Stadsetningu flugleidsdguvita (NDB/DME/Locator) og
aoflugsbunadar (LOC/ILS).

e Stadsetningu 5 stafa ,waypoints” (stodumio
sem flugvélar fljuga um) Uthlutudum af
alpjodaflugmalastofnuninni (ICAQ).

e Kort meo lagmarks stefningar hadum (minimum
vectoring altitude) fyrir ratsjarstjérn aoflugs.

e Adflugs- og brottflugsleidir (SID/STAR) sem liggja i/
Ur austri til og fra Keflavikurflugvelli.

e Aodflugs- og brottflugsferla i/ur austri til og fra
Keflavikurflugvelli.
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1.5 Umhverfismal

Peir umhverfispaettir sem skodadir voru f frummati

a umhverfisahrifum eru i megin atridum { samraemi

vid pa umhverfispaetti sem skodadir hafa verid |
matsverkefnum vegna byggingar flugvalla annars stadar
i heiminum. Matid midast vid paer upplysingar sem liggja
fyrir, en @ ymsum stodum hafa ekki farid fram neinar
videigandi athuganir, eda mjog takmarkadar. Yfirferd
sem pessi er til pess fallin ad bera saman kosti og varpa
pannig ljési @ hver megin munurinn er a ahrifum eftir
stadsetningu.

Pegar akvordun um stadsetningu flugvallar liggur fyrir
faeri fram mat & umhverfisdhrifum i samrami vid log

nr. 106/2000 m.s.br. [ pvi ferli yroi lagt itarlegt mat &
umhverfisahrif og samrad haft vid hagsmunaadila og
almenning.

Peir paettir sem fjallad er um i frummati a
umhverfisahrifum eru eftirfarandi [Mannvit, 2015c]:

e Landnotkun/skipulag/eignarhald: Greint er hvernig
flugvallarstaedi samramast skipulagi og nldverandi
landnotkun & svaedinu og hvort land er { einkaeigu
eda ekki ef upplysingar liggja fyrir.

e Hljodvist: Reiknad DENL-hlj6dstig flugumferdar
um Reykjavikurflugvoll er synt & teikningum
af vidkomandi flugvallarstaedum. Pannig faest
frummat a pvi hve margir ibdar verda fyrir 6nadi af
flugumferd a hverjum stad.

e Vatnsvernd og vatnafar: Frummat & ahrifum a
neysluvatn og ahattu @ mengun 4 flugvallarstadi og
vegna flugs ad/fra flugvelli.
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e Nattaruva: Tilgreint er hvort nattdruva gaeti haft
ahrif a flugvallarstadsetningu og hvers edlis hun er.
Astzeda er til ad geta pess ad minnisblad Mannvits
um frummat & umhverfisahrifum var unnid adur en
skyrsla I[SOR um nattdrva var unnin (sja kafla 4.7 og
5.7).

e Natturuvernd: Skodad er hvort nattdruvernd setur
kvadir & mogulegar stadsetningar.

e Jardfraedi og jardmyndanir: Frummat & ahrifum a
jardfraedi ut fra fyrirliggjandi gognum.

e Landslag/asynd: Um er ad raeda umfangsmiklar
framkvaemdir. Mikilveegt er ad takist vel til med ad
fella flugvoll ad landslagi eins og kostur er. Fjallad er
um hvort munur sé 4 kostunum m.t.t. pessa pattar.

e Lifriki: Eitthvad er um fyrirliggjandi upplysingar um
lifriki. Byggt & peim gognum eru ahrif a lifriki metin.

e Fornleifar: Teknar eru saman fyrirliggjandi
upplysingar um fornleifar @ mogulegum
flugvallarstaedum og metid hvort liklegt sé ad
skradar fornleifar raskist.

e Samfélag: Ahrif 4 samfélag tengjast hljédvist,
asynd o.fl. pattum. Fjallad er almennt um mun
flugvallarstadsetninga med tilliti til ahrifa a
naersamfélag.
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2. Frummat flugvallarkosta - samantekt

Eins og adur sagdi akvad styrihépur um athugun a flugvallarkostum ad setja frummat a fimm lykilpattum, p.e.
vedurfari, rymi fyrir flugvoll, flugtaekni, umhverfismalum og stofnkostnadi i forgang.

Flugvallarkostirnir fimm sem voru til skodunar i frummati eru Bessastadanes, Holmsheidi, Hvassahraun,
Longusker og breyttar atfaerslur flugvallar i Vatnsmyri.

Helstu nidurstodur frummats a kostnadi, vedurfari og flugtaekni a flugvallarkostunum fimm eru teknar saman i
texta ad nedan og i toflu 1. Nanari umfjollun um hvern kost og adra lykilpzetti sem greindir voru er i koflum 3-7.

[ toflu 1 og k6flum & eftir eru settar fram nidurstédur frummats & stofnkostnadi hverrar Gtfaerslu, p.e. alhlida
innanlandsflugvallar (1), alhlida innanlandsflugvallar med 2.100 m adalflugbraut og flugstoo fyrir 1,5 milljon farpega
4 ari (ll) og alhlida innanlandsflugvallar med 3.000 m adalflugbraut og flugstsd fyrir 2,5 milljonir farpega & ari

(I1). Pannig var preifad @ moguleikum vidkomandi flugvallarstaedis til ad proast umfram pa starfsemi sem nt er i
Vatnsmyri.

Ekki er um ad reeda mat & kostnadi vio fullbuinn millilandaflugvoll. Fyrir Vatnsmyri eru settar fram nidurstodur
frummats & stofnkostnadi af fjorum breyttum utfaerslum alhlida innanlandsflugvallar.

2.1 Frummat stofnkostnadar

Aztladur stofnkostnadur vid uppbyggingu & alhlida Ef einungis er litid 8 kostnad vid flugvallargerd
innanlandsflugvelli er um 22-25 milljardar kréna sé (hlsbyggingar eru undanskildar) pa bendir frummat &
horft til pess ad byggja hann upp a Bessastadanesi, stofnkostnadi til ad pad kosti 5-16 milljarda kréna ad
Hélmsheidi eda { Hvassahrauni. A Longuskerjum er byggja 3.000 m adalflugbraut og steerra athafnasvaedi viod
aeetladur stofnkostnadur meiri eda um 37 milljardar flugvollinn umfram pad sem pad kostar ad byggja alhlida
kréna. Verdi farid i breytingar a ndverandi flugvelli innanlandsflugvoll 8 umraeddum flugvallarstaedum m.v.

i Vatnsmyri er daetladur stofnkostnadur um 18-32 gefnar forsendur.

milljardar kréna, breytilegt eftir Utfeerslu og hversu Vegna kostnadar vid landgerd verdi staekkun

mikid er nytt af nuverandi flugbrautum og byggingum flugvallarsvaedis mun kostnadarsamari a

[Mannvit, 2015b]. Bessastadanesi og Longuskerjum en @ Holmsheidi og |

] H h i[M it, 2015b].
Aztladur stofnkostnadur vid uppbyggingu & alhlida vassahrauni [Mannvit, 2015b]

innanlandsflugvelli med 2.100 m adalflugbraut og
flugstod fyrir 1,5 milljon millilandafarpega & ari a
Bessastadanesi, Holmsheidi eda i Hvassahrauni er
um 36-40 milljardar kréna en & Longuskerjum er
stofnkostnadur vid samskonar flugvoll deetladur um
57 milljardar. Aztladur stofnkostnaour fyrir alhlida
innanlandsflugvoll med 3.000 m adalflugbraut og
flugstod fyrir 2,5 milljonir millilandafarpegar & ari
er um 51-59 milljardar kréna sé hann byggdur upp
a Bessastadanesi, Holmsheidi eda i Hvassahrauni.
A Longuskerjum er stofnkostnadur deetladur um 77
milljardar [Mannvit, 2015b].

Allar kostnadartolur eru & verdlagi 2014.

2. FRUMMAT FLUGVALLARKOSTA - SAMANTEKT
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2.2 \ledurfar og fredilegir nothaefisstudlar

Sjalfvirk vedurstod var rekin i Hvassahrauni & arunum
2001-2009. Vedurmeaelingar i Hvassahrauni voru
greindar og bornar saman vid tilsvarandi maelingar a
hofudborgarsvaedinu og Keflavikurflugvelli.

Helstu tolulegu nidurstédur eru eftirfarandi [Vedurstofa
islands, 2014b]:

e Medalhiti 8 samanburdartimabilinu:
Hvassahraun 5,0°C, Reykjavikurflugvollur 5,7°C,
Keflavikurflugvollur 5,6°C.

Medalhiti @ Hélmsheidi fra 2007-2013 var 4,6°C.

e Tidni medalhita um eda undir frostmarki ad vetri a
samanburdartimabilinu:
Hvassahraun 42%, Reykjavikurflugvollur 34%,
Keflavikurflugvollur 33%.
Tidni & Holmsheidi fra 2007-2013 var 47%.

e Medalvindhradi 8 samanburdartimabilinu:
Hvassahraun 5,8 m/s, Reykjavikurflugvollur 5,4 m/s,
Keflavikurflugvollur 7,0 m/s.

Mesti 10 minutna medalvindhradi sem meeldist var
meiri @ Reykjavikurflugvelli og Keflavikurflugvelli en |
Hvassahrauni. Sama a vid um mestu vindhvidu.

Medalvindhradi & Holmsheidi fra 2007-2013 var 6,4
m/s og mesti medalvindhradi og mesta hvida meiri
en a samanburdarstodvunum

e Tidnidreifing medalvindhrada i Hvassahrauni likist
peirri a Reykjavikurflugvelli, p.e. haegur vindur er
mun tidari en a Keflavikurflugvelli og hvassviori
sjaldgaefari. Hvidutidni { Hvassahrauni er mjog
svipud og a Reykjavikurflugvelli og tioni hvidu yfir
10 m/s nokkud leegri en & Keflavikurflugvelli. Tidni
vindhvida yfir 15 m/s er 19% i Hvassahrauni, 17% a
Reykjavikurflugvelli og 25% & Keflavikurflugvelli.

e Vindattatidni a Reykjavikur- og Keflavikurflugvelli er
nokkud olik pé ad a ollum stodvum komi hafgolan
sterkt inn ad sumri. A Reykjavikurflugvelli eru, likt
og { Hvassahrauni, nordaustanattir sjaldgeefar en
par er austanattin mun adkvednari, einkum utan
sumartimans. A Keflavikurflugvelli er aftur & moti

austleeg att sjaldgaefari og meginvindattirnar
nordnordaustanatt og sudaustanatt.

e Medalhvidustudull var svipadur i Hvassahrauni og
a Reykjavikurflugvelli i sudleegum attum en laegri i
Hvassahrauni i norélaegum og nordaustleegum attum
(330-60°). betta kann ad skyrast af vindmagnun
vid Reykjavikurflugvoll vegna Esjunnar auk dhrifa
Oskjuhlidar & vind & Reykjavikurflugvelli.

Utreikningar & fraedilegum nothaefisstudli med

tilliti til 10, 13, og 20 hnuta hlidarvindstakmarkana

voru gerdir fyrir allar hugsanlegar legur tveggja og
priggja flugbrauta, med 10° bili, Ut fra vedurgognum &
Hélmsheidi, f Hvassahrauni og & Reykjavikurflugvelli.
Sambeerilegar meelingar a Bessastadanesi og
Longuskerjum liggja ekki fyrir og ad mati sérfraedinga
Veourstofunnar er ekki haegt ad sla pvi fostu an meelinga
eda frekari greiningarvinnu ad vindafar par sé svipad og
i Vatnsmyri.

Helstu tolulegu nidurstodur fyrir 13 hnuta hlidarvind

0g pa samsetningu tveggja og priggja flugbrauta
(réttvisandi stefna) sem gefur haestan nothaefisstudul
eru eftirfarandi [Vedurstofa [slands, 2014cl:

e Holmsheidi

95,3% (020/110) 98,8% (020/090/140)

e Hvassahraun

97,2% (030/130) 99,6% (000 & 010/060 & 070/130)

e Reykjavikurflugvollur'
97.8% (010/110) 99.,7% (010/070/130)

i greinargerd Vedurstofunnar kemur fram ad fyrir
medalvindhrada yfir 10 m/s og vindhvidu yfir 20 m/s
svipar dreifingu vindhrada fyrir Holmsheidi til peirrar

a Keflavikurflugvelli, p.e. tidnin er nokkud meiri en a
Reykjavikurflugvelli. Tidnidreifingu medalvindhrada og
vindhvidu i Hvassahrauni svipar aftur @ méti nokkud til
dreifingarinnar a Reykjavikurflugvelli.

porf er & greiningu haupplausnarvedurreikninga sem og
flarmaelingum med t.d. agnasja (e. lidar) svo hagt sé ad
gera grein fyrir ahrifum kviku & loftrymi.

' Samtima vedurmeelingar & Holmsheidi og i Hvassahrauni stédu eingéngu yfir i um pad bil 2,5 ar og pvi eru Utreikningar gerdir

fyrir baedi timabilin & Reykjavikurflugvelli svo haegt sé ad sja hvort timabil Utreikninga hafi dhrif & nidurstodur.

Hér er timabil maelinga i Hvassahrauni birt (2001-2009). Nanari upplysingar er ad finna i fylgiskjélum.

2. FRUMMAT FLUGVALLARKOSTA - SAMANTEKT



{ greinargerdinni kemur fram Alpjodaflugmalastofnunin
(ICAQ) gefur ekki skyrar leidbeiningar um hvernig

skuli taka tillit til upplysinga um flughamlandi vedur,
annad en hlidarvind, i Utreikningum & fraedilegum
nothaefisstudlum. I leidbeiningum er pé tekid fram ad |
sumum tilfellum purfi m.a. ad taka tillit til tidni og edli
vindhvida og okyrrdar yfir flugvelli. Ad auki skuli tekid
tillit til tioni lélegs skyggnis og/eda lagrar skyjahaedar.

Fram kemur ad { eldri skyrslu Vedurstofu islands voru
meelingar & skyjahaed og skyggni & Holmsheioi (1.

mars 2008 - 31. oktéber 2009) teknar med i mati a
nothaefisstudli fyrir hugsanlegan flugvoll med tveimur
flugbrautum, réttvisandi nordur-sudur og austur-vestur.
Skilyrdi um skyggni >800 m og skyjahaed >200 fet skertu
nothaefisstudul hugsanlegs flugvallar um ad medaltali
teeplega 2 présentustig og skilyrdi um skyggni >1200 m
og skyjahaed >400 fet um 3,5 présentustig.
Utreikningar voru uppfaerdir og gerdir fyrir tveggja
flugbrauta flugvoll, allar hugsanlegar legur flugbrauta
med 10° bili og birtir i skyrslu arid 2012, og voru
nidurstodur svipadar [Vedurstofa Islands, 2014c].

Nyleg uttekt & nothaefisstudli fyrir Reykjavikurflugvoll
gefur til kynna ad takmarkandi skyggni og skyjahao
skerdi nothaefisstudul par um 1,1-1,5 présentustig.
Ekki hafa farid fram neinar meaelingar eda athuganir

a skyggni og skyjahad { Hvassahrauni. A§ mati
Vedurstofunnar er ekkert i landslagi eda stadsetningu
Hvassahrauns sem gefur til kynna onnur skyggnis- og
skyjahaedarskilyrdi par en & Reykjavikurflugvelli. Badar
vedurstodvar liggja lagt, Reykjavikurflugvollur i 12 m
haeod og Hvassahraun i 20 m had yfir sjadvarmali.

( lj6si pess ad heldur kaldara er yfir vetrarmanudina |
Hvassahrauni en & Reykjavikurflugvelli eru einhverjar
likur & a0 i haegviori geeti poku ordid vart vio slikar
adstaedur. Pad hefur pé ekki verid kannad [Vedurstofa
islands, 2014c].

FLUGVALLARKOSTIR A HOFUDBORGARSV/EDINU
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2.3 Flugferlar og loftrymi

Frumgreining @ nakvamnisadflugum ad fjérum
flugvallarsteedum utan Vatnsmyrar bendir til ad haegt
sé ad na CAT I ILS lagmarki (200 fet yfir brautarenda) &
ollum flugbrautum nema einni.

Til ad na CAT I ILS lagmarki parf p6 i sumum tilfellum
ad haekka adflugshorn i “efri normal” mork og/eda
notast vid brattara klifur i frahvarfsflugi. Fyrir braut

20 & Holmsheidi pyrfti adflugshornid ad vera i brottum
flokki. Ekki er haegt ad na CAT | ILS lagmarki a braut 02
a Holmsheidi, en pad kemur e.t.v. ekki ad sok par sem
oftast er nokkud bjart i nordanatt pegar st braut verdur
i notkun.

Frumgreining @ nakvamnisadflugum bendir einnig

til ad haegt sé ad na CAT Il ILS lagmarki (100 fet yfir
brautarenda) Gr badum &ttum & adalbrautir flugvalla

a Longuskerjum, Ur austri & Bessastadanesi, Ur austri
a Hélmsheidi og ur sudri i Hvassahrauni. CAT Il ILS
ldgmark var ekki skodad fyrir pverbrautir (styttri
brautirnar) & flugvallarstzedunum fjérum [Isavia, 2014].

Hvad skorun loftryma vardar pa kallar pad a
heildarendurskodun a skipulagi flugs i loftrymi yfir
sudvesturhorni landsins ef flugvollur verdur byggdur {
Hvassahrauni en adrar stadsetningar sem til skodunar
eru hefdu mun minni ahrif a flugumferdarstjorn.
Umferd um flugvoll i Hvassahrauni gaeti ordid fyrir
toluverdum tofum eda myndi valda tofum & umferd um
Keflavikurflugvoll [Isavia, 2014].

2. FRUMMAT FLUGVALLARKOSTA - SAMANTEKT
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3. Bessastadanes

3.1 Rymi og prounarmoguleikar

Bessastadanes er tiltolulega flatt landsvadi. Vid val

a stefnu flugbrauta var m.a. leitast vid ad lagmarka
landfyllingar og fordast djupan al sem liggur rétt nordan
vid nesid. Eins er leitast vid ad adflug/brottflug til austurs
fari yfir Arnarnesvog til ad vera sem lengst fra byggd.
Flugbrautir eru settar i landhad +5 m yfir sjdvarmali
[Mannvit, 2015al.

Teikningar af alhlida innanlandsflugvelli a
Bessastadanesi og flugvelli med lengri adalflugbraut og
auknu athafnasvaedi eru hér ad nedan.

Flugvollur & Bessastadanesi i tolum

Aztladur stofnkostnadur flugvallar og bygginga
sem taekju vid allri starfsemi flugvallar |
Vatnsmyri er um 24 milljardar kr.

Liklegt er ad haegt sé ad koma 4 CAT |
nakvaemnisadflugi a allar brautir flugvallar a
Bessastadanesi og CAT Il nakvaemnisadflug er
liklega mogulegt & braut 33.

Mynd 2 Bessastadanes - alhlida innanlandsflugvollur med 1.600 m adalflugbraut

3. BESSASTADANES
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Mynd 3 Bessastadanes - alhlida innanlandsflugvollur Mynd 4 Bessastadanes - alhlida innanlandsflugvollur
med 2.100 m adalflugbraut og auknu athafnasvaedi med 3.000 m adalflugbraut og auknu athafnasvaedi

FRUMGREINING FLUGVALLARKOSTA
Bessash

adanes—Approach
22. egust 2014
sy MANNYVIT

Mynd 5 Bessastadanes - 15 km hindrunarflotur, nakveemnisadflug & adalflugbraut
(hvitar haedarlinur syna land sem naer upp i fl6tinn)

3. BESSASTADANES
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3.2 Stofnkostnadur

[ t6flu ad nedan eru syndar nidurstodur frummats &
stofnkostnadi framkvaemda & Bessastadanesi [Mannvit,
2015b].

Midad er vid einfalda Utfaerslu & vegtengingu vid

Alftanesveg en liklegt er ad vilji verdi til ad skoda beinar

vegtengingar pvert yfir i Karsnes/Vatnsmyri ef pessi
stadsetning verdur tekin til frekari skodunar.

A Bessastadanesi er hér gengid Ut fra pvi ad efni sem
fellur til vid uppgroft nidur & burdarhaefan jardveg eda
klopp verdi nytt eins og haegt er en umframefni jafnad ut
a stadnum. Efni Ur bergskeringum verdi nytt i fyllingar
auk pess sem gert er rad fyrir ad fyllingarefni verdi deelt
Ur sjé. Sjavardypi par sem parf ad fylla getur verid allt ad
10 m. Gert er rad fyrir ad efni i efra og nedra burdarlag
verdi ekid ar Vatnsskardsnamum [Mannvit, 2015b].

Tafla 4 Frummat & stofnkostnadi flugvallar & Bessastadanesi, verdlag 2014

Bessastadanes | Bessastadanes Il Bessastadanes llI
Verkpattur
(Mkr.) (Mkr.) (Mkr.)
Undirbuningsframkvamdir 120 140 170
Landgerd 4.500 6.700 9.800
Flugbrautir og flughlad 4.200 5.400 7.000
Bunadur 780 840 900
Veitur 100 100 100
Vegtengingar 130 130 130
9.800 13.300 18.100
Ofyrirsés: 20% 2.000 2.700 3.600
Honnun og umsjén: 15% 1.800 2.400 3.300
Samtals 13.600 18.400 25.000
Byggingar 10.100 22.100 34.100
Samtals 23.700 40.500 59.100
3.3 Vedurfar

Samanburd & vedurfari & Holmsheidi, i Hvassahrauni,
a Reykjavikurflugvelli og & Keflavikurflugvelli ma

sja i kafla 2 og i fylgiskjali. Eins og a6ur sagdi liggja
vedurfarsmeelingar 4 Bessastadanesi ekki fyrir og ad
mati sérfraedinga Vedurstofunnar er ekki haegt ad sla
bvi fostu an meelinga eda frekari greiningarvinnu ad

vindafar par sé svipad og i Vatnsmyri. par af leidandi er &
pessu stigi ekki haegt ad meta fraedilegan nothaefisstudul

flugvallar & Bessastadanesi.

3. BESSASTADANES

Hlutfall mikillar okyrroar (e. severe turbulence) milli
1.000 og 10.000 feta yfir sjavarmali i hlidarvindi undir
13 hnutum fyrir flugbrautir 4 Bessastadanesi eins og
baer voru Utfaerdar i frummati flugvallarkosta er synt
4d myndum ad nedan. Raudar orvar tdkna mismunandi
adflugsstefnu [Belgingur, 2015].



Samkvaemt reiknilikani Belgings eru litlar sem engar likur
a pvi ad mikil okyrrd sé i adflugum innd flugvallarstaedio.
Likanid stadfestir ad ef vindur stendur a braut til NA er
mikil 6kyrrd i Kollafirdinum og undir Skardsheidinni auk
Melasveitar og Hvalfjardar. Ef lent er til SA sést dkyrrd

a myndunum vid Akrafjall og ad einhverju leiti undir

FLUGVALLARKOSTIR A HOFUDBORGARSV/EDINU 1
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Esjuhlidum en ékyrrd yfir hofudborgarsvaedinu stafar af

okyrrd vegna byggdar. Sé lent til vesturs, baedi Ur norori

og sudri, er til sem engin okyrrd. Mikil 6kyrrd virdist ekki
vera til stadar i fraflugi nema pa helst til SA en su dkyrrd
stafar af byggd.

Mynd 6 Hlutfall mikillar 6kyrrdar fyrir aéflug a braut
03/21 & Bessastadanesi

0.00

22°W

Hlidarvindur undir 13KT og adflug innan 90°-270° fra brautarstefnu { 47.81% tilvika

Hamarkshlutfall mikillar 6kyrrdar ofan 1000ft yfir sjavarmali: 0.90%

0.00

22°W

Hlidarvindur undir 13KT og adflug utan 90°-270° fr4 brautarstefnu i 35.93% tilvika

Hamarkshlutfall mikillar dkyrrdar ofan 1000ft yfir sjavarmali: 2.01%

Mynd 7 Hlutfall mikillar 6kyrrdar fyrir aéflug a braut
15/33 & Bessastadanesi

0.00
22°W

Hlidarvindur undir 13KT og adflug innan 90°-270° fra brautarstefnu { 54.12% tilvika

Hamarkshlutfall mikillar okyrréar ofan 1000ft yfir sjavarmali: 2.87%

0.00

22°W
Hlidarvindur undir 13KT og adflug utan 90°-270° fr4 brautarstefnu { 27.44% tilvika
Hamarkshlutfall mikillar ékyrrdar ofan 1000ft yfir sjavarmali: 0.29%

3. BESSASTADANES
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3.4 Flugferlar

3.5 Loftrymi

Faar hindranir eru { naesta nagrenni flugvallarstadis

a Bessastadanesi. CAT | nakveemnisadflug er liklega
mogulegt & allar flugbrautir. CAT Il ndkvaemnisadflug

er liklega mogulegt & braut 33. Flogid er yfir byggd |
lokaaoflugi ad braut 21 og 33 og i brott- og frahvarfsflugi
af braut 03 og 15. Fyrirhugud byggd & Gardaholti geeti
haft ahrif 4 adflug ad braut 03 [Isavia, 2014].

CAT LS
GF 3,0° MI5. 2.5%

CAT LS
CAT LS
GP 30" MIS 2,5%

caT s
GP 3.0% MIS, 2,52

Mynd 8 Bessastadanes - moguleg ndkveemnisadflug
m.v. frummat Isavia

3. BESSASTADANES

i mati Isavia & dhrifum adfluga & umferd til og fra
Keflavikurflugvelli var einkum horft til flugvallar
Hvassahrauni og flugvallar & Bessastadanesi (gildir
nanast sama um Longusker).

Flugvollur & Bessastadanesi yroi stutt fra ndverandi
Reykjavikurflugvelli (BIRK). bvi yrou ahrif pess ad

setja par upp flugvoll svipud & umferd til og fra
Keflavikurflugvelli eins og pad sem nd er um BIRK.
Flugumferdarstjorar attu alla jafna ad geta leyst pau
vandamal an mikilla vandraeda. Breytingar a kortum
sem tilheyra BIRK/nyja flugvellinum yréu samt sem adur
toluverdar.

Afstodumynd ad nedan synir ndverandi GNSS
aoflugsferla inn til Keflavikur og liklega adflugsferla inn
til flugvallar & Bessastadanesi [Isavia, 2014].

BESSASTADANES

Mynd 9 Naverandi GNSS adflugsferlar til Keflavikur og
liklegir adflugsferlar til flugvallar & Bessastadanesi
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3.6 Umhverfismal

Flugvéllur yroi stadsettur innan Gardabaejar. | umfjsllun
er midad vio adalskipulag Alftaness 2005-2024. Unnid
er ad sameiginlegu skipulagi fyrir Gardabae eftir
sameiningu sveitarfélaganna tveggja. Eftirfarandi tafla
synir helstu nidurstodur frummats & flugvallarstaedi

a Bessastadanesi m.t.t. umhverfisahrifa midad vid

Mynd 10 synir hugmynd um umfang hljédspors
innanlandsflugflugvallar & Bessastadanesi, reiknad
hljédspor Reykjavikurflugvallar i Vatnsmyri er parna
sett ofan & teikningu af Bessastadanesi. A myndinni
ma einnig sja svaedi & nattiruminjaskra og skradar
fornleifar [Mannvit, 2015c].

ndverandi vitneskju og Ut fra peim gognum sem liggja

fyrir [Mannvit, 2015c].

Tafla 5 Frummat umhverfisahrifa flugvallarstaedis a Bessastadanesi - samantekt

Umbhverfispaettir

Landnotkun, skipulag,
eignarhald

Hljédvist

Vatnsvernd og vatnafar

Nattaruva

Natturuvernd

Jardfraedi og jardmyndanir

Landslag/asynd

Lifriki

Fornleifar

Samfélag

Umhverfisahrif

Gera pyrfti tilsvarandi breytingar & adalskipulagsaatlunum vegna flugvallar &
Bessastadanesi. Adflugsgeiri yfir Gardabae getur sett kvadir a uppbyggingu husa yfir
akvedinni haed. Bessastadanes er i eigu islenska rikisins.

Hljoostig faeri ekki yfir viomidunarmaork i byggd midad vid alhlida innanlandsflugvoll
en ad ollum likindum ad hluta i Gardabae midad vid staerstu prounaruitfeerslu
flugvallar.

Hefdi ekki ahrif & vatnsvernd. Geeta pyrfti varudar med afrennsli og framkveemdir
vardandi vatnsbuskap & sveedinu m.t.t. lifrikis.

Engin vidvarandi heetta en huga pyrfti ad sjavarstodu og haekkun sjadvarmals.

Allar flugvallarutfeerslur myndu skerda svaedi & nattiruminjaskra og
hverfisverndarsvaedi sem skilgreind hafa verid af sveitarfélaginu.

Ekki talio ad sérstakar jardfraedimyndanir myndu skerdast. Landsig hefur att sér
stad 4 pessu svadi um nokkud langt skeid.

Flugvollur keemi & land sem er ad mestu 6raskad i dag og hefdi pvi talsverd ahrif a
landslag. Asynd svaedisins myndi breytast til framtidar. Fjarlaegdir i ibudarbyggd i
naleegum sveitarfélogum er & bilinu 200 m til 1,4 km.

Ekki hefur verid gerd itarleg Uttekt & grédurfari & nesinu en slikt yrdi gert samfara
mati & umhverfisahrifum. Midad vid ndverandi upplysingar myndi graslendi og
raektad land skerdast, en einnig votlendi.

Nesid og umhverfi pess er mikid fuglasvaedi. £6arvarp og varplendi fyrir méfugla
myndi skerdast. Roskun gaeti ordid a faedusvaedum fyrir farfugla i naesta nagrenni.
Gera pyrfti itarlegra mat & vaegi ahrifa flugvallar & fuglalif.

Ad minnsta kosti 6 fornleifar myndu raskast vegna gerd flugvallar. Ad auki myndi
Skansinn i Bessastadanesi raskast, en hann er fridlystur. Ekki er vitad um adrar
fornleifar & nesinu en slikt pyrfti ad kanna nanar a seinni stigum.

Parf itarlegri skodunar vid. Alltaf vandkvaedi sem fylgja byggingu umfangsmikils
mannvirkis & nyju svaedi en reynsla af nabyli vid flugvoll i Vatnsmyri nytist vel.
Krefst g6ds samrads vid helstu hagsmunaadila.

3. BESSASTADANES
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3.7 Nattdruva

Pegar nidurstodur frummats lagu fyrir dkvad styrihdpur
ad dska eftir mati @ natturuva a flugvallarstaedum a
Hoélmsheidi og i Hvassahrauni i [jési umraedu um pa stadi
hvad sprungur og eldgosaahrif vardar. Ekki var dskad
eftir sambeaerilegu mati fyrir Bessastadanes, Longusker
og Vatnsmyri.

3. BESSASTADANES



35

FLUGVALLARKOSTIR A HOFUDBORGARSV/ADINU

STYRIHOPS

SKYRSLA

LIANNVI fy

SaueQelsessay

I

PR — aroL ——
50 S20 a

arg9

aro9

apss -

JEUNQIWQIA |1} SUIBQY
‘ufwsulep 1 ‘Abny Jodspol|H

- wssZl

IEjI8jUIO

IpEASIEDUIBANINTIEN

3%

ebejojenons o ;')

(W 000€) IpeeAsiBleABNl] | |

{w gogl) Ipeense|eABn -
(w o091} nesqbniy [

Mynd 10 Bessastadanes - yfirlitsmynd - umhverfismal

3. BESSASTABANES



36

FLUGVALLARKOSTIR A HOFUDBORGARSV/ADINU
SKYRSLA STYRIHOPS

k. Holmsheidl

4.1 Rymi og prounarmdguleikar

A Hoélmsheidi er landslag pannig ad haedir og laegdir rada
miklu um stadsetningu og legu flugbrauta ef ldgmarka a
kostnad vid landgerd. Athafnasvaedi er hér skipt i tvennt,
beggja vegna N-S brautar, til ad minnka kostnad vid
fyllingar. Eins er vid val & stefnu flugbrauta leitast vid ad
ldgmarka ahrif hindrana austan og nordan vid svaedid

& moguleika til ndkvaemnisadflugs [Mannvit, 2015al.
Teikningar af alhlida innanlandsflugvelli & H6lmsheidi og
flugvelli med lengri adalflugbraut og auknu athafnasvaedi
eru hér ad nedan.

Flugvollur a Holmsheidi i tolum

Aztladur stofnkostnadur flugvallar og bygginga
sem taekju vid allri starfsemi flugvallar |
Vatnsmyri er um 25 milljardar kr.

Metinn nothafisstudull er 94,8-95,3% fyrir
tveer flugbrautir en 98,8% fyrir prjar flugbrautir
m.v. 13 kt. hlidarvind. Tidni medalvindhrada
>10 m/s og vindhvidu >20 m/s er svipud og a
Keflavikurflugvelli.

Eldri uttekt a Holmsheidi gefur til kynna ad
takmarkandi skyggni og skyjahaed skerdi
nothaefisstudul par um ad medaltali taeplega
2-3,5 présentustig.

Liklegt er ad haegt sé ad koma 4 CAT |
nakvaemnisadflugi @ prja brautir flugvallar a
Hélmsheidi. CAT | nakvaemnisadflug er ekki
mogulegt & braut 02. CAT Il nakvaemnisadflug er
liklega mogulegt a braut 29.

Mynd 11 Hélmsheidi - alhlida innanlandsflugvollur med 1.600 m adalflugbraut

4. HOLMSHEIBI
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Mynd 12 Hélmsheidi - alhlida innanlandsflugvollur med Mynd 13 Hélmsheidi - alhlida innanlandsflugvollur med
2.100 m adalflugbraut og auknu athafnasvaedi 3.000 m adalflugbraut og auknu athafnasvaedi

FRUMGREINING FLUGVALLARKOSTA
Helmsheidi—Anprooch
22, Sgist 2014

g MANNVIT

Mynd 14 Hélmsheidi - 15 km hindrunarflotur, ndkvaemnisadflug & adalflugbraut
(hvitar haedarlinur syna land sem naer upp i fl6tinn)

4. HOLMSHEIDI
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4.2 Stofnkostnadur

[ t6flu ad nedan eru syndar nidurstodur frummats & verour tekin til nanari skodunar parf ad meta naudsyn
stofnkostnadi framkvaemda & Holmsheidi [Mannvit, pess ad flytja spennivirkid og pa kostnad vid flutning
2015b]. pess [Mannvit, 2015b].

A Hélmsheidi parf m.a. ad setja raflinur 1 j6rd og flytja A Hélmsheidi er hér gengid Ut fra pvi ad efni sem fellur
til hitaveitulogn og fellur nokkur kostnadur til vid paer til vid uppgroft nidur & burdarhaefan jaréveg eda klopp
undirbuningsframkvaemdir. Hér er ekki tekinn inn verdi nytt eins og haegt er en umframefni jafnad Ut a
kostnadur vio flutning a spennivirki Landsnets sem stadnum. Efni Ur bergskeringum verdi nytt i fyllingar
stadsett er i ndmunda vid fyrirhugad flugvallarstzdi. auk pess sem hluta fyllingarefnis og efni i efra og nedra
Umfang spennivirkisins & skv. daetlunum Landsnets ad burdarlag flugbrauta verdi ekid Gr Boladldum [Mannvit,

minnka med uppbyggingu SV lina en ef pessi stadsetning ~ 2015b].

Tafla 6 Frummat & stofnkostnadi flugvallar 4 Hélmsheidi, verdlag 2014

Verkpattur Hélmsheidi | Hélmsheiédi ll Hélmsheidi Il
(Mkr.) (Mkr.) (Mkr.)

Undirbuningsframkvamdir 730 880 1.100
Landgerd 5.500 6.200 8.400
Flugbrautir og flughlad 3.300 4.400 5.700
Bunadur 780 840 900
Veitur 90 90 90
Vegtengingar 200 200 200
10.600 12.600 16.400

Ofyrirséd: 20% 2.100 2.500 3.300
Honnun og umsjén: 15% 1.900 2.300 3.000
Samtals 14.600 17.400 22.700
Byggingar 10.100 22.100 34.100
Samtals 24.800 39.500 56.800

4. HOLMSHEIBI



FLUGVALLARKOSTIR A HOFUDBORGARSV/EDINU 19
SKYRSLA STYRIHOPS

4.3 Vedurfar

Samanburd a vedurfari a Holmsheidi, i Hvassahrauni, a
Reykjavikurflugvelli og & Keflavikurflugvelli ma sja i kafla
2 og i fylgiskjali.

Samkvaemt Utreikningum & fraedilegum nothaefisstudli
me?d tilliti til 13 hnuta hlidarvindstakmarkana sem

gerdir voru fyrir allar hugsanlegar legur flugbrauta

Ut fra vedurgognum & Holmsheidi er haesti fraedilegi
nothaefisstudull 95,3% fyrir tveggja brauta voll og 98,8%
fyrir priggja brauta véll [Vedurstofa Islands, 2014c].
Fraedilegur nothaefisstudull tveggja brauta flugvallar eins
og syndur er & teikningum ad ofan er 94,8% skv. somu
heimild.

i eldri skyrslu Vedurstofu [slands voru maelingar &
skyjahad og skyggni & Hélmsheidi (1. mars 2008 —

31. oktéber 2009) teknar med i mati & nothaefisstuoli
fyrir hugsanlegan flugvoll med tveimur flugbrautum,
réttvisandi nordur-sudur og austur-vestur.

Skilyrdi um skyggni >800 m og skyjahaed >200 fet skertu
nothafisstudul hugsanlegs flugvallar um ad medaltali
teplega 2 prosentustig og skilyrdi um skyggni >1200 m
og skyjahaed >400 fet um 3,5 présentustig.
Utreikningar voru uppfaerdir og gerdir fyrir tveggja
flugbrauta flugvoll, allar hugsanlegar legur flugbrauta
med 10° bili og birtir i skyrslu arid 2012, og voru
nidurstodur svipadar [Vedurstofa islands, 2014c].

Hlutfall mikillar 6kyrroar (e. severe turbulence) milli
1.000 og 10.000 feta yfir sjavarmali i hlidarvindi undir 13
hnutum fyrir flugbrautir & Hélmsheidi eins og paer voru
Utfaerdar i frummati flugvallarkosta er synt @ myndum
ad nedan. Raudar orvar takna mismunandi adflugsstefnu
[Belgingur, 2015].

Reikniikan Belgings bendir til ad { adflugi Ur austri og

til nordurs sé mikil okyrrd til stadar. Likanid stadfestir
a6 ef vindur stendur & braut til nordurs er mikil 6kyrrd
undir Esjunni og undir Skardsheidinni auk Melasveitar
og Hvalfjardar. Ef lent er til austurs er mikil dkyrrd vid
Akrafjallio, undir Esjuhlidum og almennt i Hvalfirdinum.
Til austurs virdast fjollin i nagrenni vid flugvallarstadid
skapa mikla okyrrd og i adflugi til nordurs er mikil 6kyrrd
skv. likaninu rétt nordur af og vid flugvallastzedid vegna
nalaegdar vid Esjuna. | adflugi Ur vestri kemur fram
ékyrrd sem ad einhverju leiti er vegna byggdar. | fraflugi
til nordurs er mikil 6kyrrd greind i likaninu.

4. HOLMSHEIDI
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Mynd 15 Hlutfall mikillar 6kyrrdar fyrir aéflug a braut Mynd 16 Hlutfall mikillar 6kyrréar fyrir aéflug a braut
02/20 & Holmsheidi 11/29 & Hélmsheidi

0.00 0.00
22°W 22°W

Hlidarvindur undir 13KT og adflug innan 90°-270° fra brautarstefnu i 30.58% tilvika Hlidarvindur undir 13KT og adflug innan 90°-270° fra brautarstefnu i 53.59% tilvika

Hamarkshlutfall mikillar ékyrrdar ofan 1000ft vfir sjavarmali: 0.54% Hamarkshlutfall mikillar ékyrrdar ofan 1000ft vfir sjavarmali: 1.92%

0.00 0.00
22°W 22°W
Hlidarvindur undir 13KT og adflug utan 90°-270° fra brautarstefnu i 41.63% tilvika Hlidarvindur undir 13KT og adflug utan 90°-270° fra brautarstefnu i 29.10% tilvika
Hamarkshlutfall mikillar okyrrar ofan 1000ft vfir siavarmali: 1.84% Hamarkshlutfall mikillar okyrrar ofan 1000ft vfir siavarmali: 1.17%

4. HOLMSHEIDI
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4.4 Flugferlar 4.5 Loftrymi

Flugvollur & Holmsheidi liggur naest fiollum af peim { mati Isavia 4 ahrifum adfluga & nyjan innanlandsflugvéll
fjorum kostum sem voru skodadir. Einkum er pad a umferd til og fra Keflavikurflugvelli var einkum horft til
nalaegd vid Esju sem veldur pvi ad erfitt er ad koma flugvallar i Hvassahrauni og flugvallar 4 Bessastadanesi.
vid venjulegu nakvaemnisadflugi. Svo adflug kallist Hélmsheidi er fjeerst Keflavik af peim kostum sem

ekki bratt adflug, par sem flugrekendur purfa sérstakt voru til skodunar og skorun loftryma vallanna tveggja
leyfi yfirvalda, ma adflugshorn ekki fara yfir 4.5°. yrdi pvi minni en & Bessastadanesi, Longuskerjum eda
Mogulegt reyndist ad hanna slikt adflug ad braut 20 Hvassahrauni.

med lagmarkshaed yfir Esju. Askilegra vaeri ad hakka
adflugshornid svo adskilnadur fra Esju verdi meiri
(vedurfarslegir peettir). Raflinumostur voru ekki tekin
med i pessum Utreikningum, enda ljést ad breyta parf
legu peirra [Isavia, 2014].

CAT I ndkvaeemnisadflug er liklega mogulegt a brautir
11,20 og 29. CAT | ndkvaemnisadflug er ekki mogulegt

a braut 02 pvi beygja parf snemma i frahvarfsflugi til ad
fordast Esju en adrar hindranir, Hafrafell og Ulfarsfell
leyfa pad ekki. Pad kemur e.t.v. ekki ad sok par sem
oftast er nokkud bjart i nordanatt pegar braut 02 yroi i
notkun.

CAT Il nakveemnisadflug er liklega mogulegt & braut 29
en austur-vestur flugbraut hefur verid snuid fra athugun
a flugvallarkostum 2005-2007 sem gefur betri Utkomu
en aour vardandi moguleg nakveemnisadflug. Flogid er
yfir byggd i lokaadflugi ad braut 11 og ad hluta i brott- og
frahvarfsflugi af braut 29 [Isavia, 2014].

Mynd 17 Hélmsheidi - moguleg ndkvaemnisadflug m.v.
frummat Isavia

CaT L%
GP a.5% M. 4,0

T ILS skkimagusnt
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4.6 Umhverfismal

Pad land sem faeri undir flugvoll er  sveitarfélogunum
Reykjavik og Mosfellsbae. Eftirfarandi tafla synir helstu
nidurstodur frummats a flugvallarstaedi 8 Hélmsheidi
m.t.t. umhverfisahrifa midad vid ndverandi vitneskju og
at fré peim gégnum sem liggja fyrir [Mannvit, 2015c].

Mynd & naestu sidu synir hugmynd um umfang
hljédspors innanlandsflugflugvallar & Hélmsheidi,
reiknad hljédspor Reykjavikurflugvallar { Vatnsmyri er
parna sett ofan a teikningu af Hélmsheidi.

A myndinni ma einnig sja svaedi & nattiruminjaskra,
oryggissvaedi v. grunnvatns og yfirbordsvatns og skradar
fornleifar [Mannvit, 2015c].

Tafla 7 Frummat umhverfisahrifa flugvallarstaedis & Holmsheidi - samantekt

Umhverfispaettir

Landnotkun, skipulag,
eignarhald

Hljédvist

Vatnsvernd og vatnafar

Nattdruva
Nattdruvernd
Jarofraedi og jardmyndanir

Landslag/asynd

Lifriki

Fornleifar

Samfélag

4. HOLMSHEIBI

Umbhverfisahrif

Gera pyrfti tilsvarandi breytingar & adalskipulagsaaetlunum Reykjavikur og
Mosfellsbaejar vegna flugvallar, pd ad i Reykjavik sé gert rad fyrir pessum moguleika.
Faera pyrfti hdspennulinur og heitavatnslogn/lagnir og mogulega spennivirki
Landsnets.

Eignarhald er blandad, en land er p6 ad mestu i einkaeign.

Hljodstig m.v. alhlida innanlandsflugvoll faeri ekki yfir viomidunarmork i péttbyli.
Fjarleegd i péttbyli er ad ldgmarki 1,9 km midad vid steerstu préunarutfaerslu
flugvallar.

Austasti hluti flugbrautar yroi innan oryggissvaedis vatnsverndar fyrir yfirbordsvatn.
Fara pyrfti ad akvaedum heilbrigdissampykktar vardandi umgengni a pessu svaedi.

Sja sérstaka umfjollun i kafla 4.7.
Hefdi ekki ahrif & nattdruverndarsveaedi. Graeni trefillinn myndi skerdast.
Gamalt gragrytishraun en verndargildi litio.

Vollurinn yroi stadsettur nokkud utan byggdar pannig ad dsynd & mannvirki fra
ibudarbyggd eru i lagmarki. Vollurinn yréi innan Utivistarsveeda og hefdi pannig
miklar breytingar & dsynd i for med sér fra peim sveedum sem og fra nalaegri
fristundabyggd.

Midad vid nuverandi upplysingar er ekki talid ad flugvallarstaedi @ Hélmsheidi hefdi
neikvaed ahrif & grédurfar og lifriki sem hefur verndargildi.

Engar fridlystar fornleifar eru innan mogulegs flugvallarstaedis. Gera pyrfti
heildstaeda fornleifaskraningu a svaedinu. Midad vid paer fornleifar sem skradar hafa
verid er verndargildi ekki mikid.

Um yroi ad raeda flugvoll & nyjum stad med nyjan hép beinna hagsmunaadila. Vinna
pyrfti samfélagsathugun samfara frekari athugun & pessum kosti.
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4.7 Natturuva

Pegar nidurstodur frummats lagu fyrir akvad styrihdpur
ad dska eftir mati @ natturuva a flugvallarsteedum a
Hoélmsheidi og i Hvassahrauni i [josi umraedu um pa stadi
hvad sprungur og eldgosaahrif vardar. | skyrslu {SOR er
leitast vid ad svara eftirfarandi megin spurningum um
flugvallarstaedi 4 pessum stodum:

a. Hvenaer veeru likur & eldgosi sem gaeti haft ahrif a
flugvelli?

b. Hvert kemur hraun til med ad renna og yrou
flugvallarstaedin pa i haettu?

c. Eru sprungur og/eda misgengi a flugvallarstaedunum
sem eru liklegar til ad valda vandraedum?

i skyrslu ISOR kemur fram ad flugvallarstaedi &
Hélmsheidi er & sprungurein Krysuvikurkerfisins.

Eldgos i pvi eftir isold hafa nad lengst nordaustur i
Burfell ofan vid Hafnarfjord. padan eru 10 km austur

a Holmsheidi. Hraun fra Brennisteinsfjallakerfinu eru
sunnan undir Holmsheidi. Pau runnu fyrir 5.200-1.000
arum. Hraun padan myndu ekki na upp a Hélmsheidi.
Flugvallarstaedi myndi ekki stafa bein haetta af hraungosi

4. HOLMSHEIBI

og hraunrennsli. Midad vid timasetningu eldgosa |
pessum tveimur eldstodvakerfum maetti blast vid ad
Brennisteinsfjoll verdi komin ,a tima" eftir rimlega eina
old en Krysuvikurkerfid eftir rimlega tveer aldir.
Vestasta stéra misgengid i Krysuvikurkerfinu,
Hjallamisgengid, stefnir vestan vid flugvallarsvaedio.
Brotahreyfingar i naestu umbrotum gaetu nad

inn & Holmsheidi en liklega med rifnun frekar en
verulegu misgengi. Ef hreyfingar naedu til sprungna a
flugvallarsteedinu yrou skemmdir & brautum pvi liklega
rifnun um einhverja sentimetra 4n missigs ad rasi [[SOR,
2015].

Kort ad nedan synir flugvallarstaedi 8 Hélmsheidi og
landsvaedi naest par sunnan vid. Grunnur kortsins eru
jardfraedikort Helga Torfasonar o.fl. Misgengi sjast
gragryti sudvestast & kortinu og i framhaldi af peim
einnig i gragryti & Reynisvatns- og Hélmsheidi. Pau sem
eru skyrust i landslagi og liggja yfir flugvallarstaedio og
naest pvi eru dregin fram med lit. i hraununum sunnan
Suodurlandsvegar, Leitahrauni (raudbleikt & kortinu, 5200
ara) og i Holmshraunum (bleik), sem 6ll eru yngri, hafa
misgengin ekki fundist [[SOR, 2015].
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ni flugvallarstaedis

Mynd 19 Hélmsheidi - jardfraedikort af nagren
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0. Hvassahraun

5.1 Rymi og prounarmoguleikar

Stadsetning og lega flugbrauta i Hvassahrauni sem
midad er vid i frummati flugvallarkosta, og synd er &
teikningum ad nedan, er st sama og i tillogu Airport
Research Center (ARC) &rid 2000 (Masterplan study for
a new domestic airport south of Hafnarfiéréur). Urvinnsla
vedurfarsmeaelinga & ekki fyrir pegar fyrstu teikningar
i frummati voru unnar og lega flugbrautanna tveggja
er ekki besta mogulega samsetning m.v. fredilega
nothaefisstudla. [ tillogu ARC og & teikningum ad nedan
er flugvollur stadsettur i landi Voga, rétt vio mork
sveitarfélagsins og Hafnarfjardar [Mannvit, 2015al.

{ vinnu ARC var gengid Ut fra pvi ad & adliggjandi

landi innan sveitarfélagsins Hafnarfjardar yrdi onnur

landnotkun og minna rymi fyrir flugvéll [Mannvit, 2015c].

Teikningar af alhlida innanlandsflugvelli f Hvassahrauni
og flugvelli med lengri adalflugbraut og auknu
athafnasvaedi eru hér ad nedan.

Mynd 20 Hvassahraun - alhlida innanlandsflugvollur
med 1.600 m adalflugbraut
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Flugvollur i Hvassahrauni i tolum

Aztladur stofnkostnadur flugvallar og bygginga sem taekju vid
allri starfsemi flugvallar i Vatnsmyri er um 22 milljaréar kr.

Metinn nothaefisstudull er 96,4-97,2% fyrir tvaer flugbrautir
en 99,6% fyrir prjar flugbrautir m.v. 13 kt. hlidarvind.

Tidni medalvindhrada >10 m/s og vindhvidu >20 m/s er
svipud og i Vatnsmyri. Nyleg uttekt & nothaefisstudli fyrir
Reykjavikurflugvoll gefur til kynna ad takmarkandi skyggni og
skyjahaed skerdi nothaefisstudul par um 1,1,-1,5 présentustig.
Aztlad er ad svipud skyggnis- og skyjahaedarskilyrdi séu i
Hvassahrauni.

Liklegt er ad haegt sé ad koma & CAT | ndkveemnisadflugi
4 allar brautir flugvallar i Hvassahrauni og CAT I
nakvaemnisadflug er liklega mogulegt a a.m.k. eina braut.

Hvassahraun er sa flugvallarkostur sem liggur fjeerst
busetumidju hofudborgarsvaedisins. Medalaksturstimi ad/
fra basetumidju er um 19 min. sem er 8 min. lengra en ad/fra
Vatnsmyri.* Akstursvegalengd er um 21 km.

*Mealingar benda til ad ferdin taki 19-20,5 min. 4 annatimum en 17
min. pess utan. Mzlingar ad/fra flugstod i Vatnsmyri benda til ad ferdin
taki 9-13,5 min. @ annatimum en 9,5 min. pess utan [Mannvit, 2015e].
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Mynd 21 Hvassahraun - alhlida innanlandsflugvollur Mynd 22 Hvassahraun - alhlida innanlandsflugvollur
med 2.100 m adalflugbraut og auknu athafnasvaedi med 3.000 m adalflugbraut og auknu athafnasvaedi

FRUMGREINING FLUGVALLARKOSTA
Hvassah

—Rpprooch
22, ogost 7014
A MANNYIT

Mynd 23 Hvassahraun - 15 km hindrunarflotur, ndkveemnisadflug 4 adalflugbraut
(hvitar haedarlinur syna land sem naer upp i fl6tinn)
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5.2 Stofnkostnadur

[ t6flu ad nedan eru syndar nidurstodur frummats &
stofnkostnadi framkvaemda i Hvassahrauni [Mannvit,

2015b].

[ Hvassahrauni parf m.a. ad setja haspennulinur i j6rou

nordan flugvallarsvadisins og hlyst nokkur kostnadur af
peim undirbudningsframkvamdum.

Gert er rdd fyrir ad pad efni sem fellur til vid uppgroft
verdi nytt eins og hagt er en umfram efni verdi jafnad
Ut & stadnum. Naudsynlegt er ad gera efnisrannséknir/
jardvegsrannsoknir & stadnum til pess ad ganga ur
skugga um ad haegt sé ad vinna efni sem fellur til vid
bergskeringar, p.e. ad pad uppfylli krofur um gaedastadla

nedra burdarlags [Mannvit, 2015b].

Tafla 8 Frummat & stofnkostnadi flugvallar i Hvassahrauni, verdlag 2014

Verkpattur

Undirbuningsframkvamdir
Landgerd

Flugbrautir og flughlad
Bunadur

Veitur

Vegtengingar

Ofyrirséd: 20%
Honnun og umsjén: 15%

Samtals

Byggingar

Samtals
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Hvassahraun |

(Mkr.)
420
3.500
3.800
780
170
120
8.800

1.800
1.600
12.200

10.100
22.300

Hvassahraun Il
(Mkr.)

430
4.200
4.000

840

170

120
9.800

2.000
1.800
13.600

22.100
35.700

Hvassahraun lll
(Mkr.)

510
6.100
4.700

900

170

120

12.500

2.500
2.300
17.300

34.100
51.400
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5.3 Vedurfar

Samanburd a vedurfari a Holmsheidi, i Hvassahrauni, a
Reykjavikurflugvelli og & Keflavikurflugvelli ma sja i kafla
2 og i fylgiskjali.

[ helstu nidurstédum greiningar Vedurstofunnar
[Vedurstofa islands, 2014b] & vedurfari { Hvassahrauni
segir ad ut fra vedurfarsgognum megi gera rad fyrir ad
vedurfar par sé fremur milt.

Maldur medalhiti i januar og februar var p6 1° C leegri
en a naleegum vedurstodvum sem liggja vid sjd, dhrifa
sjavarlofts nytur i mun minna meeli en & vedurstodinni
i Straumsvik. Liklegt er ad hér sé um mjog stadbundin
ahrif yfir hrauninu ad raeda, einkum kuldapolla ad vetri,
sem hafi pessi ahrif & medalhita og frosttidni. Pad

er pvi einnig liklegt ad meiri isingar gaeti i hrauninu.
Samanborid vid Reykjavikurflugvoll var frosttidoni baedi
ad vetri sem ad vori og hausti nokkrum présentustigum
harri i Hvassahrauni.

Vindhradi virdist vera nokkud svipadur og &
Reykjavikurflugvelli en vindrésin synir ad sudlegar
attir eru po6 algengari ad vetri i Hvassahrauni en a
Reykjavikurflugvelli. A8 sumri er hafgolan rikjandi
pattur & badum stodvum. Medalhvidustudullinn var
svipadur og a Reykjavikurflugvelli { ollum vindattum ad
undanskildum nordleegum og nordaustlaagum attum
pegar vindur var byljéttari & Reykjavikurflugvelli.

Ekki var meeld urkoma i Hvassahrauni en liklegt er ad
urkomumagn og mynstur sé svipad og i Reykjavik, p.e.
mest Urkoma fylgi haust- og vetrarleegdum en minnst
falli ad medaltali i mai—juli [Vedurstofa islands, 2014 b].

Eins og d0ur segir er stadsetning og lega flugbrauta

i Hvassahrauni sem midad er vid i frummati
flugvallarkosta, og synd er a teikningum, sU sama og

i tillbgu ARC &rid 2000. Urvinnsla vedurfarsmaelinga

& ekki fyrir pegar fyrstu teikningar i frummati voru
unnar og lega flugbrautanna tveggja er ekki allra besta
mogulega samsetning m.v. fraedilega nothaefisstudla.
Samkvaemt Utreikningum & fraedilegum nothaefisstudli
med tilliti til 13 hnuta hlidarvindstakmarkana sem
gerdir voru fyrir allar hugsanlegar legur flugbrauta ut
fra vedurgognum i Hvassahrauni er haesti freedilegi
nothaefisstudull 97,2% fyrir tveggja brauta voll og 99,6%
fyrir priggja brauta véll [Vedurstofa Islands, 2014c].
Fraedilegur nothaefisstudull tveggja brauta flugvallar eins
og syndur er & teikningum ad ofan er 96,4% skv. somu
heimild.

Nyleg Uttekt a nothaefisstudli fyrir Reykjavikurflugvoll
gefur til kynna ad takmarkandi skyggni og skyjahaed
skerdi nothaefisstudul par um 1,1-1,5 présentustig.
Ekki hafa farid fram neinar malingar eda athuganir

a skyggni og skyjahad i Hvassahrauni. A mati
Vedurstofunnar er ekkert f landslagi eda stadsetningu
Hvassahrauns sem gefur til kynna onnur skyggnis- og
skyjahadarskilyroi par en a Reykjavikurflugvelli. Badar
vedurstodvar liggja lagt, Reykjavikurflugvollur i 12 m
haed og Hvassahraun i 20 m haed yfir sjavarmali.

i lj6si pess a6 heldur kaldara er yfir vetrarmanudina f
Hvassahrauni en & Reykjavikurflugvelli eru einhverjar
likur & ad i haegviori geeti poku ordid vart vid slikar
adstaeodur. Pad hefur pé ekki verid kannad [Vedurstofa
islands, 2014c].

Hlutfall mikillar 6kyrroar (e. severe turbulence) milli
1.000 og 10.000 feta yfir sjavarmali i hlidarvindi undir
13 hnutum fyrir flugbrautir i Hvassahrauni eins og
peaer voru Utfeerdar i frummati flugvallarkosta er synt
a myndum ad nedan. Raudar orvar tdkna mismunandi
aodflugsstefnu.

Samkvaemt likani Belgings er engin mikil 6kyrrd

i adflugum og fraflugum inna flugvallarstzedid.
Okyrrdarsvaedi eru stadfest af likaninu svo sem undir
Esjunni og i Hvalfirdinum en Reykjanes fjallgardurinn
virdist ekki mynda mikla ékyrrd. | nanari gégnum fra
Belgingi kemur fram ad tioni midlungs ékyrrdar er

meiri a pessu flugvallarstaedi en fyrir baedi Vatnsmyri

og Keflavik en mikil 6kyrrd er ekki til stadar. Pa synir
greining a haedum undir 1000 fetum ad somu skilyrdi eru
i pbeim hadum.

5. HVASSAHRAUN
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Mynd 24 Hlutfall mikillar 6kyrrdar fyrir aéflug a braut Mynd 25 Hlutfall mikillar ékyrréar fyrir aéflug a braut
02/20 i Hvassahrauni 14/32 i Hvassahrauni

0.00 0.00
22°W 22°W
Hlidarvindur undir 13KT og adflug innan 90°-270° fra brautarstefnu { 40.41% tilvika Hlidarvindur undir 13KT og adflug innan 90°-270° fra brautarstefnu { 50.32% tilvika
Hamarkshlutfall mikillar okyrrdar ofan 1000ft vfir siavarmali: 0.97% Hamarkshlutfall mikillar 6kyrrdar ofan 1000ft vfir siavarmali: 1.98%

0.00 0.00
22°W 22°W
Hlidarvindur undir 13KT og adflug utan 90°-270° fra brautarstefnu i 40.52% tilvika Hlidarvindur undir 13KT og adflug utan 90°-270° fra brautarstefnu i 28.49% tilvika
Hamarkshlutfall mikillar ékyrrdar ofan 1000ft yfir sigvarmali: 1.86% Hamarkshlutfall mikillar ékyrrdar ofan 1000ft yfir sigvarmali: 0.40%
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9.4 Flugferlar

5.5 Loftrymi

Flugvollurinn i Hvassahrauni er utan byggdar. Adflug- og
brottflug eru yfir 6byggd svaedi. Helsti 6kostur er nalaegd
vio Keflavikurflugvoll (sja umfjollun um loftrymi).

CAT I ndkvaemnisadflug er liklega mogulegt a allar
flugbrautir. CAT Il ndkvamnisadflug er liklega mogulegt
4 a.m.k. eina braut [Isavia, 2014].

e Adflug a flugbraut 02 liggur yfir Nupshlidarhals,
adflugshalli er 3,0°0g frahvarfsflug beint.
Hindranir hafa ekki ahrif & lagmark.

e Adflug a flugbraut 20 er ad mestu yfir sjo,
adflugshalli er 3,0°0g frahvarfsflug beint en vegna
hindrana ma ekki beygja fyrr en 1.500 feta haed
er nad. Hindranir i adflugsgeira hafa ekki ahrif a
ldagmark en hindranir i frahvarfsfluggeira hafa ahrif,
brattara klifur (4,0%) leekkar lagmark.

e Adflug a braut 14 er ad mestu yfir sjo, adflugshalli er
3,0° og frahvarfsflug yfir fjalllendi.
Brattara klifur (4,0%) leekkar ldgmark.

e Adflug a braut 32 er yfir fjalllendi, adflugshalli parf ad
vera 3,5°0g frahvarfsflug ad mestu yfir sj6 og pvi ekki
takmarkandi.

CAT 1L
GR 30" M5 402

/L]

TAT ILS
GF 50" WS 408

14

CAT ILZ
GP 3.5 w5 2.3

CAT 1ILS
CaT LS
GP 3.0% MIS. 2,52

Fyrirhugadur flugvollur i Hvassahrauni er stadsettur
pannig ad hann hefur ahrif & flug inn og ut fra BIKF.
Einnig & vélar sem fara i bidflug austan og nordan

vio BIKF annad hvort vegna vedurs eda umferdar og
hann hefur einnig ahrif & efingasvaedi litilla flugvéla

yfir Reykjanesi. Vegna leidakerfa flugfélaganna sem

nota BIKF skapast alagspunktar nokkrum sinnum a
sélarhring auk pess sem alag er meira ad sumri en vetri.
Fyrirséd er ad ad minnsta kosti tveir (kl. 7-9 og kL. 13-15)
af fimm pessara alagspunkta hefdi mikil ahrif & notkun
flugvallar i Hvassahrauni. P6 er mogulegt ad ahrif yrou

a timabilinu kL. 16-17 ef stifir vindar staedu ur vestri eda
austri. Hinir tveir dlagspunktarnir eru & peim tima pegar
umferd um vantanlegan nyjan flugvoll yroi liklega litil
[Isavia, 2014].

Flugvollur i Hvassahrauni hefur ahrif & hluta peirra véla
sem fljuga inn til BIKF. Pad orsakast fyrst og fremst af
pvi ad meirihluti peirra er a leid milli BIKF og Evrépu

og koma pvi Ur austri eda fara til austurs fra BIKF.
Flugumferdarstjorum ber skylda til ad halda akvedinni
lagmarksfjarleegd a milli véla.

Akvednir bidflugsferlar vid BIKF liggja naerri
Hvassahrauni en ahrif bidflugs purfa ekki ad vera

mjog mikil & Hvassahraunsflugvoll, par sem vélar geta
bidflogid i haerri heedum. Afstodumynd ad nedan synir
nuverandi GNSS adflugsferla inn til Keflavikur og liklega
adflugsferla inn til flugvallar i Hvassahrauni [Isavia,
2014].

Mynd 26 Hvassahraun — méguleg ndkvaemnisadflug m.v.
frummat Isavia

Mynd 27 Naverandi GNSS adéflugsferlar til Keflavikur og
liklegir adflugsferlar til flugvallar i Hvassahrauni
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5.6 Umhverfismal

Eftirfarandi tafla synir helstu nidurstodur frummats a
flugvallarstaedi i Hvassahrauni m.t.t. umhverfisahrifa
midad vid nldverandi vitneskju og Ut fra peim gognum
sem liggja fyrir [Mannvit, 2015c].

Mynd & naestu sidu synir hugmynd um umfang
hljédspors innanlandsflugflugvallar i Hvassahrauni,
reiknad hljédspor Reykjavikurflugvallar i Vatnsmyri
er barna sett ofan & teikningu af Hvassahrauni. A

myndinni ma einnig sja svaedi & nattiruminjaskra, mork

sveitarfélaga og skradar fornleifar [Mannvit, 2015c].

Tafla 9 Frummat umhverfisahrifa flugvallarstaedis i Hvassahrauni - samantekt

Umhverfispaettir

Landnotkun, skipulag,
eignarhald

Hljédvist

Vatnsvernd og vatnafar

Nattaruva

Nattaruvernd

Jardéfraedi og jardmyndanir

Landslag/asynd

Lifriki

Fornleifar

Samfélag
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Umbhverfisahrif

Gera pyrfti tilsvarandi breytingar & Adalskipulagi sveitarfélagsins Voga 2008-
2028 vegna mogulegs flugvallar. Geeta parf sérstakrar varudar vegna skilgreinds
vatnsverndarsvaedis. Semja pyrfti vid niverandi landeigendur.

Hljodstig feeri liklega ekki yfir vidmidunarmork i péttbyli.
Fjarleegd i péttbyli er um 4,6 km.

Flugvollur yréi stadsettur innan fjarsvaedis vatnsverndar. Gaeta parf varidar
vid framkvaemdir. Huga parf ad pvi hvada skilyrdi parf ad uppfylla vardandi
framkvamdir og rekstur & skilgreindu vatnsverndarsvadi.

Sja sérstaka umfjollun i kafla 5.7.

Eldhraun myndi raskast vegna framkvaemda, en fordast skal roskun peirra
skv. natturuverndarlogum. Leita parf umsagnar Umhverfisstofnunar og
nattiruverndarnefnda ef adalskipulag liggur ekki fyrir & svaedinu.

Midad vid nuverandi upplysingar er ekki talid ad mogulegt flugvallarstedi myndi
hafa neikvaed ahrif 4 jardfreedi og jardomyndanir med sérstakt verndargildi, ad
eldhrauni undanskildu.

Vollurinn yroi stadsettur nokkud utan byggdar pannig ad asynd & mannvirki fra
ibudarbyggd yrou i lagmarki. Fjarlaegd fra brautarenda i ndlaega fristundabyggd i
Hvassahrauni er 1,6 km.

Midad vid fyrirliggjandi upplysingar er ekki talid ad mogulegt flugvallarstzedi hafi
neikvaed ahrif a grédurfar og lifriki sem hefur verndargildi.

Engar fridlystar fornleifar eru innan mogulegs flugvallarstaedis. Midad vid
fyrirliggjandi upplysingar er verndargildi skradra fornleifa litid  og i ndmunda vio
svaedid. Undantekning a pvi er sel.

Um yrdi ad raeda flugvoll a nyjum stad med nyjan hép beinna hagsmunaadila.
Fyrirséd er ad samfélagsahrif yrou ad ollum likindum vaegust & pessum stad i
samanburdi vid adra flugvallakosti par sem fjarleegd i ibudarbyggd er mest a

pessum stad.
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B Flugbraut (1600m)

| Flugvallarsvaedi
| (1600m)

= = Flugvallarsveedi
- - (3000m)

Natturuverndarsvaedi

I_ _1 Mérk sveitafélaga  HIjédspor flugw. i Vatnsmyri.
; Adeins til vidmidunar
[] mérk eignarianda

% Fornleifar —— 5548
= Fristundahis 60dB
—— 65dB
— 70dB

Korlagrunnur: TH-30
Loftryndir ehl.
Hnitskerfi: ISNS3

Ve

Hvassahraun

g MANNVIT

Mynd 28 Hvassahraun - yfirlitsmynd - umhverfismal
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5.7 Nattaruva

Pegar nidurstodur frummats lagu fyrir akvad styrihépur
sem fyrr segir ad dska eftir mati & nattdruva a
flugvallarsteedum a Hélmsheidi og i Hvassahrauni.

i skyrslu [SOR er leitast vid ad svara eftirfarandi
meginspurningum um flugvallarsteedi & pessum tveimur
stodum:

a. Hvenaer veeru likur & eldgosi sem gaeti haft ahrif a
flugvelli?

b. Hvert kemur hraun til med ad renna og yrou
flugvallarstaedin pa i haettu?

c. Eru sprungur og/eda misgengi a flugvallarstaedunum
sem eru liklegar til ad valda vandraedum?

[ skyrslu [SOR kemur fram ad hraun sem myndu égna

flugvallarsteedi i Hvassahraunslandi myndu koma upp |
Krysuvikurkerfinu. Miklar likur eru a ad aldir lidi 4dur en
Krysuvikurkerfid rumskar naest. Buast ma vid ad nasta

5. HVASSAHRAUN

gosskeid & Reykjanesskaga hefjist i Brennisteinsfjollum.
Pad geeti ordid eftir um eina old. Hraun padan er ekki
liklegt til a0 dgna flugvallarstaedinu i Hvassahrauni.

Mjog litlar likur eru & ad sprungur og misgengi verdi til
vandraeda a flugvallarstaedinu naestu aldir. Midad vid
timabil gosskeida i peim er langt i pad naesta, jafnvel yfir
300 4r [ISOR, 2015].

Kort ad nedan synir flugvallarstaedi ofan vid
Hvassahraun (i Almenningi). Grunnur kortsins er
jardfraedikort ISOR eftir Kristjan Seemundsson o.fL. (2010)
med nokkrum leidréttingum, adallega sem varda gjar og
misgengi i Prainsskildi (Strandarheidi). Sprunguhraun
eru synd raudleit en dyngjuhraun blaleit. Méberg og
bélstraberg er hvitt. Laegdir i Almenningi eru syndar med
rod af gulum hringjum og liklegar rennslisleidir hrauns,
ef upp kami nordaustan vid Trolladyngju, med graenum
hringjum [ISOR, 2015].
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Hvassahraun. Hraun og sprungur i nagrenni flugvallarsveedis
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Mynd 29 Hvassahraun — hraun og sprungur i nagrenni flugvallarstaedis
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0. Longusker

6.1 Rymi og prounarmoguleikar

Stadsetning og lega flugbrauta & Longuskerjum raedst
fyrst og fremst af sjavardypi. Leitast var vid ad stadsetja
brautir med peim haetti ad lagmarka landfyllingar.
Flugbrautir og allt svaedid er sett i haed +5 m yfir
sjavarmali [Mannvit, 2015a].

Teikningar af alhlida innanlandsflugvelli & Longuskerjum
og flugvelli med lengri adalflugbraut og auknu
athafnasveedi eru hér ad nedan.

Flugvollur a Longuskerjum i tolum

Azetladur stofnkostnadur flugvallar og bygginga
sem taekju vid allri starfsemi flugvallar i
Vatnsmyri er um 37 milljardar kr.

Liklegt er ad haegt sé ad koma a CAT |
nakvaemnisadflugi a allar brautir flugvallar a
Longuskerjum og CAT Il nakvaemnisadflug er
liklega mogulegt a brautir 15 og 33.

Mynd 30 Longusker - alhlida innanlandsflugvollur med 1.600 m adalflugbraut

6. LONGUSKER
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Mynd 31 Longusker - alhlida innanlandsflugvollur med Mynd 32 Longusker - alhlida innanlandsflugvollur med
2.100 m adalflugbraut og auknu athafnasvaedi 3.000 m adalflugbraut og auknu athafnasvaedi

Mynd 33 Longusker - 15 km hindrunarflotur, ndkvaemnisadflug & adalflugbraut
(hvitar haedarlinur syna land sem naer upp i flétinn)

6. LONGUSKER
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6.2 Stofnkostnadur

[ t6flu ad nedan eru syndar nidurstodur frummats &
stofnkostnadi framkvaemda & Longuskerjum [Mannvit,
2015b].

| kostnadaraaetlun er gert rad fyrir vegtengingu milli
flugvallarsvaedis og Sudurgotu. Vardandi landgerd a

Longuskerjum pa er fylling alfarid i sj6 og pvi gert rad
fyrir ad ollu fyllingarefni verdi daelt af hafsbotni. Dypi par
sem fylling kemur er allt ad 8 m. Gert er rad fyrir a6 efni
i efra og nedra burdarlag verdi ekid ur Bolaoldum dsamt
efni i grjétvorn [Mannvit, 2015b].

Tafla 10 Frummat & stofnkostnadi flugvallar & Longuskerjum, verdlag 2014

Verkpattur Longusker | Longusker Il Longusker Il
(Mkr.) (Mkr.) (Mkr.)
Undirbuningsframkvaemdir 20 30 40
Landgerd 12.800 16.900 20.600
Flugbrautir og flughlad 4.700 6.100 7.900
Bunadur 780 840 900
Veitur 140 140 140
Vegtengingar 1.200 1.200 1.200
19.600 25.200 30.800
Ofyrirséd: 20% 3.900 5.000 6.200
Ho6nnun og umsjén: 15% 3.500 4.500 5.600
Samtals 27.000 34.700 42.600
Byggingar 10.100 22.100 34.100
Samtals 37.100 56.800 76.700
6.3 Vedurfar

Samanburd a vedurfari a Holmsheidi, i Hvassahrauni,

a Reykjavikurflugvelli og & Keflavikurflugvelli ma

sja i kafla 2 og i fylgiskjali. Eins og adur sagdi liggja
vedurfarsmeelingar & Longuskerjum ekki fyrir og ad mati
sérfradinga Vedurstofunnar er ekki haegt ad sla pvi fostu
an meelinga eda frekari greiningarvinnu ad vindafar par
sé svipad og | Vatnsmyri. Par af leidandi er a pessu stigi
ekki haegt ad meta fraedilegan nothaefisstudul flugvallar
a Longuskerjum.

6. LONGUSKER

Hlutfall mikillar 6kyrroar (e. severe turbulence) milli
1.000 og 10.000 feta yfir sjavarmali i hlidarvindi undir
13 hnatum fyrir flugbrautir & Longuskerjum eins og
paer voru utferdar { frummati flugvallarkosta er synt
a myndum ad nedan. Raudar orvar tdkna mismunandi
adflugsstefnu [Belgingur, 2015].



Samkvaemt reiknilikani Belgings eru litlar sem

engar likur & pvi ad mikil 6kyrrd sé i adflugum inna
flugvallarstaedio. Likanid stadfestir ad ef vindur stendur
4 braut til NA er mikil dkyrrd ( Kollafirdinum og undir
Skardsheidinni auk Melasveitar og Hvalfjardar. Ef

lent er til SA sést dkyrrd & myndunum vid Akrafjall

FLUGVALLARKOSTIR A HOFUDBORGARSV/EDINU 59
SKYRSLA STYRIHOPS

og ad einhverju leiti undir Esjuhlidum en okyrro yfir
hofudborgarsvaedinu stafar af 6kyrrd vegna byggdar. Sé
lent til vesturs, baedi Ur nordri og sudri, er til sem engin
okyrrd. Mikil okyrrd virdist ekki vera til stadar i fraflugi
nema pa helst til SA en su 6kyrrd stafar af byggd.

Mynd 34 Hlutfall mikillar 6kyrrdar fyrir aéflug a braut
05/23 4 Longuskerjum

22°W
Hlidarvindur undir 13KT og adflug innan 90°-270° fra brautarstefnu i 48.31% tilvika

Hamarkshlutfall mikillar 6kyrréar ofan 1000ft vfir sidvarmali: 0.91%

22°W

0.90

0.75

0.60

0.45

0.30

0.15

0.00

0.00

Hlidarvindur undir 13KT og adflug utan 90°-270° fra brautarstefnu i 33.11% tilvika

Hémarkshlutfall mikillar 6kyrrdar ofan 1000ft yfir sjdvarmali: 1.78%

Mynd 35 Hlutfall mikillar 6kyrrdar fyrir aéflug a braut
15/33 & Longuskerjum

0.00

22°W
Hlidarvindur undir 13KT og adflug innan 90°-270° fra brautarstefnu { 51.11% tilvika

Hamarkshlutfall mikillar 6kyrréar ofan 1000ft vfir sidvarmali: 2.77%

0.00
22°W

Hlidarvindur undir 13KT og adflug utan 90°-270° fra brautarstefnu  27.38% tilvika
Hamarkshlutfall mikillar 6kyrrdar ofan 1000ft yfir sjdvarmali: 0.30%

6. LONGUSKER
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6.4 Flugferlar

6.5 Loftrymi

Faar hindranir eru i nagrenni flugvallarstaedis a
Longuskerjum. CAT | ndkvaemnisadflug er liklega
mogulegt & allar flugbrautir. CAT Il ndkvaemnisadflug
er liklega mogulegt & brautir 15 og 33. Byggd a
Seltjarnarnesi og i Reykjavik er nokkud neerri flugbraut
23 og geeti pvi ordid fyrir nokkru énaedi.

Byggd 4 Arnarnesi og { Gardabee gaeti ordid fyrir
einhverju 6naedi af flugi en dnaedi vid Karsnes yroi
vaentanlega minna en er af Reykjavikurflugvelli i dag
[Isavia, 2014].

Mynd 36 Longusker - moguleg nakvaeemnisadflug m.v.
frummat Isavia

6. LONGUSKER

Eins og adur segir lagdi Isavia mat & ahrif adfluga a
umferd til og fra Keflavikurflugvelli, var pa horft til
flugvallar & Bessastadnesi en hvad loftrymi vardar gildir
nanast pad sama um Longusker [Isavia, 2014].
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6.6 Umhverfismal

Flugvollur yréi stadsettur ad staerstum hluta innan
netlaga og par med utan logsogumarka sveitarfélaga.
Par sem hann gengur nast landi fer hann inn i logsogu
Seltjarnarness, Reykjavikur og Gardabeejar. Skipulag
hafs- og strandsveeda & pessum hlutum sveitarfélaganna
liggur ekki fyrir. Eftirfarandi tafla synir helstu

Mynd & naestu sidu synir hugmynd um umfang
hljodspors innanlandsflugflugvallar & Longuskerjum,
reiknad hljédspor Reykjavikurflugvallar i Vatnsmyri
er barna sett ofan & teikningu af Lénguskerjum. A
myndinni ma einnig sja svaedi & nattdruminjaskra og
sveitarfélagamork [Mannvit, 2015c].

nidurstodur frummats a flugvallarstaedi & Longuskerjum
m.t.t. umhverfisahrifa midad vid ndverandi vitneskju og
at fré peim gégnum sem liggja fyrir [Mannvit, 2015c].

Tafla 11 Frummat umhverfisahrifa flugvallarstaedis 8 Longuskerjum - samantekt

Umbhverfispaettir

Landnotkun, skipulag,
eignarhald

Hljédvist

Vatnsvernd og vatnafar
Nattdruva

Nattaruvernd

Jardfraedi og jardmyndanir

Landslag/asynd

Lifriki

Fornleifar

Samfélag

Umhverfisahrif

Stadsett ad mestu utan skipulagsmarka. Huga pyrfti ad eignarhaldi og
skipulagsvaldi.

Hljodstig m.v. alhlida innanlandsflugvoll feeri yfir vidmidunarmaork & hluta
Seltjarnarness og i hluta Vesturbaejar Reykjavikur.
Minnsta fjarleegd | péttbylier um 1 km.

A ekki via.
Engin vidvarandi heetta en huga pyrfti ad sjavarstodu og haekkun sjavarmals..

Flugvollur & Longuskerjum myndi ekki skerda svaedi & nattiruminjaskra.
Endurskoda parf stefnu Reykjavikurborgar um fridun Skerjafjardar komi til pessa
kosts.

Midad vid nuverandi upplysingar er ekki talid ad jardfraedi Longuskerja hafi sérstakt
verndargildi.

Flugvollur yroi reistur @ miklum landfyllingum i Skerjafirdi. Nalaegd vid ndverandi
flugvoll dregur ur ahrifum breytinga, en dasynd Skerjafjardar breytist til framtidar.
Fjarlaegd i ibudarbyggd i nalaegum sveitarfélogum er a bilinu 600 m til 1,0 km.

Skerjafjordur i heild sinni er mikilvaegur viokomu- og dvalarstadur farfugla, pé
adallega vogarnir inn af firdinum. Oliklegt er ad lifriki sjavar hafi verndargildi sem
myndi setja verkefninu skordur.

Ekki er vitao til pess ad fornleifar séu nedansjavar a pessum stad.

Ahrif & samfélag purfa itarlegri skodunar vid. Alltaf fylgja vandkvaedi byggingu
umfangsmikils mannvirkis & nyju svaedi en reynsla af nabyli vid flugvoll { Vatnsmyri
nytist vel. Stadsetningin krefst g6ds samrads vid helstu hagsmunaadila.

6. LONGUSKER
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6.7 Nattaruva

Pegar nidurstodur frummats lagu fyrir dkvad styrihdpur
ad dska eftir mati @ natturuva a flugvallarsteedum a
Hoélmsheidi og i Hvassahrauni i [josi umraedu um pa stadi
hvad sprungur og eldgosaahrif vardar. Ekki var dskad
eftir sambeaerilegu mati fyrir Bessastadanes, Longusker
og Vatnsmyri.

6. LONGUSKER
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Mynd 37 Longusker - yfirlitsmynd - umhverfismal
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/. Natnsmyri | breyttri mynd

7.1 Rymi og prounarmoguleikar

Akvedid var ad vinna teikningar og meta stofnkostnad

og umhverfismal, med sambarilegum haetti og fyrir
flugvallarkosti utan Vatnsmyrar, fyrir paer prjar utfaerslur
alhlida innanlandsflugvallar i Vatnsmyri (A1, A2 og

A3) sem best komu Ut i Uttekt & framtidarstadsetningu
Reykjavikurflugvallar arin 2005-2007.

pessir kostir eru skilgreindir med eftirfarandi

heetti [Samradsnefnd samgongurdduneytisins og
Reykjavikurborgar, 2007]:

e Kostur A1: N-S flugbraut liggur dbreytt en er stytt.
A-V flugbrautin er lengd vestur yfir Sudurgotu og i sjo
fram.

e Kostur A2: N-S flugbrautin liggur 6breytt en er stytt.
Legu A-V flugbrautarinnar er breytt og hun liggur i
sj6 fram sunnan vid byggdina i Skerjafirdi.

e Kostur A3: N-S flugbrautin er feerd vestur undir
byggdina i Skerjafirdi og l6gd er ad hluta til Ut {
fijordinn. A-V flugbrautin er eins og i kosti A2.

Fjorda utfeerslan (hér kollud AX) var metin ad dsk
styrihopsins nd en hun byggir & kostum A1 og A3 fra
arinu 2007 [Mannvit, 2015b].

e Kostur AX: N-S flugbrautin er feerd vestur undir
byggdina i Skerjafirdi og logd ad hluta til at i fjordinn.

A-V flugbrautin er lengd vestur yfir Sudurgotu og i sjo
fram.

Teikningar af fjorum breyttum Utfaerslum alhlida
innanlandsflugvallar { Vatnsmyri eru hér ad nedan.

Mun fleiri Utfaerslur voru til skodunar i vinnu NLR
2005-2007 og styrihopi barust margar dbendingar um
adrar utfeerslur flugvallar i Vatnsmyri & vinnslutima
verkefnisins. tarleg skodun & peim Utfaerslum rimadist
ekki innan verkefnis styrihdpsins.

Hindrunarfletir breyttra utfeerslna flugvallar { Vatnsmyri
voru ekki skodadir i frummati.

7.VATNSMYRI | BREYTTRI MYND

Breyttar utferslur flugvallar i
Vatnsmyri i tolum

Azetladur stofnkostnadur flugvallar og bygginga
i breyttum Gtfeerslum flugvallar i Vatnsmyri er a
bilinu 19 til 32 milljardar kr.

Metinn nothaefisstudull er 96,8-97,8% fyrir tvaer
flugbrautir i breyttum Gtfaerslum en 99,7% fyrir
prjar flugbrautir m.v. 13 kt. hlidarvind.

Nyleg uttekt & nothaefisstudli fyrir
Reykjavikurflugvoll gefur til kynna ad
takmarkandi skyggni og skyjahaed skerdi
nothafisstudul par um 1,1-1,5 présentustig.
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Mynd 38 Vatnsmyri i breyttri mynd Mynd 39 Vatnsmyri i breyttri mynd
- alhlida innanlandsflugvollur A1 - alhlida innanlandsflugvéllur A2

Mynd 40 Vatnsmyri i breyttri mynd Mynd 41 Vatnsmyri i breyttri mynd
—alhlida innanlandsflugvollur A3 — alhlida innanlandsflugvollur AX

7.VATNSMYRI | BREYTTRI MYND
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7.2 Stofnkostnadur

[ t6flu 12 ma sja nidurstodur frummats & stofnkostnadi
vid fjorar mismunandi utfeerslur a breyttum alhlida
innanlandsflugvelli i Vatnsmyri. | pessum fjorum
Utfeerslum { Vatnsmyri er ekki verid ad byggja upp nyjan
alhlida innanlandsflugvoll fra grunni eins og & hinum
flugvallarstaeedunum heldur eru ndverandi brautir,
athafnasvaedi og byggingar nyttar ad hluta til [Mannvit,
2015b].

Heiti innan sviga @ mismunandi Utferslum flugvallar
i Vatnsmyri { toflu 12 eru tilvisun { skyrslu Nationaal
Lucht- en Ruimtevaartlaboratorium (National Aerospace

Laboratory, NLR) um flugtaeknilega Uttekt fra arinu 2007.

Vardandi landgerd { Vatnsmyri er hér gert rad fyrir ad
fyllingarefni verdi deelt af hafsbotni og efni i efra og
nedra burdarlag verdi ekid ur Bolaoldum dsamt efni i
grjétvorn.

[ Utfaerslu A1 er gert rad fyrir pvi ad austur-vestur
flugbrautin verdi lengd til vesturs, yfir Suéurgotu og ut f
sj6 & landfyllingu en nyta megi noréur-sudur brautina ad
stérum hluta eins og hun er i dag. Dypi par sem parf ad
fylla er allt ad 7 metrar. Vegna staeekkunar oryggissvada
er, i samrami vid skyrslu ParX frd 2007, gert rad fyrir
ad kaupa purfi upp alls atta ibudarhis sem standa vid
Einarsnes. bess ber pd ad geta ad nordan flugbrautar,
pb.e. vio Horpugotu, Reykjavikurveg og Pjérsargotu eru
hus sem einnig lenda innan oryggissvaeda. Ekki er po
gert rad fyrir uppkaupum a peim hdsum i kostnadarmati
pessu { samraemi vid skyrslu ParX.

Par sem austur-vestur flugbrautin fer yfir Sudurgotu

er gert rad fyrir undirgongum/stokki fyrir bilaumferd
undir flugbrautina sem tengir byggd i Skerjafirdi inn a
Sudurgotu nordan flugbrautar. Eins og sja ma i toflu 13
er ekki gert rad fyrir eins miklu nybyggingarmagni og a
nyjum flugvallarstaeedum sem til skodunar eru [Mannvit,
2015b].

7.VATNSMYRI | BREYTTRI MYND

[ Utfaerslu A2 er gert rao fyrir pvi ad nyta stéran hluta
nordur-sudur flugbrautar eins og hun er i dag en byggja
nyja austur-vestur flugbraut alfarid i sj6 a landfyllingu.
Austur-vestur flugbrautin er stadsett sunnan byggdar

i Skerjafirdi pannig ad husbyggingar i naesta nagrenni
lenda ekki innan oryggissvaeda. Dypi par sem parf

ad fylla er allt ad 10 metrar. Mestur hluti bygginga a
flugvallarsvaedinu er endurnyjadur, sja toflu 13 [Mannvit,
2015b].

[ Utfeerslu A3 eru nUverandi flugbrautir ekkert nyttar

0g pvium ad raeda tveer nyjar flugbrautir. Nordur-sudur
brautinni er snuid orlitid m.v. ndverandi legu og hun
faerd til vesturs. Pa naer hun um 250 m Ut i sjé og er pvi
ad hluta til & landfyllingu. Austur-vestur flugbrautin er
alfarid Ut i sjé a fyllingu sunnan byggdar i Skerjafirdi
pannig ad engar husbyggingar i naerliggjandi hverfum
lenda innan oryggissvaedis. Mesta dypi par sem parf ad
fylla er allt ad 10 m. Likt og i Utfaerslu A2 er mestur hluti
bygginga & flugvallarsvaedinu endurnyjadur, sja toflu 13
[Mannvit, 2015b]

[ Utfaerslu AX er gert rad fyrir pvi ad austur-vestur
flugbrautin verdi lengd til vesturs, yfir Sudurgotu og

Ut i sjé & landfyllingu (sbr. Utfaerslu A1). Nordur-sudur
brautinni er snuid orlitid m.v. ndverandi legu, hun feerd til
vesturs og er ad hluta til & landfyllingu (sbr. Gtfaerslu A3).
Dypi par sem parf ad fylla er allt ad 7 metrar. Likt og |
Utfaerslu A1 er gert rad fyrir uppkaupum a ibtdarhdsum
vid Einarsnes vegna stakkunar oryggissvada og
undirgongum/stokki fyrir bilaumferd undir flugbrautina.
Mestur hluti bygginga er endurnyjadur likt og f
Utfeerslum A2 og A3, sja toflu 13.
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Tafla 12 Frummat & stofnkostnadi a breyttum flugvelli i Vatnsmyri, verdlag 2014

Vatnsmyri A1

Vatnsmyri A2

Vatnsmyri A3

Vatnsmyri AX

Verkbattur (D1c2) (Mkr) (D4d2) (Mkr) (D6) (Mkr)  (D1c2+Dé) (Mkr)
Undirbuningsframkvaemdir 330 40 50 360
Landgerd 3.600 9.200 10.500 7.000
Flugbrautir og flughlad 2.500 3.500 4.600 3.700
Bunadur 780 780 780 780
Veitur 20 20 20 20
Vegtengingar 1.000 30 30 1.000

8.200 13.600 16.000 12.900
Ofyrirséd: 20% 1.600 2.700 3.200 2.600
Honnun og umsjén: 15% 1.500 2.400 2.900 2.300
Samtals 11.300 18.700 22.100 17.800
Byggingar 7.200 9.500 9.500 9.500
Samtals 18.500 28.200 31.600 27.300
Tafla 13 Forsendur um nyjar byggingar eftir flugvallautfaerslum

Nyjar byggingar eftir atfaerslum

Bygging Staerd (m?) A1 (D1c2) A2 (D4d2) A3 (D6) AX (D1c2+D6)
Slokkvistod/ahaldahus 1.600 X X X
Eldsneytisgeymsla 300 X X X
Flugstod 6.550 X X X
Landhelgisgaeslan 2.300
Pyrluskyli 600
Flugfélag [slands 9.000 X X X
Landsflug 2.800 X X X
Flugkennsla 750 X X X
Vidskiptaflug 190 X X X
Annar flugrekstur 2.600 X X X
Einkaflug 8.500 X X X
Flugmalastjorn 1.000 X X X

7.VATNSMYRI | BREYTTRI MYND
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7.3 Vedurfar Mynd 42 Hlutfall mikillar ékyrréar fyrir adflug a braut
01/19 i Vatnsmyri

Samanburd a vedurfari a Holmsheidi, i Hvassahrauni,
a Reykjavikurflugvelli og a Keflavikurflugvelli ma sja i
kafla 2 og i fylgiskjali.

Samkvaemt Utreikningum & fraedilegum nothaefisstudli
med tilliti til 13 hndta hlidarvindstakmarkana sem
gerdir voru fyrir allar hugsanlegar legur flugbrauta
ut fré vedurgognum { Vatnsmyri er haesti fraedilegi
nothaefisstudull 97,8% fyrir tveggja brauta voll og
99.7% fyrir priggja brauta voll. Er pa midad vid
timabilio 2001-2009 pegar sambeaerilegar maelingar
Hvassahrauni voru i gangi.

Nyleg uttekt & nothaefisstudli fyrir Reykjavikurflugvoll
gefur til kynna ad takmarkandi skyggni og skyjahaed
skerdi nothafisstudul par um 1,1-1,5 présentustig
[Vedurstofa islands, 207 4c].

Fraedilegir nothaefisstudlar m.t.t. 13 hnuta
hlidarvindstakmarkana fyrir peer fjorar breyttu

Utfeerslur flugvallar i Vatnsmyri sem syndar eru ad ofan 22°W

4 hili _ 0 Hlidarvindur undir 13KT og adflug innan 90°-270° fra brautarstefnu { 46.72% tilvika
eru a bilinu 96'8 97’8 %. Hamarkshlutfall mikillar okyrréar ofan 1000ft yfir siavarmali: 2.35%

S

0.00

Hlutfall mikillar ékyrroar (e. severe turbulence) milli
1.000 og 10.000 feta yfir sjavarmali i hlidarvindi undir
13 hndtum fyrir flugbrautir i Vatnsmyri eins og paer eru
i dag er synt @ myndum ad nedan. Raudar orvar takna
mismunandi adflugsstefnu [Belgingur, 2015].

Samkvaemt reiknilikani Belgings eru litlar sem

engar likur @ pvi ad mikil 6kyrrd sé { adflugum inna
flugvallarstaedid. Likanid stadfestir ad ef vindur stendur
a braut til NA er mikil ékyrrd i Kollafirdinum og undir
Skardsheidinni auk Melasveitar og Hvalfjardar.

Ef lent er til SA sést 6kyrrd & myndunum vid Akrafjall
og ad einhverju leiti undir Esjuhlidum en ékyrrd yfir
hofudborgarsvaedinu stafar af 6kyrrd vegna byggdar.
Sé lent til vesturs, baedi Ur nordri og sudri, er til sem
engin okyrrd. Mikil 6kyrrd virdist ekki vera til stadar

i fraflugi nema pa helst til SA en su dkyrrd stafar af
byggo.

0.00
22°W

Hlidarvindur undir 13KT og adflug utan 90°-270° fra brautarstefnu i 35.53% tilvika
Hamarkshlutfall mikillar okyrrdar ofan 1000ft vfir siavarmali: 0.81%
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Mynd 43 Hlutfall mikillar 6kyrrdar fyrir aéflug a braut Mynd 44 Hlutfall mikillar 6kyrrdar fyrir aéflug a braut
13/31 i Vatnsmyri 06/24 i Vatnsmyri

0.00 0.00
22°W 22°W
Hlidarvindur undir 13KT og adflug innan 90°-270° fr4 brautarstefnu { 54.64% tilvika Hlidarvindur undir 13KT og adflug innan 90°-270° fra brautarstefnu { 48.78% tilvika
Hamarkshlutfall mikillar okyrréar ofan 1000ft yfir siavarmali: 2.73% Hamarkshlutfall mikillar okyrréar ofan 1000ft yfir siavarmali: 1.15%

0.00 0.00
22°W 22°W
Hlidarvindur undir 13KT og adflug utan 90°-270° fra brautarstefnu i 28.92% tilvika Hlidarvindur undir 13KT og adflug utan 90°-270° fra brautarstefnu i 35.31% tilvika
Hamarkshlutfall mikillar okyrrdar ofan 1000ft vfir siavarmali: 0.45% Hamarkshlutfall mikillar okyrrdar ofan 1000ft vfir siavarmali: 1.88%
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7.4 Flugferlar og loftrymi

7.6 Nattaruva

[ frummati flugvallarkosta var ekki lagt mat & méguleg
nakveemnisadflug ad breyttum utfaerslum flugvallar |
Vatnsmyri en fyrir liggur toluvert efni um pad f skyrslu
NLR fra 2007. Ekki var lagt mat & ahrif af breyttum
Utfeerslum flugvallar ( Vatnsmyri & skipulag loftryma
en gera ma rad fyrir ad ahrifin verdi minni en a
Bessastadanesi sem tekid var til skodunar.

7.5 Umhverfismal

ffylgiskjali er ad finna toflu med stuttri umfjollun
um hvort og & hvern hatt breyttar Gtfeerslur (A1-AX)
a flugvelli i Vatnsmyri eru frabrugdnar nuverandi
stadsetningu Ut frd umhverfis- og samfélagsmalum
[Mannvit, 2015c].

Fljott & litid ma segja ad komi til breytinga & ndverandi
flugvelli i Vatnsmyri pa muni beint umhverfisrask verda
meira en nu er par sem nyjar brautir munu raska fjoru
og lifriki og f ollum tilvikum raska svaedi sem nytur
hverfisverndar samkvamt adalskipulagi, po rask yroi
mismikid.

Allar utfaerslur myndu breyta nlverandi dsynd en pé er
mikilvaegt ad geta pess ad su breyting yroi ekki veruleg
bar sem nyting sveedisins moétast af peirri asynd f

dag. Likur eru & ad utfeerslur A2 og A3 hefdu mestar
breytingar i for med sér med nyrri A-V braut i Skerjafirdi.
Svo virdist sem lega brauta A2 og A3 nai yfir stad par
sem flugvélarflak er & botni Skerjafjardar og nytur pad
fridlysingar.

Nyjar brautir i Vatnsmyri samkvaemt tillogu A2 og A3
myndu verda til pess ad 6naedi yrdi ad ollum likindum
minna fyrir pa ibua sem nu bla naest vellinum i
Skerjafirdi og feerri yrou heilt yfir fyrir 6paegindum.
Utfeersla A3 hefur einnig pann kost ad adflugsgeiri feerist
fieer Karsnesi. Likur eru & ad fleiri yrou fyrir beinum
neikvaedum ahrifum verdi utfaerslur A1 og AX fyrir valinu.
Pess ber pé ad geta ad med faerslu N-S brautar feerist
brautin fijaer atvinnusvaedi vio Oskjuhlid og adflugsgeiri
verdur ekki yfir Kdrsnes [Mannvit, 2015c].

7.VATNSMYRI | BREYTTRI MYND

Pegar nidurstodur frummats lagu fyrir dkvad styrihépur
ad 6ska eftir mati a natturuva a flugvallarsteedum a
Hélmsheidi og i Hvassahrauni i [jési umraedu um pa stadi
hvad sprungur og eldgosaahrif vardar. Ekki var 6skad
eftir sambaerilegu mati fyrir Bessastadanes, Longusker
og Vatnsmyri.
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d. Sjukraflutningar

Stadsetning flugvallar a hofudborgarsvadinu hefur ahrif a pa sjakraflutninga af landsbyggdinni par sem
sjukraflugvél er notud. Akvedid var ad vinna med gogn um timalengd sjukraflugs og maela ferdatima
sjukrabifreida i forgangsakstri og meta pannig ahrif lengri ferdatima a jordu nidri a heildarferlid.

8.1 Sjukraflug 2012-2014

Eftir ad beidni berst um sjukraflutning & LSH pa
samanstendur hefdbundinn sjukraflutningur pangad
med flugi gréflega af vidbragdstima dhafnar og
flugvélar, flugtima og ferdatima af flugvelli & sjukrahus.
[ einhverjum tilfellum er einnig um ad raeda bidtima ef
flugvél er tilbuin en bida parf eftir sjuklingi, bida parf eftir
ad flugvollur opni eda 0dru.

Mikilvaegt er ad hafa i huga ad toluverdur timi getur

li6id fra atviki adur en laeknir eda annar vidbragdsadili 4
vettvangi 6skar eftir sjukraflugi. Sa timi er ekki innifalinn
i umfjollun ad nedan [Mannvit, 2015d].

[ samningi um sjukraflug eru skilgreindir fijérir flokkar
Utkalla og hamarksvidbragdstimi hvers flokks. | skyrslu
Rikisendurskodunar fra agust 2013 segir: ,Vidbragdstimi
er timi fra pvi ad beidni um sjukraflug berst par til
flugvél er tilbuin til flugtaks med allan naudsynlegan
bunad & peim flugvelli sem sjukraflugid er pjonustad fra.
[ flokki F1 og F2 er gerd krafa um tafarlaus vidbrégs,

ad hamarki 35 mindtur, annars vegar vegna bradrar
lifségnar og hins vegar vegna mogulega bradrar
lifsognar. [ flokki F3 er slakad & kréfum um tafarlaus
vidbrogd og talid dseettanlegt ad brugdist sé vid innan

6 klukkustunda. [ flokk F4 falla flug med sjuklinga milli
sjukrastofnana par sem samid er um hveneer sjuklingi,
sjukrastofnun og flugrekstraradila hentar best ad flytja
sjuklinginn.”

Unnid var med gogn um sjukraflug arin 2012, 2013 og
2014 en a0 jafnadi hafa verid farin & milli 450 og 470
sjukraflug & ari. Pad voru taep 1500 tilvik sem voru notud
i greiningu ad nedan, en 22 fravik voru tekin til hlidar |
heildarskranni par sem beidni um flutning barst pegar
sjukraflugvél var & leid til baka ur sjukraflugi, var & leid
fannad Utkall eda var stadsett &8 06rum flugvelli. Af
pessum taeplega 1.500 tilvikum voru um 430 i flokki F1
og 335 i flokki F2.

[ stoplariti ad nedan ma sja fiolda tilvika m.v. timann sem
bad tok fra pvi ad beidni um sjukraflug barst og pbangad
til flugvél lenti med sjukling & 4fangastad [Mannvit,
2015d].

i 'um 6% tilvika i flokki F1 var vidbragds-, bid- og flugtimi
undir 90 mindtum. [ um 11% tilvika var pessi timi undir
100 mindtum.

A8 medaltali var vidbragds-, bid- og flugtimi 152 minatur
og midgildio 140 minatur [Mannvit, 2015d].

Mynd 45 Sjakraflutningar 2012-2014 - Timi fra pvi beidni beidni barst par til flugvél lenti med sjukling
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8.2 Ferdatimi fra flugvelli 4 LSH

Ur gagnagrunni Slokkvilids héfudborgarsvaedisins (SHS)
fengust paer upplysingar ad & arunum 2012-2014 hafi
SHS sinnt 1.310 flutningum fra flugvelli i Vatnsmyri
annad hvort & LSH-Hringbraut (590 flutningar) eda LSH-
Fossvogi (720 flutningar). SHS faer ad vita um flutning
med nokkrum fyrirvara og eru peir allir flokkadir sem F3
{ peirra gagnagrunni.

Medaltimi allra flutninga fra flugvelli og & spitala er skv.
gognum SHS um 5-6 minatur hvort sem ekid er & LSH-
Hringbraut eda LSH-Fossvogi. Almennt er ekki ekid med
blaum ljosum fra flugvelli & spitala [SHS, 2015].

S4 flugvallarkostur sem er lengst fra LSH-Hringbraut
og LSH-Fossvogi i vegalengd er Hvassahraun og pvi
var akvedio ad dska eftir mati SHS a flutningstima fra
pvi flugvallarsteedi & sjukrahusin. Gert er rdd fyrir ad
flutningstimi fra hinum flugvallarsteedunum & LSH verdi
styttri en Ur Hvassahrauni.

Til pess a6 gefa raunhafa mynd af flutningstima
svidsetti SHS forgangsakstur frd mislaeegum gatnamoétum
Hvassahrauns og Reykjanesbrautar ad Landspitala. Timi
var meeldur tvisvar sinnum, fyrir hadegi og i eftirmiddag,
vegna misjafns umferdarpunga. Maelingar féru fram
maéanudaginn 4. mai og var sami sjukrabill notadur |
badum tilvikum, en i fyrri ferdinni var ekid i Fossvog

og peirri seinni & Hringbraut. Akstursskilyrdi voru med
besta moti [SHS, 2015].

{ samraemi vid abendingar samradshdéps athugunar &
flugvallarkostum var dskad eftir pridju svidsetningunni, a
annatima ad morgni pegar umferd 4 leid inn i borgina er
hvad mest. SU maeling fér fram 12. juni.

Nidurstodur timameaelinga SHS voru eftirfarandi [SHS,
2015]:

e Vegalengdin fra adrein vid Hvassahraun ad
bradamottoku LSH i Fossvogi er skv. okumeeli bils 19
km. Lagt var af stad kl. 10:58 og ekid & forgangi og
hljodmerki gefin eftir porfum. Umferd var nokkud létt
4 Reykjanesbraut en ték ad pyngjast pegar komid var
ad Hellnahrauni i Hafnarfirgi.

Aksturstimi var 13 min. og 28 sek.

e Vegalengdin frad adrein vid Hvassahraun ad LSH vid
Hringbraut er skv. okumeeli bils 21 km. Lagt var af
stad kl. 16:10 og ekid & forgangi p.e. blaum ljésum
og sirenu. Umferdin var nokkud meiri en i fyrri
meelingunni. Sirenur voru notadar nzr alla leidina
vegna umferdar. Aksturstimi var 16 min. og 30 sek.

e | pridju ferdinni var ekid fra adrein vid Hvassahraun
ad bradamottoku LSH { Fossvogi. Lagt var af stad
kl.07:58 og ekid & forgangi og med hljédmerki.
Umferdin var nokkud létt &4 Reykjanesbrautinni en
tok ad pyngjast pegar komid var ad Hellnahrauni
{ Hafnarfirai. Okutaeki viku vel fyrir sjdkrabilnum.
Aksturstimi var 14 min. og 04 sek.
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i minnisbladi SHS kemur einnig fram ad a.m.k. einn
bradataeknir sem sott hefur nam til Pittsburgh |
Bandarikjunum er a vakt allan sélarhringinn, a 73%
vakta eru prir eda fleiri bradateknar sem sinna
sjukraflutningum. Mikid af sérhafoum bunadi er i
sjukrabilunum. Par ma helst nefna hjartastudtaeki sem
haegt er ad nota til pess ad studa, rafvenda, taka 12
leidslu hjartarit og senda pad af vettvangi inn a spitala;
hnodvél, sem notud er til pess ad veita sjuklingum eldri
en 12 ara vélraent hjartahnod, og ondunarvél sem virkar
baedi fyrir born og fullordna, auk fjolda sérhaefdra lyfja
fyrir ymsar tegundir tilfella og sjukdéma.

8.3 Helstu nidurstoour

Migad vid fyrirliggjandi gogn ma buast vié ad ferdatimi
med sjukrabil fra flugvelli 8 LSH aukist um 7,5-11,5
minatur fra pvi sem nu er ef flugvollur verdur byggdur |
Hvassahrauni i stad Vatnsmyrar. Adrir flugvallarkostir til
skodunar eru neer LSH en Hvassahraun i vegalengd og
pbvi liklega einnig { ferdatima. Fyrirliggjandi gogn benda
til ad flugtimi i innanlandsflugi aukist ad jafnadi um
riuma minutu ef lent er i Hvassahrauni i stad Vatnsmyrar
[Mannvit, 2015d].

Arin 2012-2014 tok sjukraflutningur i forgangsflokki F1
ad medaltali 157-158 minatur (midgildi 145-146 min)

ad medtoldum flutningi af flugvelli 8 LSH sem var um
3-4% af heildartimanum. Um er a0 raeda tima fra pvi ad
beidni um sjukraflug berst og par til sjdklingur er kominn
4 LSH. S& timi sem Lidur fra atviki par til vidbragdsadili
oskar eftir sjukraflugi er pa étalinn.

A0 68rum pattum sjukraflutninga ébreyttum ma bulast
vid ad timi sjukraflutnings med sjukraflugi lengist um
8,5-12,5 minutur vegna lengri flug- og aksturstima.

8.4 Umsdgn velferdarraduneytisins

Velferdarraduneytid fékk til umsagnar drog ad
minnisbladi um sjukraflutninga og flugvallarkosti
[Mannvit, 2015d] og drog ad minnisbladi um nidurstodur
svidsetningar & forgangsakstri [SHS, 2015]. [ umsogn
velferdarraduneytisins kemur m.a. fram ad allt skipulag
er vardar flutning sjuklinga midast vid ad hafa pann
tima sem stystan svo sjuklingur komist sem fyrst i
kjoradsteedur midad vid dstand sitt. Allar lengingar a
flutningstima sjuklings eru til hins verra og purfa adrir
kostir ad koma & moti til ad vega paer upp. Raduneytio
hafi ekki undir hondum nein rannsdknargogn sem syna
nytingarhlutfall hugsanlegs flugvallar { Hvassahrauni
og par med adgengi ad LSH fyrir sjuklinga i sjukraflugi.
Pegar pau gogn liggi fyrir sé betur haegt ad meta

hvort hugsanlegur flutningur flugvallar Gr Vatnsmyri

i Hvassahraun geti almennt égnad oryggi sjuklinga
[Velferdarraduneytio, 2015].

8. SJUKRAFLUTNINGAR
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9. Varaflugvellir

Reykjavikurflugvollur og Keflavikurflugvollur gegna
hlutverki varaflugvallar hvor fyrir annan i dag og bent
hefur verid a mikilvaegi pess a6 hafa tvo flugvelli &
sudvesturhorni landsins. [ vidauka IlI, ordskyringum, vid
reglugerd um breytingu a reglugerd um flutningaflug
flugvéla nr. 1263/2008 segir eftirfarandi:

Varaflugvéllur (Alternate aerodrome): Flugvéllur sem
fljluga ma loftfari til pegar 6gerlegt eda éradlegt er ad
halda afram til eda lenda & peim flugvelli par sem aeetlad
var ad lenda. Til varaflugvalla teljast eftirfarandi:

e Varaflugvollur vid flugtak (Take-off alternate):
Varaflugvollur, sem unnt er ad lenda a ef naudsyn
krefur skommu eftir flugtak, ef ekki er gerlegt ad
nota brottfararflugvoll.

e Varaflugvollur a flugleid (En-route alternate):
Varaflugvollur, sem unnt er ad lenda a ef naudsyn
krefur skommu eftir flugtak, ef ekki er gerlegt ad
nota brottfararflugvoll.

e ETOPS-varaflugvollur a flugleid (ETOPS en-route
alternate): Hentugur og videigandi varaflugvéllur,
sem flugvél geeti lent & i kjolfar vélarbilunar eda
annars 6edlilegs dstands eda neydarastands &
medan a flugi, i samraemi vid ETOPS, stendur.

e Varaflugvollur akvérdunarstadar (Destination
alternate): Varaflugvollur, sem fljtiga ma til,
ef dgerlegt eda éradlegt reynist ad lenda &
akvorounarflugvelli.

{ skyrslu Isavia, Innanlandsflugvellir - umferd, rekstur

og svidsmyndir framtidar, fra 2012 kemur fram ad
flugrekstrarreglur kveda & um ad skylt sé ad skra einn
eda fleiri varaflugvelli sem nota megi ef 4fangaflugvollur
lokast skyndilega. Flugvélar af gerdunum Boeing B737
og B757 pjona langstaerstum hluta farpegaflugs til og fra
landinu og geta notast vid prja varaflugvelli hérlendis,
Reykjavik, Akureyri og Egilsstadi.

9. VARAFLUGVELLIR

{ kynningu flugnefndar Samtaka ferdapjénustunnar
[Einar Ingvi Andrésson, 2014] kemur fram ad allar
flugvélar a flugi milli A og B purfa ad hafa einn eda tvo
varaflugvelli skilgreinda, pad fer eftir vedurskilyroum.
Varaflugvellir eru pvi i stodugri notkun en lendingar

4 peim eru sjaldgeefar. Eldsneytishledsla hvers flugs
er fyrirfram Utreiknud og byggist & fjarleegd milli
afangastadar og varaflugvallar. Ad vetri til i nordleegum
attum kemur su stada reglulega upp ad Reykjavik er
eini varaflugvéllurinn { bodi a Islandi fyrir flugvélar 4 leid
til lendingar i Keflavik, p.e. lendingar eru ekki i bodi &
Akureyri eda Egilsstodum.

Fram kemur ad adilar i innanlandsflugi skilgreina
Keflavik sem varavoll { hartnaer 6llum tilfella & leid

til lendingar i Reykjavik. Millilandaflugfélog hafa
Reykjavikurflugvoll sem varavoll & SV horninu. Icelandair
tilgreindi Reykjavikurflugvoll sem varavoll i 46% tilfella

a leio til lendingar i Keflavik og i 37% tilfella Akureyri
ario 2013. Hlutfallio hefur haldist stodugt sidustu ar.

Sett er fram nokkur deemi um fjarhagsleg ahrif pess ad
flugvélar purfa aukna eldsneytishledslu ef varaflugvollur
er ekki i bodi & SV horninu [Einar Ingvi Andrésson, 2014]:

e | .venjulegum" vedurskilyroum getur aukin
eldsneytishledsla pytt tekjutap fyrir Icelandair sem
nemur 3-12 farpegum ef Akureyri eda Egilsstadir eru
varaflugvellir i stad flugvallar & SV horninu.

e Aukinn kostnadur Icelandair vid ad bera ,fuel
alternate” ef pad er enginn varaflugvollur & SV
horninu er metinn & um 470 m.kr. & 5 arum.

e Flugfélagid Ernir pyrfti ad bera 300 kg meira
eldsneyti sem jafngildir 4 farpegum eda 20%
ardhledslunnar.

e Tekjutap Flugfélags islands vegna minni ardhledslu i
flugi fra Greenlandi yroi 50 m.kr. & 4ri.

e Flugfélag Islands pyrfti ad bera aukid eldsneyti sem
bydir aukinn eldsneytiskostnad upp a 3 m.kr. & ari i
innanlandsflugi.
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BIKF - BIRK: 19.586 NM

BIKF - EGPF: 729.65 NM

BIKF - EGPH: 749.83 NM

((——

Mynd 46 Fjarlaegdir i varaflugvelli fyrir Keflavikurflugvoll i sjdmilum (NM)
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10. Samstarf opinberra adila og einkaadila

Styrihépurinn 6skadi eftir samantekt um adferdarfradi
og reynslu af adkomu einkaadila ad uppbyggingu og
rekstri flugvalla. | samantektinni er fjallad um samstarf
rikis og einkaadila, endurgreidsluadferdir, abyrgdar- og
aheettuskiptingu og upplysingar um adkomu einkaadila
ad niu flugvollum eru settar fram.

Fra seinni hluta attunda aratugar sidustu aldar hefur
batttaka einkaadila i flugrekstri um allan heim fari®
sivaxandi. Fyrst var pad adallega i rekstri flugfélaga og
tengdrar starfsemi en frd midjum niunda dratugnum
hefur sama leid verid farin med marga flugvelli.
Astaedur pess ad leitad er eftir adkomu einkaadila ad
uppbyggingu og rekstri flugvalla eru margvislegar. Su
astaeda sem er po oftast neer mikilvaegust er ad med pvi
méti getur rikid losad opinbert fjarmagn og/eda losnad
undan framtidarfjarfestingum. Adrar dsteedur sem
nefndar hafa verid eru medal annars; ad efla samkeppni
milli flugrekstraradila, ad nyta heefileika einkaframtaks

i nyskopun i pjénustu vid notendur og ad yfirfeera hluta
dhaettu & einkamarkad sem oft hefur meiri hvata til ad
syna adhald { rekstri og hamarka tekjuoflun.

Adkomu einkaadila ma flokka i fernt, sja lista og nokkur
deemi ad nedan [Mannvit, 2015f]:

e Sala a hlutabréfum i eignarhaldsfélagi:

- Heathrow (Heathrow Airport Holdings)

Paris Charles de Gaulle (Aeroports de Paris)

Kastrup (Kebenhavns Lufthavne A/S)

Brussels Airport (The Brussels Airport Company
N.V./S.A)).

e Timabundinn samningur um uppbyggingu og rekstur
heils flugvallar:

- London Luton Airport (Luton Borough Council /
London Luton Airp. Operations Ltd.)

- Athens International Airport (Athens International
Airport S.A)

e Timabundinn samningur um uppbyggingu og rekstur
4 afmorkudum hluta flugvallar:

- JFK International Airport (Port Authority of New
York and New Jersey) — Flugstoo 4

- Flughafen Miinchen (Flughafen Minchen GmbH) —
Flugstod 2.

e Stjérnunarsamningur:

- Indianapolis International Airport (BAA/
Indianapolis Airport Authority).

10. SAMSTARF OPINBERRA ADILA OG EINKAABILA

Allar leidirnar a0 ofan hafa sannad sig & sinn hatt ad pvi
leyti a6 deemum um hverja peirra fjolgar ar fra ari og
pbau gogn sem til eru vardandi mat & frammistodu eru
flest jakvaed. Eina undantekningin & pessu eru kannski
stjornunarsamningarnir, likt og peir sem gerdir voru i
Indianapolis, en peim samningi var sagt upp adur en
honum lauk. Pad fer audvitad eftir adstaedum hverju
sinni og pvi hver markmidin med adkomu einkaadila eru
hvada leid er valin. Allar leidirnar hafa kosti og 60kosti
[Mannvit, 2015f].

Af peim niu tilvikum sem tekin voru til skodunar ad
deema er nokkud ljost ad helsti hvati stjérnvalda fyrir
bvi ad auka adild einkaadila i rekstri og uppbyggingu
flugvalla var fjarhagslegs edlis. Raudi pradurinn er ad
annadhvort er hid opinbera ad losa talsvert af fjarmagni
med solu eigna, eda ad losna undan skuldbindingum
vardandi framtidarfjarfestingar, med pvi ad fa einkaadila
til pess ad rédast i paer [Mannvit, 2015f].

Algengast er ad einkaadilar fai fjarfestingu sina til
baka i gegnum peer tekjulindir sem pegar eru til
stadar a flugvollunum, p.e. i gegnum flugvallargjold
(sbr. lendingagjold, stéougjold flugvéla, 6ryggisgjold
o0.s.frv.) og svo i gegnum adrar tekjur (sbr. tekjur af
verslunarrekstri, bilastaedum, auglysingum o.s.frv.).
i flestum deemunum sem hér voru til skodunar

er einhvers konar samrdd haft um akvordun
flugvallargjalda milli helstu hagsmunaadila; flugvallar,
flugfélaga og stjérnvalda.

Groéft a litio ma skipta utfaerslum & dkvordun
flugvallargjalda a eftirfarandi hatt [Mannvit, 2015f]:

e Flugvallargjold akvedin med samradi.

- Hamarkshagnadur flugvallar dkvedinn af
flugmalayfirvoldum. (Apena, Miinchen)

- Hamarksverd dkvedid af flugmalayfirvoldum,
byggt & endurheimtum raunkostnadar vid
umsyslu og affermingu flugvéla. (Heathrow, CDG)

- Flugvallargjold dkvoréud med samningum milli
flugfélaga og flugvallar. Ef samningar takast ekki
er hamarksverd akveoid af flugmalayfirvoldum,
byggt & endurheimtum raunkostnadar vid
umsyslu og affermingu flugvéla. (Kastrup,
Brussel)

e Frjals verdlagning.

- Flugvallargjold eru dkvedin einhlida af
rekstraradila flugvallar. (JFK, Luton)



Fyrir almenna notendur flugsamgangna er pad til
hagsbota ad flugvallargjold séu hofleg, enda hafa pau
bein ahrif 4 kostnad pess ad nyta sér flugsamgongur.
Pad er pvi kannski dgeetis meelikvardi & ageeti peirra
adferda sem hér hafa verid nefndar hvernig pau skila sér
{ upphaeo flugvallargjalda.

Frjals verdlagning flugvallargjalda er adeins réttleetanleg
i virku samkeppnisumhverfi. Flugstod 4 & JFK flugvelli
er ekki adeins i samkeppni vid adra flugvelli i New York
og New Jersey, heldur lika i samkeppni vid allar hinar
flugstodvarnar fimm & vellinum. Luton flugvollur er
hardri samkeppni vid adra flugvelli vid London og jafnvel
vidar & pvi svaedi. A badum stodum ma pvi segja ad virk
samkeppni riki. Pad kerfi sem notast er vid & Kastrup og
i Brussel pykir vera mjog vel heppnad, og heldur gjoldum
tiltolulega lagum. Pad ad gjoldin séu dkvedin & nokkurra
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ara fresti veitir akvedna festu i gjaldheimtu auk pess
sem pad minnkar vidskipta- og umsyslukostnad vié pad
ad akvarda og breyta gjoldunum [Mannvit, 2015f].

Opinber fyrirtaeki og stofnanir hafa i 6llum tilvikum
mikilvaegu hlutverki ad gegna, jafnvel pratt fyrir ad
eignarhald flugvalla hafi ad fullu skipt um hendur.
Flugid lytur afram opinberu regluverki og eftirliti,

auk pess sem oryggismal, flugumferdastjorn og
landamaeravarsla er afram ad langmestu leyti i hondum
hins opinbera [Mannvit, 2015f].

Tafla 14 Helstu fjarhagshvatar pess ad fa einkaadila med i uppbyggingu og rekstur flugvalla — niu tilvik

Athugasemdir

BAA (paverandi eigandi Heathrow) var selt fyrir 1,2 milljarda

49,4% af eignarhaldsfélagi CDG (Aeroports de Paris) hefur verio
selt fyrir rimlega 1,5 milljarda evra.

60,8% af hlutafé eignarhaldsfélags Kastrup (Kebenhavns
Lufthavne A/S) hefur verio selt fyrir um 375 milljon evrur.

70% hlutur i eignarhaldsfélagi vallarins (The Brussels Airport
Company N.V./S.A.) seldur fyrir 735 milljon evrur.

Vollurinn hefur verid steekkadur, afkastageta aukin ur 3 milljon
farpega/arii 18 milljonir/ari an opinbers fjarmagns.

Flugvollur Helsti fjarhagshvati
Heathrow Losun fjarmagns
punda.

Paris CDG Losun fjarmagns

Kastrup Losun fjarmagns

Brussel Losun fjarmagns

Luton Fjarmognun nyframkvaemda

Apena Fjarmognun nyframkvamda

JFK New York

Miinchen

Indianapolis

Fjarmognun nyframkvaemda

Fjdrmognun nyframkvaemda

Hagraeding i rekstri

2,1 milljarda evra framkvaemd, ad hluta fjarmognud af
einkaadilum. Nyr flugvollur byggdur fra grunni.

Griska rikid veitti umtalsverdar rikisabyrgdir fyrir ldnum, til pess
ad na fjarmagnskostnadi nidur.

Einkaadilar hafa fjarmagnad framkvaemdir upp 4 um 1,8
milljarda USD. Hafnasamlag New York og New Jersey (PANYNJ)
sem er rekstraradili vallarins purfti ad veita einkaadilum lan
vegna pess ad kostnadur for 20% fram ar dzetlun. Somuleidis
veitti pad tryggingar fyrir 06rum lanum einkaadila.

Einkaadilar eru 40% patttakendur i fjarmognun framkvaeemda
upp a tepa 2 milljarda evra.

Erfitt reyndist, til lengdar, ad syna fram & hagraedingu i rekstri.

10. SAMSTARF OPINBERRA ADILA OG EINKAABILA
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11, Hagraen frumathugun

A arinu 2007 var unnin hagreen Uttekt & sex valkostum
fyrir framtidarstadsetningu Reykjavikurflugvallar

[ParX, 2007]. Aframhaldandi vera Reykjavikurflugvallar
(grunnkostur), i premur Utfaerslum, var par borin saman
vid flutning innanlandsflugs (valkostir) & nyjan flugvoll

4 Holmsheidi, Longuskerjum eda Keflavikurflugvoll.
Metinn var kostnadur og dbati umfram grunnkost sem
leidir af peirri dkvoroun ad velja sérhvern pessara
valkosta.

{ skyrslunni kom m.a. fram ad ibdar landsbyggdar
topudu & flutningi flugvallar og ibum hofudborgar félli i
skaut abati af solu verdmeets lands ndlaegt midju borgar.
Sérstaklega var tekid fram ad ekki hefdi verid tekid

tillit til samlegdarahrifa innanlands- og millilandaflugs

a Keflavikurflugvelli og peim moguleikum sem felast |
slikri sameiningu.

[ lj6si pess ad adstaedur i ferdapjonustu hafa breyst pé
nokkud frad 2007 og spar gera rad fyrir &framhaldandi
vexti dkvao styrihdpur athugunar a flugvallarkostum
a0 6ska eftir frumathugun a hagraanum ahrifum pess
a0 sampeetta innanlandsflug og millilandaflug & nyjum
flugvelli & hofudborgarsveaedinu.

[ skyrslu Hagfraedistofnunar Haskéla islands er metinn
kostnadur og abati af pvi ad feera allt innanlandsflug
ur Vatnsmyri til nys alhlida innanlandsflugvallar |
Hvassahrauni sem hefdi préunar- og vaxtarmoguleika.
Vollurinn taeki vid hluta af millilandaflugi eda pvi ollu.

Horft er til tveggja lida i Uttektinni; dbata og kostnadar
flugfarpega vegna breyttrar stadsetningar flugvalla sem
og abata og kostnadar vegna uppbyggingar i Vatnsmyri
[Hagfraedistofnun, 2015

o [ mati & dbata og kostnadi flugfarpega er farpegum
skipt nidur i hopa, p.e. ibua hofudborgar-svaedisins,
ibua jadarbyggda hofudborgarsvaedisins og ibua
landsbyggdarinnar. Eingdngu er horft til [slendinga
eins og venjan er { kostnadar-/dbatagreiningu.
Lagt er mat & breytingu i ferdakostnadi til flugvalla
og metin breyting i eftirspurn eftir innanlands- og
millilandaflugi vid flutning flugvalla.

Horft er til beins ferdakostnadar, 6beins
ferdakostnadar og samfélagslegs kostnadar.

e Abati og kostnadur af uppbyggingu Vatnsmyrar
endurspeglar fornarkostnad 117,5 hektara
landssvaeois i eigu rikis (42,3%) og borgar (57,7%).
Vatnsmyrin er neer midju hofudborgar-svaedisins en
hverfi, sem kamu til uppbyggingar ef flugvollurinn
verdur afram 4 sama stao.

{ matinu felst annars vegar breyting i ferdakostnadi
a hofudborgarsvaedi, midad vid nidurstodur
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umferdarspaa og forsendur adalskipulags
Reykjavikur 2010-2030, og hins vegar mat a
landvirdi Vatnsmyrar umfram Gthverfi. Til vidbotar
kemur sparnadur i rekstri, viohaldi og fjarfestingum
a Reykjavikurflugvelli og dbati vegna minni
hljédmengunar i grennd vid vollinn. ba er horft

til hugsanlegrar breytingar i svonefndu allratapi
skattlagningar vegna sélu Vatnsmyrarlandsins.

11.1 Abati og kostnadur flugfarpega

Nidurstada skyrslunnar er su ad dbati flugfarpega
(innanlands- og millilandafarpega) vegna breyttrar
stadsetningar flugvalla sé & bilinu 29-50 milljardar
kréna, navirt til 50 dra a verdlagi arsins 2015, ad teknu
tilliti til neemnigreininga. Hér er midad vid 5% raunvexti f
nuvirdingu [Hagfraedistofnun, 2015].

e Heildartap innanlandsfarpega af flutningi flugvallar
er metid & bilinu 2-7 milljardar krona enda leidir
flutningur innanlandsflugvallar til aukningar
i ferdakostnadi innanlandsfarpega, midad vid
nuverandi astand. Par af eru, 1,4 milljardar bdkfeerdir
a ibda hofudborgarinnar og jadarbyggda og 2
milljardar vegna faekkunar flugfarpega p.e. vegna
breytingar f oryggi samgangna og umhverfisdhrifum.
ibdar landsbyggdar tapa um 850 milljdnum ad
nuvirdi en su tala er samansett af tapi peirra sem
fljiga innanlands eingongu (5,3 milljarda tap) og
abata pess hluta innanlandsfarpega sem nota
innanlandsflug a leid sinni til Gtlanda (4,4 milljarda
dbati). Samlegdarahrif innanlands- og millilandaflugs
eru pvi til stadar, skv. nidurstédum skyrslunnar.

e Flutningur millilandaflugs til Hvassahrauns er til
mikilla béta fyrir millilandafarpega. Abati peirra er
metinn samtals & bilinu 36-51 milljardar krona.

Par munar mestu um abata fbua
hofudborgarsvaedisins og jadarbyggda i
millilandaflugi, u.p.b. 34-48 milljarda kréna. ibdar
landsbyggdarinnar i millilandaflugi, p.e. peir sem ekki
nota innanlandsflug 4 leid sinni til Reykjavikur, hljota
2-3 milljarda kréna abata af sameiningu innanlands-
og millilandaflugvallar.

e Allur dbati landsbyggdar af sameiningu innanlands-
og millilandaflugs vegur pvi rimlega upp tap ibla
landsbyggdar vegna flutnings innanlandsflugvallar.
Radstofunin er pvi dbatasom fyrir ibla landsbyggdar.
Samlegdarahrif innanlands- og millilandaflugs eru
til bota fyrir islenska flugfarpega samkvaemt peim
maelikvordum sem lagt er upp med.



Hlutfallsleg skipting dbata og kostnadar allra
flugfarpega, skv. midmati, er synd a mynd 47.

Ekki er unnt, & pessu stigi, ad taka afstoou til

pess hve stor hluti af millilandaflugi faeri gegnum
Hvassahraunsflugvoll. Til einfoldunar er gert rao fyrir
ao allt millilandaflug fari um vollinn og pvi ber ad lita

a nidurstodurnar sem efri mork mogulegs abata. Engu
ad sidur syna nidurstodurnar hlutfallslegan mun abata
olikra hopa og pa moguleika sem felast { sameiningu
innanlands- og millilandaflugs & hofudborgarsveedinu
[Hagfraedistofnun, 2015].
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11.2 Abati og kostnadur af uppbyggingu
Vatnsmyrar

Abati af uppbyggingu Vatnsmyrar er metinn & bilinu 52-
73 milljardar kréna. bar af vegur abati i ferdakostnadi
hofudborgarbla pyngst eda um 46 milljardar kréna. ba

er landvirdi Vatnsmyrar umfram Uthverfi metid u.p.b. pad

sama og abati tengdur ferdakostnadi hofudborgarbua
vegna breytts byggdarmynsturs, eda um 49 milljardar
krona. Til ad leidrétta fyrir dvissu i forsendum matsins

var helstu forsendum hnikad um 40% i hvora att

Hagfraedistofnun, 2015].

Mynd 47 Abati og kostnadur allra flugfarpega af
sameiningu innanlands- og millilandaflugs.

45.000

40.000

35.000

30.000

25.000

20.000

15.000

10.000

2.000

0 ——
-5.000

fbar hafudborgar ibtar Faekkun

og jadarbyggda landsbyggdar

Kostnadur eda abati 39.673 m.kr. 1.670 m.kr.

flugfarpega
-2.046 m.kr.

Tafla 15 Naemnigreiningar & virdi
Vatnsmyri i milljénum kréna

Hnikun

Timavirdi -40%

Timavirdi +40%

Aksturstengd utgjold -40%
Aksturstengd utgjold +40%
Samfélagslegur kostnadur -40%

Samfélagslegur kostnadur +40%

uppbyggingar i

Samtals abati

52.686
72.943
57.825
67.804
57.486
64.029
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11.3 Heildarabati

Heildarabati af uppbyggingu flugvallar { Hvassahrauni
er 82-123 milljardar kréna ad teknu tilliti til
namnigreininga og ad gefnum forsendum (sja
sundurlidun & mynd ad nedan). par med er pd ekki

oll sagan sogd en talan endurspeglar eingongu abata
flugfarpega vegna breytts fyrirkomulags innanlands-
og millilandaflugs og dbata vegna uppbyggingar i
Vatnsmyri.

Ekki er tekid tillit til stofn-, fjarfestinga- og
rekstrarkostnadar millilanda- og innanlandsflugvalla

i nidurstodum, en nakvaem gogn voru ekki fyrir hendi
vid gerd hagraennar frumathugunar [Hagfraedistofnun,
2015].

Til ad svara hvort Hvassahraunsflugvollur sé
bjodhagslega hagkveemur kostur skiptir mali hvort
stofn- og rekstrarkostnadur flugvallar i Hvassahrauni
og tengdra innvida, sem innihéldi badi innanlands- og
millilandaflug, sé meiri en fyrirhugud fjarfestingarporf,
rekstrar- og vidhaldskostnadur & Keflavikurflugvelli og
Reykjavikurflugvelli, til frambuoar [Hagfraedistofnun,
2015].

Ef ndvirtur mismunur alls kostnadar vid Hvassahrauns-
flugvoll og alls kostnadar vid Keflavikurflugvoll

og Reykjavikurflugvoll til framtidar er minni en sa
heildarabati sem hér hefur verid nefndur er uppbygging
flugvallar i Hvassahrauni pjédhagslega hagkvamur
kostur [Hagfraedistofnun, 2015].

Med 60rum ordum ma Hvassahraunsflugvollur vera
82-123 milljordum dyrari en allur kostnadur vegna
Keflavikurflugvallar og Reykjavikurflugvallar, adur en
bygging flugvallar i Hvassahrauni verdur pjédhagslega
6hagkvaem fjarfesting. | pvi er gengid Ut fra peirri
forsendu ad allt innanlands- og millilandaflug sameinist
a vellinum og haegt sé ad spara & moti @ odrum vollum.
Til ad fa botn i pad hvort flugvollurinn er hagkvaemur
kostur parf hins vegar ad dkvarda fjarfestingarporf

a Keflavikurflugvelli, stofn- og rekstrarkostnad
Hvassahraunsflugvallar og naudsynlegra innvida

og aatla hvernig vellirnir tveir myndu vinna saman.
[Hagfraedistofnun, 2015].

Nidurstadan synir pé ad samlegdarahrif innanlands- og
millilandaflugs yrou til béta fyrir pjédina ad gefnum
forsendum p.e. ad islendingar myndu hagnast af pvi ad
hafa adgang ad innanlands- og millilandaflugi @ sama
stad & hofudborgarsvaedinu.

Mynd 48 Nidurstodur Hagfraedistofnunar ad teknu tilliti til neamnigreininga

140.000

120.000

100.000

80.000

60.000

40.000

—
-20.000
Abati af Ibar Ibdar Feekkun fbdar fbgar Samtals
uppbyggingu hofudborgar landshyggdar flugfarpega hofudborgar landsbyggdar
Vatnsmyrar 0g jadarbyggda - innanlandsflug - 0ryggi og 0g jadarbyggda - millilandaflug
- innanlandsflug umhverfisghrif - millilandaflug

® Lagtmat  52.686 m.kr. -1.575 m.kr. -1.108 m.kr. -4.138 m.kr. 33.648 m.kr. 2.085 m.kr. 81.598 m.kr.
@ Hattmat 72943 mkr. -1.127 mukr. -578 m.kr. 45 m.kr. 48.400 m.kr. 2.940 m.kr. 122.623 m.kr
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okra um fylgiskjol og heimildir

Fylgiskjdl

Ad nedan er listi yfir fylgiskjol sem mat styrihdps byggir m.a. @ og visad er i ad ofan.

Almennt

1.

Samkomulag um innanlandsflug
Samkomulag rikis, Reykjavikurborgar og Icelandair Group dags. 25. oktéber 2013.

Vedurfar

2.

Vedurathuganir og mat a vedurfari 8 hofudborgarsvaedinu med tilliti til flugvallarkosta
Vedurstofa [slands, 2014a .

Vedurmeelingar i Hvassahrauni
Vedurstofa [slands, 2014b .

Utreikningar 4 fraedilegum nothaefisstudlum og ahrif flughamlandi vedurs fyrir vedurstédvarnar Hélmsheidi,
Hvassahraun og Reykjavikurflugvoll
Vedurstofa [slands, 2014c.

Samantekt til styrihdps um athugun rikis, Reykjavikurborgar og Icelandair Group & flugvallarkostum a
reikningum a vedri vegna mats a8 mogulegum flugvallarstaéum a SV-landi
Belgingur, 2014.

Samanburdur a reiknudu og maldu vedri a Sudvesturlandi asamt kortlagningu a flugkviku
Unnid vegna mats @ mogulegum flugvallarstaedum
Belgingur, 2015.

Rymi og flugtaekni

7.

Frumgreining flugvallarkosta: Rymi og hindranir — helstu forsendur
Mannvit, 2015a.

Greining flugferla — ny flugvallarstzdi i nagrenni BIRK

Frumgreining 4 ndkvamnisadflugum ad flugvallarstaedum a Longuskerjum, Bessastadanesi, Holmsheidi og
i Hvassahrauni og skorun loftryma.

Isavia, 2014.

SKRA UM FYLGISKJOL 0G HEIMILDIR
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Kostnadur og hagran ahrif

9. Frumgreining flugvallarkosta: Frummat a stofnkostnadi
Mannvit, 2015b.

10. Ferdatimameelingar vegna hagrannar athugunar a flugvallarkostum
Mannvit, 2015e.

11. Athugun a flugvallarkostum. Umferdarspa.
VSO Radgjof, 2015

12. Konnun a adferdarfradi og reynslu af abkomu einkaadila ad uppbyggingu og rekstri flugvalla

Mannvit, 2015f.

13. Kostnadar-abatagreining a alhlida flugvelli i Hvassahrauni
- Frumathugun
Hagfraedistofnun, 2015.

Umhverfismal og nattiruva
14. Frumgreining flugvallarkosta: Samanburdur 8 mogulegum umhverfisahrifum
Mannvit, 2015c.

15. Flugvallarstadi med tilliti til sprunguvirkni og hraunrennslis
ISOR, 2015.

Sjakraflutningar
16. Sjukraflutningar og flugvallarkostir
Mannvit, 2015d.

17. Sjuakraflutningar fra Vatnsmyri og Hvassahrauni aé Landspitala
Slokkvilid hofudborgarsvaedisins, 2015.

18. Sjukraflutningar og flugvallarkostir - umsogn
Velferdarraduneytio, 2015.
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Helstu heimildir

Ad nedan er listi yfir helstu heimildir, adrar en fylgiskjol, sem visad er { ad ofan.
Airport Research Center Gmbh, 2000. Masterplan study for a new domestic airport south of Hafnarfjoréur.
Capacent, 2013. Hagraen Uttekt & framtidarstadsetningu Reykjavikurflugvallar - DROG. Unnid fyrir Reykjavikurborg.

Einar Ingvi Andrésson, 2014. Mikilvaegi varaflugvalla & [slandi. Kynning. Flugnefnd Samtaka ferdapjénustunnar,
10.4.2014.

Honnun, 2001. £fingaflugvéllur ( Afstapahrauni — forhonnun.

Honnun, 2006. Framtidarflugvallarstaedi i Reykjavik. Unnid fyrir samradsnefnd samgonguraduneytisins og
Reykjavikurborgar.

ICAQ, 2009. Aerodromes - Volume | Aerodrome Design and Operations. Annex 14 to the Convention on International Civil
Aviation.

Isavia, 2012. Innanlandsflugvellir — umferd, rekstur og sviosmyndir framtidar.

Isavia, 2013. Flugvaéllur @ Holmsheidi.

Isavia, 2015. Flugtélur 2014.

[SOR, 2006. Vardar likur & hraunrennsli og 6skufalli milli Hafnarfjardar og Keflavikur.

KPMG, 2012. Ahrifin ef midstéd innanlandsflugs flyst til Keflavikur.

Leifur Magnusson, 1970. Skyrsla um athuganir a flugskilyréum yfir Kapelluhrauni 1969/1970.

Leifur Magnusson, 2013. Skra yfir 88 skyrslur og gogn tengd Reykjavikurflugvelli arin 1961-2013. Samantekt 28. okt.
2013.

National Aerospace Laboratory NLR, 2006a. Flight technical assessment of Reykjavik Airport. Results of pre-study
phase. Unnid fyrir samradsnefnd samgonguraduneytisins og Reykjavikurborgar.

National Aerospace Laboratory NLR, 2006b. Flight technical assessment of Reykjavik Airport. Evaluation of three
alternative airport variants. Revised edition. Unnid fyrir samradsnefnd samgonguraduneytisins og Reykjavikurborgar.

ParX, 2007. Hagreen uttekt a sex valkostum fyrir framtidarstadsetningu Reykjavikurflugvallar. Kostnadar-abatagreining.
Unnio fyrir samradsnefnd samgonguraduneytisins og Reykjavikurborgar.

Ramboll, 2000. Analyse af tre alternativer for Reykjavik Lufthavn.
Samgonguraduneytid, 2007. Reglugerd um flugvelli. Nr. 464. 21. Mars 2007.

Samradsnefnd samgonguraduneytisins og Reykjavikurborgar, 2007. Reykjavikurflugvollur — uttekt 4
framtidarstadsetningu.
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Myndaskra

Mynd T Flugvallarkostir = yfirlitskort . . . . o o o o
Mynd 2 Bessastadanes - alhlida innanlandsflugvollur med 1.600 m adalflugbraut. . . . . . . . . . ... ...
Mynd 3 Bessastadanes - alhlida innanlandsflugvollur med 2.100 m adalflugbraut og auknu athafnasveedi. . . . . . . . . . . . . ..
Mynd 5 Bessastadanes - 15 km hindrunarflotur, nakveemnisadflug & adalflugbraut (hvitar heedarlinur syna land semneer upp i fldtinn) . .
Mynd 4 Bessastadanes - alhlida innanlandsflugvollur med 3.000 m adalflugbraut og auknu athafnasvedi. . . . . . . . . . . . . ..
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