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Formali

Proun banaslysa i umferdinni

Arid 2010 létust 4tta manns i sjo umferdarslysum & Islandi. Pad eru niu feerri en forust i
umferdarslysum arid 2009. begar litid er a préunina undanfarin ar sést ad banaslysum i
umferdinni hefur faekkad nokkud reglubundid fra arinu 2000 ef undan er skilid arid 2006
(mynd 1).
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M Latnir HFjoldislysa

Mynd 1: Fjéldi banaslysa og latinna i umferdinni & Islandi 1998 til 2010.

Nanari greining a banaslysum sidastlidinna ara leidir i ljos mikla fekkun latinna
vegfarenda i folksbifreioum. Arid 2006 skar sig Ur en pé létust 20 manns i folksbifreidum
en fjorir arid 2010.
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Mynd 2: Fjéldi latinna eftir vegfarendahdpum.



Orsakir og tegund banaslysa i umferdinni 2010

Tvo banaslys urdu vegna utafaksturs og i tveimur slysum var ekid a gangandi
vegfarendur. I tveimur slysum vard arekstur, hlidararekstur og framanéakeyrsla. I einu slysi
var ekid i veg fyrir bifhjolmann & vegamaotum.

Tafla 1: Adalorsakir banaslysa i umferdinni arid 2010. I flestum slysanna er orsdkin fleiri en ein en i
toflunni er einungis talin upp adalorsok.

Adalorsok

Olvunarakstur 2
Okumadur virdir ekki bidskyldu
Skert Utsyn vegna solar
Hlaupid/gengid gegn raudu ljosi
Astand tengivagns i voruflutningum

AT TS LN

I arsskyrslunni er fjallad sérstaklega um hvert banaslys sem vard i umferdinni arid 2010,
orsakir peirra og tillégur i 6ryggisatt sem nefndin telur brynt ad farid sé eftir. Pétt erfitt
geti reynst ad koma i veg fyrir 61l umferdarslys eru ymis Grraedi til ad feekka peim sem
latast af voldum peirra. Orsakagreining nefndarinnar (tafla 1) leidir i 1jos ad tvo banaslys
arid 2010 urdu vegna olvunaraksturs og tvo slys par sem 6kumenn virtu ekki bidskyldu.
einu slysi telur nefndin ad so6l hafi skert utsyn 6kumanns og i einu slysi gekk vegfarandi Gt
& gotu gegn raudu gangbrautarljosi. Pa telur nefndin ad tveir af peim fimm 6kumoénnum
og farpegum bifreida sem forust arid 2010 hefdu liklega lifad slysid af hefdu peir notad
bilbelti.

Farmflutningar & pjodvegum

Farmflytjendur, og peir sem vinna ad hledslu & farmi, verda ad atta sig & 4byrgd sinni og
geta ad pvi ad peir skapi ekki heettu & pvi ad valda vegfarendum alvarlegu tjoni.
Rannsokn & banaslysi sem vard i Langadal i desember 2010 leiddi i 1jés ad beisli
tengivagns, sem flutti steinrdr, var bogid og var vagninn sjalfur i éforsvaranlegu astandi
ad mati RNU. Vagninn for yfir & oOfugan vegarhelming og rakst & framhorn
voruflutningabifreidar, sem ekid var Ur gagnstedri att, med peim afleidingum ad
okumadur hennar lést. Okumadur vorubifreidarinnar hafdi ekki ekid vorubifreid og
tengivagni med vidlika farmi adur pétt hann hefdi til pess réttindi. Hemlar tengivagnsins
voru pvi sem nast dvirkir og vagninn var ekki rétt bainn til flutnings & slikum farmi.

pPad er mjog mikilvegt ad umferoareftirlit & pjéovegum sé oflugt vegna oryggis
vegfarenda. Telur nefndin ad eftirliti & vegum med astandi storra 6kutaekja sé abotavant &
islandi. Eftirlit med astandi 6kutaekja er i hondum Iogreglu en eftirlit med hledslu,
fragangi farms og fl. er i hdndum ldgreglu og eftirlitsmanna VVegagerdarinnar. Eftirlit med
astandi okuteekja er mjog vandasamt og sérhaft verkefni sem légreglumenn, einir og sér,
hafa ad jafnadi hvorki teki né pekkingu til ad sinna svo vel sé. Um ad raeda sérheeft
verkefni sem parfnast teekjabunadar og adkomu fagmanna sem hafa skodun eda vidhald
storra Okutekja ad atvinnu. Okumonnum ber ad syna varkarni i akstri, fylgja
umferdarreglum og peim reglum sem veghaldari setur. Farmflutningar hafa hins vegar
nanast alfarid flust af sjo yfir & vegakerfi landsins an pess ad samhlida hafi fylgt
naudsynlegar vegbatur. 1 skyrslu nefndarinnar um malid er fjallad itarlega um orsok
slyssins, astand vagnlestarinnar og tillégur i 6ryggisatt vegna slyssins.



pakkir

Rannsoknarnefnd umferdarslysa pakkar ollum peim sem hun hefur att samstarf vid
undanfarid ar og lagt hafa umferdardryggismalum lid. Sérstakar pakkir vill nefndin feera
innanrikisradherra, innanrikisraduneytinu, rikislogreglustjora, logreglustjorum um land
allt, Umferdarstofu, Umferdarradi, Vegagerdinni, Neydarlinunni, FIB, Rannsoknarradi
umferdaroryggismala og Rannsoknarsjédi Vegagerdarinnar. Gunnlaugur V. Snavarr
annadist profarkalestur skyrslunnar og kann nefndin honum bestu pakkir fyrir.



Alvarlegustu umferdarslysunum feekkar

Samkvaemt gognum Landspitala Haskolasjukrahuss hefur innlégnum slasadra einstaklinga
vegna umferdarslysa feekkad mjog mikid undanfarin 11 ar, eda ur rimlega 200 arid 2000
i 100 ario 2010. beir sem hljéta mestu averkana i umferdarslysum eru lagdir inn a
sjukrahus og pvi endurspegla télur um innlagnir préun alvarlegustu slysanna.
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Mynd 3: Stlurnar syna fjélda innlagna & LSH ar umferdarslysum (l6drétti &sinn vinstra megin). Blaa
linan synir fjdlda latinna (168rétti &sinn haegra megin).

P& vekur athygli ad fylgni er milli préunar innlagna og préunar fj6lda banaslysa eins og
sja ma & mynd 3. brounin er nokkud stodug og afar jakveed par sem innlégnum vegna
umferdarslysa og banaslysum feekkar verulega.

P& mikid hafi dunnist i feekkun banaslysa og alvarlegustu umferdarslysanna undanfarin ér,
benda tolur fra slysaskra Umferdarstofu til pess ad sama feekkun hafi ekki ordid i hopi
peirra sem hlj6ta mikil meidsli. A a&runum 2006 til 2010 voru peir sem hlutu mikil meidsli
eda létust i umferdinni 201 ad medaltali ar hvert. Alvarlega slésudum hefur fjélgad medal
allra vegfarendahdpa samkvemt pessum gognum ad undaskildum 6kuménnum og
farpegum folksbifreida (sja mynd 4).



Alvarlega slasadir og latnir
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Mynd 4: Fjoldi alvarlega slasadra og latinna eftir vegfarendah6pum. Tolur Gr slysaskra
Umferdarstofu.
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Mynd 5: Fjoldi alvarlega slasadra eftir vegfarendahop ad undanskildum slésudum i félksbifreidum.

Eins og sést a linuritinu hér ad ofan pa hefur alvarlegum umferdarslysum gangandi,
hjolandi og bifhjolafolks fjolgad mikid undanfarin ar. Skyrist pad medal annars af fjélgun
a bifhjélum, en peim fjolgadi ur 4183 um aramotin 2005/2006, i 11.112 aramotin
2010/2011. Mikil vakning hefur ordid & notkun reidhjola & timabilinu, sem medal annars
endurspeglast i patttoku i atakinu hjolad i vinnuna, en um 5300 patttakendur toku patt arid
2006 en teeplega 9500 arid 2010. bessi proun bendir til pess ad leggja verdur meiri aherslu
a umferdardryggi gangandi og hjélandi vegfarenda sem og 6ryggi bifhjélafélks.

Hin alpjodlega skilgreining & umferdarslysum sem Umferdarstofa notar midast ekki
einungis vid innlégn & sjukrahus. Beinbrot og alvarlegir skurdir, taugaafall o.fl. sem
parfnast leeknismedferdar, en er jafnvel haegt ad medhdndla samdagurs an innlagnar, falla
par undir. Pad kann ad vera ad peim tilvikum hafi ekki feekkad, og jafnvel fjolgad, vid
bad ad alvarlegustu slysunum feekkar.



Ad mati nefndarinnar gefur gleggri mynd ad flokka annars vegar minni hattar meidsl og
beinbrot sem parfnast ekki innlagnar og hins vegar alvarleg meidsli sem geta haft
varanlegar afleidingar fyrir hinn slasada.

Rannsoknarnefnd umferdarslysa hefur adur bent & ad brynt sé ad beeta slysaskraningu hér
a landi og meidslakddun. Tolfreedi umferdarslysa samkvaemt logregluskyrslum byggir
stundum & mati logreglu & slysavettvangi & pvi hversu alvarleg meidsl hafa ordid i
umferdarslysi en ekki mati lekna. Heppilegast er ad fagmenntad heilbrigdisstarfsfolk
annist skraningu meidsla.



Umferdarslys erlendra ferdamanna & Islandi 2006-2010

Erlendum ferdamdnnum hefur fjélgad umtalsvert & islandi undanfarna aratugi. A sidustu
arum hafa um 500 pasund ferdamenn heimsott landid auk peirra sem koma hér vid med
skemmtiferdaskipum'. Margir ferdast um landid i hopbifreidum en einnig hafa
bilaleigubifreidar notid vaxandi vinselda og talsverdur fjoldi kemur med ferjunni
Norraenu med eigin okuteki.

Med auknum fjolda ferdamanna er ekki Gedlilegt ad buast vid tidari slysum par sem
ferdamenn eiga einhvern patt ad mali. Akvednar visbendingar um ad umferdarslysum
bessa hops veeri ad fjolga voknudu sidla ars 2010. Rannsoknarnefnd umferdarslysa, i
samstarfi vid Umferdarstofu, akvad ad kanna hvort grunsemdir pessar veru & rokum
reistar. Gaf nefndin ut skyrslu um umferdarslys erlendra ferdamanna & islandi 2006 —
2010 sem finna ma & vefsvaedi nefndarinnar, www.rnu.is.

Rannsoknarnefnd umferdarslysa gaf Gt skyrslu um umferdarslys erlendra ferdamanna®
ario 2005. Samkveemt henni urdu ad medaltali 6,3 alvarleg umferdarslys erlendra
ferdamanna & ari  timabilinu 2000 til 2004. Arin 2006 til 2010 urdu slik slys hins vegar
7,4 & ari p.e. fjolgun hafdi ordid a alvarlegum umferdarslysum erlendra ferdamanna a
sidari hluta aratugarins. Pess ber p0 ad geta ad feekkun hafdi ordid a banaslysum erlendra
ferdamanna i umferdinni hin sidari ar. A sama tiu ara timabili hefur ferdamonnum fj6lgad
um tvo pridju.
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Mynd 6: Myndin synir fylgni fjolda skradra umferdaslysa 6kumanna med erlent rikisfang a
bilaleigubilum og erlendum 6kuteaekjum (gdgn Ur slysagrunni Umferdarstofu). Blaa linan synir fjolda
ferdamanna & Islandi (Feroamalastofa) og er fjéldinn lesinn af 16drétta asnum haegra megin.

! T6lulegar upplysingar fra Ferdamélastofu.
2 RNU, 2005. ,, Umferdarslys erlendra ferdamanna d bilaleigubilum 2000 — 2004 Rannséknarnefnd
umferdaslysa.
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b6 svo ad umferdarslysum erlendra ékumanna, sem koma til islands sem ferdamenn, hafi
fjolgad, pa hefur slysum allra 6kumanna med erlent rikisfang faekkad umtalsvert fra arinu
2008. Feekkun slysa hefur verid hjé erlendum einstaklingum sem eru med fasta busetu &
[slandi. Skyrist pad ad einhverju leyti med faekkun Gtlendinga bisettum & islandi.

Pegar tolur um umferdarslys erlendra ferdamanna eru bornar saman vid fjélda ferdamanna
a arabilinu 2000 til 2010 sest ad slysunum fjolgar ekki hlutfallslega jafn mikid og
erlendum ferdamoénnum. Af pessi ma draga pa alyktun ad umferdardryggi pessa hops hafi
sennilega aukist eda sé a.m.k. ekki lakara. P6 ma greina fjolgun slysa &rid 2010 en fjoldi
slysa par ad baki er pad litill ad vel ma vera ad um edlilega tolfredilega sveiflu sé ad
reeda. Hins vegar geeti petta verio merki um ad akvedid vandamal sé ad myndast og pvi
mikilveegt ad afram sé fylgst med afdrifum pessa hops i umferdinni.

11
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Pjédvegur 1 nordan vid Ketilsstadi 13. mars 2010

Utafakstur
Latinn 22 ara karlmadur

Lysing & slysi

Okumadur folksbifreidar ok eftir pjodvegi 1 & sudurleid fra Egilsstodum.
Skammt nordan vid bainn Ketilsstadi liggur vegurinn um aflidandi vinstri
beygju. A vettvangi matti greina ad dkumadur hafdi ekid Gt fyrir malbikid i
beygjunni og saust greinileg for i vegéxlinni heegra megin. Okumadur hefur
sennilega reynt ad styra bifreidinni upp & veginn aftur en vid pad misst
stjorn & henni. Bifreidin snerist & veginum og for yfir a o6fugan
vegarhelming og & hlid ataf vinstra megin. Stutt fra veginum er skurdur og
virdist bifreidin hafa lent af miklu afli & skurdbakkanum padan sem hin fér
nokkrar veltur og endadi loks & hvolfi i skurdinum. Akoma & bifreidina var
mest & toppi hennar og hafdi farpegarymid nanast lagst saman.

Okumadur bifreidarinnar notadi bilbelti en hann lést vegna hofudaverka
sem hann hlaut pegar bifreidin valt i skurdinum.

Mynd 1. Slysavettvangur. Horft i akstursstefnu 6kumanns sudur pjédveg 1 vid
Ketilsstadi.

Skammt nordan vid slysstad liggur vegurinn um brekku og eru tveer beygjur
a honum, su fyrri til heegri en sa seinni til vinstri (pegar ekid er i suduratt).
Vegurinn er 7 metra breidur og med obrotinni midlinu fyrir umferd i nordur
en halfbrotinni fyrir umferd i sudur. Vegstikur og kantlinur eru i
vegkontum. Adeins 4 metra fra veginum er 1-1,5 metra djapur skurdur (sja
mynd 2).

Rannsoknir RNU mida
ao pvi ad leida i 1jos
orsakir umferdarslyss til
ad koma i veg fyrir ad
sams konar umferdarslys
verdi aftur. Markmid
nefndarinnar er ekki ad
skipta sok heldur studla

ad auknu oryggi i
umferdinni.
Vedur:

Purrt

Skyjad

4 gradu hiti
Engin ofankoma
Vegur:

burrt yfirbord
Bundid slitlag

Hamarkshradi 90
km/Klst.

Timi s6larhrings:
Nott, myrkur.

Okutaeki:
Subaru Legacy

Umfera:

880 okuteeki ad
medaltali & dag
(ADU)
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RNU telur sennilegt ad 6kumadur hafi ekid of hratt i haegri beygjuna og misst haegri hjol
bifreidarinnar Ut af malbiksbruninni. Bendir hradautreikningur til ad bifreidinni hafi verid
ekid & um og yfir 120 km/Klst. hrada.

Mynd 2. Bifreidin hafnadi i skurdi sem er 4 metra fra vegbrun.

Bifreidin var folksbifreid af gerdinni Subaru Legacy. Mikil afmyndun var & toppi hennar
og hafoi farpegarymid nanast lagst saman. Loftpadar bifreidarinnar blésu ekki ut par sem
litil akoma var a framenda hennar par sem skynjarar fyrir pidana eru. Bifreidin var buin
nagladekkjum, mynstur var litid slitid en naglarnir voru eyddir og horfnir ad hluta ur
dekkjunum. Vid rannsokn kom ekkert fram vid astand bifreidarinnar sem skyrir tildrog
slyssins.

Afengis- og lyfjarannsokn leiddi i ljos ad 6kumadur var undir ahrifum afengis pegar
slysid vard.
Orsakagreining

e Okumadur var 6lvadur

e Hann 0Ok of hratt i beygju og missti vid pad stjorn a bifreidinni

e Bifreidin hafnadi a skurdbakka sem er nalaegt veginum

14



Abending
Olvunarakstur og hradakstur

Olvunarakstur og hradakstur eru medal algengustu orsaka banaslysa i umferdinni.
Okumadurinn sem forst var baedi 6lvadur og Ok of hratt. pPad verdur seint brynt
negjanlega fyrir 6kumoénnum hversu mikid hettuspil 6lvunarakstur og hradakstur er. Ef
afengis er neytt fram a nétt getur pad tekid likamann langt fram & naesta dag ad losa sig
vid pad Ur blédinu. EkKi er 6heett ad aka bifreid fyrr en allt &fengi er farid ar blédinu og
okumenn hafa hvilst vel.

Tillaga i 6ryggisatt
Skurdur i umhverfi vegarins

A slysstad er pjodvegurinn 7 metra breidur og er skurdur medfram honum i 4 metra
fjarleegd. Skurdurinn er 1-1,5m djupur. Hamarkshradi & veginum er 90 km/klst. og geri
okumenn mistok & peim hrada og hafni utan vegar er liklegt ad peir hafni ofan i
skurdinum. Arekstur vid skurdbakkann getur verid mjog hardur, eins og pegar bifreid
hafnar & vegg.

Arid 2010 gaf Vegagerdin Gt Veghonnunarreglur sem gilda um allar nyframkveemdir. bar
eru settar fram vidmidunarreglur um 0Oryggissvedi vega. Medfram vegi, med
ardagsumferd 301-3000 6kutaeki og hamarkshrada 90 km/klst., & 6ryggissveedi ad vera 7
metrar (sja toflu 2.3.-1 i Veghonnunarreglum, utg. 01.08.2010).

Honnunarhradi, Vi, ( km/klst. )
ADU, 30 40 50 60 70 80 90 100 110 | 120 130
0 - 300 2 3 4 5 6 7 9 10 10
301 - 3000 3 4 5 6 7 8 10 11 11
> 3.000 4 5 6 7 9 10 12 12 12

Tafla 2.3-1 Lagmarkséryggisbreidd (A) im

Adstaedur likar peim sem hér hefur verid fjallad um er ad finna vida a vegum landsins.
RNU hvetur Vegagerdina til ad skoda hvad haegt er ad gera til ad beeta vegadryggi a
kéflum sem pessum, fram ad peim tima er nyir eda endurbattir vegir leysa pa gémlu af
holmi. Ad mati RNU ma beta verulega 6ryggi vega sem fyrir eru med pvi ad breikka
vegaxlir, grjothreinsa flda og breikka oOryggissveedi almennt til ad draga ur likum &
meidslum ef 6kumenn aka Gtaf.

Reykjavik 28.6 2011
Rannsoknarnefnd umferdarslysa
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Rannséknir RNU mida
ao pvi ad leida i 1jos
orsakir umferdarslyss til
ad koma i veg fyrir ad
sams konar umferdarslys
verdi aftur. Markmid
nefndarinnar er ekki ad
skipta sok heldur studla

Hringbraut vid Manatorg, Reykjanesbea 24. april

2010

Utafakstur
Tveer 18 ara stalkur forust i slysinu.

Lysing & slysi

Okumadur jeppabifreidar Ok nordur Hringbraut frd Reykjanesbe. I

bifreidinni voru ad auki prir farpegar. H6fdu peir allir verid ad skemmta sér
um nottina og voru & heimleid undir morgun, aleidis ad Gardi og Sandgerdi.
Skammt frd& Manatorgi 6k 6kumadur utan i ljosastaur, sveigdi sidan til
vinstri og 6k par ataf. Bifreidin valt og hafnadi fimm metra utan vegar &
hjolunum. Tveer stalkur i afturseeti bifreidarinnar kdstudust Gt og hlutu mikil
meidsli. baer Iétust innan sélarhrings fra slysinu. baer notudu ekki bilbelti.
Ung stalka sem sat i framsati kastadist einnig Gt Gr bifreidinni og hlaut
mjog alvarlega hofudaverka. Han notadi heldur ekki bilbelti. Okumadur
bifreidarinnar hlaut minnihattar meidsli, hann notadi bilbelti. Okumadur var
6lvadur vid akstur pegar slysid vard og farpegar hofdu einnig neytt afengis.

Leid 6kumanns nordu.

Hringbraut og ferill
utafaksturs

Mynd 1. Slysavettvangur, Hringbraut vid Manatorg.

par sem slysid vard er Hringbraut tveggja akreina vegur og umferd
6adgreind. Vegurinn er upplystur og hafnadi bifreidin a ljosastaur.
Undirstada ljosastaursins var med brotfleti sem gaf eftir um leid og bifreidin
hafnadi & honum eins og hénnunin gerir r&d fyrir. Umhverfi vegarins er
ageett, haodarmismunur vegar og umhverfis er litill og engar storar

ad auknu oryggi i
umferdinni.

Vedur:

Bjart.

6 gradu hiti.
Engin ofankoma.

Vegur:

purrt yfirboro.
Bundid slitlag.
Hamarkshradi 70
km/Kist.

Timi s6larhrings:
Morgunn.

Okutaeki:
Nissan Terrano Il.
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fyrirstddur. Vegurinn liggur i mjakri vinstri beygju og er yfirbordsmerking, obrotin lina
milli akstursstefna.

Bifreidin er jeppabifreid af gerdinni Nissan Terrano Il. [ skyrslu bilteeknisérfreedings sem
rannsakadi bifreidina kom fram ad hjdlbardar voru mikid slitnir auk pess sem einn
hjolabardi var af annarri sterd en hinir. Hefur pad haft slem ahrif a aksturseiginleika
bifreidarinnar. P& voru hemlar bifreidarinnar i dvidunandi astandi.

Framradan losnadi ur limingum i heilu lagi vid veltuna sem taknar ad verulega hafi skort
a ad liming hennar veeri fullnaegjandi. Framradur eru hluti af burdarvirki farpegarymis og
pvi er afar mikilveegt ad rétt adferd og efni séu notud vid isetningu peirra. Aflégun a
burdarvirki bilsins var ad 6dru leyti ekki mikil. Akomur voru & hlid eftir akeyrslu vid
lj6sastaurinn og & paki og ofarlega & hlidum eftir ad bifreidin valt. Akomur og deeldir voru
b0 ekki djupar.

Okumadurinn, sem olli slysinu, tok fram Gr a.m.k. einni bifreid & leid Gt Gr Reykjanesbae
og taldi vitni ad hann hefdi ekid 6geetilega og greitt. Hamarkshradi & veginum er 70
km/Klst. en hradautreikningar nefndarinnar og sérfreedings, sem reiknadi hrada i slysinu,
benda til pess ad dkumadur hafi ekid & um og yfir 100 km/klst. hrada i addraganda
slyssins.
Orsakagreining

e Okumadur var ohafur til aksturs sokum élvunar og ok of hratt

e Farpegar notudu ekki bilbelti

e Hjodlbardar og hemlar voru i 6fullnaegjandi astandi

Tillégur i 6ryggisatt

Abending vegna bilbeltanotkunar

[ slysinu forust tveer stalkur og ein slasadist mjog alvarlega. Averka peirra ma ad storum
hluta rekja til pess ad peer notudu ekki bilbelti. baer kdstudust at ur bifreidinni pegar hun
valt. Okumadur bifreidarinnar notadi bilbelti og hlaut hann minnihattar averka.
Rannsoknarnefnd umferdarslysa telur liklegt ad farpegar hefou lifad slysid af hefdu peir
notad bilbelti.

Olvunarakstur og hradakstur

Olvunarakstur_ og hradakstur eru medal algengustu orsaka banaslysa og alvarlegra slysa i
umferdinni. Okumadur bifreidarinnar a Hringbraut vid Manatorg var badi 6lvadur og 6k
og of hratt. I gognum malsins kemur fram ad ungmennin atludu einungis ad nota bilinn til

bess ad fara til Reykjanesbejar en hugdust svo skilja hann eftir. Peim snerist hugur og
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akvadu ad fara a bilnum um néttina heim til sin, préatt fyrir fyrri &form og fortdlur félaga
sinna.

Afengi hefur mjog slevandi ahrif & domgreind peirra sem neyta pess. A3 mati
Rannsoknarnefndar umferdarslysa er naudsynlegt ad koma peim skilabodum & framfeeri
vid 6kumenn ad peir geti ekki treyst domgreind sinni undir ahrifum afengis.

Abending vegna hjélbarda og hemla

Rannsoknarnefndin hefur bent 4, i édrum skyrslum, hve mikilveegt er ad hjéla- og
hemlabunadur bifreida sé i godu astandi. Slitnir hjolabardar draga Ur veggripi bifreida og
likur & pvi hjolbardi springi aukast. | pessu slysi voru hjolabardar bifreidarinnar einnig
misstérir.  Annar afturhjélbardi bifreidarinnar var minni ad pvermali en hinir
hjolabardarnir.

Reykjavik 11.juali 2011
Ranns6knarnefnd umferdarslysa
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Vestfjardavegur vid Litla — Holt 19. juni 2010

Hlidararekstur bifhjols og bifreidar
Latin 59 ara kona

Lysing & slysi

Bifhjolamadur 6k nordur Vestfjardaveg aleidis ad Gilsfirdi. A sama tima
var Nissan jeppabifreid ekid eftir heimreid fra sveitabae aleidis yfir
Vestfjardaveg. Tveer heimreidar koma ad veginum a pessum stad og mynda
kross vegamot, sja mynd hér ad nedan. Okumadur bifreidarinnar sa ekki
bifhjolid og 6k inn & veginn i veg fyrir pad.

Mynd af vettvangi slyssins. Sja ma bifhjélid og bifreidina par sem pau stédvudust
eftirareksturinn.

Okumadur bifhjélsins nadi ekki ad hindra ad arekstur yrdi og lenti hjélid a
heegri hlid bifreidarinnar, rétt vio afturbrettio. Bifhjolamadurinn kastadist
bvi nast af hjolinu, yfir bifreidina og endadi utan vegar um pad bil 9 metra
fra arekstrarstad. Bifreidin rann til hlidar um sex metra vid &reksturinn,
snerist um 90° og valt & vinstri hlidina.

Okumadur bifhjolsins var kleddur vidurkenndum hlifSarfatnadi, i
stigvélum, hénskum og med hjalm & hofdi. Fatnadurinn var svartur ad lit.
Hann lést af &verkum sem af slysinu hlutust.

Einn farpegi var i jeppabifreidinni auk 6kumanns. Hvorki ékumadur né
farpegi hlutu likamlega averka i slysinu.

Bjart var og purrt en dalitill vindur. Vegurinn liggur a pessum stad yfir haed
i mjakri beygju og er yfirsyn frd vegamotunum &geet. Bidskyldumerki og
tvd skilti med baejarn6fnum eru vid vegamdt heimreidarinnar og
bjodvegarins. Vid rannsokn nefndarinnar & slysi pessu kom m.a. til
skodunar hvort skilti med bajarnéfnum byrgi 6kumoénnum syn sudur
pjodveginn & akvednum stad vido vegamétin. Var pad nidurstada

Rannsoknir RNU mida
ao pvi ad leida i 1jos
orsakir umferdarslyss til
ad koma i veg fyrir ad
sams konar umferdarslys
verdi aftur. Markmid
nefndarinnar er ekki ad
skipta sok heldur studla
ad auknu oryggi i
umferdinni.

Vedur:

Engin ofankoma,
medal vindur og
bjart.

Vegur:

purtt yfirbora.
Bundio slitlag.
Hé&markshradi 90
km/klst.
Medaltalsumferd a
solahring 240
oOkuteeki.

Breidd slitlags 6,7 m.
1/2 m. malar vegoxl.

Timi sélarhrings:
Dagur.

Okuteeki:

Nissan folksbifreio
og Kawasaki pungt
bifhjol.
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nefndarinnar ad fragangur skiltanna veeri med peim hetti ad pau skyggdu & vegsynina &
afmorkudum kafla eins og sja ma & myndinni hér ad nedan.

Mynd tekin Gr 6kumannsseti jeppabifreidar sem er stadsett vid vegamotin. Skiltin byrgja 6kumanni
parna syn til sudurs a pjédveginum.

Samkvaemt mati sérfreedings var hradi bifhjolsins rétt fyrir &reksturinn reiknadur 101
km/klst. Hradi bifreidarinnar var aatladur um 30 km/klst.

Nidurstodur afengis- og lyfjarannsoknar 6kumanns bifhjolsins voru neikvadar.
Nidurstada 6ndunarsynis 6kumanns bifreidarinnar var einnig neikveett.

Orsakagreining
e Okumadur bifreidarinnar virti ekki bidskyldu og 6k i veg fyrir bifhjolid

e  Okumadur bifhjélsins 6k yfir hamarkshrada

Tilaga i 6ryggisatt

Stadsetning skilta vid vega og gatnamot

A vegam6tum par sem leyfilegur hradi er har eru miklar likur & mjog alvarlegum averkum
pegar umferdarslys verda. Beinir nefndin pvi til veghaldara og sveitarfélaga ad huga
almennt ad stadsetningu & skiltum vid vegamot med tilliti til vegsynar. Tioni banaslysa &
vegamotum undanfarin ar er hlutfallslega ha og er porf a pvi ad sett verdi upp skilti sem
bryna pad sérstaklega fyrir 6kumdnnum ad huga vel ad umferd adur en peir aka inn &, eda

yfir pjodveqi.

Rannsdknarnefnd umferdarslysa leggur til vid veghaldara ad feera umreett skilti pannig ad
tryggt sé ad pad byrgi 6kumonnum ekki syn & umferd a vegum.
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Abendingar

Bifhjolaslys

Rannsoknir hafa synt ad i slysum par sem bifreid er ekid i veg fyrir bifhjél ma rekja 6rsok
i meirihluta tilfella til pess ad 6kumadur bifreidarinnar tok ekki eftir bifhjélinu eins og atti
sér stad | pessu slysi®. Astedur pess ad okumenn taka ekki eftir 63rum okutaekjum,
sérstaklega bifhjolum, eru margvislegar. P6 liggur fyrir ad 6kumenn virdast beina athygli
sinni mest ad pvi sem peim stafar mest hatta af, p.e. stérum 6kutekjum®. Einnig er litur
bifhjola og fatnadar bifhjolafolks oft og tidum dokkur og ekki aberandi. Okumadur
bifhjolsins i pessu slysi var svartkleeddur og hjolid svart og rautt. Rannsoknir benda til
bess ad bifhjélamenn geti aukid Oryggi sitt um 35-40% sitt med pvi ad klaedast
flirljomandi fatnadi® (e. fluorescent clothing). Nidurstodur somu rannséknar benda einnig
til pess ad litur & hlifdarhjalmum skipti mali. Minni likur séu pannig & ad ekid sé i veg
fyrir bifhjélamann sem ber hvitan hjalm en svartan. Rannsoknarnefnd umferdarslysa
beinir pvi til bifhjolafdlks ad huga vel ad synileika sinum.

Akstur bifhjola krefst mun meiri akstursteekni en akstur bifreida. Stefnu bifhjola er ad
miklu leyti stjornad med pvi ad halla likama og hjoli og 6kumadur bifhjols stjornar
yfirleitt baoi fram- og afturhemli. Fyrstu vidbrogd oOkumanns vid dventum og
heettulegum adsteedum, s.s. pegar ekid er i veg fyrir hann, skipta afar miklu mali. Heetta er
a a0 okumadur beiti afli & hemla og leesi pannig hjolum. begar hjél bifhjéls laesist pa
missir 6kumadurinn stjorn a pvi og hjélio fellur i gétuna. Mikilveegt er ad bifhjélamenn
&fi vidbrogd vio 6ventum haettum i umferdinni reglulega.

Eins og petta slys synir pa er afar mikilvaegt fyrir 6kumenn ad geeta sérstaklega ad
bifhjélum i umferdinni pvi pau er ekki eins aberandi og bifreidar. Okumenn ettu avallt ad
huga seérstaklega ad bifhjolum, hjélreidaménnum og gangandi vegfarendum pegar litid er
eftir umferd & vega- og gatnamotum.

11.7.2011
Ranns6knarnefnd umferdarslysa

® MAIDS. , Final Report 2.0“ ACEM, Brussel, Belgium.

4 Summala, Pasanen, Rasanen, Sievanen, 1996. ,, Bicycle accidents and drivers visual search at left and
right turns ““. Accident Analysis and Prevention, 28, 147-153.

> Wells et al, 2004. ,, Motorcycle rider conspicuity and crash related injury: case-control study*. British
Medical Journal 328 (7444), 857A-860A.
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Vegamot pjodvegar 1 og Hafnarvegar 23. agust 2010

Hlidararekstur tveggja bifreida
Latinn 81 &ara karlmadur

Lysing & slysi

Slysid vard med peim heetti ad tvd 6kuteaeki rakust saman & vegamotum
Hafnarvegar (99) og Hringvegarins. Toyota jeppabifreid, med hestakerru i
eftirdragi med einum hesti i, var ekid nordur Hafnarveg ad vegamotunum.
Okumadur jeppans var & leid vestur aleidis til Reykjavikur og var einn &
ferd med einn hest i kerrunni. Annarri bifreid, Kia Sportage, var ekid vestur
Hringveginn ad vegamdtunum og beyagt til vinstri inn & Hafnarveg beint i
veg fyrir Toyota bifreidina. Bidskylda er & vegamotunum fyrir umferd sem
kemur akandi ad austan (akstursleid Kia bifreidarinnar). Auk ékumanns var
farpegi i framseeti Kia bifreidarinnar.

Akstursalt Kia bifreidarinnar

Akstursatt Toyota
jeppabifreidarinna

Loftmynd af vegamétunum. Mynd fengin Gr kortavefsja Loftmyndar ehf.

FOr & vettvangi syndu ad Toyota bifreidinni var hemlad og sveigt til vinstri
adur en arekstur vard. Heegra framhorn Toyotunnar lenti & vinstri hlido Kia
bifreidarinnar og vard nokkur aflégun & vinstri hlid Kia bifreidarinnar. Ekki
var ad sja ad 6kumadur Kia bifreidarinnar hefdi gert tilraun til ad hindra ad
arekstur yroi. Badar bifreidarnar stodvudust nokkrum metrum fra
arekstrarstad. Mikill pyngdarmunur er & bifreiounum. Toyota jeppinn, med
hestakerru og einum hesti, vegur ram fjégur tonn en Kia bifreidin er skrdd
um 1500 kg ad eiginpyngd. Ad auki er Toyota jeppinn herri en Kian p.a.l.
var d&koma & hlid Kia bifreidarinnar fyrir ofan silsalista. Af pessum sokum

Rannsoknir RNU mida
ao pvi ad leida i 1jos
orsakir umferdarslyss til
ad koma i veg fyrir ad
sams konar umferdarslys
verdi aftur. Markmid
nefndarinnar er ekki ad
skipta sok heldur studla
ad auknu oryggi i
umferdinni.

Vedur:

Engin ofankoma,
medal vindur og
bjart.

Vegur:

purtt yfirbora.
Bundid slitlag.
Héamarkshradi 90
km/Kist.
Medaltalsumferd &
solahring um
vegamatin er u.p.b.
1000 dkutaeki.

Timi s6larhrings:
Dagur.

Okuteeki:

Kia Sportage og
Toyota Land Cruiser
med eftirvagn.
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vard aflogun inn i vinstri hlid bifreidarinnar talsverd. Bilstjorar og farpegi voru spenntir i
oryggisbelti.

Badir 6kumennirnir og farpegi i Kia bifreidinni voru med medvitund og ekki sjaanlegir
miklir &verkar. Fljotlega kom pé i 1j6s ad 6kumadur Kia bifreidarinnar var mikid slasadur
og var hann sendur med sjikraflugi & Landspitalann. Okumadurinn Iést af voldum
fjolaverka teepum manudi sidar.

Vid vegamdtin er hvildarplan fyrir 6kumenn. bar eru morg stor upplysingaskilti fyrir
ferdamenn. begar slysid vard var voruflutningabifreid stadsett a planinu. Upplysingaskilti,
onnur skilti og stor voruflutningabifreid takmdrkudu Gtsyn ékumannanna.

Voruflutningabifreid var

stadseftt a hvildarplaninu

Mynd tekin af hvildarplaninu fra pjéoveginum rétt adur en komid er inn & vegamotin.

Kia bifreidin var skodud af bifvélavirkja. Ekkert kom fram vid pa skodun sem skyrir
orsok slyssins. Bifreidin var Gtbdin med tveimur oryggispudum fyrir framanakeyrslu.
Annar var i styri og hinn fyrir framan farpega i framseeti, peir sprungu ekki Gt i slysinu
enda um hlidararekstur ad raeda. Bifreidin var ekki Gtbdin 6ryggispudum i hlid.

Ut fra hemlafsrum Toyota bifreidarinnar var hagt ad é&etla hrada hennar fyrir
areksturinn. Reiknadur hradi fyrir slysid var um 60 km/klst. Ber petta saman vid frasdgn
vitnis og samraemist vid ummerki & vettvangi.

EkKi var gerd afengis- og lyfjarannsékn a 6kuménnunum.

Orsakagreining

e Okumadur Kia bifreidarinnar virti ekki bidskyldu og ok i veg fyrir Toyota
bifreidina.

e Skilti og voruflutningabifreid sem voru vid gatnamotin skyggdu & atsyn
6kumannanna.
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Tillaga i 6ryggisatt

Vid vegamétin eru morg skilti, baedi upplysingaskilti og umferdarmerki, flest stor. Eins er
hvildarplan vid vegamotin og pa stundina er slysid vard, var par stadsett
voruflutningabifreid. Hamarkhradi parna er 90 km/klst. og umferd talsverd.

Mynd tekin af gatnamétunum, horft til vesturs.

Oll pessi skilti hindra Gtsyn og draga athygli 6kumanna fra akstrinum. Mikilvaegt er ad
sjonvegalengdir vid vegamot séu naegjanlegar og ekkert trufli eda skyggi a utsyn, hvorki
skilti né annar vegbUnadur. Rannsdknarnefnd umferdarslysa leggur til vid veghaldara ad
endurskoda stadsetningu skilta og tryggja ad atsyn sé god.

Abending
Slys eldri 6kumanna a gatna- og vegamotum

Arid 2008 urdu prju banaslys par sem dkumenn yfir sjotugt 6ku i veg fyrir bifreidir &
vega- eda gatnamotum likt og gerdist i pessu slysi. Med aldrinum dregur Ur vidbragdsflyti
og hradaskynjun en pad eykur heettu & mistokum vid akstur um vega- og gatnamot.
Rannsoknir RNU benda eindregid til pess ad til ad feekka banaslysum eldri 6kumanna i
umferdinni purfi ad leggja aherslu a umfjéllun um pennan flokk slysa. Veikindi og
lyfjanotkun peim tengdum hefur stundum reynst einn orsakapétta pessara slysa auk
annars. Rannsoknarnefnd umferdarslysa itrekar fyrri dbendingar til Umferdarstofu og
samgodnguraduneytisins ad auka arodur medal eldri 6kumanna um alla hattupeetti tengda
akstri og bendir & varnadarskyrslu um veikindi og 6kuhafni sem nefndin gaf at arid 2007.

11.7.2011
Rannsoknarnefnd umferdarslysa
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Borgarbraut, Borgarnes 27. ndvember 2010

Ekid & gangandi vegfaranda
Latin 77 ara kona

Lysing & slysi

Okumadur félksbifreidar 6k Borgarbraut i Borgarnesi til sudurs. A sama
tima gekk gangandi vegfarandi, kona aleidis yfir Borgarbrautina a
gangbraut & mots vid posthisid par. Okumadur sa ekki til konunnar og ok &
hana. begar slysid vard var sol lagt a lofti ar sudri og blindadi ékumann.
Konan sem forst i slysinu var sem var 77 ara kona.

Af ummerkjum & vettvangi ad deema hemladi 6kumadur ekki fyrr en eftir
akeyrsluna. Bifreidin stadnemdist 17 metra fra gangbrautinni par sem
akeyrslan vard. Sjaanleg hemlafér voru 7 metra 16ng. Hradautreikningur
rannsoknarnefndarinnar bendir til pess ad bifreidinni hafi verid ekid & 35-44
km/klst. hrada pegar akeyrslan vard en hadmarkshradi & Borgarbraut er 50
km/Klst.

§ - Leid dkut=kis r;ueur
Borgarbraut .

Lo

Leid gangandi yfir R
Borgarbraut ’ ' : ] S

Mynd 1. Horft nordur Borgarbraut. Akeyrslan vard & gangbrautinni.

Slysid vard i bjortu og kdldu vedri. pratt fyrir mikid frost var ekki halka en
yfirbord var blautt. A slysstad eru tveer akreinar & Borgarbraut, ein fyrir
umferd ar hvorri att. Obrotin midlina adgreinir umferd Ur gagnstedum
attum. Gangbraut er merkt med yfirbordsmerkingu og skilti (sja mynd 1).

Bifreidin var af gerdinni Daewoo Lanos med negldum, oslithum
vetrarhjolbéroum. Han var skodud af bilteknimanni eftir slysid. Dald var a
vinstra frambretti bifreidinni eftir akeyrsluna og var hlidarspegill brotinn.

Rannsoknir RNU mida
ao pvi ad leida i 1j6s
orsakir umferdarslyss til
ad koma i veg fyrir ad
sams konar umferdarslys
verdi aftur. Markmid
nefndarinnar er ekki ad
skipta sok heldur studla
ad auknu oryggi i
umferdinni.

Vedur:

Bjart.

Hiti -11 gradur.
Engin ofankoma.

Vegur:

Blautt yfirbord.
Bundid slitlag.
Héamarkshradi 50
km/kilst.

Timi s6larhrings:
Dagur.

Okuteeki:
Daewoo Lanos.
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Utsyn um framradu bifreidarinnar var agaet og var solskyggni 6kumanns nidri.
HIjodstyrkur Gtvarps/geislaspilara i okuteekinu var stilltur hatt og getur pad hafa dregid
athygli 6kumanns fra akstri.

Nidurstodur afengis- og lyfjarannsdkna vegfarenda i umferdarslysinu voru neikvaedar.

Orsakagreining

e SOl var lagt & lofti og blindadi 6kumann. Okumadur 6k of hratt ad gangbrautinni
midad vid pessar adstedur.

e HIjoostyrkur utvarps/geislaspilara var hatt stilltur og kann pad ad hafa skert
athygli vio akstur.

e Gangandi vegfarandi geetti sennilega ekki ad umferd adur en hann gekk Ut &
gangbrautina.

Tillégur i 6ryggisatt

Hamarkshradi & Borgarbraut

Rannsdknarnefnd umferdarslysa telur rétt ad hdmarkshradi a Borgarbraut verdi laeekkadur
ar 50 km/klst. i 30 km/klst. & peim kafla sem slysid vard. Ur nordri liggur gatan nidur
brekku og i beygju og hafa hradahindranir verid settar til pess ad draga ur umferdarhrada.
Pdsthus, banki og ©Onnur pjonusta er nalegt slysstad og tver gangbrautir. Vid
gangbrautina sem slysid vard eru bilasteedi og er afar Oheppilegt ad okutekjum skuli
bakkad Utaf bilastedum yfir gangbrautina. Sunnan vid slysstad er 6nnur gangbraut en par
liggur gatan einnig i beygju. Vegna prengsla er erfitt um vik ad breyta
umferdarmannvirkjum vid Borgarbraut og pvi telur RNU heppilegast ad hamarkshradi
verid lekkadur ur 50 km/klst. i 30 km/Klst.

Akstur méti sol

Rannsoknarnefnd umferdarslysa varar 6kumenn vid hettu sem skapast pegar sol er lagt a
lofti. Solskinid getur blindad 6kumenn & méti sol svo peir sja ekki fram fyrir bifreidina.
Svona astand getur skapast mjog skyndilega. A vegum og gétum par sem umferdarhradi
er mikill er téluverd heaetta & arekstrum vid pessar adsteedur. Vid gotur par sem blandast
umferd okutaekja og Ovarinna vegafarenda er naudsynlegt ad draga verulega Ur hrada og
syna sérstaka adgat vid pessar adstedur.

Reykjavik 11.jali 2011
Rannsdknarnefnd umferdarslysa
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Snorrabraut vid Bergporugotu 18. desember 2010

Ekid & gangandi vegfarenda
Latinn 50 ara karlmadur

Lysing & slysi

Tveimur folksbifreidum var ekid & haegri akrein sudur Snorrabraut seinni
part dags. Myrkur var (ti, purrt og medal vindur. Fyrri bifreidin var af
Volkswagen Golf gerd en st sidari Subaru Justy. Okumenn peirra bidu um
stund & raudu ljési vid Laugarveg, en 0ku svo afram eftir ad greena ljosio
kom. Er peir ndlgudust gatnamétin vid Berghdrugotu jok 6kumadur Subaru
bifreidarinnar nokkud hradann og skipti yfir & vinstri akrein til ad taka fram
ar.

Vid Bergporugotu er gangbraut yfir Snorrabraut. Bifreidarnar nalgudust pau
gatnamat sin & hvorri akrein en p6 ekki alveg samhlida. | sdmu andra kom
madur ad gangbrautinni vestan Snorrabrautar (sja mynd hér ad nedan).
Hann gekk rosklega, eda hljép, mot raudu ljosi, fram fyrir VW
bifreidina,sem var & litilli ferd, og lenti & haegra framhorni Subaru
bifreidarinnar og kastadist i gotuna. Madurinn lést af voldum averka sem
hann hlaut i slysinu. Grent ljés logadi & umferdarvita vid gatnamot
Bergporugétu fyrir akandi umferd um Snorrabraut likt og gerir & myndinni

hér ad nedan og gangbrautarljosid var rautt.

Mynd af vettvangi tekin i akstursatt Subaru bifreidarinnar.

Ovist er ad madurinn hafi séd Subaru bifreidina fyrr en hann var kominn vel
at & gotuna pvi hdn var liklega i hvarfi vio VW bifreidina fra
gangstéttarbraninni séd. Okumadur Subaru bifreidarinnar kvadst ekki hafa
séd manninn fyrr en i pann mund sem hann lenti & bifreidinni.

Rannséknir RNU mida
ao pvi ad leida i 1jos
orsakir umferdarslyss til
ad koma i veg fyrir ad
sams konar umferdarslys
verdi aftur. Markmid
nefndarinnar er ekki ad
skipta sok heldur studla
ad auknu oryggi i
umferdinni.

Vedur:
Engin ofankoma,
medal vindur og
myrkur.

Vegur:

purtt yfirbora.
Bundid slitlag.
Héamarkshradi 50
km/Kist.
Medaltalsumferd a
s6lahring um
Snorrabraut er u.p.b.
12.400 okutaeki.

Timi s6larhrings:
Dagur.

Okutaeki:
Subaru Justy.
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Um 200 metrar eru @ milli Laugarvegar og Bergporugotu. Samkvemt hradadtreikningum
nefndarinnar pa var hradi Subaru bifreidarinnar rétt fyrir slysid um 46 km/kist. Leyfilegur
hamarkshradi a Snorrabraut er 50 km/Klst.

Bifreidin var tekin til rannsoknar eftir slysid. I rannsokninni kom i 1jos ad hreyfilpadi var
slitinn og girstongin var laus. Bilunin lysir sér i pvi ad halda parf girstonginni nidri pegar
skipt er um gir svo han haldist i seeti sinu. petta er pd ekki talinn orsakavaldur i slysinu.
Afengis- og lyfjarannsokn & 6kumanninum var neikvad.

Orsakagreining

e Vegfarendi gekk Gt & gangbrautina, gegn raudu ljosi, i veg fyrir bifreid.

Tillégur i 6ryggisatt

Snorrabraut

petta slys er annad banaslysid sem Rannsoknarnefnd umferdarslysa rannsakar a
Snorrabraut. Arid 2005 vard kona fyrir bifreid & leid yfir Snorrabraut mots vid Austurbe.
Burtséd frd meginorsokum pessara slysa telur nefndin ad adstedur vid Snorrabraut séu
erfidar par sem saman kemur mikil umferd bifreida, hjélandi og gangandi vegfaranda.

Mynd tekin til nordurs fra horni Bergp6rugétu og Snorrabrautar.

A um 280 metra kafla nordur fra Bergp6rugétu eru 5 gatnamoét og standa his nélaegt
gétunni. barna er mikil umferd gangandi vegfarenda, par & medal moérg born & leid i og ur
skéla. Eins og sja ma & myndinni hér ad ofan geeti Gtsyn fyrir baeedi 6kumenn og gangandi
vegfarendur verid betra.

A Snorrabraut eru tveer akreinar fyrir umferd i hvora att auk bilasteeda vid hluta gétunnar.
Pess méa geta ad i 28. gr. umferdalaga er lagt bann vid ad dkutaeki sé lagt neer gangbraut en
5 metrum. Eins og sést vel & myndinni hér ad ofan, eru bilastedi nanast upp vid
gangbrautina & pessum stad. Rannsoknir erlendis hafa synt ad morg slys verda & gangandi
vegfarendum par sem peir purfa ad pvera fjorar akreinar til ad komast leidar sinnar. Ad
mati RNU parf Reykjavikurborg ad skoda heildstett hvernig haegt er ad bata oryggi
gangandi vegfarenda vid Snorrabraut.
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Skodunarhandbok 6kutekja

Vid rannsékn pessa mals kom i 1jés ad i skodunarhandbok okutaekja er ekki gert rad fyrir
ad haegt sé ad dema a girbunad sem getur farid i sundur vid edlilega notkun 6kutaekisins.
Bilun sem pessi dregur athygli 6kumanns fra akstrinum og getur valdid honum verulegum
vandraedum i akstri, og jafnvel hettu. Rannséknarnefnd umferdarslysa leggur til vid
Umferdarstofu ad beeta pessu atridi vid forsendur déma i demingaratrioi 703 i
skodunarhandbok okutaekja.

Reykjavik 11.7.2011
Rannsdknarnefnd umferdarslysa
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Nordurlandsvegur i Langadal 27. desember 2010

Arekstur
Latinn 35 ara karlmadur

Lysing & slysi

Okumadur DAF vorubifreidar, med Moeslein tengivagn, ok aleidis nordur
pbjodveg 1 i Langadal ad kvoldlagi. A palli bifreidarinnar voru lyftari og
steinrér auk annars farms. A tengivagninum voru 9 radir af steinrérum og
var hledslan um 2,5 metrar & had. Innarlega i Langadal for tengivagninn ad
hluta yfir a 6fugan vegarhelming.

A sama tima var Volvo véruflutningabifreid, med tdman VSS tengivagn,
ekid aleidis sudur pjodveg 1 i Langadal. Sem pessar bifreidar meettust rakst
vinstra framhorn Moeslein tengivagnsins i vinstra framhorn Volvo
flutningabifreidarinnar. Okumadur hennar forst i slysinu. Banamein
O6kumanns voru miklir brjosthols- og hofudaverkar sem rekja ma til
arekstrarins og pess ad rorafarmur Moeslein tengivagnsins kastadist fram

vid hdggid og hafnadi a hasi bifreidarinnar.

Volvo
. -voruflutningabifreid

. L ; B Tengivagn
Arekstrarstadur ~L

DAF vorubifreid

Mynd 1. Slysavettvangur. Horft i akstursstefnu Volvo flutningabifreidarinnar.

A vettvangi matti sja ummerki pess ad areksturinn hafdi ordid 4
vegarhelmingi Volvo voéruflutningabifreidarinnar sem var & sudurleid.

Vid areksturinn slitnadi beisli vagnsins og losnadi hann  aftan ur
vorubifreidinni. Steinrorin kdstudust af honum og dreifdust um veginn en
sjalfur vagninn stadnaemdist utarlega & sudurakreininni, ad miklu leyti utan
vegar, (sja mynd 1). Okumadur DAF vérubifreidarinnar, sem dré vagninn,

Rannsoknir RNU mida
ao pvi ad leida i 1jos
orsakir umferdarslyss til
ad koma i veg fyrir ad
sams konar umferdarslys
verdi aftur. Markmid
nefndarinnar er ekki ad
skipta sok heldur studla
ad auknu oryggi i
umferdinni.

Vedur:

purrt.

Heegur vindur.
-3 gréadu hiti.
Engin ofankoma.

Vegur:

purrt yfirboro.
Bundid slitlag.
Hamarkshradi 80
km/Kist.

Timi sélarhrings:
Kvold, myrkur.

Okutaeki:

Volvo
voruflutningabifreid
med VSS tengivagn.
DAF vérubifreid
med Moeslein
tengivagn.

Umfero:

873 okutaeki ad
medaltali & dag
(ADU).

ATH. Med sudurleid
er att vio okuteki a
leid ad Blondudsi.
Med nordurleid er
att vio okutzki a leid
ad Akureyri.

30



stddvadi bilinn & nordurakreininni nokkru ofan vid arekstrarstadinn. Ekki var ad sja neina
akomu a peirri bifreid.

Slysid vard i myrkri og frosti en vegurinn var audur og halkulaus.

Pegar ekid er aleidis nordur liggur vegurinn i s-beygju nidur brekku en areksturinn vard a
beinum vegarkafla nedan hennar. Skammt fra arekstursstadnum er deeld i veginum sem
liggur yfir hann pveran.

Pegar ekid er aleidis sudur er vegurinn beinn en liggur nidur aflidandi brekku ad
arekstursstad. Vegurinn, dsamt vegoxlum, er 7,5 metra breidur og eru vegstikur i kdntum.
par sem slysid vard eru 6 metrar milli kantlina. Bifreidarnar eru 2,5 og 2,6 m & breidd og
pa eru hlidarspeglar ekki medtaldir. Ad hlidarspeglum medtdldum er breidd hvorrar
bifreidar teepir 3 metrar. Viravegrid er vid nordurakreinina par sem bratt er fram af
vegkantinum.

Volvo voruflutningabifreidin hafnadi utan vegar vinstra megin midad vid akstursstefnu.
Vid areksturinn kom mikid hdgg a vinstra framhjdl og styrisvél sem olli pvi ad bifreidin
rann stjornlaust yfir veginn. Bifreidin valt & hlidina, en viravegrid sem par er, varnadi pvi
ad bifreidin ylti lengra nidur vegflaann. I véruflutningabifreidinni var farmur, fiskikor,
sem Okumadur var ad flytja sudur. VSS tengivagninn, sem voruflutningabifreidin dro,
stadneemdist pversum a veginum, enginn farmur var & honum.

Okutaekin voru rannsokud af bilteknisérfredingum. Ekkert kom fram vid rannsokn &
Volvo voruflutningabifreidinni og VSS tengivagninum sem skyrir orsok slyssins.
Samkvaemt Okuritaskifu hennar var hradi voruflutningabifreidarinnar 92 km/klst pegar
slysid vard, 12 km/klst. umfram leyfilegan hamarkshrada pessa okutaekis.

DAF vorubifreidin  og Moeslein tengivagninn voru einnig rannsfkud af
bilteeknisérfreedingum. Vorubifreidin er fjogurra asa og skrdd um 18 tonn ad eiginpyngd.
Med farmi vo hadn u.p.b. 29 tonn en leyfd heildarpyngd hennar er um 31 tonn. Vid skodun
a henni eftir slysio kom i ljos ad hemlageta var undir lagmarkskréfum. Hemlabordar & &si
2 voru slitnir auk loftleka a peim asi. Hledsluventill a asi 4 var biladur og hemlun a peim
asi litil, auk pess sem stéduhemill & asnum var dvirkur. Einnig voru gerdar athugasemdir
vid ljésabunad og 6ryggisbelti. Bifreidin var demd til endurskodunar.

Okuritaskifa DAF vorubifreidarinnar sneri 6fugt i 6kuritanum og pvi er ekki hagt ad
fullyrda um ndkveman hrada hennar. Sérfredingur sem mat hrada bifreidarinnar ut fra
frakasti steinrdra i arekstrinum taldi mogulegan hrada bifreidarinnar hafi verid 80-100
km/Klst.

Rannsokn & Moeslein tengivagninum, sem flutti steinrdrin, leiddi i 1jos ad astand hans var
oforsvaranlegt og pvi er greint sérstaklega fra nidurstédum peirra rannsokna sidar i
skyrslunni.

Afengis- og lyfjarannsokn leiddi i 1jos ad ékumenn voru ekki undir ahrifum éafengis eda
lyfja pegar slysio vard.
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Addragandi slyssins

Okumadur DAF vorubifreidarinnar sotti Moeslein tengivagn & hjolbardaverkstedi i
Mosfellsbae sama dag og slysid vard en par hafdi verid skipt um tvo hjélbarda & aftasta asi
vinstra megin. Adur hafdi lyftara verid komid fyrir & vorubilspallinum. Var bifreidinni
med tengivagninum sidan ekid a 160 Loftorku i Borgarnesi par sem starfsmenn hlédu
steinrorum & vagninn til flutnings til Eskifjardar. Ad auki var meiri farmur settur &
vorubilspallinn, koér og bretti med ymsu lagnaefni (steypt hné, greinar og sandfong).
Okumadur hafdi ekki tekid adur patt i hledslu & vidlika farmi a tengivagn og bifreid.

Eftir stuttan akstur attadi 6kumadurinn sig & pvi ad vagninn var of afturhladinn. Reyk
lagdi pa fra oftustu hjélbérdum vinstra megin & vagninum. Kvadst 6kumadur hafa alitid
ad hjolbardar & aftasta &si veeru of storir midad vid adra hjolbarda undir vagninum.
Okumadur dskadi eftir adstod vid endurhledslu & vagninum. Eftir endurhledsluna kvadst
Okumadur hafa skodad stodu vagnsins m.t.t. hjolbardanna. Hann 6k sidan i Borgarnes par
sem hann hugaist lata starfsmenn hjolbardaverkstaedis faera hjolbardanna sem hann taldi
of stéra fra aftasta Oxli vinstra megin yfir & fremsta as. Starfsmenn hj6lbardaverkstaedisins
hofdu ekki verkfeeri til verksins og pvi var pad ekki framkvaemt. Okumadur taldi pratt
fyrir petta ad dheett veeri ad halda afram for par sem hjélbardarnir hafi pa ekki hitnad vid
akstur. Kvad hann vagninn ekki hafa fylgt bifreidinni eins vel eftir i beygjum eftir ad
farmi var hladid a hann. Okumadur st6dvadi bifreidina 4-5 sinnum & leidinni fra
Borgarfirdi, ad slysstad, til ad athuga med boéndin & vagninum og hjolbardana. Kvadst
hann hafa fylgst sérstaklega med pvi ad ror veeru ekki & hreyfingu i stedunni m.a. vegna
frostlyftinga a veginum fra Holtavorduheidi og nordur eftir.

Moeslein tengivagninn

Tengivagninn er priggja dsa med sliskjum ad aftan sem heegt er ad leggja nidur. Vid
adalskodun i byrjun oktéber 2010 voru gerdar athugasemdir vid hemlagetu og var frestur
til endurskodunar til 30. november. Fresturinn var uUtrunninn pegar slysid vard 27.
desember 2010. | vidtali vid eiganda vagnsins kom fram ad gert hafi verid vid hemla
vagnsins af bifvélavirkja um midjan desember. Ad sogn eiganda var hert Ut i hemla og
hafi hann p4 hemlad & 6llum hjolum. Ekki hafdi verid buid ad fara med hann i
endurskodun.

Hemlar tengivagnsins

Vid rannsokn & tengivagninum eftir slysid kom i ljos ad hemlar voru pvi sem nast dvirkir.
Samkvaemt framburdi 6kumanns hafdi hann att i vandreedum med vagninn nokkrum
dégum adur par sem hemlar vagnsins festust. | skyrslu bilteeknisérfraedings kemur fram ad
banadur til Gtiherslu hemla var fastur og 6bifanlegur i 6llum hjélum haegra megin.
Bunadurinn var i lagi a 2. asi vinstra megin, verulega stirdur og nanast éhreyfanlegur a 3.
asi og & fremsta &si snerist Gtihersluboltinn til baka vegna bilunar i bakvorninni.
prystistangirnar ferdust fra 54-102 mm pegar hemlad var. Leyfileg fersla samkvaemt
skodunarhandbok okutekja er 40-55 mm. Pessi mikla farsla var vegna pess ad ekki var
hert nagilega Ut i hemla, dtihersluboltarnir voru fastir og biladir nema vid as tvo vinstra
megin, hemlabordarnir verulega slitnir og hemlaskalarnar verulega slitnar. Pvi var
hemlageta langt undir lagmarkskréfum.
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Hjolbardar tengivagnsins

Allir hjélbardarnir, utan peirra er voru & asi, eitt vinstra megin, voru af sterdinni 8.25 R
15. Hjélbardar & fremsta &si, vinstra megin, voru af steerdinni 7.50 R 15 en pad er su steerd
sem gefin er upp i dkutekjaskrd. Munur a pessum tveimur steerdum a hjélbéroum er 80

mm ad pvermali.

Vagninn var upphaflega skradur i okutekjaskrd med hjolbardasterdina 235/75 R 15 sem
eru steerri en 7.50 R 15 eda 811 mm ad pvermali. Munurinn 4 8.25 R 15 og 235/75 R 15 er

um 40 mm.

A mynd 2 sést staerd hjolbarda og loftprystingur, meeldur eftir slysid.

/ \

Bridgestone
750R 15
0 psi
Sprakk i arekstri

Kormoran
8.25R 15
0 psi
Sprakk i arekstri

Bridgestone
8.25R 15
0 psi
Nudd vid grind

Ummerki um of
litinn loftprysting

Bridgestone

75R15
90 psi

Kormoran
8.25R15
0 psi
Sprakk i arekstri

Bridgestone
8.25R 15
0 psi
Sprakk fyrir
arekstur
Nudd vid grind

Ummerki um of
litinn loftprysting

Kormoran
8.25R15
79 psi

Kormoran
8.25R 15
72 psi
Nudd vid grind

Kormoran
8.25R15
65 psi
Nudd vid grind

Ummerki um of
litinn loftprysting|

Kormoran
8.25R15

0
Sprakk i arekstri

Kormoran
8.25R 15
50 psi
Nudd vid grind

Kormoran
8.25R 15
66 psi
Nudd vid grind

Ummerki um of
litinn loftprysting

Mynd 2. Hjolbardar vagnsins og loftprystingur. Mynd byggir & gégnum Ur bilteekniskyrslu Gnostika.
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Samkvaemt upplysingum fra hjélbardaframleidandanum Kormoran, (tafla 1), er
hamarksburdargeta hvers ass 10. 300 kg. Atta af tolf hjoloordum vagnsins voru af peirri
tegund. Heildarpungi vagnsins var um 17,5 tonn og sé midad vid jafna pyngdardreifingu,
hvildu teplega 5,8 tonn & hverjum &si. bad skal pé tekid fram ad meira var hladid fremst &
vagninn en aftast, engu ad sidur hefur hledslan ekki verid umfram uppgefnar
hadmarkssteerdir & hvern 4s.

Last I Dackiryck Beluj: ir:lgs- DIMENSICMSEGENSKAPER Relmgg:nderude J:fnsrers-
per axe index;, e - algar (21 amings-
DIMENSION ER bar hastighets- ETRTC-met {1 Kormerar-métt (1 djup fmmj
Enkel  Tuilling ked 5 D3 cdR R E Prof. e
kg kg mm o mm mm mm mm (ol

8.25 R 15 KORMORANTTT
4280 8310 6.50
4580 88 7.00 B6.5
4880 930 750 1431416 143 B35 15500 375 260 130 6.50 1.5
5165 9810 8.00 7.00
5450 10300 8.50
5150 10000 RS0 1417740

Tafla 1. Ur baklingi Kormoran hjolbardaframleidandans. Upplysingar fra N1. 1 bar = 14.50 psi.

I 16. grein reglugerdar um gerd og bunad 6kutaekja (nr. 822/2004) segir ad hjolbardar &
sama &si skulu vera sdomu sterdar og gerdar med sambarilegu mynstri. Hjélbardarnir
vinstra megin a fremsta asi voru minni en hjolbardarnir haegra megin & sama asi.

Eftir slysid var loftprystingur i sex hjolbéroum af tolf og meldist hann & bilinu 50-90 psi.
Loftprystingur & ad vera sem jafnastur & sama asi og i samreemi vid pa pyngd sem hvilir &
vagninum. Hjolbardaframleidendur gefa upp hafilegan loftprysting hjolbarda, midad vid
byngd, eins og kemur fram i toflu 1 hér ad ofan.

Nuddfér voru & pverbitum vagnsins eftir ad pyngd hans lagdist & ytri hjélbarda & 2. og 3.
asi, vinstra megin. Midad vid nuddfér i pverbitum i pallgrindinni og stora rifu a
hjolbardanum & 3. asi, vinstra megin, er mogulegt ad sprungid hafi & hjolbardanum fyrir
areksturinn (sja@ myndir 3 og 4). Liklegt er ad hinir hjélbardarnir hafi ordid loftlausir i
kjolfar arekstursins.

'Mynd 3. Nuddfér undir pverbita vagnsins eftir Mynd 4. Rifa i hjélbaroa og nuddfor eftir
hjélbarda. vagninn. Hjolbardinn var & aftasta asi vinstra
megin a vagninum.
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Beisli tengivagnsins

Mynd 5. Brotsvadi beislisins. Um var ad raeda stokkt brot.

Myndbandsupptokur ar eftirlitsmyndavélum, & bensinstod a Blonduosi, syna ad beislid
var ordid bogid pegar pangad var komid. Beislid tengist vid snuningskrans og er fremsti
as festur vid hann og eru pvi styrd hjol. bvi hefur vagninn ekki fylgt vorubifreidinni eins
vel og ef beislid hefdi verid beint. Pegar | bitar beislisins eru ekki lengur beinir verdur
atak & pa 6edlilegt og peir skila prystikroftum ekki i pa stefnu sem til er etlast.

Mynd 6. Mynd ar eftirlitsmyndavél & Blondudsi. Ao mati RNU synir mynd og myndband Gr
upptdkuvélum & bensinstédinni ad snaningur var a beislinu.
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Gerd var burdarpolsgreining & beislinu
og samkvemt nidurstédum hennar pa
myndast spennur vid hemlun i beislinu
ad hamarki um 75 MPa. Leyfileg spenna
er um 120 MPa midad vid ad beislio sé
beint. Beygjan a beislinu veldur pvi ad
alagid sem pad polir, medal annars vegna
hemlunar, minnkar mikid. Ljost er ad
hemlar vagnsins voru i afar bagbornu
astandi og urdu hemlakraftar ad fara um
beislid. bvi hefur hemlun getad leitt til
pess ad beygja beislid enn meira sem svo
olli pvi ad vagninn leitadi at fyrir
akstursstefnu bifreidarinnar vid hemlun,
rétt fyrir rekstur.

Vid rannsokn malsins kom fram ad beisli
tengivagnsins hafdi skemmst nokkrum
sinnum vid pad ad bakkad hafdi verid i
pad.

Mynd 7. Beislid eftir areksturinn.

Kemur pad heim og saman vid upptdkuna fra bensinstédinni & Blondudsi sem og nokkrar
beygjur sem & beislinu voru.Vid skodun a beislinu kom einnig i ljés ad 5 mm slit var i
festingu haegra megin vid snuningskransinn. Slit i pessari festingu skerti rasfestu vagnsins.

Beislio 1& ekki larétt milli vagns og vorubifreidarinnar. Boltatengi vorubifreidarinnar var
talsvert heerra en snaningskransinn. Mikid var um frostlyftingar i veginum allt fra
Holtavorouheidi. Deeld var i veginum teepum 200 metrum fra arekstrarstad. Ofangreindir
beettir geta hafa beygt beislid og veikt pad enn frekar.

Rannsdkn & brotsarinu a beislinu leiddi i 1j6s ad um stokkt brot var ad raeda og einsynt ad
beislid hafdi brotnad vid mikid alag.
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Beygja a béislinu sem
Agfiklega kKom vid pad ad
Y bakkad vari pad

Mynd 8. Beislid eftir slysio. Liklegt er ad beygjan sem gula érin bendir & hafi verid til stadar fyrir
slysio (sja mynd 6).

Beislid var bogid og vagninn nanast hemlalaus. Vegna pess ma telja liklegt ad pegar
bifreidinni var ekid i haegri beygju yfir skemmd a veginum um leid og 6kumadurinn
hemladi rétt &dur en bifreidarnar meettust, hafi vagninn leitad til vinstri, inn & rangan
vegarhelming. Par lenti vinstra framhorn vagnsins a voruflutningabifreidinni sem a mati
kom.

Hledsla & farmi og festingar

Farmur vagnsins vé 12.135 kg en vagninn 5.190 kg oOhladinn vid bilteknirannsékn.
Samkvaemt Okuteaekjaskra er burdargeta vagnsins 17.400 kg og skrad eiginpyngd 6600 kg.
Pyngd farms a vagni var ekki umfram leyfilega pyngd.

Tengivagninn hentadi hins vegar illa til flutnings & steinrérum eins og hann var utbdinn
begar slysid vard. | 6. grein reglugerdar um hleoslu, fragang og merkingu & farmi nr.
671/2008 segir um ror, kefli og adra sivalninga sem hladid er pvert & okutaeki:

Framan og aftan vid hledsluna skulu vera vel festir klossar. Haed peirra skal vera a.m.k.
1/3 af radius farmeiningar fyrir tvo hluti og 1/2 radius fyrir fleiri en tvo hluti. Til varnar
hlidarskridi skulu vera klossar eda styttur a.m.k. 100 mm & had og einnig skal binda
farminn tryggilega.

Haed farmsins var um 2,5 metrar. Fremst & vagninum var 17 cm har pverbiti en aftast voru
sliskjur sem nadu upp fyrir haed farmsins (sja mynd 9). Aftasti hluti pallsins halladi & um
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eins metra kafla ad sliskjunum og par var enginn farmur (mynd 10) eftir ad vagninn var
endurhladinn. Sliskjurnar veittu pvi enga vorn vid afturskridi.

Engar styttur voru medfram hlidum vagnsins. Ad aftan voru fjogur spennubénd,
skaspennt fra palli i endarér fjogurra fyrstu radanna. Ad auki voru fjoégur spennubénd
skaspennt fra palli i endaror fjogurra nedstu radanna. Endardr fimmtu radarinnar voru
sidan spennt saman larétt en fjorar efstu radirnar voru ekki festar. Fjalir voru negldar
nidur i golf vagnsins sitthvoru megin vid rorasteduna.

Mynd 9. Synir fyrstu hledslu steinréra & vagninn. Mynd 10. Eftir umstéflun. Hledslan var
feerd framar & vagninn.

Samkvaemt upplysingum fra Loftorku, par sem bifreidin var hladin, var haft um 1-2 cm bil
a milli rora i nedstu rédinni og notadir til pess steinar. pad var gert til pess ad tryggja rymi
fyrir naestu r6d sem 16gd var ofan . Pegar buid var ad leggja nastu réd ofan & var gengio
a hvert ror og tryggt ad pad sati rétt og veeri stodugt. Pannig var gengid & allar radir i
hledslunni.

Heildarpyngd vagnlestarinnar
Heildarpyngd vagnlestarinnar (vorubifreid, tengivagn og farmur) var 47 tonn. Hvorki

vorubifreidin né tengivagninn stodust lagmarkskréfur um hemlun auk annarra
athugasemda sem lyst hefur verid i pessari skyrslu.

Orsakagreining

e Moeslein tengivagninn for yfir & 6fugan vegarhelming og rakst & framhorn
voruflutningabifreidarinnar.

e Beisli tengivagnsins var bogid og slit i fodringum pess. bvi leitadi vagninn til
vinstri yfir & 6fugan vegarhelming.

e Hemlar tengivagnsins voru i 6lagi og frestur til endurskodunar Gtrunninn. Styttur
og gafl vantadi & tengivagninn og var hann 6nothafur til flutnings & farminum.

e Miklar frostlyftingar voru & Nordurlandsvegi auk pess sem dald var i veginum

teepum 200 metrum fra arekstrarstad. Ofangreindir paettir geta hafa beygt beisli
tengivagnsins og veikt pad frekar.
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e par sem slysid vard ramar vegurinn ekki med 6ruggum haetti tvé okuteeki i pessum
steerdarflokki sem maetast Ur gagnsteedum attum.

e Okumadur DAF bifreidarinnar var reynslulitill i akstri vorubifreida med eftirvagn
og farm og um hledslu farms.

e Hjdlbardi a tengivagni sprakk vegna nanings vid vagninn sennilega fyrir arekstur.
e Hemlun DAF vorubifreidarinnar var undir lagmarkskrofum.

e Volvo voruflutningabifreidinni var ekid yfir leyfilegum hamarkshrada.

Abendingar

Eftirlit med astandi storra 6kutekja, hledslu, fragangi & farmi o.fl.
Eftirliti er &botavant.

Farmflytjendur, og peir sem vinna ad hledslu & farmi, verda ad atta sig & abyrgd sinni og
geeta ad pvi ad peir skapi ekki hettu a pvi ad valda vegfarendum alvarlegu tjoni. Einn
madur lét lifid i slysinu, sem vard pann 27. desember, pegar 6kutaeki hans vard fyrir &ki
sem var i 6forsvaranlegu astandi og oheft til flutnings & slikum farmi. bPessa somu leid
aka daglega fjolmargar folksbifreidar og hopbifreidar.

Ad mati Rannsdknarnefndar umferdarslysa er eftirliti & vegum med astandi storra
okutaekja abotavant & Islandi. Eftirlit med astandi 6kutaekja er i hondum Iégreglu en eftirlit
med hledslu, fragangi farms og fl. er i hondum ldogreglu og eftirlitsmanna
Vegagerdarinnar. bad er mjog mikilveegt ad umferoareftirlit & pjédvegum sé 6flugt vegna
oryggis vegfarenda og mikilla farmflutninga. Aridandi er ad eftirlitsadilum sé skapad pad
svigram ad peir geti sinnt eftirliti pegar pess er porf med pvi ad veita naegu fé til pess.

Logreglu er samkvaeemt 68. gr. umferdarlaga heimilt hvenaer sem er ad stddva okutaeki og
skoda astand pess og hledslu. Reynist 6kuteeki ekki vera i I6gmeltu astandi ma krefjast
pess ad pad skuli faert til sérstakrar skodunar. Eftirlitsménnum Vegagerdarinnar er heimilt
ad stodva akstur dkuteekja sem eru meira en 3,5 tonn ad leyfdri heildarpyngd hvenar sem
er til pess ad sinna eftirliti med t.d. aksturs- og hvildartima 6kumanna og notkun 6kurita,
steerd, heildarpyngd og aspunga 6kutaekja og hledslu, fragangi og merkingu farms.

Samkveemt 59. gr. umferdarlaga skal 6kutaeki svo gert, og pvi haldid i pannig &standi, ad
nota megi an pess ad af pvi leidi hetta eda 6peaegindi fyrir adra eda skemmd & vegi. Ber
eigandi eda umradamadur abyrgd a ad Okuteeki sé i I6gmeeltu astandi. Skulu 6kumadur og
flytjandi hlita peim reglum sem radherra setur um aksturs- og hvildartima ékumanns og
notkun okurita, steerd, heildarpyngd og aspunga 6kutaekja, hledslu, fragang og merkingu
farms, sbr. 1. mgr. 76. gr. umferdarlaga.
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Ef grunur vaknar, vid eftirlit, um brot & reglum um aksturs- og hvildartima ékumanns og
notkun Okurita, sterd, heildarpyngd og aspunga Okutekja eda hledslu, frdgang og
merkingu farms, sbr. 2. mgr., er eftirlitsménnum Vegagerdarinnar heimilt ad banna frekari
for okutekis, til ad hindra aframhaldandi brot, par til I6gregla kemur & vettvang.
Okumadur skal hlita banni eftirlitsmanns um frekari for par til pvi hefur verid aflétt.
Ohlyanist 6kumadur banni eftirlitsmanns skal pad pegar tilkynnt til 16greglu.

Okumadur vorubifreidarinnar var stodvadur af eftirlitsmonnum Vegagerdarinnar a
Kjalarnesi sama dag og slysid vard. Var pad adur en farmi var hladio & vagninn.
Athugasemd var gerd vid klukku i 6kurita i vorubifreidinni og 6kumanni veitt leidsogn.
Ekki var gerd athugasemd vid ad endurskodun vagnsins var Gtrunnin par sem pad er
hlutverk légreglu en ekki eftirlitsmanna Vegagerdarinnar ad gera athugsemdir vid astand
Okutaekja.

Nefndin lysir yfir ahyggjum af pvi ad pad skuli skipta mali hvada loggaeslu- eda
eftirlitsadili hefur afskipti af 6kuteekjum, sem eru égnun vid umferdaroryggid, med tilliti
til pess ad pau séu athugud og, eftir atvikum, tekin ar umferd.

[ frumvarpi ad nyjum umferdarlogum, sem lagt var fram & Alpingi s.l. vetur, eru nokkur
nymeeli hvad vardar umferdareftirlit, sbr. 88. og 89. gr. frumvarpsins. Frumvarpid var ekki
afgreitt. Er pad 6sk nefndarinnar ad akvaeoi pessi hljoti sérstaka skodun & ny verdi
frumvarpid lagt fram & Alpingi ad nyju, med hlidsjon af slysi pvi sem hér er til
umfjollunar, mannafla sem atlad er ad sinna eftirlitinu, fagmenntun eftirlitsmanna og
peim reglum sem gilda i pessum efnum i 68rum I6ndum.

Eftirlitio er vandasamt og sérhaft verkefni. Reglur hafa ekki verid settar.

Samkveemt breytingu & umferdarlogum, sem gerd var 2006, er rddherra &tlad ad setja
reglur um hefi og pjalfun eftirlitsmanna, einkennisbdnad, skilriki og um framkveemd
eftirlits. Hafa par reglur ekki verid settar en rannsoknarnefndin beinir pvi til
innanrikisraduneytisins ad setja strax slikar reglur. Eftirlit med astandi 6kuteekja er mjog
vandasamt og sérhaft verkefni sem l6greglumenn, einir og sér, hafa ad jafnadi hvorki
teeki né pekkingu til ad sinna svo vel sé. Um er ad reeda sérhaft verkefni sem parfnast
teekjabunadar og adkomu fagmanna sem hafa skodun eda vidhald storra 6kutekja ad
atvinnu. Hvetur nefndin stjornvold til ad mennta og pjalfa pann hop manna sem falid
verdur ad sinna pvi eftirliti. Hugsanlega atti ad stofna til pverfaglegrar samvinnu um ad
skoda Okuteeki, ekki sist okuteki pyngri en 3.5 tonn, & vegum 0ti. Med hlidsjon af
hlutverki logreglunnar parf ad meta hvort ekki sé edlilegra ad han hafi & hendi stjérn
bessa verkefnis fremur en ad pad sé falid Umferdarstofu eda Vegagerdinni.

Rannsoknarnefnd umferdarslysa hefur &dur ritad um naudsyn vegaeftirlits med astandi
Okutaekja pyngri en 3,5 tonn ad leyfdri heildarpyngd. Logregla, Umferdarstofa og fulltrdar
skodunarstddva hafa radist i slikt eftirlit nokkrum sinnum undanfarin ar en engin regla
hefur gilt um pad eftir pvi sem best er vitad. Ad mati nefndarinnar hafa skapast ny
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soknarfaeri til samvinnu & pessu svidi med sameiningu raduneyta l6ggeeslu og samgangna
i innanrikisraduneytid. Med oflugri samvinnu & pessu svidi geti Island uppfyllt
skuldbindingar sinar betur skv. 3. gr. tilskipunar 96/96/EB um teeknilegt eftirlit a vegum
ati.

Reglur um hledslu & farmi

Um hledslu & farmi gildir reglugerd nr. 641/2008. Vid rannsoknir nefndarinnar, m.a. a
pessu slysi, hefur komid i 1jos ad pekking a reglum pessum er takmérkud medal peirra
sem annast hledslu farms og farmflutninga. Jafnframt er hluti pessara reglna flokinn, sér i
lagi pad sem snyr ad spennubdndum. Ad mati rannsdknarnefndarinnar ber naudsyn til ad
innanrikisraduneytid hlutist til um ad pessar reglur verdi endurskodadar pannig ad
audveldara sé ad framfylgja peim. Vinna parf sérstaklega ad kynningu peirra reglna medal
farmflytjenda og 6kumanna og arétta naudsyn pess vandad sé til hledslu & farmi og til
farmflutninga med 6ryggi vegfarenda ad leidarljosi.

Fjolga ber astandsskodunum 6kutekja pyngri en 3.5 tonn

Bilteekniskodanir dkutekja, sem eru pyngri en 3.5 tonn sem RNU hefur undir hondum,
bera pess skyrt merki ad skodun a eins ars fresti er ekki naegjanleg og er par mest aberandi
ad hemlar uppfylla ekki lagmarkskrofur. A0 mati nefndarinnar parf ad auka vegaeftirlit
med astandi 6kutaekja pyngri en 3,5 tonn og fjélga reglubundnum astandsskodunum peirra
eins og nefndin hefur adur gert tillégur um.

Reynsla 6kumanna og dhattumat starfa

Okumadur DAF vorubifreidarinnar hafdi ekki ekid vorubifreid og tengivagni med vidlika
farmi adur pétt hann hefai til pess réttindi. Var hann i sinni fyrstu ferd a pessari bifreid og
med pennan vagn. betta er umhugsunarvert i ljosi pess ad abyrgd er neer 6l 4 hendi
okumanns ef slys henda og almenningi og vegfarendum, veruleg hatta buin ef illa fer. |
samtali vid 6kumann og eiganda 6kutaekisins kom fram ad reynsla 6kumanns var ekki
reedd fyrir ferdina. I 58. grein ntgildandi umferdarlaga er abyrgd 16gd & pann sem felur
okumanni akstur okutaekis sem hann ekki hefur réttindi til ad styra. Nefndin leggur til ad
pad verdi skodad alvarlega ad setja samberilega afleidda refsiabyrgd fram gagnvart peim
sem felur 6kumanni vandasamt verk af tiltekinni gerd an pess ad sinna pjalfun,
leidbeiningarskyldu og uppfylla naudsynlegar skilgreindar 6ryggiskréfur. Er framangreint
tilvik kjorid sniomat fyrir slikar reglur.

pratt fyrir ad reglur kvedi ekki & um reynslu ékumanna vid flutning og hledslu & farmi
hafa sum fyrirteeki tekid upp eigin éryggisreglur hvad snertir pjalfun 6kumanna. Pau hafa
sett sér dryggis- og sidareglur og latid framkveema aheettumat starfa og er pad mjdg til
bota. bannig tidkast ekki hja sumum fyrirteekjum ad ékumenn fari einir fyrstu ferd med
mikinn og pungan farm heldur er reyndari madur hafdur med i for. RNU hvetur
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forsvarsmenn verktaka og fyrirteekja sem sinna farmflutningum ad setja starfsreglur i
pessum efnum.En pad er ekki ndg ad lata par vid sitja. Eigendur fyrirteekja verda lika ad
sja til pess ad reglunum sé fylgt.

Vidbragdsadilar og viraleidarar

[ slysi pessu hékk énnur vérubifreidin i einum af fjorum virum vegrids i vegkantinum.
Eftir slysid voknudu spurningar um hvernig 6ruggast veeri fyrir vidbragdsadila ad bera sig
ad i vinnu par sem bifreid hefur hafnad i viravegridi. Ad mati RNU er mikilveegt ad
vidbragdsadilar, l6gregla, sjukraflutningamenn, slokkvilid o.fl., seki namskeid eda fai
freedslu um edli og virkni viraleidara/viravegrida. Brynt er ad pekking sé til stadar svo
haegt sé ad vinna érugglega ad bjorgunarstorfum & slysstad. I kjolfar slyssins i Langadal
atti RNU fund med innflutningsadila viraleidara, logreglu og slokkvilidi a
héfudborgarsveedinu par sem farid var yfir pekkingu adila & viraleidarakerfinu. Var pad
samdoma alit ad vidtek freedsla um viraleidara veeri naudsynleg. Beinir nefndin pessari
abendingu til Rikislogreglustjora, slokkvi- og sjukraflutningsadila.

Breidd vega, breidd 6kutekja og nullsyn.

par sem slysid vard er vegurinn dsamt vegdxlum 7,5 metra breidur. Milli kantlina eru 6
metrar. Bifreidarnar i slysinu, DAF voérubifreidin (2,5m) og Volvo voruflutningabifreidin
(2,6 m) eru samtals 5,1 metrar & breidd, auk spegla. Ef 6kumenn svo storra dkutekja
halda sig innan akreina- og kantlina hefur hvor 6kumadur 40-50 cm rymi eda 20-25cm &
hvorri hlid. EKKi er 6pekkt & Islandi ad stor 6kutaeki reki saman spegla. Til vidbotar hafa
6kumenn vegaxlir en breidd peirra og astand er mismunandi. Deld er i veginum skammt
fré slysstad og sennilegt ad DAF vorubifreidin og tengivagninn hafi sveiflast til vid ad aka
i deeldina. Pad verdur ekki framhja pvi litid, burtséd fra astandi Okutekja i slysinu i
Langadal, ad vid pessar adstedur hafa okumenn litid svigrdm til ad bregdast vid ef
eitthvad hendir. betta gildir um einnig um adra vegi & islandi.

Farmflutningar fluttust nanast alfarid af sjo yfir & vegakerfi landsins a stuttum tima an
bess ad samhlida hafi fylgt naudsynlegar vegbeetur, s.s. breikkanir vega. Ad mati RNU
parf sérstaklega ad huga ad pessu mali vid gerd samgonguaatlunar og veita fé til
naudsynlegra vegbota. Undanfarid hefur fario fram umraeda um innleidingu svonefndrar
nallsynar i umferdardryggismalum 4 islandi. Samkvaemt nallsyninni ber fagfolki & svidi
umferdardryggisméala ad lita & banaslys i umferdinni sem alvarlegan galla i pjonustu og
rekstri samgongukerfisins. Okumenn verda ad syna varkarni i akstri, fylgja
umferdarreglum og peim reglum sem veghaldari setur. Pad er hins vegar hlutverk
stjérnvalda ad tryggja ad samgongukerfid sé 6ruggt og umferdamannvirki med peim heetti
ad p6 6kumenn geri mistok leidi pad ekki til alvarlegra umferdarslysa.

Reykjavik 12.9. 2011
Rannsoknarnefnd umferdarslysa
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Hopbifreidaslys 21. juli 2010

Pjédvegur 1 vid Einarsstadi i Reykjadal
Utafakstur
6 alvarlega slasadir af 17

Lysing a slysi

Gomul hdpbifreid, med 15 erlenda ferdamenn innanbords asamt leidsogu-
og 6kumanni, for ut af pjéovegi 1 i Reykjadal vid bzinn Einarsstadi ad
kvoldi til midvikudaginn 21. juali 2010. Nokkrir farpeganna hlutu mikil
meidsli og margir hlutu mar og skramur.

-

._l..-‘- - = - - »..I:"' 3 “-: A . : *» " r -‘ V :
- - Hertor bifreidin utaf =

e

i

Mynd 1: Tekin i akstursatt bifreidarinnar. Nedst ma sja vegamotin, vegurinn til
haegri liggur ad Laugum en til vinstri ad Hasavik.

Folkid hafdi verid ad ferdast um Sudurland i nokkra daga a pessari bifreid
med bilstjora og leidsdgumanni. Morguninn 21. juli var ekid med pau
nordur Sprengisand, nidur i Bardardal og padan yfir Fljétsheidi a4 bjodvegi
1. Vegarkaflinn frd Fljotsheidi nidur i Reykjadal liggur i langri brekku &
um 3 km kafla og er hallinn ad medaltali 8,6%. Nedst i brekkunni eru T —
vegamoét. Okumenn sem koma nidur af heidinni verda pvi ad beygja til
heegri eda vinstri (sja mynd 2) vid vegamdtin. Ferdinni var heitid til
Myvatns og atti bifreidin pvi ad beygja til haegri.

Rétt &dur en bifreidin kom ad vegamo6tunum, vard 6kumadurinn var vid ad
hemlarnir heettu ad virka. | sému mund tilkynnti hann farpegum ad bifreidin
vaeri hemlalaus peim til vidvorunar. Okumadurinn attadi sig fljotlega &, ad
ekki var gerlegt ad na beygjunni til haegri og reyndi hann pvi ad na vinstri
beygjunni sem er ekki alveg eins kropp. Okuhradinn var hins vegar pad
mikill ad bifreidin for ad skrika til og lenti svo ut af veginum par sem hdn

Vedur:

Bjart, engin
ofankoma og litill
vindur.

Vegur:

Bundid slitlag.
Hamarkshradi 90
km/Klst. fyrir
hopbifreio.
Medaltalsumferd a
solahring um 660
Okuteeki.

purrt yfirboro.

Timi s6larhrings:
18:27 ao kvoldi til.

Okuteeki:

Mercedes Benz 1217.
33 farpega
hopbifreio.
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valt & hlidina. Samkvaemt okuritaskifu var hradinn milli 70 og 80 km/klst. nidur brekkuna
en var kominn nidur i 60 km/klst. vid vegam@tin. Bifreidin stddvadist a haegri hlido um 15
metra fyrir utan veginn.
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Mynd 2: Loftmynd af gatnamétunum. Sja mé ad vinstri beygjan er ekki eins kropp og su til heegri.
Mynd fengin af kortavefsja Loftmyndar ehf.

Farpegar og Okumadur wvoru Ol flutt til leknisskodunar & slysadeild
Fjordungssjukrahussins & Akureyri, alls 17 manns. Fjorir farpegar voru lagdir inn &
sjukrahtsid a Akureyri og tveir voru fluttir alvarlega slasadir med sjukraflugi a
Landsspitala Haskolasjikrahts i Reykjavik. Averkar sem pessir adilar hlutu voru medal
annars; samfallsbrot i baki, mjadmagrindarbrot, rifbeinsbrot og innvortis blaedingar.
Farpegarnir sem hlutu alvarlegustu meidslin séatu allir vinstra megin i bifreidinni. Farpegar
sem satu fremst wvoru spenntir i Oryggisbelti, en ekki nadist ad stadfesta
oryggisbeltanotkun peirra sem aftar satu.

Bifreidin

Bifreidin var af gerdinni Mercedes Benz 1217 &rgerd 1983, tveggja &sa og sjalfskipt.
Stada Okumeelisins var 268 pusund km og fér han athugasemdalaust i gegn um
adalskodun pann 20. april 2010. Buid var ad aka henni um 4 puasund km fra sidustu
skodun. Bidreidin er pad gémul ad han var ekki framleidd med 6ryggisbeltum en tveggja
punkta beltum hafdi verid beett i eftir a.
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Mynd 3: Myndin var tekin & gatnamoétunum af hopbifreidinni par sem han stédvadist. Skridfor eftir
hana sjast greinilega & malbikinu. Mynd fengin fra légreglu.

Hemlakerfi bifreidarinnar

Hemlakerfi bifreidarinnar er tviskipt.
prystiloft verkar &4 vokvahéfuddaelu og er
vokvakerfi i 6llum hjolum. Ut i
hjélunum voru svo skalahemlar badi ad
framan og aftan. Vid skodun &
bifreidinni eftir slysid kom i ljés, ad slit &
boroum og sk&lum var ekki mikid en
greinilegt ad hemlun ad aftan var ekki
fullnaegjandi og hemlar & framasi hoféu
ofhitnad. Blami var a slitfleti skalanna ad
framan og sk&n hafdi myndast &
bordunum sokum ofhitnunar.

Mynd 4: Hemlaskalin haegra megin ad
framan. Greinilegur blami var a slitfleti
hennar.

Pegar hemlar ofhitna minnkar vionam
milli hemlaborda og skala med peim
afleidingum ad hemlageta minnkar mikid
sem og ad hemlavokvi getur sodid.
Leidnimalingar & hemlavokvasynum
sem tekin voru Ur 6llum hemladaelum og
fordabdri fyrir hofuddeelu leiddi i 1jés ad
vatnsmagn i vokvanum var um og Yfir
3%. Ekkert vatn a ad vera i hemlavokva
en ekki er haegt ad koma i veg fyrir ad
vatn nai ad komast inn i hemlakerfi med
tid og tima. Vatnid hefur medal annars
ahrif & sudumark vokvans en sudumark
nys hemlavokva er um 250°C en fer
nidur i um 130 til 150°C vido 3%
vatnsinnihald®. Vegna pessa eru likur &
ad sodio hafi a hemlakerfinu. Ef
hemlavokvi sydur pad myndast gufa i
kerfinu sem er sampjappanleg og hemlun
verdur engin. Hins vegar hverfa ummerki
um sudu um leid og vokvinn kolnar aftur
og gufan péttist.

¢ Bosch Automotive Handbook, 5. (itgéfa, bls.
248. Gefin Gt af SAE arid 2000.
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Vid rannsokn malsins komu fram abendingar um ad hemlakerfi bifreidarinnar hafi purft
talsvert viohald. Umradd bifreid hafdi adur misst hemlagetu og lent Gt af vegi vegna
ofhitnunar hemlanna.

Ljost er ad dkumadurinn hefur purft ad nota hemlana talsvert & leidinni nidur af heidinni
baedi vegna pess ad hve 1ong brekkan er (3 km) og af pvi ad bifreidin er sjalfskipt. ba er
ljost ad hemlun afturhemla var skert sem jok alag & framhemlana. Saman olli petta
ofhitnun i hemlunum ad framan. Okumadur ber pvi vid, ad pegar hann steig & fetilinn rétt
adur en komid var ad gatnamétunum, hafi fetilinn farid alla leid nidur i gélfid an pess ad
bifreidin hafi byrjad ad hemla. Rennir petta stodum undir ad hemlavokvinn hafi farid ad
sjoda.

Vid rannsokn & bifreidinni komu einnig i 1jés bilun i Gtiherslu haegra megin ad framan og
of mikid slag var i hemlum ad aftan. Vid rannsdknina komu einnig fram fleiri atridid sem
tengjast slysinu ekki en segja sina ségu um vidhald bifreidarinnar. Ma par nefna ad ro
vantadi & fjadraklemmu og styriskinnur & flesta felgubolta bAdum megin ad framan.

Orsakagreining
e Hemlar ofhitnudu og bifreidin vard hemlalaus

e Astand hemlakerfisins og vidhaldi bifreidarinnar var mjog abotavant

Tillégur i 6ryggisatt

Rannsoknarnefnd umferdarslysa hefur rannsakad nokkur hopbifreidaslys a undanférnum
arum par sem hemlar hafa verid biladir. Ma par nefna hdpbifreidaslys i Bessastadabrekku
i agust 2007 og arekstur streetisvagns og vorubifreidar a gathamotum Kringlumyrarbrautar
og Laugarvegs i aglst 2005. | skyrslu nefndarinnar, um pad slys, var lagt til ad
reglulegum hemlaprofum hopbifreida yrai fjolgad og itrekar nefndin pa abendingu hér.

Mikilveegt er ad astand 6kuteekja & vegum sé gott. betta & sérstaklega vid um hopbifreidir
sem flytja oft tugi manna i einu. Ljost er af rannsdkn pessa mals ad hemlakerfi pessarar
bifreidar purfti sérstakrar medhoéndlunar vid og arvekni peirra sem sinna vidhaldinu.
Rannsdknarnefnd umferdarslysa itrekar pvi, af punga, fyrri tilldogu um naudsyn pess ad
beta vidhald hopferdabifreida. I skyrslu nefndarinnar um hopbifreidaslys i
Bessastadabrekku i agust 2007 lagdi nefndin til ad vidhaldi og vidgerdum & dryggisbinadi
hopbifreida verdi einungis sinnt af adilum sem hafi til pess sérpekkingu. Pa ma jafnframt
benda & ad pegar einhver hluti 6ryggisbdnadar bifreidar parfnast sérstakrar uménnunar og
eftirlits, eins og hemlakerfi af pessari tegund gera, er mikilveegt ad paer upplysingar fylgi
med fra fyrri eiganda til nys eiganda.



Abendingar

Hemlavokvi

Eiginleikar hemlavokva breytast med timanum. Samkvemt leidbeiningum framleidenda
hemlavokva ber ad skipta um hemlavokva & u.p.b. tveggja ara fresti. Rannsoknarnefnd
umferdarslysa hvetur eigendur bifreida med vokvahemlakerfi til ad fylgjast vel med
astandi vokvans og endurnyja hann reglulega m.v. leidbeiningar framleidenda.

Ofhitun hemla

Mikill hiti myndast i hemlabunadi bifreida vid hemlun. Mikilvaegt er ad 6kumenn séu
vakandi yfir peirri haettu sem fylgir pvi ad hemlar ofhitni. Langar brekkur, hradakstur,
bungur farmur og slitinn hemlabuinadur eykur heattuna & ad hemlar ofhitni.
Rannsoknarnefnd umferdarslysa beinir pvi til 6kumanna, og pa sérstaklega 6kumanna
vOru- og hopbifreida, ad vera vel vakandi fyrir pessari heettu.

Oryggisbelti i hdpbifreidum

Margar rannséknir hafa verio um gagnsemi 6ryggisbelta og einnig muninum & tveggja- og
pbriggja punkta éryggisbelti. Tveggja punkta belti varna pvi ad farpegi kastist Ut ur seti
sinu og par med minnka likur & alvarlegum &verkum umtalsvert. Hins vegar koma pau
ekki i veg fyrir ad efri hluti likamans, og par med hofudid kastist til og jafnvel i naesta
farpega, s&ti eda ad hluta Gt um rudu. Rannséknarnefnd umferdarslysa beinir pvi til
eigenda hopbifreida ad ihuga vel ad velja priggja punkta belti umfram tveggja punkta
begar verid er ad endurbzta seta- og 6ryggisbinad bifreidanna.

Reykjavik 10.12.2010
Ranns6knarnefnd umferdarslysa
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Tolfraedi banaslysa i umferdinni 2010
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Mynd 7: Fjoldi banaslysa og fjoldi latinna i umferdarslysum fra 1998 til og med 2010.
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Tegund slyss

Mynd 8: Tegundir banaslysa fra 1998 til og med 2010.
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Mynd 9: Aldursdreifing latinna i banaslysum i umferdinni fra 1998 til og med 2010.
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Mynd 10: Aldursdreifing peirra sem ollu banaslysum fra 1998 til og med 2010.
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Mynd 11: Kyn latinna i banaslysum i umferdinni fra 1998 til og med 2010.
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Mynd 12: Bilbeltanotkun latinna i bifreidum fra 1998 til og med 2010.
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Mynd 13: Banaslys i umferdinni eftir vikuddgum fra 1998 til og med 2010.
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Mynd 14: Hamarkshradi vega par sem banaslys atti sér stad fra 1998 til og med 2010.
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Mynd 15: Stadsetning banaslysa i umferdinni
fra 1998 til og med 2010.
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Mynd 16: Banaslys i umferdinni fra 1998 til og
med 2010 eftir tima sélahrings
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Mynd 17: Banaslys i umferdinni fra 1998 til og
med 2010 eftir birtustigi.

Mynd 18: Astand vegyfirbords vid banaslys
umferdinni fra 1998 til og med 2010.
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Oradskyringar

Alvarlegt umferdarslys
Slys sem tengjast umferd dkutekja sem
veldur alvarlegum meidslum eda bana.

Akomustadur
Svaedi & Okuteki par sem hdgg eda
naningur kom & pad.

Akomuhorn
Horn milli tveggja 6kutekja vid fyrstu
snertingu i arekstri. Ef okuteekin snla
beint hvort a méti 6oru (hefobundin
framanékeyrsla) pé er hornid 0° eda k.
12.

Arekstrarstadur
Stadur & vegi par sem Okuteeki rekst &
annan hlut, s.s. annad dkuteeki.

Banaslys
Madur  telst latinn af  vdldum
umferdarslyss ef hann deyr af
afleioingum pess innan 30 daga.

Bilvelta
Pegar bifreid veltur a.m.k. % Gr hring
og veltur ekki til baka (skilgreining
NHTSA".

Dagur
Fra kl. 12:00 til 17:59.

Dreifbyli
Midad er vid pau mork par sem
umferdarmerki gefa til kynna breytingu
fra péttbyli i dreifbyli.

Kastast Gt
A vid pegar folk kastast ut ar
farpegarymi okutekis i slysi hvort sem
bad er ad hluta eda alveg. A ekki vid um
folk sem er utan & dkutekinu fyrir slys.

Kvold
Fra ki 18:00 til 23:59.

Litil meidsli
Annars flokks meidsl, s.s. tognun, mar.
Tilfelli par sem félk kvartar um andlega

" NHTSA: National Highway Traffic Safety
Administration (Bandarikin).

vanlidan en hefur ekki ordid fyrir 6orum
meidslum, ber ekki ad telja med nema
vidkomandi hafi greinileg einkenni og
hafi hlotid leknismedferd skv. pvi.
(UN/ECE).

Litill vindur
Midad er vio Beaufort-kvardann fra 0
(logn) til 3 vindstig (gola) (0 - 5,4 m/s).

Lyfjaakstur

Akstur vélknlins okutekis par sem
O6kumadur er undir ahrifum avana- og
fikniefna sem bdnnud eru skv. légum nr.
65/1974 um avana- og fikniefni. Einnig
akstur undir dhrifum annarra lyfja sem
talin eru skerda Okuhafni  skv.
upplysingum framleidenda lyfjanna eda
aliti leekna.

Medal vindur
Stinningsgola til stinningskaldi (4 til 6
vindstig eda 5,5 til 13,8 m/s). Laust ryk
og pappirssneplar fjuka, litlar trjagreinar
berast. Lausamjoll hreyfist. -TIL-

Stérar greinar svigna. Hvin i linum.
Erfitt ad nota regnhlifar. Lagrenningur
vidvarandi.

Mikil meidsl

Beinbrot, heilahristingur,  innvortis
meidsl, kramin lifferi, alvarlegir
skurdir, rifnir vefir og gedrent afall sem
parfnast leknismedferdar og sérhver
onnur alvarleg meidsl sem hafa i for
med sér naudsynlega dvol & sjukrahusi.
(UN/ECE)

Mikill vindur
Allhvass vindur og upp Ur (meira en 7
vindstig eda 13,9 m/s). Stor tré sveigjast
til. preytandi ad ganga & moti vindi.
Skyggni sleemt i snjokomu.

Morgunn
Fra kI 06:00 til 11:59.

Nott
Fra k1 00:00 til 05:59.

Ofsaakstur
Hradi Okutzkis a.m.k. 1,5 sinnum
hamarkshradi  midad  vid  gdoar
akstursadstaedur.
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Tegund areksturs
Skilgreining umferdarslyss par sem
fyrsti heettulegi vidburdurinn er arekstur

Umferdarslys vid annad okutaki & eftirfarandi hatt:

Umferdarslys er pad éhapp par sem
a.m.k. eitt 6kuteki, a hreyfingu, a adild
a0 slysi og a sér stad a opinberum vegi,
einkavegi eda svedi sem opid er
almennri umferd.

Utafakstur A‘
Pegar 6kumadur missir stjorn a 6kuteeki

og pad fer Ut af vegi an pess ad lenda i
arekstri a veginum sjalfum.

Framandkeyrsla
kl 10 ki 2

péttbyli
Sjé dreifbyli

Olvunarakstur
Akstur velkntins Okuteekis par sem Kl 8 kl'4
6kumadur er undir ahrifum afengis. Aftanaikeyrsla

Aftandkeyrsla: Arekstur par sem eitt
Okuteki rekst aftan & annad okutaki
(Akomuhorn milli kI 4 og 8)

Framanakeyrsla: Arekstur par sem tvo
Okuteki sem koma Ur gagnstedum
attum lenda hvort framan & 0dru
(&komuhorn milli kI 10 og 2)

Hlidararekstur:  Arekstur  tveggja

Okutekja par sem dkomuhorn a annad
Okuteekid er milli kl 2 og 4 eda 8 og 10.

54



