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ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA

INNGANGUR

Arsskyrsla  Rannsoknarnefndar flugslysa (RNF)
kemur nu Gt i njunda sinn en hun kom fyrst ut fyrir
arid 1996. RNF var sett 4 laggirnar med sérstokum
logum arid 1996 og tok til starfa 28. juni pad sama
ar. Fyrirrennari hennar var Flugslysanefnd sem
starfadi fra arinu 1968 til 1996 og hof tutgafu
arsskyrslu arid 1984, en su arsskyrsla tok einnig til
rannsokna sem Flugmalastjorn framkvaemdi.

[ arsskyrslunni eru enn sem fyrr birtar nokkud styttar
greinar um helstu atvikin sem lokid var vid 4 arinu
2003 og utdrattur og nidurstodur rannsokna eda
athugana peirra atvika sem tekin voru til nénari
skodunar eda rannsoknar & pvi ari. Geta verdur pess
a0 ekki er audvelt ad stytta slikar skyrslur an pess ad
sleppa einhverjum atridum sem skyra malid og getur
pvi i einstokum tilfellum ordid erfidara ad fa
heildarmynd af atburdarasinni. bvi er radlegt fyrir pa
sem vilja kynna sér tiltekin mal betur ad leita peirra
a4 vefsvedi RNF (http://www.rnf.is) par sem
skyrslurnar eru birtar i heild sinni.

Eins og 40ur er utdratturinn 4 ensku ef skyrslan var
gefin Ut 4 ensku. Einnig eru i arsskyrslunni ymsar
tolfreedilegar upplysingar svo og tillogur sem RNF
gerdi til urbota i flugbryggismalum a lidnu ari, svo
sem henni er skylt ad gera, og jafnframt er greint fra
pvi hvada afgreidslu paer hafa hlotid hja
flugmalayfirvoldum eda 60rum adilum sem peim var
beint til.

i arsskyrslunni hafa tid birst fredandi greinar um
efni tengd flugi. A0 pessu sinni er birt grein eftir
Sigrunu Karlsdottur og Theodor Frey Hervarsson hja
Vedurstofu Islands par sem stiklad er a stéru i
flugvedurpjonustu Vedurstofunnar.

A arinu 2004 voru voru 16g um rannsékn flugslysa
sampykkt & Alpingi (16g nr. 35 2004) og toku pau
gildi pann 1. September sama ar. Login fela i sér
heildarendurskodun a 16ggjof um rannsokn
flugslysa. Medal breytinga sem 16gin fela i sér er ad
stjornskipulag flugslysarannsokna er breytt og
rannsoknar nefnd skipud premur moénnum i stad
fimm adur. P4 er skipadur sérstakur forstodumadur
sem annast daglegan rekstur og er jafnframt
rannsoknarstjori. Til nefndarinnar er ad auki radinn
adstodarrannsoknarstjori sem  jafnframt er
adstodarforstodumadur. Sturla Boodvarsson
samgonguradherra skipadi Porm6d Pormodsson sem
forstodoumann Rannsoknarnefndar flugslysa og réd
Porkel Agiistsson sem adstodarforstodumann.
Geirprudur Alfredsdottir var skipud  formadur
nefndarinnar. Adrir nefndarmenn voru skipadir
Ragnar Gudmundsson og Olafur Haraldsson.
Skipadir varamenn i rannsoknarnefndinni eru
Bryndis Lara Torfadoéttir, Pall Valdimarsson og
Hordur Ariliusson.
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RANNSOKNARNEFND FLUGSLYSA

Rannsoknarnefnd flugslysa (RNF) starfadi fra 1.
januar til 31. agust 2004 i samremi vid 16g um
rannsokn flugslysa nr. 59/1996. bann 1. September
toku 16g nr. 35/2004 gildi og starfadi nefndin i
samraemi vid pau 16g fra og med 1. september 2004.

Stofnunin starfar enn sem sjalfstett og 06hao
stjornvoldum  og  00rum  rannsdknaradilum,
akeruvaldi og  domstélum.  Hun  heyrir
stjornsyslulega undir samgdnguradherra.

Fra 1. januar til 31. agust 2004 skipudu nefndina

fimm nefndarmenn:

— bormo6dur Porm6dsson, BS 1 flugrekstrar- og
taeknistjornun, rannsoknarstjori flugslysa og
starfadi sem fastur starfsmadur nefndarinnar,

—  Dborkell Agﬁstsson, verkfreedingur M.Sc.,
adstodarrannsoknarstjori flugslysa og starfadi
sem fastur starfsmadur nefndarinnar,

—  Kristjan Gudjonsson, 16gfraeedingur og
framkveemdastjori hja Tryggingastofnun
rikisins,

— Pall Valdimarsson, professor 1 vélaverkfradi vid
Haskéla {slands,

— Steinar Steinarsson, flugstjori hja Flugleioum hf.

Fra 1. september 2004 skipa nefndina prir

nefndarmenn:

—  Geirpradur Alfredsdottur, flugstjori og véla
verkfraedingur, formadur nefndarinnar,

— Ragnar Gudmundsson, flugvélaverkfraedingur

—  Olafur Haraldsson, hastaréttarlogmadur

prir varamenn:

— Bryndis Lara Torfadéttir, flugstjori,

— Pall Valdimarsson professor i vélaverkfraedi

— Hordur Ariliusson, flugumferdarstjori

forstodumadur og rannsoknarstjori

—  bormo6dur Pormédsson, BS 1 flugrekstrar- og
taeknistjornun

adstodarforstddumadur og adstodarrannsoknarstjori

—  borkell Agustsson, verkfradingur M.Sc.,

Skrifstofa RNF er a4 2. had hiss Flugbjorgunar
sveitarinnar 1 Reykjavik vid Flugvallarveg 4
Reykjavikurflugvelli. Hekla Sorensen starfar sem
ritari 4 skrifstofu nefndarinnar.
Skrifstofan er opin fra kl. 09:00 til kl. 16:00 virka
daga.

Utan skrifstofutima eru starfsmenn RNF a bakvakt.
Heimilisfang nefndarinnar er:

Rannséknarnefnd flugslysa

Huis FBSR

v/Flugvallarveg, Reykjavikurflugvelli,
101 Reykjavik

Simi 4 skrifstofutima.......c..cccceveveenen. 511 1666

Bréfasimi.....coocvveeceniiceeeeeee 5111667

Bakvaktasimi utan skrifstofutima ... 660 0336

Netfang RNF ......ccccooiiiiiiiiniiiee rmf@rnf.is
Netfong starfsmanna:

— thormodur@rnf.is

— thorkell@rmnf.is

— hekla@rnf.is

S160 vefsiou RNF 4 netinu er http://www.rnf.is

A vefsidunni er m.a. ad finna 16g og reglugerdir sem
varda nefndina og starf hennar, svo og eydubléo fyrir
tilkynningar og skyrslur, sem peir sem pess purfa meo
geta sott pangad, fyllt ut og sent nefndinni 1 posti eda 1
tolvuposti.
A vefsidunni er einnig ad finna arsskyrslur RNF, svo
og einstakar rannsoknarskyrslur sem nefndin gefur ut.
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SKYRINGAR HUGTAKA

begar eftirfarandi hugtok eru notud i skyrslu pessari, pa hafa pau pa merkingu, er hér greinir:

Adili mals

S& eda peir sem rannsokn leidir i ljos ad geti hafa att
patt i pvi ad flugslys, sbr. 1. mgr. 1. gr. laga nr.
59/1996, vard ad mati nefndarinnar.

Afkastageta flugvélar (Aeroplane performance):
Utreiknadir og profadir eiginleikar flugvélar ad pvi
er vardar getu og takmdrk hennar & 6llum stigum
flugs, vid adstaedur sem hun kann ad vera starfraekt
vid.

Almannaflug (General aviation operation):
Starfraeksla loftfars, sem hvorki telst flutningaflug né
verkflug.

Alvarlegt flugatvik (Serious incident):
Atvik sem innifelur kringumstedur, sem benda til
pess ad legid hafi vio flugslysi.

Alvarleg meidsli (Serious injury):

Averkar sem madur verdur fyrir i slysi, og:

1.veldur lengri en 48 klst. sjukrahtsvist, sem hefst
innan 7 daga fra peim degi, er averkinn vard, eda

2.veldur beinbroti (p6 eru undanpegin lokud brot
fingra, tda og nefs), eda

3.innifela skurdsar, er hafa i for med sér alvarlegar
blaedingar eda skemmdir 4 taugum, vodvum eda
hasinum, eda

4.innifela averka a eitthvert innra lifferi, eda

S5.innifela annars- eda pridjastigs bruna eda bruna, er
pekur meira en 5% af yfirbordi likamans, eda

6.innifelur svo stadfest sé, a0 vidkomandi hafi ordid
fyrir Ahrifum sykjandi efnis eda skadlegri
geislavirkni.

Atvinnuflug (Commercial aviation):
Almennt hugtak um flugstarfsemi, sem stendur
almenningi til boda gegn gjaldi.

Afangaskyrsla (Progress report, preliminary report):
Skyrsla sem vardar flugoryggi og rannsoknarnefnd
flugslysa gefur ut 4d0ur en rannsokn mals er lokid, til
pess ad koma upplysingum & framferi vid
flugmalayfirvold og malsadila.

Banvaen meidsl (Fatal injury):

Averkar, sem madur verdur fyrir i slysi og veldur
dauda innan 30 daga fra slysinu.

Blindflug (IFR-flight):
Flug samkvamt blindflugsreglum (IFR).

Blindflugsskilyroi
conditions, IMC):
Vedurskilyrdi nedan vid lagmark sjonflugsskilyroa,
tilgreind sem skyggni, fjarlegd fra skyjum og
skyjahae0.

Einkaflug (Private flight):

Flugstarfsemi sem stundud er fyrst og fremst
anagjunnar vegna, eda til 6flunar frekari réttinda, og
ekkert endurgjald kemur fyrir. Pad telst jafnframt
einkaflug, ef madur flygur i tengslum vio starf sitt og
hefur ekki hagnad af rekstri loftfarsins, né fer
sérstaklega greitt fyrir ad stjérna pvi. bad telst ekki
endurgjald pott adilar skipti med sér beinum kostnadi
vegna loftfarsins.

(Instrument meteorological

Fartimi (Flight time):

Allur timinn fra pvi ad loftfar hreyfist af stad fyrir
eigin afli 1 pvi skyni ad hefja flugtak par til pad
stoovast ad afloknu flugi. Hann er talinn fra pvi ad
loftfar hreyfist fra peim stad sem pad er fermt par til
pad nemur stadar til affermingar.

Flugadferoahandbok loftfars (Aircraft operating

manual):
Handbok sem lysir adferdum vio starfrekslu
akvedinnar tegundar loftfars vid edlilegar og

afbrigdilegar adstaedur og i neydartilvikum, skilgreinir
kerfi pess og hefur ad geyma pa gatlista sem nota skal.

Flugatvik (Incident):

Atvik, annad en flugslys, sem tengist starfreekslu
loftfars og hefur ahrif 4 eda getur haft ahrif 4 oryggi
starfreekslunnar.

Flughandbdk flugvélar (Aeroplane flight manual):

Handbok sem tengd er lofthefiskirteininu par sem
tilgreint er innan hvada marka flugvélin er talin lofthaef
og par sem gefnar eru naudsynlegar leidbeiningar og
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upplysingar fyrir fluglida um oOrugga starfraeekslu
flugvélarinnar.

Flughzed (Altitude):

Loorétt fjarlaegd larétts lags, punkts eda hlutar, sem
litid er 4 sem punkt, meld fra medalsjavarmali
(MSL).

Fluglag (Flight level):

Flotur med sama loftprystingi, sem midadur er vid
akvedid loftprystimid, 1013,2 hectopaskdl (hPa) og
adgreindur er fra 60rum slikum flotum af tilteknum
loftprystingsmun.

Fluglioi (Flight crew member):

Ahafnarlidi sem er handhafi fullgilds skirteinis og
falid er starf sem naudsynlegt er vid stjérn og
starfraekslu loftfars medan a fartima stendur.

Flugrekandi (Operator):

Einstaklingur, fyrirteeki eda stofnun sem stundar eda
byost til ad stunda rekstur loftfara. Flugrekandi parf
til-  skilin  leyfi = samgOnguraduneytis  og
Flugmalastjornar til pess ad stunda atvinnuflug.

Flugrekstrarhandbok (Flight operations manual):
Handbok sampykkt af Flugmalastjorn, en samin af
flugrekanda, til notkunar og leidbeiningar fyrir
starfslid hans wum einstok svid og peetti
flugrekstrarins.

Flugriti (Flight recorder):
Sérhver tegund upptokutekis, sem komid er fyrir i
loftfari, til gagns fyrir rannsokn flugslyss/flugatviks.

Flugvakt (Flight duty period):

Timabil sem hefst pegar starfandi flugverja ber ad
meta til vinnu sem felur i sér flug og endar i lok
fartima 1 lokafluginu par sem flugverjinn er starfandi
flugverji.

Flugslys (Aircraft accident):
Atvik tengt starfraekslu loftfars sem verdur fra pvi ad
madur fer um bord i loftfarid med peim asetningi ad
fljaga med pvi og par til allir eru farnir fra bordi og
par sem:
a)einhver letur 1ifi0 eda hlytur alvarleg meidsl af
voldum pess ao:
— vera um bor0 i loftfarinu, eda
—vera 1 beinni snertingu vid einhvern hluta
loftfarsins, par med talda hluti sem hafa losnad
fra loftfarinu, eda
— verdur fyrir Utblaestri potuhreyfils.
Nema pegar meidslin verda rakin til manns sjalfs
eda annars manns, eda pegar meidslin verda a
laumufarpega sem hefur falid sig utan pess svadis
sem venjulega er adgengilegt 4héfn og farpegum,
eda
loftfar verdur fyrir skemmd eda broti, sem:

— hefur veruleg ahrif & styrkleika pess, afkdst eda
flugeiginleika og

— myndi venjulega valda pvi ad porf yrdi & meiri
hattar vidgerd eda skipta pyrfti um vidkomandi
ihlut.

Nema pegar um er ad reda hreyfilbilun eda skemmd

sem takmarkast vid hreyfilinn, hlifar hans eda

fylgibinad eda um er ad reda skemmdir sem

takmarkast vid loftskrafur, vengenda, loftnet,

hjolbarda, hemla, hlifar, sma beyglur eda got a4 ytra

byrdi loftfarsins eda

c) loftfar er tynt eda pad er mdgulegt na til pess.

Flugstjori (Pilot in command):
Flugmadur sem ber abyrgd 4 feroum og 6ryggi loftfars
medan & fartima stendur.

Flugtimi (Time in service):

Sa hluti fartima sem lidur fra peirri stundu ad loftfar
lyftist fra yfirbordi jardar par til pad snertir hana aftur
a nzesta lendingarstad.

Flugumferodaratvik (Air traffic incident):

Flugatvik sem adallega tengist reglum er varda
flugumferdarpjonustu og par sem loftfor fara framhja
hvort 60ru i slikri nand ad haettuastand verdur, eda par
sem adrir erfidleikar, sem orsakast af 6fullnaegjandi
starfsadferdum, eda af pvi ad ekki var farid eftir
starfsadferdum, eda af gollum i taekjabinadi a jorou,
valda pvi ad haettudstand verdur.

Flugverji (Crew member):

Ahafnarlidi sem gegnir starfi um bord i loftfari medan
a fartima stendur, enda telst starf hans naudsynlegt
fyrir 6rugga starfrekslu loftfarsins eda fyrir oryggi
farpeganna.

Flugvollur (Aerodrome):

Tiltekido svedi a4 1adi eda legi (a0 medtdldum
byggingum og bunadi) sem @tlad er ad nokkru eda
Ollu leyti til afnota vid komu, brottfér og hreyfingar
loftfara 4 jorou niori.

Flutningaflug (Commercial air transport operation):
Starfreeksla loftfars sem felur i sér flutninga a
farpegum, vorum eda posti gegn endurgjaldi.

Gangtimi (Time in service — Viomidunartimi fyrir
vidhaldsskrar):

Hér er att vio pann hluta flugtima sem lidur fra peirri
stundu ad loftfar lyftist fra yfirbordi jardar par til pad
snertir hana aftur a nasta lendingarstad.

Grannskooun (Overhaul):

Profanir og/eda framkvemdir 4 loftforum eda hlutum
til peirra i samremi vi0 gildandi fyrirmali og
leidbeiningar sem fela i sér endurnyjun, ad nokkru eda
Ollu leyti, og hafa i for med sér ad talning gangtima
hlutadeigandi loftfara eda hluta til peirra hefst ad nyju
fra byrjun.



ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA

Hindrunarlaust klifursvaedi (Clearway):

Skilgreint rétthymt sveedi, 4 1401 eda legi, sem
flugmalastjorn hefur akvoérdunarrétt yfir og valio er
eda gert notheeft fyrir flugvél ad fljuga yfir, 4 medan
han flygur hluta af fyrsta klifri sinu i akvedna hed.
Kennsluflug (Instruction flying):

Kennsluflug er pad pegar loftfar er notad vid
formlega flugkennslu med flugkennara um bord eda
pegar flugnemi flygur einn undir eftirliti
flugkennara.

Leiguflug (Charter flight):

Med leiguflugi er att vid oreglubundid flug til
flutnings 4 farpegum og vorum i loftférum sem hafa
hamarksmassa meiri en 5700 kg eda sem vidurkennd
eru til flutnings & 10 farpegum eda fleiri.

Lendingarvegalengd (Landing distance):

Su larétta vegalengd fra proskuldi til pess stadar par
sem haegt er ad stodva flugvél, eftir ad han hefur
flogid yfir proskuldinn i 50 feta (15 m) haed a peim
hrada sem kveoid er 4 um i flughandbok eda kréfum
um afkastagetu.

Litid loftfar (Small aircraft):
Loftfar sem hefur mestan leyfilegan flugtakspunga
5700 kg eda minni.

Loftfar (Aircraft):

Sérhvert pad teki sem haldist getur 4 flugi vegna
verkana loftsins, annarra en loftpudaahrifa vid
yfirbord jardar.

Neerri arekstur (Near-collision):

Adstedur, par sem stadsetning, flughradi eda
vegalengd milli tveggja loftfara var pannig, séd fra
sjonarholi flugumferdarstjora eda flugmanns, ad
Oryggi pessara loftfara hafi verid stofnad i haettu, ad
pvi marki ad einn flugmannanna vard ad gera
radstafanir til pess ad vikja, eda slik radstofun hefoi
verid videigandi.

Orsakir (Causes):

Adgerdir, adgerdarleysi, atvik eda adstedur, eda
sambland af pessu, sem leiddi til flugslyss eda
flugatviks.

Oreglubundid flug (Non-scheduled flight):
Flutningaflug sem ekki er starfreekt sem reglubundio
flug, p.e. leiguflug og pjonustuflug.

Rannsékn (Investigation):

Ferli athugana sem gerdar eru i pvi skyni ad
fyrirbyggja flugslys og flugatvik og felst i pvi ad
safna upplysingum og greina paer, draga af peim
alyktanir, par 4 medal a0 akvarda orsakir og setja
fram tillogur 1 6ryggisatt pegar pad a vid.

Rannsoknarstjori flugslysa (Chief inspector of
accidents):

Forstodumadur rannsoknarnefndar flugslysa, sbr. 16g
nr. 35/2005.

Reglubundio azetlunarflug (Scheduled flight):

Med reglubundnu aatlunarflugi er att vio rod flugferda

sem fullnegja eftirtdldum skilyroum:

a)Flugferdirnar eru farnar med loftforum sem atlud
eru til flutnings & farpegum, pésti eda vérum, gegn
gjaldi.

b)Flugferounum er etlad ad fullnaegja akvedinni
flutningsporf milli tveggja eda fleiri stada, eftir
akvedinni timaaetlun, eda ferdirnar eru farnar svo
titt og reglulega, ad augljost er ad fylgt er akvedinni
aztlun.

c)Sérhver flugferd stendur almenningi til boda gegn
greidslu, medan rymi er faanlegt.

d)Leyfi til reglubundins &etlunarflugs eru tvenns
konar, p.e. sérleyfi og almennt aatlunarleyfi. Med
sérleyfi er att vio einkarétt til 4eetlunarflugs med
farpega, vorur og post & akvedinni leid en jafnframt
skyldu til a0 halda uppi fostum aetlunarferoum og
fullneegja flutningsporfinni 4 hlutadeigandi leid. Med
almennu aetlunarleyfi er att vid leyfi til
axtlunarflugs meo farpega, vOrur og post, a
akvedinni leid an sérleyfis, en jafnframt skyldu til ad
halda uppi fostum aztlunarferoum og fullnegja
flutningsporf 4 hlutadeigandi leid, eins og raduneytid
metur hana 4 hverjum tima.

Sjonflug (VFR-flight):
Flug samkvamt sjonflugsreglum.

Stjornandi rannsoknar (Investigator in charge):
Madur sem, 4 grundvelli menntunar og hefis, ber
abyrgd 4 skipulagningu, framkvemd og stjorn
einstakrar rannsoknar.

Stort loftfar (Large aircraft):
Loftfar sem hefur leyfilegan flugtakspunga meiri en
5700 kg.

Tillogur i 6ryggisatt (Safety recommendations):
Tillogur fra rannsoknarnefnd flugslysa, byggdar a
upplysingum ur tiltekinni rannsokn og settar fram i pvi
skyni ad koma i veg fyrir flugslys og flugatvik.

Tilteek flugtaksvegalengd (Take off distance
available, TODA):
Lengd tilteks flugtaksbruns, ad viobattri lengd

hindrunarlauss klifursvaedis ef séd hefur verid fyrir
sliku.

Tilteek hrodunar-stoovunar vegalengd (Accelerate-
stop distance available, ASDA):

Lengd tilteeks flugtaksbruns (TORA), a0 vidbeettri
lengd tilteeks stodvunarsvedis ef séd hefur verid fyrir
sliku.

Tiltek lendingarvegalengd
available, LDA):

(Landing distance
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St lengd flugbrautar sem lyst hefur verid yfir ad sé
tiltek og nothef fyrir brautarbrun flugvélar i
lendingu. Tiltek lendingarvegalengd byrjar vid
proskuldinn og er venjulega lengd flugbrautar med
bundnu slitlagi.

Tiltaekt flugtaksbrun (Take-off run available,
TORA):

St lengd flugbrautar, sem lyst hefur verid yfir ad sé
tiltek og mnothef fyrir brautarbrun flugvélar i
flugtaki. Tilteekt flugtaksbrun er venjulega lengd
flugbrautar med bundnu slitlagi.

Verkflug (Aerial work):

Starfraeksla loftfars i sérhaefori starfsemi og pjonustu
svo sem i landbunadi, byggingavinnu, vid ljosmyndun,
landmelingar, athuganir og eftirlit ur lofti, leit og
bjorgun, auglysingaflug o.s.frv.

Pjonustuflug (Taxi-flight):

Oreglubundid flug til flutninga 4 farpegum og vorum i
loftforum sem hafa hamarksmassa minni en 5700 kg
og vidurkennd eru til flutnings 4 allt ad 9 farpegum.
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YFIRLIT VIDFANGSEFNA ARSINS 2004

Arid 2004 skradi Rannsoknarnefnd flugslysa (RNF)
samtals 527 fravik i flugi islenskra loftfara hérlendis
og erlendis, svo og i flugi erlendra loftfara um
islenska 10gsogu og um islenska flugstjérnarsvadid.
Rannsoknarnefndin skodadi 92 pessara fravika nanar
og af peim tok nefndin 41 atvik, sem skilgreint var
sem flugslys eda alvarleg flugatvik, til formlegrar
medferdar og rannsoknar. Unnid var ad
rannsoknarskyrslum vegna 15 peirra en 26 malum
var eda verour lokad med bokun.

A 4rinu 2004 gaf RNF 1t atta rannsoknarskyrslur
vegna mala sem 6lokid var i upphafi arsins:

—  Flugslys TF-FTR i Hvalfiroi 28.03.03

— Flugatvik TF-FKR vid Reykjavikurflugvoll
17.06.03

— Flugatvik LY-ARS vid Reykjavikurflugvoll
29.06.03

—  Flugatvik TF-ELC 4 Palma 05.07.03

— Flugatvik TF-FIK vio Far6 i Portugal 08.07.03

— Flguatvik TF-ELN vid Keflavikrurflugvoll
23.07.03

—  Flugumferdaravik TF-ELC sudaustur af
Prestwick flugvelli i Skotlandi 30.07.03

— Flugatvik TF-HIS vid Stiflisdalsvatn a
Mosfellsheioi 04.08.03.

—  Flugatvik TF-ATU vid Paris 01.08.03

— Flugatvik TF-ELH vid Bildudal 31.08.03

Ekkert banaslys var0 i flugi skradra islenskra loftfara
a arinu 2004.

RNF atti toluvert samstarf vio erlenda rannsakendur
vegna atvika sem hentu erlendar flugvélar hér a landi
4 arinu. Jafnframt adstodadi nefndin og tok patt i
rannsoknum erlendra rannsakenda 4 24 atvikum er
hentu islensk skradar flugvélar erlendis. 19 pessara
rannsokna var lokid & arinu. Nanari umfjollun um
atvikin er ad finna i kafla um atvik sem urdu arid
2004.

RNF tok patt 1 vettvangsrannsokn flugslyss er vard
pann 7. november 2004 a Sharjah flugvelli i
Sameinudu Arabisku furstademunum pegar TF-

ARR (Boeing 747) hlekktist 4 i flugtaki med peim
afleidingum ad hun eyodilagdist. Rannsoknarnefnd
flugslysa i Sameinudu Arabisku furstademunum fer
med rannsokn malsins.

ba fer RNF med rannsokn atviks er vard i Koreu pann
14. desember 2004 pegar adalhjolabinadur gaf sig i
flugtaki 4 flugvélinni TF-ARH (B747) med beim
afleidingum  ad  hin  skemmdist  talsvert.
Rannsoknarnefnd flugslysa i Koreu fol RNF rannsokn
atviksins par sem pad var med svipudum hatti og
slysid 4 Sharjah flugvelli. RNF fer einnig med
rannsokn & atviki er vard i Faereyjum pegar TF-SYN
(F27) hlekktist a i lendingu pegar nefjolabunadur
flugvélarinnar gaf sig en Rannsdknarnefnd flugslysa i
Danmérku akvad ad fela RNF rannsoknina.

[ oktober padi RNF bod rannsdknarnefndar flugslysa i
Kanada um batttoku i vettvangsrannsokn flugslyss 9G-
MKJ (B-747) 1 Halifax. Flugvélin var i
voruflutningaflugi en forst 1 flugtaki adfaranott 14.
oktober 2004. Um bord voru 7 ahathamedlimir og
forust allir.

RNF gerdi samtals 14 tilldgur til urbota i
flugéryggismalum i kjolfar rannsékna sem hin lauk &
arinu 2004. 1 nokkrum malanna voru ad mati
nefndarinnar ekki efni til pess ad gera tilldgur til
urbdta. Tillogum pessum var flestum beint til
Flugmalastjornar Islands, en skv. 10 gr. laga nr.
35/2004 um rannsokn flugslysa er flugmalayfirvéldum
skylt ad sja til pess ad urbotatillogur RNF séu teknar
til formlegrar afgreidslu.

Bent skal 4 ad sumar rannsoknarskyrslurnar eru mjog
langar og peim fylgja oft itarleg fylgiskjol. bvi er hér
adeins birtur utdrattur Gr skyrslunum, svo og
nidurstdodur og tillogur sem gerdar voru til urbota.
Skyrslur RNF, svo og arsskyrslur hennar, er ad finna i
heild sinni & vefsiou RNF (http://www.rnf.is).

Svo sem fram kemur 1 17. gr. laganna, er
Rannsoknarnefnd  flugslysa  heimilt ad  gera
rannsOknarskyrslur sinar 4 ensku ef malsadili er
utlendur. bess vegna eru nokkrar skyrslur nefndarinnar
gerdar 4 ensku og urdrattur peirra sem hér er birtur pvi
a ensku.
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RNF tok patt i ymsum 6drum verkefnum 4 svidi
flugéryggisméala a arinu. [ janoar hafdi nefndin
milligéngu um ad hérlendis var haldid namskeidi
fyrir flugrekendur um vidbragdsaetlanir vegna
flugslysa. A namskeidinu var farid yfir gerd
vidbragosaatlanna og undirbuning flugrekanda til ad
tryggja ad rétt vidobrogd séu vidhofo 1 kjolfar
flugslysa eda alvarlegra flugatvika. Til landsins
komu fulltrGar fra Southern California Safety
Institute (SCSI) og endurtoku nadmskeid fra arinu
2003 og stod pad i eina viku. Alls sottu 20
patttakendur namskeidid og voru peir fra flestum

flugrekendum & landinu. Fulltraar fra SCSI komu
einnig til landsins 1 september arid 2004 og héldu
namskeid um rannsoknir a flugslysum. A namskeidinu
voru einnig 20 patttakendur og gafst nyjum
nefndarménnum RNF medal annars tekiferi 4 ad sitja
namskeidid.

[ september og névember voru  haldnar
flugslysaafingar a Reykjavikurflugvelli og
Keflavikurflugvelli og toku fulltraar frda RNF ad venju
patt i peim efingum.
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ATVIK SEM URDU ARID 2002
1. Flugatvik TF-FII sudur af Baltimore 20. these EICAS messages (in conjunction with

oktober 2002

Endurutgafa RNF a skyrslu bandarisku rannsoknar
nefdarinnar NTSB er dagsett 15. 07 2005 (M-08602/A1G-
34)

FACTUAL INFORMATION

On October 19, 2002, about 2000 eastern daylight
time (EDT) [or 0000 coordinated universal time
(UTC)], a Boeing 757-200, TF-FII, operating as
Icelandair flight 662, experienced a stall while
climbing from flight level (FL) 330 (i.e., 33,000
feet) to FL 370. The flight lost about 7,000 feet
during the recovery and then diverted to Baltimore-
Washington International Airport (BWI), Baltimore,
Maryland. There were no injuries to the 191
passengers or 7 crewmembers and no damage to the
airplane. The airplane was being operated under the
provisions of 14 Code of Federal Regulations Part
129 as a scheduled international passenger flight
from Orlando International Airport (MCO), Orlando,
Florida, to Keflavik International Airport, Keflavik,
Iceland (KEF).

The pilots indicated that shortly after takeoff, the
lateral and vertical flight director (FD) bars on the
captain's display and lateral FD bar on the first
officer's display 2 disappeared. The first officer
switched his flight director source from "right" to
"center", but the problem remained and the first
officer returned the switch to "right".

ANALYSIS/CONCLUSIONS

During the takeoff roll as the captain was about to
call "eighty" knots, the first officer called "hundred."
The captain noted that the standby airspeed indicator
agreed with the first officer's and decided to continue
the takeoff and address the anomaly of his

airspeed indicator after takeoff. The pilots indicated
that EICAS messages appeared and disappeared
several times after takeoff and during the climb,
including the messages MACH/SPD TRIM and
RUDDER RATIO. Checklists for MACH/SPD
TRIM and RUDDER RATIO messages did not
mention an unreliable airspeed as a possible
condition. The modifications associated with Boeing
Alert Service Bulletin 757-34A0222 (and mandated
by FAA Airworthiness Directive 2004-10-15 after
the incident), which had not been incorporated on
the incident airplane, would have provided a more
direct indication of the airspeed anomaly. According
to information in the Icelandair Operations Manual,

disagreements between the captain and first officer
airspeed indicators) may indicate an unreliable
airspeed. Overspeed indications and simultaneous
overspeed and stall warnings (both of which occurred
during the airplane's climb from FL330 to FL370) are
also cited as further indications of a possible unreliable
airspeed. The crew did take actions in an attempt to
isolate the anomalies (such as switching from the
center autopilot to the right autopilot at one point
during the flight). However, this did not affect the
flight management computer's use of data from the left
(captain's) air data system,

and the erroneous high airspeeds subsequently
contributed to airplane-nose-up autopilot commands
during and after the airplane's climb to FLL370. During
the climb the captain's indicated airspeed began to
increase, and the overspeed warning occurred. The
first officer indicated that at this time his airspeed
indication and the standby airspeed indication both
decreased to about 220 knots and his pitch attitude felt
high. Despite agreement between the first officer and
standby airspeed indications and the pilots' belief that
the captain's airspeed indicator was inaccurate, control
was transferred from the first officer to the captain.
Pitch attitude continued to climb and airspeed
continued to decay after the captain assumed control.
The airplane's pitch attitude became excessively high
until the airplane's stick shaker activated and the
airplane stalled. Although stall recovery was
eventually effected and the airplane was leveled at
FL300, the lack of appropriate thrust and control
column inputs following the stall delayed the recovery.
Evidence from the investigation indicates that
anomalies of the captain's airspeed indicator were
caused by a partial and intermittent blockage of the
captain's pitot tube. The reason for the blockage was
not determined

The National Transportation Safety Board determines
the probable cause(s) of this incident as follows:

The captain's improper procedures regarding stall
avoidance and recovery.

Contributing to the incident were the partial blockage
of the pitot static system, and the flight crew's
improper decisions regarding their use of inaccurate
airspeed indications. Contributing to the flight crew's
confusion during the flight were the indistinct alerts
generated by the airplane's crew alerting system.
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ATVIK SEM URDU ARID 2003

1. Flugumferdaratvik OY-RCA og N46PW
vestur af Islandi 1. agast 2003

Skyrsla RNF var gefin ut 12. mai 2005 (M-04303/41G-26)

COURSE OF EVENTS

The aircraft OY-RCA was en-route from Reykjavik,
Iceland (BIRK) to Narssarssuaq, Greenland
(BGBW). The flight departed BIRK at 15:40 hrs. Air
Traffic Control Centre in Reykjavik cleared OY-
RCA direct to EMBLA reporting point, direct to
63°N 030°W, direct to 62°N 040°W, direct to
Narssarssuaq (NA).

After take-off the normal radio communications
were established between OYRCA and Reykjavik
Approach Control. At 15:44 hrs or four minutes after
departure OY-RCA called Approach Control and
requested F1-280, but Approach Control was unable
to grant the request due to Gander Oceanic Area
Control Centre could not accept the aircraft in their
airspace at that level. The flight was changed over to
Reykjavik ACC Low and at 15:51 hrs OY-RCA
contacts ACC Low and reports “OUT OF 146 FOR
240”. Radar contact was confirmed and due to traffic
ACC Low recleard the aircraft to F1-220 at 15:53 hrs
and OY-RCA replied “CLEARED 220, FX1235”.
According to OY-RCA flight crew the PNF was
monitoring the radios at this time.When the aircraft
was recleard to F1-220 the PNF responded to ACC
Low and then selected the altitude on the Flight
Guidance System (AFGS). N46PW was cruising at
this time at F1-230. At 16:05 hrs radar contact with
N46PW is confirmed by ACC Low. Replay of the
ATC radar data showed OY-RCA at 16:04:49 level
at F1-220 and N46PW level at F1-230. The aircraft
were 56.3 nautical miles apart on opposite tracks
(see appendix A for radar plot 1). The crew of OY-
RCA did not report levelling and was not required to
make such a report. According to the traffic
controller he saw OY-RCA level at FI-220 on the
radar screen. Few minutes later or at 16:08:47 hrs
the air traffic controller noticed on the radar screen
that both aircraft were at F1-230 and asked OY-RCA
to “CONFIRM ALTITUDE”. The crew confirmed
with “230 FXI235”. The ATC controller then
transmitted “FXI235 YOU WERE CLEARED FL-
220 CHECK YOU HAVE OPPOSITE DIRECTION
TRAFFIC, SAME LEVEL, TWELVE O’CLOCK,
TEN MILES”. OY-RCA replied 3 with “COPIED”.
At 16:09:08 hrs the air traffic controller transmitted
“TWO THREE FIVE DESCENT IMMEDIATELY

LEVEL 220” and OY-RCA replied with “FL-220
FXI235”.

The ATC radar data showed OY-RCA descending
through F1-226 at 16:09:23 hrs. At that time there were
8.1 nautical miles between the aircraft (see appendix B
for radar plot 2). At 16:09:46 hrs the air traffic
controller told OY-RCA “TRAFFIC IS 12 O’CLOCK
4 NAUTICAL MILES ONE THOUSAND FEET
ABOVE” and OY-RCA answers with “TCAS
CONFIRMS”. The ATC radar data showed the aircraft
pass each other with 1000 feet vertical separation at
approximately 16:10:06 hrs (see appendix B for radar
plot 3). The commander of OY-RCA submitted a
report shortly after the incident. He states that shortly
after the aircraft passed “EMBLA” reporting point a
target showed up on the TCAS outside the 20 nautical
mile range at the same flight level (F1-230). At the
same time this was noticed ATC advised “CHECK
YOUR ALTITUDE AND DESCEND TO FL-220 AT
ONCE”. Descend was performed “and the traffic past
us 1000 feed above and slightly to the south of our
aircraft.” The commander noted in the report that the
aircraft was under positive radar control, with the
transponder on TA/RA and ALT on.

ANALYSIS AND CONCLUSIONS

The incident occurred within the CTA of the
Reykjavik OACC. Both aircraft involved were
operating on IFR flight plans and were in radio contact
with Reykjavik ACC Low, on VHF frequency 119,7
MHz. They had both been radar identified. The aircraft
where travelling on opposite tracks. OY-RCA was en-
route from BIRK to BGBW and N46PW was en-route
from BGBW to BIRK. OY-RCA was being flown on
autopilot. The First Officer was the non-flying pilot
(PNF) and the Commander performed the duties of the
flying pilot (PF). The aircraft was equipped with
Traffic Collision and Avoidance System (TCAS). At
the time of the incident Short Term Conflict Alert
(STCA) function had not been incorporated in the
radar system at Reykjavik Oceanic Area Control
Centre. During the investigation in to the incident
STCA function was incorporated in to the radar
system. N46PW was cruising at F1-230. OY-RCA was
initially cleared to FI-240 but due to traffic ACC Low
recleard the aircraft during its climb to FI-220. The
PNF was monitoring the radios at this time. When the
aircraft was recleard to FI-220 the PNF read back the
clearance correctly to ACC Low and then selected FI-
230 on the AFGS. The PF did not notice the
discrepancy and subsequently the aircraft was climbed
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to the incorrect flight level. According to OY-RCA
operators SPM the PF shall make all selections on
the AFGS when the aircraft is being flown on
autopilot.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Following recommendations are made:

1. Air Atlantic training, quality audits and quality
inspections should emphasis flightcrew adherence
to company SOP’s.

2. Flugatvik N789UA sudaustur af
Keflavikurflugvelli 7. januar 2003

RNF lauk malinu med bokun 26.0ktober 2004
(M-05103/A1G-30)

Flugvél af gerdinni Boeing 777 var um pad bil 350
sjomilur sudaustur af Keflavikurflugvelli i FL 380
pegar annar hreyfill flugvélarinnar missir afl 1
talsverori Okyrrd. Eftir nokkrar arangurslausar
tilraunir til pess ad gangsetja hreyfilinn lakkadi
ahofn flugvélarinnar flug hennar i FL 190, lysti yfir
neyodarastandi og snéri flugvélinni til
Keflavikurflugvallar par sem flugvélinni var lent
athugarsemdarlaust. 1 1jés kom ad um bilun i
eldsneytiskerfi flugvélarinnar var ad reda.

3. Flugslys TF-SAC 4 flugvellinum vid
Sandskeid 7. semptember 2003

Skyrsla RNF var gefin ut 21. juli 2005 (M-05703/A1G-32)

HELSTU STADREYNDIR

bann 7. september 2003 hugoist svifflugmadur fara
med farpega i1 utsynisflug fra svifflugsvaedinu vid
Sandskeid 4 tveggja seta svifflugvél af gerdinni
ASK 21. Akvedid var ad toga svifflugvélina til
flugtaks med spili sem knuio er af par til gerdum
drattarbill. Eftir flugmadurinn hafoi framkvemt
fyrirflugsskodun for pvi naest yfir gatlista
svifflugvélarinnar og eftir a0 hafa gengid r skugga
um ad stjornteki hennar virkudu edlilega tilkynnti
hann spilstjora i talst6dinni um ad hann veeri tilbtinn
til flugtaks. Vengmadur var til adstodar vid
flugtakid medal annars til ad halda vengjum fra
jordu. Vengmadurinn mun hafa purft ad hlaupa
lengur med flugvélinni en ella par sem ekki var
togad naegilega hratt ad hans mati.

Flugmadurinn sa ekki nakveman hrada &
hradamelinum i flugtakinu en telur ad hradinn hafi
verid um pad bil 90-100 km/klst. Samkvaemt
flughandbok  flugvélarinnar er  heppilegasti
flugtakshradi 90-110 km/klst og hamarkstoghradi
150 km/klst. Ad mati flugmannsins og spilstjorans

var togad hagar en venjulega og kinkhorn
svifflugvélarinnar vard pvi minna i flugtakinu (flatara
flugtak). Flugmadurinn kalladi i talst6dinni og o6skadi
eftir meiri hrada en talstodvarsamskiptin voru 6skyr og
mun spilstjorinn ekki hafa heyrt oOskina. Pegar
svifflugvélin var komin i um pad bil 20-25 metra haed
taldi flugmadurinn ad togvirinn hefdi slitnad par sem
togid heetti. A0 hans s6gn var pad frabrugdio virsliti ad
pvi leiti ad togid hetti rolega og ekki med smell. Hann
alyktadi pd sem svo ad virinn veeri slitinn og togadi
pvi 1 handfangid sem losar drattartaugina fra
svifflugvélinni. Flugmadurinn ytti svo styrinu fram til
pess ad lenda svifflugvélinni og setti loftbremsur ut.
Vid pad fann hann ad svifflugvélin féll hratt til jardar.
Flugmadurinn setti pa loftbremsurnar aftur inn en
skommu fyrir lendingu tok hann paer aftur 1t.
Svifflugvélin skall harkalega i jordina og skemmdist
toluvert. Flugmadurinn slasadist alvarlega en
farpeginn slapp ad mestu Omeiddur. Badir voru
spenntir i oryggisbelti.

begar spiltogid hofst virtist spilid hafa starfad edlilega
ad sogn spilstjorans og stillti hann inngj6fina pannig
ad spilid0 dré & nanast fullu afli. Skdmmu eftir
flugtakid jokst skyndilega snuningur spilsins eins og
um virslit veri ad reda. Spilstjorinn mun pa hafa
kuplad spilid fra moétornum og drepid samstundis &
honum. Ad pvi loknu lagdi hann af stad med verkfzri
til pess ad gera vid virinn sem reyndist ekki vera
slitinn.

UMFJOLLUN OG NIDURSTADA

Snemma i flugtaksferlinu t6ldu badi flugmadurinn og
spilstjorinn ad togvirinn hafi slitnad en pa mun TF-
SAC hafa verid i um pad bil 20-25 metra hed.
Flugmadurinn aftengdi pa virinn fra flugvélinni og
beindi nefi hennar fram og um svipad leyti stodvaodi
spilstjorinn  togid med pvi ad draga af afli
diselmoétorsins. Ekki reyndist unnt ad akvarda hvor
peirra brast fyrr vid, pad er hvort spilstjorinn hafi
stoovad tog adur en flugmadurinn losadi virinn fra
svifflugvélinni.

Samkvaemt upplysingum fra siritum Vedurstofu
fslands var vindur um pad bil 1-2 hnutar pegar slysid
vard (3-5 hnitar i hvidum) og er pvi oliklegt ad
vindurinn hafi haft ahrif & flugtakio.

Hugsanlegar orsakir fyrir pvi ad svo hafi virst ad togio
hafi stodvast um tima eru prjar ad mati RNF:

1. spilid hafi hatt ad toga sékum pess ad handfangid
var ekki laest og hafi hrokkio til baka og kuplad
spilinu fra.
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2. hnykkur hafi komid 4 virinn sdkum pess ad hann
hafi vafist oreglulega a spilio.

3. hnykkur hafi komid 4 virinn sokum pess ad hann
la ekki i somu stefnu og svifflugvélin i
flugtoginu.

Ekki reyndist unnt vid rannséknina ad komast ad pvi
hvert af ofangreindu atrida ollu pvi ad flugmadurinn
taldi ad virinn veeri slitinn.

Vi0 rannsoknina kom fram ad talsverd ahersla er
16gd a verklegar efingar i vidobrogdum vid virsliti
hja Svifflugfélagi Islands. I utgefnu efni er ad finna
misremi a verklagi. Liklegt er ad notkun lofthemla
vid peer adstedur sem flugvélin var i hafi valdio pvi
a0 fallhradi flugvélarinnar vard mikill og pvi hafi
htin lent svo harkalega sem raun bar vitni.

TILLOGUR UM URBATUR i
FLUGORYGGISMALUM
RNF beinir pvi til:

1. Flugmalastjornar {slands ad hun ihugi ad taka
upp eftirlit med astandi og  viohaldi
tekjabunadar pess sem svifflugsfélogin nota vid
i0kun svifflugs

2. Svifflugfélags Islands ad félagid endurskodi og
samreemi leidbeiningar um neydarviobrogo til
svifflugmanna

4. Flugatvik TF-JML & Reykjavikurflugvelli 11.
september 2003.

Lokaskyrsla um atvikid var i vinnslu pegar arsskyrslan for i
prentun og verda nidurstédur hennar ad bida neestu
arsskyrslu (M-05803/41G-33)

5. Flugatvik TF-FIG a Keflavikurflugvelli 19.
oktéber 2003

RNF lauk malinu med bokun 8.mars 2005
(M-06503/41G-35)

Flugvélin TF-FIG sem er af gerdinni Boeing 757 var
i flugtaki a Keflavikruflugvelli pegar ahéfn hennar
vard vor vio ad flugvélin var frampung. Vid athugun
4 afhledslu flugvélarinnar kom i 1jos ad flugvélin var
ekki rétt hladin midad vid hledsluskra par sem
vorubretti med mismunandi pyngdum hoéfou vixlast
vid hledslu hennar. [ kjolfar atviksins gerdi
flugrekandinn tilldgur um aukid gaedaeftirlit vid
hledslu flugvéla.

6. Flugumferdaratvik CLX773 og AALS87
sudvestur af Keflavik 15. névember 2003

RNF lauk malinu med bokun 26.0ktober 2004
(M-07103/41G-38)

Adskilnadarmissir vard 4 milli CLX773 sem er af
gerdinni Boeing 747-400 og AAL87 sem er af
gerdinni Boeing 777 pegar flugvélarnar voru um pad
bil 120 sjomilur sudvestur af Keflavikurflugvelli.
Flugvélarnar voru i somu had og Degar
flugumferdastjori attar sig a4 i gagnstedri stefnu gaf
hann CLX773 fyrirmali um leekkun. Eftir atvikio voru
gerdar tillogur um breytingar a4 starfsreglum vid
flugumferdastjornun.

7. Flugslys TF-FIT a flugvellinum 4 Raufarhofn 1.
desember 2003

Skyrsla RNF var gefin ut 26.april 2005
(M-07203/41G-37)

HELSTU STAPREYNDIR

Maénudaginn 1. desember 2003 for flugkennari
Flugskola fslands med flugnema skolans i
yfirlandsflug & flugvélinni TF-FTT til ad undirbua
verklegt atvinnuflugmannsprof. Vedurutlitid var gott
til flugs 4 nanast 6llu landinu en gert var rad fyrir ad
vedrid feri versnandi i Reykjavik upp ur kl. 17:00.
Flugtak wvar kl. 10:47 af flugbraut 01 &
Reykjavikurflugvelli og pegar flugvélin var komin ut
ur flugvallarsvidinu klifradi flugneminn flugvélinni i
5500 feta had og tok stefnuna beint 4 Porshofn &
Langanesi. Um einni og halfri klukkustund sidar lenti
TF-FTT & flugvellinum & Poérshéfn. Flugmennirnir
stoppudu stutt vid a flugvellinum og héldu peir svo af
stad 4 ny. beir h6fou akvedio ad yfirfljuga flugvellina
a Raufarhofn og Kopaskeri & leidinni til Akureyrar en
badir flugvellirir voru lokadir vegna snjos a
flugbrautum. Upplysingar par um hafdi flugkennarinn
fengid 1 samtali vido flugvallarvérd flugvallanna en
jafnframt kom fram & lista Flugskéla fslands um
astand flugvalla ad flugvellirnir veru lokadir. begar
flugvélin nalgadist Raufarhéfn akvad flugkennarinn ad
fljuga lagt yfir flugvollinn til ad syna flugnemanum
a0stedur. Flugkennarinn ték pvi vid stjorn
flugvélarinnar og hof adflug ad  flugbraut 25.
Samkvaemt lysingu flugkennarans, flugnemans og
vitnis sem statt var vid flugvéllinn og jafnframt
samkvemt gognum GPS takis flugvélarinnar var
henni flogid yfir flugbraut 25. Flugvélinni var sidan
klifrad bratt upp og sveigt til hagri. [ um 500 feta had
var flugvélinni svo sveigt til vinstri og nefi hennar
beint nidur 4 vid til ad yfirfljuga flugbrautina ur
gagnsteeOri att, flugbraut 07. Vangbordin voru uppi og
hradi flugvélarinnar var 60 til 70 hnttar. Flugvélinni
var pannig flogid lagt yfir flugbrautinni. Eftir ad hafa
flogio yfir um helming brautarinnar fundu
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flugmennirnir ad adalhjol flugvélarinnar snertu
snjoinn & flugbrautinni. betta var i pann mund ad
sogn flugkennarans pegar hann hugodist gefa
hreyflinum fullt afl til ad hakka flugid. Nefhjolid
snerti snjoinn strax i kjolfarid og hjolin grofust sidan
6ll 1 snjoinn. Nefhjolsleggurinn kiknadi og flugvélin
féll i & nefid. Hin rann & nefinu og adalhjéolunum par
til hun stadnaemdist &4 flugbrautinni. Ekki kom fram
nein bilun i flugvélinni ad peirra mati.

UMFJOLLUN OG NIDURSTADA

Ummerki 4 slysstadnum syndu ad flugvélin lenti
innarlega 4 flugbrautinni og féll 4 nefid Dpegar
nefhjolsleggurinn gaf sig. Ljost er ad flugkennarinn
misreiknadi hed flugvélarinnar pegar hann hugdist
yfirfljiga flugbrautina. Hann flaug pvi flugvélinni i
joroina. Ad mati RNF er hugsanlegt ad birtuskilyrdi
hafi haft truflandi ahrif en alhvit jor0 var pegar
slysi0 vard og léttskyjad.

TILLOGUR UM URBATUR i
FLUGORYGGISMALUM

RNF beinir pvi til:

1. Ahugamannafélaga um flug, flugklubba og
Flugmalastjornar slands ad fjallad verdi arlega
um flug a0 vetrarlagi a flugéryggisfundum sem
pessir adilar standa ad.

2. Flugskoéla Islands ad hann hafi flug ad vetrarlagi
sem arlegt umraeduefni i sipjalfun flugkennara
par sem medal annars verdi fjallad um klednad,
lagmarksbtinad, vedurfar, val flugleida og astand
flugbrauta.

8. Flugatvik TF-ELN a Reykjavikurflugvelli 31.
desember 2003

Rannsokn RNF a atvikinu var ekki lokid pegar drsskyrslan
for i prentun og verda nidurstoour hennar ad bida neestu
arsskyrslu (M-07503/41G-39)

Atvikid vard 1 lendingu flugvélarinnar TF-ELN sem
er af gerdinni Boeing 737-300 a
Reykjavdikurflugvelli. {s var 4 flugbrautinni og i
lendingarbruninu rann flugvélin til og hafnadi
pversum & 6ryggissvaedi vid enda flugbrautarinnar.

9. Flugatvik TF-JME 4 Reykjavikurflugvelli
23.desember 2003

RNF lauk malinu med bokun 6.januar 2005
(M-07603/41G-40)

Flugvélin  TF-JME (SA227) var 1 flugtaki &
Reykjavikurflugvelli pegar ahofn hennar vard vor

vid ad flugvélin var afturpung og ekki rétt hladin
midad vid hledsluskrd. Vid athugun 4 athledslu
flugvélarinnar kom 1 1j6s a0 hledsla var i aftasta hluta
flugvélarinnar sem ekki var gert rad fyrir vid gerd
hledslukraar. I kjolfar atviksins lagdi flugrekstraradili
fram breytta verkferla og pjalfun starfsfolks vid
hledslu flugvéla.
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ATVIK SEM URDU ARID 2004

1. Flugatvik N767UA suodur af Keflavik 6.
januar 2004

RNF lauk malinu med bokun 26. oktober 2005 (M-
00104/41G-01)

Flugvélin (Boeing 777) var a leid fra byskalandi til
Bandarikjanna og hafoi verid i talsverdri okyrrd i
FL380 sudur af Keflavik pegar annar hreyfill hennar
missir afl. Ekki reyndist unnt ad gangsetja hreyfilinn
4 ny. Flugmenn lystu yfir neydarastandi og snéru til
Keflavikur. Vid vettvangsskodun kom fram ad bilun
vard 1 bunadi sem styrir eldsneytisfledi til
hreyfilsins. RNF tilkynnti atvikid til NTSB i
bandarikjunum.

2. Flugatvik TF-BBD i Frakklandi 8. januar
2004

RNF lauk malinu med bokun 22. april 2004 (M-00204/A1G-
02)

f lendingarbruni 4 Rennes flugvelli i Frakklandi rann
flugvélin TF-BBD, sem er af gerdinni B-737, ad
enda flugbrautarinnar an pess p6 ad fara yfir hann.
Ahofn fékk adstod vid ad snua flugvélinni vid og ok
henni svo fyrir eigin vélarafli 4 staeoi.

3. Flugatvik G-BNWS sudur af Islandi 11.
januar 2004

Rannsokn a atvikinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i
prentun og verda nidurstédur hennar ad bida neestu
arsskyrslu (M-00304/41G-03)

Flugvélin G-BNWS sem er af gerdinni B-B767 var
um pad bil 200 sjomilur sudur af landinu a leid fra
London til Baltimore pegar ahéfn hennar sendi fra
sér vidvorunarkall (PAN PAN) vegna brunalyktar og
mysturs i farpegarymi. Ahéfnin akvad ad snta
flugvélinni  til Keflavikurflugvallar par sem
viobunadarastand var sett & hja vidbragdsadilum.
Flugvélin lenti a Keflavikurflugvelli
athugasemdarlaust um pad bil einni klukkustundu
sidar. Vio skodun kom i ljos ad hitari vid hurd i
fapegarymi hafdi brunnid yfir.

4. Flugumferoaratvik TF-ARG og TF-ARF vio
Indénesiu 15. febriaar 2004

RNF lauk malinu med bokun 6. oktober 2005 (M-
00504/41G-04)

Flugumferdaratvikid vard vid Indonesiu pegar
flugvélarnar TF-ARF og TF-ARG sem badar eru af
gerdinni B-747 meettust ur gagnstedri att. TF-ARG
var 1 FL 360 og TF-ARF haf0i fengio heimild til pess
a0 haekka ar FL 350 i FL 370 um bpad bil prem
minatum fyrir atvikid. Ahafnir flugvélanna flylgdu
eftir skipun arekstrarvara peirra sem gafu annari
flugvélinni skipun um ad hakka flug og hinni um ad
lekka flug. Vid atvikid wvar laréttur adskilnadur
flugvélanna um bpad bil ein sjomila en 16dréttur
adskilnadur 200-300 fet. Vid rannsokn yfirvalda i
Indénesiu kom fram ad um mannleg mistok var ad
reda i flugumferdastjorn og pjalfunarmal vidkomandi
flugumferdastjora voru tekin til endurskodunar.

5. Flugumferdaratvik TF-ATC og o6pekktrar
flugvélar vio Jedda 8. februar 2004

RNF lauk malinu med bokun 11. november 2004 (M-
00704/41G-05)

Flugvélin TF-ATC sem er af gerdinni B-747 var i FL
360 & leid til Jedda i Saudi Arabiu pegar arekstrarvari
gaf skipun um lakkun. Vid atvikid for askilnadur
nidur i um pad bil eina sjomilu larétt og 400 fet 16drétt.
RNF tilkynnit atvikid til yfirvalda i Saudi Arabiu.

6. Flugatvik TF-ATJ yfir hafi um pad bil 300 NM
fra Natal i Suour Ameriku 26. februar 2004

Rannsokn a atvikinu var ekki lokio pegar arsskyrslan for |
prentun og verda nidurstédur hennar ad bida neestu
arsskyrsiu (M-00304/4A1G-03)

Flugvélin TF-ATJ sem er af gerdinni Boeing 747 var i
FL 340 4 leid fra Buenos Aires til Madrid pegar hun
lenti 1 0kyrrd med peim afleidingum ad einn farpegi
slasadist alvarlega. Flugvélinni var snfid til Las
Palmas flugvallar par sem farpeganum var settur fra
bordi og undir laeknishendur.

7. Flugslys TF-HHX vid Sandskeio 14. mars 2004

Skyrsla RNF var gefin ut 26. Juli 2005 (M-01204/41G-07)

Flugkennari var ad @fa flugnema fyrir verklegt
atvinnuflugmannsprof & pyrlu. Flugneminn var ad efa
naudlendingar & og vid flugvollinn & Sandskeidi. begar
pyrlan var i um pad bil 500 feta haed yfir jordu, austur
af flugvellinum 4 Sandskeidi, dré flugkennarinn aflid
af hreyfli pyrlunnar til ad likja eftir hreyfilstodvun.
Flugneminn fann lendingarstad sem hann taldi
hentugan og beindi pyrlunni ad honum til
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naudlendingar. begar pyrlan var 50 til 100 fetum
fyrir ofan lendingarstadinn sa flugkennarinn betri
lendingarstad og akvad ad taka vid stjorn pyrlunnar
og beina henni pangad. Ad sdgn flugkennarans var
ekki etlunin ad lenda pyrlunni, enda var pad ekki
hluti af @fingunni. Atlunin var ad enda finguna i
voki (hover) yfir lendingarstadnum. begar pyrlan
nalgadist lendingarstadinn dro flugkennarinn ur
leekkunar- og fallhrada pyrlunnar med pvi ad reisa
nef hennar. A0 sogn flugkennarans kom pa hnykkur
a pyrluna og hun byrjadi ad snuast til hagri i lagréttu
plani. Flugkennarinn dkvad tafarlaust ad naudlenda
pyrlunni og eftir ad htiin hafdi sntist um 180 gradur
kom hun pungt nidur 4 vinstra skidid og sidan pad
haegra. byrlan stadnamdist uppreétt a
lendingarstadnum nokkud skemmd. Flugkennarinn
og flugneminn komust sjalfir Gt ur pyrlunni
omeiddir.

Engar tillogur voru gerdar i Oryggisatt.

8. Flugatvik TF-JMD
2004

a Grzenlandi 1. mars

RNF lauk malinu med bokun 2. juni 2004 (M-01104/A1G-
08)

Flugvélin TF-JMD sem er af gerdinni DHC-6-300
(Twin Otter), utbuin med skidum, var i flugtaki &
Graenlandsjokli pegar ahofnin vard vor vid ad
lendingarbunadur flugvélarinnar rakst i snjoskafl eda
klakabungu. Vid lendingu a afangastad (Station
Nord) komu minnihattar skemdir i 1j6s og var
flugvélinni sidar flogid til Islands til vidgerdar.
Atvikid var tilkynnt til Rannséknarnefndar flugslysa
i Danmorku sem akvad ad rannsaka pad ekki frekar.

9. Flugslys TF-TOF vido Stéru-Bot austur af
Hellu 4. april 2004

Rannsokn RNF a atvikinu var ekki lokid pegar drsskyrslan
for i prentun og verda nidurstodur hennar ad bida neestu
arsskyrslu (M-01304/41G-09)

Flugvélinni TF-TOF sem er af gerdinni Jodel DR-
220 hlektist a 1 flugtaki til af flugvelli vid Storu-Bot.
Um bord voru auk flugmannsins prir farpegar og
slosudust tveir farpeganna nokkud.

10. Flugatvik TF-JXA 4 [taliu 8. mai 2004

Rannsokn a atvikinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i
prentun og verda nidurstédur hennar ad bida neestu
arsskyrslu (M-01704/41G-10)

Flugvélinni TF-JXA sem er af gerdinni MD-82 var
snuid vid til lendingar skommu eftir flugtak par sem
flugvélin 1ét ekki ad stjorn. Rannsoknarnefnd flugslysa
4 ftaliu akvad ad taka atvikid til rannsoknar og hefur
nidustada hennar ekki borist RNF.

11. Flugatvik N791AN sudur af Islandi 13. mai
2004

RNF lauk malinu med bokun 26. oktober 2004 (M-
01804/41G-11)

Ahéfn flugvélarinnar N791AN sem er af gerdinni
Boeing 777 lysti yfir neydarastandi pegar flugvélin
var um pad bil 400 sjomilur sudur af
Keflavikurflugvelli. Ahofnin hafdi pa slokt 4
o60rum hreyfli flugvélarinnar vegna minnkandi
oliuprystings. Flugvélin lenti athugasemdarlaust &
Keflavikurflugvelli, um pad bil 40 minitum sidar.
RNF  tilkynnti  ranns6knarnefnd  flugslysa
Bandarikjunum um atvikid sem akvad a0 rannsaka
pad ekki frekar.

12. Flugumferoaratvik TF-JMS og
Grzenlandi 3. april 2004

TF-JMT 4

RNF lauk malinu med bokun 6. januar 2005 (M-01404/41G-
12)

Ad0skilnadarmissir vard a milli flugvélanna TF-JMS
(F-50) og TF-JMT (Metro) vid Kulusuk i Grenlandi.
TF-JMS var a0 lekka flug inn til adflugs pegar
arekstrarvari flugvélarinnar gaf viovorun um umferd
og vard ahofnin pa fljotlega vor vio TF-JIMT (Metro)
sem var i fraflugi fra flugvellinum 4 leid til Islands.
RNF tilkynnti um atvikid til rannséknarnefndar
flugslysa i Danmorku sem akvad ad rannsaka pad ekki
frekar.

13. Flugumferodaratvik TF-JMS og FLI250 vestur
af Fereyjum 30. april 2004

RNF lauk malinu med bokun 6. januar 2005 (M-02604/41G-
13)

Flugvélin TF-JMS sem er af gerdinni Fokker F-27-050
var ad hakka flug fra flugvellinum i Fereyjum pegar
arekstrarvarinn gaf skipun um ad hetta ad klifra
sOkum umferdar & moti. Umferd &4 moti reyndist vera
FLI250 sem var ad laekka flug inn til flugvallarins. Vid
skodun a gdognum atviksins kom i 1j6s ad adskilnadur
flugvélanna hafoi ekki farid nidur fyrir pau mork sem
reglur kveda 4 um og akvad rannsoknarnefnd fluglsysa
i Danmorku ad rannsaka pad ekki frekar.
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14. Flugumferdaratvik TF-ELC og o6pekktrar
flugvélar vio London 6. juni 2004

RNF lauk malinu med bokun 19. april 2005 (M-03404/A1G-
14)

Flugvélin TF-ELC, sem er af gerdinni Boeing 737
var i FL340 pegar arekstrarvarinn gaf skipun um
leekkun vegna umferdar i sému hd. Ahdfn TF-ELC
leekkadi flugid i FL290 en hun var med hina
flugvélina 1 augsyn 4 medan leekkuninni st6d. RNF
tilkynnti um atvikid til rannsoknarnefndar flugslysa i
Bretlandi sem toku pad ekki til rannsoknar.

15. Flugumferdaratvik TF-ELA og QFA10 vio
Amsterdam i Hollandi 8. jini 2004

RNF lauk malinu med bokun 19. april 2005 (M-03604/41G-
15)

Flugvélin TF-ELA sem er af gerdinni Boeing 737
var a0 laekka ar FL330 1 FL320 pegar arekstravarinn
gaf skipun um ad klifra vegna umferdar. A medan
ahofnin fylgdi eftir skipun arekstrarvarans sa hun
umferdina sem reyndist vera flugvél af gerdinni
Boeing 747 (QFA10). Rannsoknarnefnd flugslysa i
Hollandi skodadi gogn atviksins og akvad ad
rannsaka malid ekki frekar.

16. Flugumferdaratvik TF-ELY og SX-DVA 4
Grikklandi 18. jini 2004

RNF lauk malinu med bokun 19. april 2005 (M-03804/A1G-
16)

Flugumferdaratvikid vard pegar flugvélarnar TF
ELY sem er af gerdinni Boeing 737 og SX-DVA
sem er af gerdinni BAE 146 mettust i um pad bil
4.000 feta hed vid Kos flugvoll i Grikklandi. TF-
ELY hafdi fengio heimild til adflugs ad flugbraut 33
um pad leyti sem SX-DVA var veitt heimild til
flugtaks Gr gagnstedri att eda af flugbraut 15. Vid
rannsokn flugmalayfirvalda i Girkklandi kom fram
a0 um mannleg mistok hafdi verid ad rada i
flugumferdastjorn. par sem flugumferdastjori
misreiknadi adskilnad flugvélanna. 1 kjolfarid voru
pjalfunarmal vidkomandi flugumferdastjora tekin til
endurskodunar.

17. Flugslys TF-ELH & flugvellinum a Siglufirdi
23. juni 2004

Rannsokn RNF a atvikinu var ekki lokid pegar drsskyrslan
for i prentun og verda nidurstodur hennar ad bida neestu
arsskyrslu (M-03904/41G-17)

Flugvélin TF-ELH sem er af gerdinni Dornier DO228
var i @fingaflugi vid flugvollinn 4 Siglufirdi. Ahdfnin
hafoi lent eina snertilendingu a flugbraut 07 og hugdist
framkvaema adra snertilendingu a4 somu flugbraut
pegar flugvélin hafhadi 4 flugbrautinni med
hjélabtnadinn uppi. Flugmennirnir sem voru einir um
bord sakadi ekki en flugvélin skemmdist toluvert.

18. Flugatvik TF-SAG a
Sandskeid 17. juni 2004

flugvellinum  vid

RNF lauk malinu med bokun 2. desember 2005 (M-
04004/41G-18)

Svifflugvélin TF-SAG sem er af gerdinni ASW-19 var
i spiltogi til flugtaks fra Sandskeidi pegar stél hennar
kraektist 1 togvir sem 14 4 jorou. Flugmadurinn vard
var vi0 ad eitthvad var Oedlilegt og slepti pvi
togvirnum i um pad bil 100-120 metra had og lenti
svifflugvélinni edlilega.

19. Flugumferodaratvik TF-ATY og 6pekktrar
flugvélar vio flugstjérnarsvaedi Barcelona 2. jali
2004

RNF lauk malinu med bokun 19. april 2005 (M-04304/41G-
19)

Flugvélin TF-ATY sem er af gerdinni Boeing 767 var
a0 klifra ur FL 140 i FL 160 pegar arekstrarvarinn gaf
skipun um ad lekka flugid vegna umferdar. Atvikid
var tilkynnt til flugmalayfirvalda a4 Spani sem téku pad
ekki til rannsoknar.

20. Flugatvik TF-ARK vio Paris 7. juli 2004

RNF lauk malinu med bokun 19. april 2005 (M-04304/41G-
20)

Flugvélarin TF-ARK sem er af gerdinni Boeing 757
hafoi verid flogid i 0kyrrd pegar ahofn hennar vard vor
vid brunalykt i flugstjornarklefanum. Ahofnin lysti yfir
neydarastandi og snéri flugvélinni til Charles De
Gaulle flugvallar i Paris par sem flugvélinni var lent
athugasemdarlaust. Vid skodun a flugvélinni reyndist
ekki unnt a0 rekja orsok brunalyktarinnar.

21. Flugatvik TF-ELG i Hong Kong 8. juli 2004

RNF lauk malinu med bokun 19. april 2005 (M-04404/41G-
21)

Flugvélin TF-ELG sem er af gerdinni Airbus A300F
var 1 aoflugi ad flugbraut 25L 4 Chek Lap Kok
flugvelli i Hong Kong pegar 4héfnin vard vor vid ad
hlidarstyrid starfadi ekki edlilega. Eftir lendingu virtist
sem hlidarstyrid virkadi edlilega. I vidhaldsskodun
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reyndist ekki unnt vid rekja orsdk bilunarinnar.
Flugrekandinn var i nanu samstarfi vid framleidanda
flugvélarinnar vegna atviksins og akvad i samradi
vid hann a0 skipta um hluti i hlidarstyrisbunadinum.

22. Flugslys TF-MOS 4 flugvellinum a
Tungubékkum 15. jili 2004

Skyrsla RNF var gefin ut 26. Juli 2005 (M-04504/41G-22)

Einkaflugmadur hugdist fara i flug med einn farpega
a4 flugvélinni TF-MOS, af gerdinni Bellanca
Citabria, sem er tveggja sata stélhjolsflugvél. Veorid
var gott, nordaustan andvari og gott skyggni. Eftir
um pad bil 150 metra langt flugtaksbrun a flugbraut
25 for flugvélin ad leita til vinstri. Ad mati
flugmannsins brast hann seint vid en par sem
flugvélin var komin & flugtakshrada akvad hann ad
reyna ad hefja hana a loft pratt fyrir ad flugvélin
stefndi nu ut af flugbrautinni. Girding liggur vinstra
megin medfram flugbrautinni og for flugvélin a
girdinguna og 4 girdingastaur. Flugmadurinn dr6é nu
allt afl af hreyflinum og st6dvadi flugvélina & grasi
sem er til hlidar vi0 flugbrautina. Ummerki a
vettvangi syndu ad flugvélin hafdi farid i gegnum
tvaer girdingar og brotid nidur tvo girdingastaura
a0ur en hun stodvadist um pad bil 180 metra fra
peim stad par sem hun for ut af flugbrautinni. Vid
slysio skekktist vinstri hjolaleggur og vangstifur
haegri vengsins skemmdust. G6t komu & skrokk
flugvélarinnar & nokkrum st6dum og hreyfilhlifar
beygludust en hvorki loftskrafa né vaengendar rakust
i jorou.

Engar tillogur voru gerdar i Oryggisatt.

23. Flugslys TF-KAJ i Pjorsardal i Arnessyslu 16.
juli 2004

Skyrsla RNF var gefin ut 20 desember 2005 (M-
04604/41G-23)

HELSTU STADREYNDIR

Einkaflugmadur hugdist lenda 4 mel skammt nordan
vid pjodveginn vid Hjalparfoss og hafdi adur kynnt
sér adstedur med pvi ad fara fotgangandi eftir
melnum og fullvissad sig um ad stadurinn veeri
hentugur til lendingar fyrir TF-KAJ sem er af
gerdinni Piper PA18-150. Fyrir lendingu flaug hann
flugvélinni nokkra hringi yfir melnum til ad fullvissa
sig enn frekar um adstedur og hof svo adflug til
lendingar til austurs. Ad sogn flugmannsins var
adflugid med edlilegum heetti og lenti hann
flugvélinni priggja punkta lendingu i logni med
vaengbord ad fullu nidri sem samsvarar um 40°. |
lendingarbruninu hafoi flugmadurinn ahyggjur af

hraunnibbum sem st6du upp ur melnum og tipladi pvi
4 bremsunum til ad haegja 4 flugvélinni en vid pad
steyptist flugvélin pa fram yfir sig og & bakio.
Flugmadurinn sagdist hafa haldid styripinnanum alveg
aftur 1 lendingarbruninu. Flugmadurinn slokkti a
hofudrofa rafkerfisins og skrafadi fyrir eldsneytio.
Hann komst sjalfur ut ur flugvélinni 6meiddur.

UMFJOLLUN OG NIDURSTADA

Vid rannséknina kom fram ad flugvélin var buinn
Oflugum bremsudelum. Jafnframt hafoi flugvélinni
verid breytt i Bandarikjunum af fyrri eigenda hennar
med pvi ad setja i flugvélina kraftmiklar hofuddeelur
(brake boosters) fyrir bremsukerfid. Vid rannséknina
fannst ekkert athugavert vio flugvélina eda stjorntaeki
hennar sem orsakad gat slysid. Bremsukerfid starfaoi
edlilega en pad var mun 6flugra en pad upprunalega
hafdi verid. Asteda pess var annars vegar su ad
bremsudelur adalhjolanna voru af 6flugri gerd og hins
vegar a0 kraftmiklar héfuddeelur hofou verid settar i
bremsukerfi flugvélarinnar 4dur en hun var skrad hér a
landi. Ljost er ad oOflugar bremsudeelur adalhjola

flugvélarinnar  4samt  kraftmiklum  hofuddelum
bremsukerfisins gerdu hemlunargetu flugvélarinnar
mun meiri en ella. Hugsanlega kom Detta
flugmanninum 4 ovart. Ad mati RNF steig

flugmadurinn dkvedid 4 bremsurnar i lendingarbruninu
par sem hann lenti innarlega & lendingarstadnum og
hafoi jafnframt &hyggjur af hraunnibbum viod
lendingarstadinn. Hjol flugvélarinnar laestust pa i
bremsu en par sem hradi hennar var 4 peim tima mikill
naegdi loftstreymid yfir hadarstyrid til vinna & moti
vionami laestra adalhjolanna og halda stélinu nidri.
begar hradi flugvélarinnar minnkadi i
lendingarbruninu ~ minnkadi  loftstreymid  yfir
haedarstyrid pannig ad stélid reis og flugvélin for a
bakid.

Engar tillogur voru gerdar i dryggisatt.

24. Flugslys C-FXOH 4
Longufjorur 18. jali 2004

Gomlueyri  vio

Rannsokn RNF a atvikinu var ekki lokid pegar drsskyrslan for
i prentun og verda niourstéour hennar ad bida neestu
arsskyrsiu (M-04804/41G-24)

Flugvélin C-FXOH sem er af gerdinni Helio Courier
hlekktist 4 1 flugtaki i fjorunni & Gomlueyri vid
Longufjorur a sunnanverou Sneaefellsnesi.
Flugmadurinn hafoi snid flugvélinni i halfhring eftir
lendingu en hann hugist taka i loftid i gagnstada
stefnu midad vio lendingarstefnuna. Hann attadi sig
ekki 4 pvi ad i lendingarbruninu hafdi hann sveigt
flugvélinni 0rlitid pannig ad eftir ad hann hafdi snwid
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flugvélinni i halfhring var stefna hennar ekki eftir
fjorunni eins og hann hélt heldur i att ad sandhélum
ofan vid fjoruna. 1 flugtakinu rakst flugvélin 4
sandh6l med peim afleidingum ad hin skemdist
mikid en flugmadurinn sem var einn um bord sakadi
ekki.

25. Flugslys TF-UPS vio Husafell 21. juli 2004

Rannsokn RNF a atvikinu var ekki lokid pegar drsskyrslan

for i prentun og verda nidurstédur hennar ad bida neestu
arsskyrslu (M-04904/A1G-25)

Flugvélin TF-UPS sem er af gerdinni Piper PA28-
161 var i yfirlandsflugi a leid fra Stora-Kroppi til
flugvallarins 1 Husafelli pegar flugmadur vard var
vid ad hreyfillinn misti afl. Reykur barst inn i
flugstjornarklefann og akvad flugmadurinn ad
naudlenda flugvélinni i moéa um pad bil 6 kilometra
fra flugvellinum i Husafelli. Flugmadurinn var einn
um bord og sakadi hann ekki en flugvélin skemmdis
nokkud. Vid vettvangsrannsokn kom i 1j6s ad einn af
fjorum strokkum hreyfilsins hafdi losnad af
hreyflinum.

26. Flugatvik TF-SAA 4 Selfossflugvelli 31. juli
2004

RNF lauk malinu med bokun 19. april 2005
(M-05204/41G-26)

Motorsvifflugvélin  TF-SAA sem er af gerdinni
Diamond HK var vid Nesjavelli pegar hreyfillin
missti afl. A sama tima vard flugmadurinn var vid ad
reykur kom fra hreyflinum. Flugmadurinn akvad pvi
ad snua flugvélinni til flugvallarins & Selfossi og
lenti hann svifflugvélinni par athugasemdarlaust.

27. Flugatvik TF-ELP i Portigal 29. juili 2004

RNF lauk malinu med bokun 19. april 2005 (M-06904/41G-
27)

Flugvélin TF-ELP sem er af gerdinni Boeing 737 var
a leid fra Dublin til Canary pegar ahdfnin vard vor
vid reyk i flugstjornarkleafanum. Ahofnin lysti yfir
neydarastandi og snéri flugvélinni til Lisbon i
Portagal. Vio profanir eftir lendingu virtist sem bilun
i loftreestikerfi flugvélarinnar hafi orsakad reykinn
og var akvedio ad halda afram samkvaemt aztlun
med peim hetti ad nota ekki pann hluta
loftraestikerfisins sem bilunin var talin vera i. Eftir
um pad bil 30 minitna flug frd Lisbon vard ahotnin
aftur vor vio reyk i flugstjornarklefanum, lysti yfir
neyOarastandi og snéri flugvélinni til Faro i Porttgal.
Sidar kom 1 ljos ad orsok reyksins matti rekja til

hitara i glugga i flugstjornarklefanum.
Rannsoknarnefnd flugslysa 1 Portiigal skodadi
kringumstaedur atviksins og akvad ad rannsaka pad
ekki frekar.

28. Flugumferdaratvik TF-ARG og
flugvélar vido Orlando 2. agust 2004

opektrar

RNF lauk malinu med bokun 10. oktober 2005 (M-
05404/41G-28)

Flugvélin TF-ARG sem er af gerdinni Boeing 747 var
i 5000 feta hed i adflugi til Sanford flugvallar i
Orlando pegar arekstrarvari gaf skipun um ad fylgjast
med laekunarhrada vegna umferdar i somu hed.
Ahofnin for eftir fyrirmaelum arekstrarvarans og kom
ahofnin auga 4 aodra flugvél um pad bil 1,5 sjomilu til
hlidar vid TF-ARG. Atvikid var tilkynnt til
rannsoknarnefndar flugslysa i Bandarikjunum sem
akvad a0 rannsaka pad ekki.

29. Flugumferdaratvik TF-ARD og 6pektrar
flugvélar i tyrkneskri lofthelgi 12. jili 2004

RNF lauk malinu med bokun 18. névember 2005
(M-04704/41G-29)

Flugvélin TF-ARD sem er af gerdinni Boeing 757
hafoi nylokid klifri i FI-300 pegar arekstrarvarinn gaf
skipun um ad hetta klifri vegna umferdar 4 moti.
Atvikid var tilkynnt til flugmalayfirvalda i Tyrklandi
en engin viobogo barust.

30. Flugumferdaratvik TF-OIl og TF-FBA vio
austursvaedi vio Reykjavikurflugvoll 23. agust
2004

Skyrslu RNF um slysid var ekki lokid pegar drsskyrslan for i
prentun og verda niourstoour hennar ad bida neestu
arsskyrsiu (M-04904/41G-25)

Flugvélin TF-OII, af gerdinni Cessna 150, var ad
koma inn 1 vallarsvid Reykjavikurflugvallar um leid 3
til lendingar 4 Reykjavikurflugvelli. A sama tima var
flugvélinog TF-FBA, af gerdinni Piper PA28R-200, &
leid ut ar flugvallarsvidinu um leid 4.

Flugvélarnar voru i svipadir haed vid Gunnarshdlma og
flugferlar peirra um pad bil ad skerast pegar
flugmadurinn & TF-FBA vard skyndilega var vio ad
TF-OIl. Hann beindi pa nefi flugvélarinnar nidur og
fra hinni TF-OIl. A0 mati flugmannann a var bilid &
milli flugvélanna um pad bil 10-30 metrar 163rétt og
10 — 50 metrar larétt.

31. Flugumferdaratvik TF-FIU og Eurofly 1760
yfir Egyptalandi 17. agust 2004



ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA

21

RNF lauk malinu med bokun 18. november 2005
(M-06404/41G-31)

Adskilnadarmissir vard a milli flugvélarinnar TF-
FIU sem er af gerdinni Boeing 757 og Eurofly 1760
sem er af gerdinni Airbus 320, vid Sharm El Sheikh
flugvoll i Egyptalandi. Ahofn TF-FLU hafdi fengid
heimild til klifurs i FL110. begar flugvélin var ad
klifra i gegnum 7000 feta had fékk ahofnin
upplysingar fra flugturni um umferd i adflugi til
flugvallarins. TF-FIU var ekki & sjalfstyringu og var
ahofn hennar upptekin vid ad leita eftir umferd og
klifradi um pad bil 300 fet yfir heimilada flughaed.
Arekstarvarinn gaf skipun um ad lekkun sem
ahofnin fylgdi. Atvikid var tilkynnt til Egypskra
flugmalayfivalda en engin vidobrogd barust.

32. Flugumferdaratvik TF-ELA i
flugstjérnarrymi 26. agust 2004

bresku

RNF lauk malinu med bokun 18. névember 2005 (M-
06804/41G-32)

Flugvélin TF-ELA sem er af gerdinni Boeing 737
var i adflugi til Edinborgar pegar arekstrarvarinn gaf
skipun um ad klifra vegna umferdar. Ahofnin
haekkadi flugid og hélt sidan adfluginu afram. 1 1jos
kom ad um herflugvél var ad reda sem
adflugstjornin hafdi ekki upplysingar um. Atvikid
var ekki rannsakad af Breskum flugmalayfirvoldum.

33. Flugumferdaratvik TF-ELJ yfir Italiu 5.
september 2004

RNF lauk malinu med bokun 18. november 2005 (M-
06804/41G-32)

Ahofnin 4 flugvélinni TF-ELJ sem er af gerdinni
Boeing 737 var ad fylgja eftir leidsdgn
fugumferdastjornar 4 ftaliu pegar arekstrarvari
flugvélarinnar gaf ahofninni skipun um ad klifra
vegna umferdar. Onnur flugvél fra sama flugrekanda
var a svipudum slé6dum og er talid ad misskilningur
hafi ordid vid bod til flugvélanna par sem svipud
kallmerki eru notud. Atvikid var ekki rannsakad af
it6lskum flugmalayfirvéldum.

34. Flugslys TF-API 4 flugvellinum & Akureyri
23. september 2004

Skyrslu RNF um slysid var ekki lokid pegar darsskyrslan for
[ prentun og verda nidurstoour hennar ad bida neestu
arsskyrslu (M-07304/41G-34)

Einkaflugmadur var i flugtaki & Akureyrarflugvelli &
flugvélinni TF-API sem er af gerdinni Cessna 152
pegar hreyfillinn stodvadist skommu eftir flugtak.

Flugmadur reyndi a0 lenda aftur & flugbrautinni med
peim afleidingum ad flugvélin hafnadi i fjérubordi vid
enda flugbrautarinnar 4 Akureyrarflugvelli.

35. Flugslys TF-SYN i Feereyjum 1. oktéber 2004

Skyrslu RNF um slysid var ekki lokid pegar arsskyrslan for i
prentun og verda nidurstéour hennar ad bida neestu
arsskyrsiu (M-07404/41G-35)

Flugvélin TF-SYN sem er ad gerdinni Fokker F27 var
a0 lenda 4 flugvellinum 1 Feaereyjum pegar
nefhjolsleggur hennar gaf sig. Engan sakadi og
skemmdir a flugvélinni voru 6verulegar.

36. Flugatvik N464AT a Keflavikurflugvelli 27.
september 2004

RNF lauk malinu med bokun 18. november 2005
(M-07504/41G-36)

Vid undirbuning fyrir brottfor fra Keflavikurflugvelli
kom upp reykur i farpegarymi flugvélarinnar N464AT
sem er af gerdinni Boeing 737. Farpegar foru fra bordi
4 medan leitad var ad upptokum reyksins. 1 1jos kom
ad bilun var i loftrestikerfi flugvélarinnar. Eftir
skodun og lagferingar hélt flugvélin afram samkvaemt
azetlun.

37. Flugslys TF-ARR i Sameinudu Arabisku
Furstademunum 7. névember 2004

Skyrsla um slysid hafoi ekkir borist RNF pegar arsskyrslan
for [ prentun og verda nidurstédur hennar ad bida neestu
arsskyrslu (M-08004/41G-37)

Flugvélin TF-ARR sem var af gerdinni Boeing 747 var
i flugtaki fra Sharjah flugvelli i Sameinudu arabisku
furstademunum pegar slysid vard. I flugtaksbruninu
akvad ahofnin ad heetta vid flugtaka vegna bilunar i
flugvelinni en nadi ekki ad stoova flugvélina & hluta
flugbrautarinnar sem eftir var. Flugvélin rann 0t af
brautarendanum og eydilagoist. flugvélarinnar haetti
vi0 flugtak eftir ad hafa fengid upplysingar fra
flugturni um ad reyk lagdi fra flugvélinni. Flugvélin
hafnadi utan flugbrautarinnar og eydilagdist. Ahofnina
sakadi ekki, en flugvélin var i voruflugi. RNF
adstodadi vid rannsokn slysins sem undir héndum
flugmalayfirvalda i Sameinudu arabisku
furstademunum.

38. Flugatvik TF-ARY 4 Hahn
Pyskalandi 19. névember 2004

flugvelli i
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RNF lauk malinu med bokun 19. april 2005
(M-08104/41G-38)

Eftir eitt frahvarfsflug dkvad ahofn flugvélarinnar
TF-ARY, sem er af gerdinni Boeing 747, a0 hefja
annad adflug til lendingar a flugbraut 21 a4 Hahn
flugvelli i byskalandi. Hvast var & flugvellinum og
misvindasamt. Flugvélin lenti innar a flugbrautinni
en aztlad var og rann um pad bil 7 metrum fram yfir
flugbrautarendan. RNF var tilkynnt um atvid 9.
desember og  tilkynnti  pad  afram  til
rannsoknarnefndar flugslysa i Pyskalandi sem akvao
a0 rannsaka pad ekki frekar.

39. Flugatvik TF-ARH i Koreu 14. desember
2004

Skyrslu RNF um atvikid var ekki lokid pegar arsskyrslan
for i prentun og verda nidurstédur hennar ad bida neestu
arsskyrslu (M-08204/A1G-39)

Ahofn & flugvélinni TF-ARH sem er af gerdinni
Boeing 747 snéri aftur til lendingar eftir ad tilraunir
til ad taka upp hjolin eftir flugtak baru ekki arangur.
Eftir lendingu kom 1 ljos ad eitt adalhjola
flugvélarinnar  hafoi fallid af hjolabinadinum i
flugtakinu. Vid atvikid skemmdist flugvélin og hluti
af ljosabtinadi flugvallarins. Atvikid atti sér stad a
Incheon flugvelli i Sudur-Koreu.

40. Flugatvik N212MZ sudur af Keflavik 16.
desember 2004

RNF lauk malinu med bokun 19. april 2005
(M-08304/41G-40)

Flugmadur var i ferjuflugi fra Bandarikjunum til
Evropu 4 flugvélinni N212MZ sem er af gerdinni
Mooney M20F. Flugvélin var i F1-130 um bpad bil 80
sjomilur fra Keflavikurflugvelli pegar flugmadurinn
oskadi eftir adstod vegna pess ad hann naoi ekki ad
halda aetladri flughed vegna hreyfilbilunar. Eftir a0
flugvélin hafoi lekkad flugido 1 3000 fet naodi
flugmadurinn ad halda henni i hed og lenti henni &
Keflavikurflugvelli. Vid rannsékn kom i 1j6s ad
minnihattar bilun var i eldsneytisdelu hreyfilsins.
Ennfremur kom 1 1j6s ad sjalfvirkur bunadur sem
stjiornar loftstreymi heits lofts til hreyfilsins starfadi
ekki sem skildi.

41. Flugatvik TF-FIU a lslandi 25. desember
2004

Rannsokn RNF a atvikinu var ekki lokid pegar drsskyrslan
for i prentun og verda nidurstédur hennar ad bida neestu
arsskyrslu (M-08404/41G-41)

Ahofn 4 flugvélinni TF-FIU sem er af gerdinni Boeing
757 édkvad ad snua vid til Keflavikurflugvallar eftir ad
reykur og hitalykt kom upp i farpegarymi. Vid
rannsokn kom fram ad reykurinn kom frd vatnshitara
a salerni flugvélarinnar.
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STIKLAD A STORU UM FLUGVEDURDPJONUSTU

VEDURSTOFU ISLANDS

Sigran Karlsdottir og Theodor Freyr Hervarsson hja Vedurstofu {slands

Flugvedurpjonusta er ein af grunnpjonustum
Vedurstofu slands (VI). Pjonustan felst i ad utbua
vedurspar fyrir nokkra flugvelli & landinu, spa fyrir
um  flugvedurskilyrdi  yfir landinu, vakta
flugumsjonarsvaedi Islands vardandi kviku, isingu
e0a oskudreifingu, og utgafa vidvarana pegar pad a
vid. FEinnig eru sérstakar flugspar gefnar ut fyrir
sjukraflug sé pess 0skad. Upplysingunum er dreift
til Flugmalastjornar Islands og vel fleestum til
alpjodlegra gagnabanka, og geta vedurstofur og
flugmalayfirvold hvar sem er nalgast per.
Flugvedurskilyrdin eru lesin inn & simsvara
Vedurstofunnar (simi: 902 0600), en vefsida VI
gegnir einnig mikilveegu hlutverki i
upplysingumidlun til flugmanna. Auk pess er avallt
hagt a0 hringja i vakthafandi vedurfreeding til ad
fara yfir stoouna.

Tidari spar

Taekniproun hefur verid oOr undanfarin ar.
Tolvubtnadur er ordinn margfalt 6flugri en pekktist
fyrir faeinum arum og hefur pad leitt til pess ad
vedurreiknilikdon eru ordin nakvemari og betri,
einkum vegna bettrar upplausnar i tima og rimi.
Med tilkomu gervitungla hafa inntaksgdgn i
reiknilikdn einnig batnad, sem aftur leidir af sér
betri vedurspar. VI hefur adgang ad nokkrum
spalikonum og nu i lok nylidins ars jokst
upplysingafledid til muna. Spar foru ad berast
fjorum sinnum 4 soélarhring i stad tveggja og
upplausn likanna jokst einnig (4r 50 km upplausn
nidur i 15 km).

Veodurspalikon

Einnig ber ad nefna ad tilraunkeyrslur eru hafnar
med haupplausnar reiknilikani, sem er med 3 km
upplausn. Likan petta ber nafnid HRAS
(HaupplausnarReikningar til Almennrar Spagerdar)
og er samstarfsverkefni VI, Flugmalastjornar,
Vegagerdarinnar, Siglingastofnunnar og

Reiknistofu i vedurfredi. Engin vafi er 4 ad
veourspalikon  eru  mikilvegur  pattur i
flugvedurpjonustu VI, en melingar 4 ymsum
vedurpattum eru ekki sidur mikilvaegar.

Fjarkonnun

Fjarkonnun (Remote sensing), p.e. gervitungla- og
radarmelingar, gegnir mikilvegu hlutverki i
upplysingadéflun um vedur. Nu nyverid nadi Vi
storum afanga pegar Umhverfisradherra {slands
undirritadi samstarfssamning vid
Vedurtunglastofnun Evropu (EUMETSAT - The
EUropean Organisation for the Exploitation of
METeorological SATellites) sem tok gildi pann 1.
januar 2006. Med pessari adild hefur Island adgang
a0 gervitunglagdgnum stofnunarinnar og allra
samstarfsadila hennar. Nu pegar eru farnar ad
berast 4 15 min. fresti gervitunglamyndir sem na
yfir Island. Umrett gervitungl er stadsett yfir
midbaug og veitir agatar upplysingar, en gildi
upplysinganna er ondkvaemara 4 norrenum slodum
en vid midbaug og hefur pad med hnattldgunina ad
gera. Enn betri upplysingar munu fast pegar
polartungl EUMETSAT verdur komid i gagnid en
pvi verdur skotio 4 loft 1 lok juni 4 pessu ari. ba
munu berast mjog nakvemar upplysingar yfir
Islandi 4 tveggja tima fresti. Upplysingarnar fra
gervitunglum syna ekki eingéngu skyjahulu, heldur
ma fa alls kyns upplysingar eins og skyjahad, hita-
og rakadreifingu 1 andramsloftinu, vind vid
yfirbord, magn mismunandi gastegunda svo
eitthvad sé nefnt. Enn fleiri upplysingar er haegt ad
fa at ur gervitunglunum med pvi ad rada saman
upplysingum fra mismunandi rasum, t.d. er hagt ad
fa visbendingu um hvort ad aska s¢ i gosmokkum
eda ekki.
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Nyr hugbtinadur

Mikilveegt er ad hafa gédan hugbtinad til ad skoda
allar upplysingar sem berast stofnuninni. I lok ars
2005 var keyptur nyr hugbunadur 4 Vi sem tekur
vid og synir mealingar fra sjalfvitkum og
moénnudum vedurstodvum, melingar fra sondum
(hitarit), upplysingar fra radar og
gervitunglamalingum og nidurstoour ur

reiknilikbnum. Heegt er ad rada saman hvada
upplysingum sem er (sja mynd 1), bera saman
nidurstodur reiknilikana, rada saman vedurpattum
reiknilikana og audveldlega ma koma upplysingum
frd pessum hugbinadi 4 vefinn. A mynd 1 eru
radarmynd og gervitunglamynd er sett saman i eina
mynd.

Mynd 1, Upplysingar fra gervitunglamelingu yfir Islandi og nagrenni
asamt upplysingum fra radar sem er stadsettur 4 Midnesheidi.
Stadsetning skila sést vel & myndinni (sja hvita skyjahulu til haegri 4
myndinni) og einnig skuraleidingarnar i kjolfar peirra.

Daemi um upplysingar & myndrenu formi sem
koma flugmdénnum i godar parfir eru vedurspar
fyrir vind og hita i mismunandi had yfir landinu og
skyjahulu (sja mynd 2 og 3).

Mynd 2, vinda- og hitaspa i 850 hPa had (~ 5000 ft) yfir islandi

Vefurinn

Vefurinn er mikilveg upplysingaveita og nu pegar
er sérstok flugsida a vef VI, en saxkja parf um
adgang til ad komast inn 4 hana. A pessari sidu er
hagt ad nalgast veourupplysingar, melingar og
spar, ymis flugkort, radarmyndir,
gervitunglamyndir og myndir fra myndavélum
stadsettum vida um land. Nu er verid ad vinna ad
pvi ad uppfera vef stofnunarinnar og radgert er ad
auka myndranar upplysingar a flugvedursidu VI.
Mikilvegt er ad upplysingarnar sem birtast &
vefnum nytist notendum sem best, pess vegna voru
fengnar  athugasemdir og tillogur fra
hagmunadilum par 4 medal fulltrGum flugmanna.
Pad er 6sk VI ad vefsidan muni nytast flugmoénnum
eins vel og kostur er vid 6flun vedurupplysinga, en
eins og nefnt var i upphafi er avallt haegt ad hringja
i vakthafandi veOurfraeding til ad fara betur yfir
stoduna.

| B2 |
Mynd 3, skyjahuluspa laegstu skyjahulu, asamt skyjahulumelingum fra
nokkrum st6dum 4 landinu fyrir sama tima.

Tilkynningar fra flugménnum

Ad lokum vill Vi itreka ad & flugvedursidunni er
snid fyrir tilkynningar fra flugménnum. bar er hagt
a0 koma 4 framferi vedurupplysingum og
viovorunum. Enn sem komid er hafa flugmenn nytt
sér pennan moguleika i litlum meli. Mikilvaegt er
ad urbaztur verdi hér 4, pvi pessar upplysingar
nytast ekki einungis 68rum flugmoénnum, heldur
einnig vedurfraedingum vid voktun og endurbetur a
vedurspanum. Aukid upplysingafledi er til gods
fyrir alla er koma ad flugstarfsemi og er rikulegur
pattur i pvi ad auka O6ryggi og vellidan flugmanna
og farpega.
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TILLOGUR UM URBZATUR | FLUGORYGGISMALUM

Rannsoknarnefnd flugslysa gerdi 14 tillogur um
urbeetur i flugdryggismalum i rannsoknum sinum a
arinu 2004 asamt pvi ad tver tilldgur sem adur
h6fou verio gerdar voru itrekadar. Flestum
tilldgunum var beint til Flugmalastjornar {slands og
skiladi  matsnefnd  stofnunarinnar 4  svidi
flugoryggis nidurstodu til RNF. Nokkrum tilldgum
var beint til annarra stofnana og fyrirtekja.
Eftirfarandi eru peer tillogur sem Rannsoknarnefnd
flugslysa gerdi arid 2004 4samt formlegum
viobrogdum peirra adila sem tillogunum var beint
til. Jafnframt eru birtar hér peer tillogur sem gerdar
voru af erlendum rannsakendum 4 arinu og beint til
islenskra adila.

Flugslys TF-FTR vid Eystra-Midfell i Hvalfirdi
28. mars 2003. Skyrsla RNF var gefin ut 25. juni
2004 og voru prjar tillogur gerdar i oryggisatt.

RNF beinir pvi til Flugmélastjornar {slands ad hun:

1. Beeti adbunad a flugvellinum & Stora-Kroppi 1
samreemi vid aukid vagi hans vid flugkennslu.

2. Merki 6skrada flugvelli & sjonflugskort.

3. Leiti leioa til pess ad neydarsendar flugvéla séu
pannig stadsettir eda pannig Gtbunir ad minni likur
séu 4 ad peir skemmist vid brotlendingu.

Vidbrogd vid tillogu 1.

Matsnefnd  Flugoryggissvidos  Flugmalastjornar
fslands (FOS) tekur undir tilloguna pratt fyrir ad
nefndin telji hana ekki beinast gegn orsékum
vidkomandi slyss. bad er a framkvaemdadeetlun
Flugmalastjornar ad flugvollurinn & Stéra-Kroppi
fai aukio vaegi i flugkennslu og pa med batingu
flugbrautar i huga en ekki er fyrirhugad ad lysa
vollinn upp.

Viobrogo vid tillogu 2.

Matsnefnd FOS tekur undir ad flugmenn purfi ad
hafa audveldan adgang ad upplysingum um pad
hvar er ad finna hugsanlega neydarlendingarstadi
eins og aflagda flugvelli eda lendingarstadi og telur

brynt ad flugmenn leggi upp med pa vitneskju i
farteskinu hvar hugsanlegir neydarlendingarstadir
eru a flugleid sinni. Matsnefnd tekur hinsvegar ekki
undir pad ad Flugmalastjorn Islands merki 6skrada
flugvelli 4 sjonflugskort. Astedan er su ad pad
getur orkad tvimealis ef stofnunin gefur Wt
upplysingar par sem gefio er i skyn ad um
heppilegan naudlendingarstad sé ad reda an pess ad
tryggt s€ med eftirliti ad svo sé. Ennfremur gaetu
slikar ~ upplysingar sem tilkadar veru a
ofangreindan hatt leitt til skadabotaskyldu.

Viobrogd vid tillogu 3.

Matsnefnd FOS tekur ekki undir tilldguna par sem
hin telur ad neydarsendar séu almennt pannig
stadsettir a0 sem minnstar likur séu & pvi ad peir
geti skemmst vid brotlendingu um leid og tekid er
tillit til pess ad hagt sé¢ ad komast ad sendunum til
pess ad vidhalda peim. Flestar flugvélar eru bunar
neydarsendum pegar paer koma fra framleidanda og
hefur flugvélaframleidandinn pa valid sendunum
stad med tilliti til peirra patta sem mestu mali skipta
vid slika stadsetningu.

Matsnefnd FOS dkvad i framhaldi af pessu flugslysi
a0 rita flugskolum sérstakt bréf par sem brynt var
a0 starfsmenn skolanna virdi verklag og
verklagsreglur i hvivetna. [ bréfinu kemur pad
medal annars fram a0 Flugoryggissvid oskar pess af
yfirkennurum flugskoéla ad peir sjai til pess ad farid
s¢ eftir verklagsreglum flugrekstrarhandbdka
vardandi vedurlagmork fyrir kennsluflug auk
annars verklags sem par er lyst. Einnig ad pessar
verklagsreglur séu endurskodadar reglulega og
kynntar itarlega fyrir flugkennurum og nemendum.
b4 kemur bpad einnig fram i bréfinu ad
Flugoryggissvid vill bryna fyrir flugkennurum og
nemendum hversu mikilvaegt pad er ad afla
vedurupplysinga fr4 vidurkenndum adilum fyrir
hvert flug.

A0 lokum kemur pad fram i bréfinu ad flugskdlum
er bent &4 ad skoda aherslur i pjalfun vardandi val a
hugsanlegum naudlendingarstodum.

Flugatvik TF-FKR a Reykjavikurflugvelli 17. juni
2003 Skyrsla RNF var gefin ut 16. april 2004.
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RNF beinir pvi til Flugmalastjérnar Islands ad hun:

1. Hvetji til pess ad verklag vid skraningu fravika i
flugdagbekur s¢ fylgt eftir af flugménnum i
einkaflugi.

RNF hefur nokkrum sinnum gert samsvarandi
tillogu 1 Oryggisatt, medal annars i skyrslu um
flugatvik sem atti sér stad & Hoskuldarvollum pann
11. mai 2002.

Viobrogo vio tillogu 1.

Matsnefnd FOS tekur undir ad hvetja beri til pess
ad verklag vid skraningu fravika i flugdagbekur sé
fylgt eftir af flugmoénnum i einkaflugi og hefur FOS
birt, & vefnum, tilkynningu 1 formi AIC
einkaflugmoénnum til hvatningar. Bréfid var birt i
byrjun desember 2003.

Flugatvik TF-ELN 4 Keflavikurflugvelli
23. juli 2003. Skyrsla RNF var gefin ut 14. mai
2004 og voru gerdar fimm tillogur i 6ryggisatt.

RNF beinir pvi til:

1. Flugmalastjornar Islands ad hun ihugi ad taka
upp eftirlit med beinum uttektum hja islenskum
pjonustuadilum/verktokum er pjonusta islenska
flugrekendur og vidhaldsadila.

2. Flugpjonustu Keflavikurflugvallar (IGS) ad hun
skrai verklag sem notad er vid afgreidslu flugvéla i
verklagshandbok og tryggi ad starfsmenn
fyrirteekisins hafi adgang a0 handbokinni og verdi
pjalfadir i ad vinna samkvemt sampykktu verklagi.

3. Flugpjonustu Keflavikurflugvallar (IGS) ad hun
sjai til pess ad gaedauttektir séu gerdar reglulega a
starfseminni til ad tryggja ad farid sé eftir pvi
verklagi sem sampykkt hefur verio.

4. Islandsflugs ad tryggt sé i aztlunum um
gaedauttektir ad uttektir séu gerdar reglulega a peim
pjonustuadilum/verktokum sem fyrirtaekid er med
fasta samninga vio.

5. Islandsflugs ad tryggt verdi ad upplysingar um
voruflutning  vidhaldsdeildar med flugvélum
félagsins komi fram & hledsluskra og O6drum
hledslugdgnum

Viobrogo vio tillogu 1.
Matsnefnd FOS getur tekid undir pad ad
flugéryggissvid geri  Uttektir hja  islenskum

fyrirteekjum sem annast afgreidslu fyrir islenska
flugrekendur og er pad gert i samremi vid
flutningaflugsreglugerd og pa kafla hennar sem
fjalla um afgreidslu 4 jorou nidri. Slik uttekt & sér
eingdbngu stad i tengslum vid tuttekt 4 islenskum
flugrekendum. Beinar uttektir 4 afgreioslu
fyrirtekjum 4an atbeina flugrekanda  hefur
Flugmalastjérn {slands ekki heimild til ad gera enda
eru slik fyrirteeki ekki had leyfi Flugmalastjornar.
Matsnefndin meelir ekki med pvi ad tekin verdi upp
islens sérakvdi um heimildaveitingar slikrar
afgreidslu fyrirteekja. Rétt er ad geta pess ad i agust
2004 var gerd mjog itarleg uttekt & umraeddu
afgreioslufyrirteeki 1 tengslum vid quttekt &
islenskum flugrekanda.

Vidbrogd vid tillogu 2.

IGS svarar tillogunni panni ad rekstrarhandbok IGS
utgefin pann 9. februar er til stadar 4 oOllum
vinnustodvum fyrirtekisins. Allir starfsmenn fa
pjalfun i notkun bokar og einnig sérpjalfun fra
vidkomandi verkstjora i verklagsreglum er snua ad
peirra storfum.

Vidbrogd barust einnig fra Flugmalastjorn Islands
par sem matsnenfnd FOS tekur undir pad ad
mikilvaegt sé¢ ad peir adilar sem skipt s¢ vid vinni
samkvaemt sampykktu verklagi verkkaupa og ad
verkkaupi geri gadatttektir reglulega. FOS hefur
b6 ekki beina 16gsogu yfir IGS og getur pvi ekki
gert krofu um ad peir séu med sina eigin
verklagsbok. Reglugerd um flutningaflug, sem
byggir & JAR-OPS 1, gerir hinsvegar rad fyrir pvi
ad oOsampykktir pjénustuadilar vinni samkvemt
flugrekstrarhandbok flugrekandans.

Vidbrogo vid tillogu 3.

IGS tekur pad fram ad samkvamt kafla 3.3.2 verda
gerdar uttektir astarfsemi IGS. Nua pegar
rekstrarhendbokin er komin til fullrar notkunar
munu verda gerdar reglulegar tuttektir samkvemt
bokinni.

Vidbrogd barust einnig fra Flugmalastjorn Islands
par sem matsnefnd FOS tekur undir ad mikilvaegt
sé ad Dpeir adilar sem skipt sé¢ vid vinni samkvaemt
sampykktu verklagi verkkaupa og ad verkkaupi geri
gedauttektir reglulega. Pa er matsnefndinni
kunnugt um ad IGS hafi tekid upp nytt geedakerfi.

Vidbrogd vid tillsgu 4.
Islandsflug hefur beatt inn a4 uttektardetlun sina
reglulegum Tuttektum 4 peim pjonustuadilum /
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verktokum sem fyrirteekid er med fasta samninga
vid.

Vidbrogd barust einnig fra Flugmalastjorn islands
par sem matsnefnd FOS tekur undir pessa tilldgu og
tekur jafnframt fram fram ad Flugrekstrardeild FOS
hefur bodad uttekt a4 gaedaekrfi hins sameinada
flugrekanda Islandsflugs og Flugfélagsins Atlanta
og verdur sérstaklega hugad ad pessum peetti
vardandi pjonustuadila i uttektinni.

Vidbrogd vid tillogu 5.

Skommu eftir flugatvikid ték vidhaldsdeild
fslandsflugs upp pad verklag ad koma upplysingum
til Flight Dispatch hja félaginu pegar voruflutningar
vidhaldsdeildarinnar eiga sér stad. Flight Dispatch
sér svo um ad koma videigandi upplysingum i
hledsluskrar.

Vidbrogd barust einnig fra Flugmalastjorn Islands
par sem matsnefnd FOS tekur undir tilldguna og
tekur jafnfram,t fram ad fra pessu hafi verid gengid
med verklagsreglu 30 jali 2003. Pessu er fylgt eftir
i almennum tttektum FOS.

Flugatvik TF-HIS vio Stiflisdalsvatn 4.agust 2003.
Skyrsla RNF var gefin ut 3. mars 2004 og var gerd
ein tillaga i Oryggisatt.

RNF beinir pvi til Flugmélastjérnar {slands ad hun:

1. Hafi eftirlit med ad gatlistar flugvéla séu i
samreemi vid handbaekur peirra og ad a peim komi
medal annars fram hvada flugvél gatlistinn tilheyrir,
utgafudagur og utgefandi.

Vidbrogd vid tillogu 1.

Matsnefnd FOS tekur undir pad markmid sem i
tillogunni felst ad farid sé eftir handbok flugvéla.
Hinsvegar er adeins einn sampykktur gatlisti fyrir
minni flugvélar og hann er ad finna i flughandbok
flugvélarinnar (Aeroplane Flight Manual) eda
fylgiskjali med honum. Flughandbokin og pa um
leid0 gatlistinn hafa beina  skirskotun til
tegundaskirteinis flugvélarinnar og er pad pvi ekki
a valdi Flugmalastjornar ad sampykkja einhvern
annan (fyrir sterri flugvélar er a0 auki oft fyrir
hendi flugadferdahandbok sem oftast verour B-hluti
flugrekstrarhandbokar flugrekanda og er sem slik
sampykktur af Flugmalastjorn).

ba tekur matsnefndin pad fram ad flugstjora beri ad
fara eftir pessum opinbera gatlista
flughandbdkarinnar vid starfraekslu flugvélarinnar.
Pbad ad flugmenn hafi komid sér upp verklagi, sem
peir nefna gatlista, sér til paeeginda og studnings vid

a0 uppfylla skilyrdi flughandbdokarinnar um
starfreekslu loftfarsins, sér matsnefndin ekkert
athugavert. Hinsvegar getur Flugmalastjorn ekki
haft eftirlit med sliku 6opinberu verklagi og telur
pad lika 6parfa forreedishyggju ad skoda sérstaklega
hvort flugmenn hafi skrifad rétt upp gatlista sinn
pad sem stendur i flughandbdkinni. Flugmalastjorn
mun eftir sem a0ur skoda hvort flughandbakur séu
til stadar og eigi vi0 loftfarid sem hluta af sinu
almenna eftirliti.

Flugatvik TF-ELH vid Bildudal 31.agast 2003.
Skyrsla RNF var gefin at 14. mai 2004 og voru
gerdar fjorar tillogur 1 Oryggisatt asamt pvi ad tver
tillogur sem adur h6fou verid gerdar voru itrekadar.

RNF beinir eftirfarandi tillogum til
Flugmalastjornar Islands en tillogurnar byggja 4
tillogum flugumferdarpjonustusvios
Flugmalastjornar vegna atviksins:

1. A0 stofnunin setji vinnureglur um samanburd a
loftprystingi stadar vid loftprysting svadis (region).

2. Ad settar verdi hertar reglur um adgengi
oviokomandi folks ad vinnustod flugvallarvarda i
flugturni til ad koma i veg fyrir truflun.

3. A0 kannad verdi hvort askilegt sé ad koma upp
loftprystingsmeelum i flugturnum landsins med
stafrenan ,,digital“ aflestur til ad minnka likur a
rongum aflestri.

4. A0 flugvallarvoroum verdi gert ad uppfylla
akvednar heilbrigdiskrofur hvad vardar sjon og
heyrn.

Jafnframt itrekar RNF tveer tillogur sem gerdar voru
eftir flugatvik TF-FIR vid Husavikurflugvoll hinn
22. juni 1998 en par hljodudu svona:

5. Rannsoknarnefnd flugslysa itrekar tillogu sem
flugslysanefnd gerdi i rannséknarskyrslu sinni eftir
flugslys TF-ORN 1{ [safjardardjupi hinn 21. janaar
1987, en hun var svohljédandi:

»Komid verdi fyrir tekjum til hljodritunar
fjarskipta a a.m.k. aatlunarflugvollum og varateki
sé tilteekt til uppsetningar ef/a medan tekid er tekid
til vidgerdar®.

6. Rannsoknarnefnd flugslysa leggur til vid
Flugmalastjorn, ad komid verdi 4 skipulogou kerfi
profana a taekjum sem flugumferdarstjérar og
flugradiomenn nota til upplysingagjafar, svo sem
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loftvogum, vindstyrk- og stefnumelum. Ennfremur
ad haldin verdi kerfisbundin skra yfir slikar
profanir. betta verdi hluti formlegrar uttektar og
vidurkenningar a flugvellinum og binadi hans.

Vidbrogo vid tillogu 1.

Matsnefnd FOS tekur undir tilldguna og tekur pad
fram ad Flugvalla- og leidsogusvid (FLS) hefur
skrifad verklagsreglu.

Viobrogd vid tillogu 2.

Flugvallarverdinum a Bildudal voru gefin fyrirmeeli
um ad timanlega adur en ad vél nalgast flugvollinn
tryggi hann ad hann sé ekki 6nadadur vid storf sin i
flugturni og sé pess porf pa loki hann hurdinni ad
Sér.

Ekki hafa verid gefnar ut hertari reglur vegna
adgengis ad flugturnum ad &0ru leiti. Hinsvegar
telur Matsnefnd FOS rétt ad taka pad fram ad 4
flugvollum FMS, a0 gjogri og Bakka
undanskildum, er adgengi ad flugturni med peim
heetti ad fara parf fram hja / inn 4 bakvid
undirritunarbordi flugrekanda og er starfsmadur vid
storf vel 4dur en vél kemur.

Viobrogo vio tillogu 3.

Stafreenir melar eru ni pegar til stadar & 6llum
helstu fluvollum, s.s. AR, EG, HN, IS, RK og VM.
FLS hefur akve0id ad endurnyja allan vedurbtinad a
axtlunarflugvollum sem ekki hafa stafreena mela
ni pegar, en stafreenir melar eru hluti af peim
blnadi. Midad vid fjarveitingar ma reikna med ad
petta taki 10 ar.

Viobrogd vid tillogu 4.

Matsnefnd FOS leggur til ad melt verdi med pvi ad
vi0 gerd flugvallahandbdka ad par verdi krafa sett
inn um ao farid sé i leeknisskodun hja heimilisleekni
einu sinni 4 ari og vottordi framvisad um goda sjon
og heyrn.

Farid er ad huga ad reglugerd um skirteinisttgafu
peirra sem vinna teknistorf 4 flugvollum
(flugvallarverdir/Starfsfolk AFIS).

Viobrogd vid tillogu 5.

{ samgonguaztlun fyrri 2007-20011 er gert rad fyrir
pvi ad Dessi bunadur verdi settur upp a4 pa
aetlunarflugvelli par sem hann vantar. FLS vinnur

ad pvi ad reyna ad flyta pessu. I attekt 1. juli 2004
var samskonar atridi lokad v/skyrslu RNF (M-
03698/AIG-13).

Viobrogd vid tillogu 6.

FLS hefur skrifad verklagsreglu sen fjallar medal
annars um ad skodanir sem skulu framkvamdar
ymist arlega eda annadhvert ar. [ uttekt 1. jali 2004
var samskonar atridi lokad v/skyrslu RNF (M-
03698/AIG-13).
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ERLEND SAMSKIPTI A ARINU 2004

Sampjodlegar rannsoknir flugslysa og flugatvika
eru hluti alpjoodlegs fyrirbyggjandi starfs & sama
hatt og flugid er alpjodlegt og vinnubrégdin eru
samreemd med alpjodlegum skuldbindingum og
samstarfi.  Viobatir (Annex) nr. 13 vid
Alpjodaflugmalasattmalann  leggur  linurnar i
samstarfi pjoda hvad vardar rannsoknir flugslysa og
hvernig vinnubrogd skulu vidhofo. Flugid er
alpjoolegt og rannsdknirnar eru alpjodlegar og pad
er mikilveegt a0 rannsakendur flugslysa 4 heimsvisu
hafi naid samband vi0 hvora adra, an tillits til
landameaera eda mismunandi truarbragda eda
stjornmalaskodana. Ef svo ber undir, er pad ekki
sidur gagnlegt rannsakendum litils rikis sem fsland
er, med flugstarfsemi vida um heim, ad kynnast
rannsakendum annarra rikja.

Nokkur alvarleg flugatvik urdu i1 flugi islensk
skradra flugvéla erlendis arid 2004 svo og i
almenningsflugi erlendra flugvéla um fsland.
Rannsoknarnefnd flugslysa var i flestum tilvikunum
i sambandi vio pa erlendu adila sem Snnudust eda
bar ad annast rannsoknina skv. alpjodareglum svo
og eftir atvikum vid skraningarriki  og
framleidsluriki loftfarsins. Flest pessara mala sem
snerta islenskar flugvélar eru rakin nokkud itarlega
hér & undan i kaflanum um vidfangsefni arsins
2004. bess ber po ad geta ad fulltrua RNF var bodid
a0 taka patt i vettvangsrannsdkn a slysi sem vard
pegar Boeing 747 forst i flugtaki vido Halifax
flugvoll 1 Kanada. Tilgangurinn med patttoku RNF
i vettvangsrannsoknini var fyrst of fremst ad fa
reynslu og pjalfun vid stjornun rannsdknar & sliku
flugslysi. Ennig sendi RNF fulltria sinn til a0 taka
patt i rannsokn a flugslysi islenskrar flugvélar a

Sjarjah  flugvelli 1  Sameinudu  arabisku
furstadeemunum.
RNF sendi fulltraa a stjornendafund

tilkynningarkerfis og gagnargruns vegna flugslysa
og flugatvika (ECCAIRS) sem haldinn var 4 Italiu &
arinu 2004. Pattaka RNF var medal annars hluti af
undirbuningi nyrrar reglugerdar um tilkynningar
flugslysa og alvarlegra flugatvika.

Rannsakendur i Rannséknarnefnd flugslysa eru eins
og starfsbreedur peirra, félagar 1 ISASI
(International Society of Air Safety Investigators)
sem eru alpjodasamtok rannsakenda flugslysa.
Félagid starfar eingéngu a faglegum grunni og
gefur m.a. Ut timarit og freedsluefni, sem dreift er til
félagsmanna sem eru i flestum l6ndum heims.
ISASI heldur arlegt ping par sem tekin eru fyrir
akvedin efni 4 svidi flugslysarannsokna. RNF hefur
ekki getad sent fulltria & pessi ping i allmorg ar,
medal annars vegna fjarskorts. bPingid var haldio i
Astraliu 4 arinu 2004. Arlegur fundur norranna
rannsakenda flugslysa var haldinn i Finnlandi arid
2004 og sendi RNF sinn fulltraa 4 fundinn.
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SKRAD FLUGSLYS OG RANNSOKUD FLUGATVIK
SIDASTLIDIN 10 AR

Skrad flugslys sl. 10 ar og rannsdkud flugatvik fra fra 1996

{ pessari skra eru talin pau flugslys og flugatvik sidustu 10 4ra, sem rannsokud hafa verid. Par er um ad reda
atvik, er snerta loftfor skrad a Islandi og erlend loftfér, sem hlekkst hefur 4 i islenskri 16gsgu. Rannsokn

alvarlegra flugatvika vard skyld med 16gum nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa.

Slys i fallhlifarstokki og

fisflugi eru ekki talin hér med. Pegar slik slys hafa ordid hefur rannséknin verid framkvemd af
16gregluyfirvoldum, med teknilegri adstod Flugmalastjornar og/eda RNF.

Ar Dags.

1995 19.01
13.05
18.05
05.06
30.06
01.07
06.07
12.07
08.07
22.07
26.07
11.08
14.09
17.11

1996 18.01
04.03
17.03
31.05
02.06

07.06

04.06

27.06
28.06
28.07
29.07
01.08
05.08
08.08
10.08
14.08

24.08
15.09

30.01
06.11
1997 07.02
23.02
09.03
04.04
05.04

Skras.
merki

N810CK
TF-BAB
TF-FTN
TF-HRB
TF-VEN
N44645
TF-SIP
TF-FKR
TF-SBM
TF-RVM
TF-SMA
TF-KEM
TF-ELS
TF-BOJ

N1805
TF-JIMD
N904WA
TF-JMK
TF-REF

TF-DOV

TF-FKI

TF-FIS
TF-FTJ
TF-FID
TF-FTD
TF-LFA
TF-FTK
TF-CCP
TF-ELJ
TF-ELJ/
TF-SAP
TF-ULF
TF-FIK/
TF-FIC
TF-ABD
TF-SIM
TF-FTG
TF-BAB
UR76687
TF-ABR
TF-CCP

Tegund loftf.

DC8-63F
C140A
PA44-180
Champion
P68C
PA28-151
Speed Astir
CP206C
Mistral-C
PA28-181
Quickie-2
C152
CF172P
C152

DC8-62
DHC6-300
BN2A-21
SA227-AC
Jodel D140AC

DO28-B1
C180

F27-Mk050
C152
B737-400
C150D
C310Q
C172M
YAKS52
ATR42
ATR42

Let Kunovitce
Jodel D-140C
B757-200
B737-400
L1011-385-1
CF172L
CA152
C140A
IL76MA
B747-100
Yak52

Malsatvik i stuttu mali og slysstadur

Ok 1t af akbraut flugvéla 4 Keflavikurflugvelli.

Stélkastadist og skemmdist i lendingu & Reykjavikurflugvelli.
Magalenti & Reykjavikurflugvelli.

Hreyfilstodvun og brotlending 4 Tungubokkum i Mosfellsbee.
Flaug a4 Geitahlid sunnan Kleifarvatns i sjonflugi til Selfoss.
Skemmdist litillega 1 naudlendingu 4 vegi vid Geysi.
Brotlending & Sandskeidsflugvelli.

L4 vi0 slysi eftir ad eldsneytisleidsla rofnadi.

Foérst i upphafi flugtaks 4 Melgerdismelum.

La vio alvarlegu slysi i Vestmannaeyjum.

Magalending a Vigra flugvelli i Alasundi, Noregi.
Skemmdist i naudlendingu vid Straumsvik.

Flaug i sjonflugi i hlid Trollatinds vid Baegisarjokul.

For & bakid i lendingu & Sandskeidsflugvelli.

Rann ut af flugbrautarenda i lendingu & Keflavikurflugvelli.

Leggur nefskiois skekktist i lendingu & Appollovatni & Granlandi.

Erlend flugvél brotlenti vid Innri-Njardvik eftir hreyfilst6dvun.

La vid slysi i flugtaki af Akureyrarflugvelli.

Flugvélin brotnadi sundur i lendingu eftir misheppnad flugtak af tini vid
Hvitardal i Hrunamannahreppi.

Stélkastadist inn a flughlad Flugleida hf. i lendingu a4 braut 14 a
Reykjavikurflugvelli.

Skemmdist i lendingu i Kingsmuir Fife, Bretlandi, pegar nyr eigandi var ad
fa sig.

Hreyfilbilun og reykur i stjornklefa og farpegarymi.

Brotlenti og eydilagdist i Geldinganesi eftir hreyfilstodvun.

Vengendi straukst vid flugbraut i lendingu.

Rann 4 tveer adrar flugvélar 4 Fludaflugvelli eftir gagnsetningu.

Vinstra adalhjol féll upp i lendingu 4 Vestmannaeyjaflugvelli.

Fauk 4 bakid i akstri eftir lendingu &4 Vestmannaeyjaflugvelli.

Lenti med hjolin uppi 4 Tungubokkum i Mosfellsbze.

Alvarlegt isingaratvik vid 65°23'N 035°00°V.

Flugumferdaratvik vid Sandskeid.

Rann 4 trjadrumb i flugtaksbruni i Skaftafelli og skemmdist.
Flugumferdaratvik um 15. sjom SA-vid Keflavik.

Lenti skammt 4 Akureyrarflugvelli.

For a bakid i lendingarbruni vid Kirkjubajarklaustur.

Rann i lendingu ut af hlid brautar i Reykjavik og inn & 6ryggissve0id.

Ok 4 hindrun 4 flughladi 4 Reykjavikurflugvelli.

Flugvél fra flugher Ukrainu var htt komin i lendingu 4 Keflavikurflugvelli.
La naerri ad flugmenn misstu stjorn a flugvélinni i farflugi yfir N-ftaliu.
Spann i sjoinn og forst Gt af Straumsvik.
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1998

22.04
22.04
24.04
13.05
25.05
01.06
23.06
26.06
28.06
30.06

02.07
30.07
02.08
16.08
14.09
29.09
21.01

20.11
07.03

02.03

03.03

10.03
04.04

15.04
27.04

30.05
09.06
22.06

23.06
28.06
30.06
10.07
18.07
19.07
26.07
27.07
29.07
05.08

09.08

10.08
15.08

13.09
30.09
15.11
19.12
21.12

03.01
10.01

15.02
20.02
08.03
22.02

11.03

21.03
22.04
15.05
04.06
06.06

TF-EGU
OY-AUT
TF-JVB
TF-JIMD
TF-FKM
TF-FTL
TF-UNG
TF-ABC
TF-NPK
TF-FID

TF-JMD
TF-FTE
TF-DUK
TF-JML
TF-HHD
RCAF
TF-FII

TF-ABW
TF-KLM

TF-TWO
TF-BKB

TF-ABL
Saudia
TF-JML
D-AGYA

TF-ABO
TF-JMK

TF-SRM
TF-NPK
TF-FIR

TF-ICI
TF-AGN
TF-FTL
TF-EGD
TF-KJO
N42PG
N56LE
TF-ABV
TF-FII
TF-ABD

TF-ABR
C-FTDA
N8423T
ISB-700
FXI-320
TF-VEL
TF-ABT
EI-BNA
TF-HHG
N33TV

TF-IMG
TF-ABG
Okunn
TF-ELH
TF-FKM
TF-BAB
TF-FIS
TF-TOA
TF-ABG
Okunn
TF-MYA
TF-FKM
TF-API
TF-ULV
TF-REF

PA31-350
PA31P
C402B
DHC6-300
PA18-135
C152
C150
Zlin-326
C47A
B737-400

DHC6-300
Cl152
Jodel DR220
SA227-DC
AB206BII
CL60
B757-200/
Opekkt
hreyfla
B747-100
C172N/

C150L
C177

B747-300/
L1011
SA227-DC
B767-300

B747-100
SA227-AC

S108-2
C47A
F27-Mk050

C150
Avid Flyer
C152
PA38-112
PA20

Lear 24D
FH227B
L1011-385
B757-200
L1011-385

B747-100/
A300
PA32-301
D0228-202/
PA31-350
TB10
L1011-385
DC8-63

Bell 206-L1
P68C

PA31-350
B747-100/

D0228-201
PA18-135
C140A
F27-Mk050/
PA28R-200
B747-100/

C152
PA18-135
C152

Jodel DR1050
Jodel D140

Rafmagnseldur a flugi til Egilsstada. Var slokktur neerri strax.

Erlend flugvél brotlenti vid enda flugbrautar 14 & Reykjavikurflugvelli.
Nethjolsleggur kiknadi i akstri eftir lendingu i Freysnesi, Oraefum.
Skemmdist smavegis i lendingu a kolli Greenlandsjokuls.

Brotlenti 4 flugbraut vid Litla-Odda naleegt Hellu.

Naudlenti eftir hreyfilbilun 4 tini vid Grafarvog.

Naudlenti eftir hreyfilstodvun og for a bakid vid Selfossflugvoll.
Lenti med hjolin uppi a4 Tungubakkaflugvelli, Mosfellsbee.

Hlekktist 4 1 flugtaki af flugbraut vid Sandarstokka vid Blondulon.
Loft lak ur premur adalhjolum eftir ad hatt var vid flugtak af
Kastraupflugvelli.

Flugverji meiddist i lendingu 4 Greenlands;jokli.

Brotlenti 4 Reykjavikurflugvelli.

Hlekktist 4 i flugtaki vid Grimsstadi a Fjollum.

Skemmdist i mikilli okyrrd yfir [safjardardjipi.

Forst i verkflugi i Hamarsfirdi, S-Mulasyslu.

Rann ut af akbraut i akstri eftir lendingu & Keflavikurflugvelli.

TF-FII vék af flugferli vegna nalgunar flugvélar vid Baltimore.

Rann ut af flugbraut i flugtaki af Charles deGaulle flugvelli vid Paris.
Flugvélarnar snertust a lokastefnu fyrir lendingu & flugvellinum a
Tungubdkkum i Mosfellsbee.

Naudlenti eldsneytislaus & Nesjavallavegi a Mosfellsheidi. Vangendi rakst i
umferdarskilti og skemmdist.
Flugumferdaratvik vid Jeddah i Saudi Arabiu.

Alvarleg bilun kom fram i hadarstyrisstilli flugvélarinnar fyrir flug.

Eldur 4 flugi i hitaelementi vid neydarutgang i farpegaklefa & flugi.
Flugvélinni var sntid til varidarlendingar a Keflavikurflugvelli.
Flugumferdaratvik vid Khartoum i Sudan.

I akstri og i myrkri rakust skrifublod vinstra hreyfils i tréstaur sem notadur
var til ad merkja akbraut.

[ lagflugi eftir flugtak rakst annad adalhjol i héfud dhorfanda.

Eldur kom upp i haegri hreyfli & flugi og var naudlent & Selfossflugvelli.
Flugmenn fengu og stilltu inn rangar upplysingar um loftprysting fyrir adflug
a0 Husavikurflugvelli.

Rann tvisvar i 160 ut af braut i snertilendingum & Reykjavikurflugvelli.

For a bakid 1 flugtakstilraun i Fljotavik 4 Hornstrondum.

Naudlenti eldsneytislaus & Tungubakkaflugvelli i Mosfellsbee.

Naudlenti & Stykkisholmsflugvelli eftir hreyfilbilun & flugi.

Brotlenti eftir flugtakstilraun af Tungubakkaflugvelli i Mosfellsbee.

Rann ut af flugbraut i lendingu 4 Keflavikurflugvelli.

Haegra adalhjol féll upp i lendingarbruni & Keflavikurflugvelli.

Eldur i handfarangri farbega um bord fyrir flugtak i Alicante & Spani.
Kviknadi i raftengi fyrir sjonvarpsskja a flugi.

HIif (non-structural panel) losnadi af flugvélinni og féll til jardar, skommu
eftir brottfor fra Manchester i Bretlandi.

Flugumferdaratvik vid Havana a4 Kabu.

Foérst i Kambhorni vid Hornskridur austan Hornafjardar.
Flugumferdaratvik sunnan vid radiévitann NB.

Brotlenti eftir flugtak af Bakkaflugvelli i Landeyjum.

HIif af loftraestikerfi féll af flugvélinni og olli m.a. skemmdum & hreyfli.

Eitt heegra adalhjola féll af flugvélinni i flugtaki af Keflavikurflugvelli.
Farpegi opnadi dyr 4 flugi og missti myndbandsékuvél fyrir bord.

Bilun i heedarstyrisstilli og alvarleg vandamal vid stjorn loftfarsins. Naudlent
4 Reykjavikurflugvelli.

Eldur 1 hreyfli 4 flugi eftir brottfor fra Egilsstodum.

Flugumferdaratvik vid Algeirs i Alsir.

Drapst 4 6drum hreyfli i klifri frd Saudarkroki i myrkri og snjokomu.
Rak nefid nidur i lok lendingarbruns.

For & bakio i flugtaksbruni af Sandskeidi.

Flugumferdaratvik vid radiovitann RK vid Reykjavik.

Flugumferdaratvik vid Libreville i Gabon.

Rann ut af flugbraut i lendingu a Reykjavikurflugvelli.

Brotlenti vid Fitjar 4 Kjalarnesi er hreyfill missti afl eftir flugtak.

Ok 4 hindrun 4 leid fra flugskyli ad flughladi 4 Akureyrarflugvelli.
Stélkastadist i lendingu. Festingar hjolaleggs skemmdust.
Naudlending & Tungubdkkum eftir ad smurolia hreyfils lak 1t & flugi.
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08.06 TF-JMD DHC6-300 Rann ut af flugbraut i lendingu i Zackenberg 4 Granlandi. 2 -
09.06 TF-ROB Jodel DR221 Loftskrafan rakst nidur i akstri & Reykjavikurflugvelli. 1 -
09.06 TF-TUG PA25-235 Loftskrafa rakst nidur i akstri & Sandskeidsflugvelli. 1 -
12.06 TF-ABD L1011-385/ Flugumferdaratvik vid Rom 4 ftaliu. 374 -
Okunn -
16.06 TF-DAB PA16 Skrufa rakst nidur i lendingu eda i akstri 4 Tungubakkaflugvelli.
17.06 TF-BKG PA28-235 Stélkast i lendingu & Stykkisholmsflugvelli. 1 -
28.06 TF-FII B757-200/ Flugumferdaratvik, pegar Air France B-747 0k an heimildar 220 -
AF-6498 B747 pvert yfir flugbraut par sem TF-FII var i flugtaksbruni. 4 -
09.07 G-BCLJ AAS Naudlenti eldsneytislaus & sjo undan Stokksnesi og sokk. 2 -
21.07 TF-FIM PA18-150 Skemmdist i lendingu vid Grund i Reykholasveit. 2 -
16.08 TF-ELF D0228-202K/ Flugatvik er TF-ELF 0k an heimildar ut 4 flugbraut &
TF-FTG CAl152 Reykjavikurflugvelli, par sem TF-FTG var ad lenda. 21 -
11.09 N44645 PA28-151 Heetti vi0 flugtak i Hvolsvelli og flugvélin for ut af brautinni. 2 -
12.09 TF-ABD L1011-385/ Flugumferdaratvik vid Apenu i Grikklandi. 374 -
G-BBAE L1011 375 -
27.09 TF-FIR F27-Mk050 Flugmenn fengu og stilltu inn rangar upplysingar um loftprysting fyrir adflug 52 -
ad [safjardarflugvelli.
04.11 TF-ICI C152/ Ok inn 4 flugbraut og hof flugtak medan flugvél sem var nylent var enn ad 1 -
aka hana til baka eftir lendingu.
TF-JML SA227-DC 21 -
2000 13.01 TF-ELN B737-300 Bilun i jafnprystibunadi. Snuid vid og lent i Brussel. 3 -
17.01 TF-ELJ ATR42 Annad framhjolid féll af 6xlinum eftir flugtak i Sebha, Lybiu. 5 -
06.02 TF-FIO B757-200 ftrekadar rafmagnsbilanir vegna galla/skemmda i rafleidslum. 195 -
22.02 TF-FTL C152 Rann ut af flugbraut i lendingu. 1 -
22.02 FAXI-13 F27-Mk050/ Flugumferdaratvik. Adskilnadur skertist i adflugi til Reykjavikur. 70 -
FAXI-363 SA227
21.03 TF-UPS PA28-161 Eldur kviknadi ut fra rafgeymi i akstri. Brunaskemmdir. 1 -
14.04 TF-FFU Cl172 Fauk a bakid i akstri fyrir flugtak af Selfossflugvelli. 1 -
21.04 TF-FIA B737-400 Frahvarfsflug vegna vidvorunar jardvara i adflugi ad Gardermoenflugvolli vid 175 2
Oslé.
23.04 TF-FTR Cl152 Naudlending vegna eldsneytisskorts. 2 -
02.06 TF-JMK SA227 Bifreid var ekid inn a flugbraut, i veg fyrir flugvél i flugtaki. 18 -
12.06 TF-ATB B747-200 Neydarrenna losnadi Gr holfi sinu og tyndist a flugi yfir Ermarsundi. 3 -
12.06 TF-UTA C172/ Flugumferdaratvik yfir Gardaba. Oedlileg nalgun flugvéla i sjonflugi.
TF-TOD PA28 6 -
14.06 TF-ROB Jodel DR221 Brotlenti eftir snertilendingu 4 Reykjavikurflugvelli. 2 -
14.07 TF-SMS Rans S10 Naudlenti eftir hreyfilbilun i flugtaki af Fludaflugvelli. 1 -
16.07 TF-KAP J3 Brotlenti & Selfossflugvelli. 2 -
16.07 TF-FIR F27-Mk050 bung lending og rak nidur stélid 4 Reykjavikurflugvelli. 53 -
20.07 CMM-703 A330/ Flugumferdaratvik nordan Faereyja (62°59°55°°N 004°34°13°°V). - -
AAL-80 B767-300
21.07 TF-JVD PA23-250 Haegra adalhjol féll upp i lendingu i Reykjavik. 4 -
23.07 TF-KAF C170B Stélhjol kraektist i girdingu i lendingu vid Hraunteig, Rangarvallasyslu. 2 -
28.07 TF-OWL Kitfox Féll inn 1 gormflug og brotlenti eftir flugtak vid Stiflisdalsvatn. - 1
06.08 TF-EMM Cl152 Naudlenti eftir hreyfilbilun 4 vegi vid Bjarnastadahlid, Skagafirdi. 2 -
07.08 TF-GTI CT210L Forst 1 Skerjafirdi  eftir  hreyfilstoovun 1 frahvarfsflugi  fra - 2
Reykjavikurflugvelli
17.08 TF-MYA C152/ Oedlileg nalgun tveggja flugvéla yfir Képavogi. 3 -
TF-FFC BE77
01.09 TF-MID C152 Flugvélin skemmdist er henni var ekid & flugvallargirdingu i Reykjavik. 1 -
07.09 TF-JME SA227 Rann ut i brautarkant i upphafi flugtaksbruns i Reykjavik. 4 -
24.09 DAF-678 C130/ Flugumferdaratvik vid Granland (65°21°N 034°20°V).
GRL-678 DHC7
24.09 TF-FTE C152 Naudlending eftir hreyfilbilun i flugtaki af Reykjavikurflugvelli. 2 -
06.01 TF-FTX C152/ Flugumferdaratvik yfir ytri hofninni i Reykjavik. 22 -
FXI-163 SA227
08.01 TF-POL CFR172] Skemmdist i lendingu i Fljotavik 4 Hornstréndum. 3 -
21.01 TF-MYA C152 Stélkastadist og skemmdist i lendingu a Reykjavikurflugvelli. 1 -
31.01 TF-GTR C172RG Lenti med hjolin uppi 4 Reykjavikurflugvelli. 2 -
07.12 TF-UGL C172/ Ok 1t 4 braut i notkun og fyrir flugvél sem var i adflugi. 20 -
ICB-751 DO228
15.12 TF-FIT F27-Mk050 Alvarlegt isingartilvik i flugi til [safjardar. 3 -
2001 21.01 TF-ABQ B747200/ Flugumferdaratvik vid Curacao. Flugvélin var i lekkun ur FI-350 1 250 pegar ~ 400* -
arekstrarvari fyrirskipadi klifur. Onnur flugvél sem for ekki ad fyrirmelum
og klifradi i gegnum feril TF-ABQ.
Okunn
03.03 NI18LH Lear 35 Skemmdist pegar flugstjori hatti vid flugtak eftir ad sprakk a adalhjoli. 4 -
04.03 TF-FIW B757-200 Eitt adalhjol for af i flugtaki i Verona a ftaliu, pegar 6xullega biladi. 195* -
06.03 N272BB AC500 Foérst vid bridranga nalegt Vestmannaeyjum. - -
11.03 TF-BMC BE23A Rann ut af flugbraut i lendingu 4 Reykjavikurflugvelli. 1 -
18.03 TF-FTE C152/ Flugumferdaratvik - oedlileg nalgun tveggja flugvéla 1 sjonflugi vid 2 -
Reykjavikurflugvoll.
TF-FTR C152

27.04 LX-TLB DC8-63 Heett vid flugtak pegar i 1j0s kom ad flugvélin var rangt hladin. 6 -



ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA

2002

29.04

25.05

16.06
22.06

28.06

10.07
21.07

23.07

27.07

05.08
09.09
18.09

18.08
23.01
07.11
14.11

01.12
02.12
05.12

23.12

09.01
22.01

25.01

18.03

11.03
13.03
24.04
11.05
15.05

17.05

30.05
01.06
02.06
19.06

21.06
30.06
03.07
03.07
11.07

29.07
01.08
01.08

02.08

10.08
14.08

LHAS825
SAS911
TF-SIF

TF-FIW
TF-ATM

TF-F1J

TF-BKB
TF-FIE

BAWSS

COA99
AP-BGB

TF-JMB
TF-MDA
TF-ATF

Okunn
TF-FIG
TF-JVF
TF-ATP
TF-ELR

Okunn
N415D
TF-JME
TF-ATH

TF-SUN
Okunn

TF-FIJ
TF-FIO

TF-FIP

LN-RON
TF-JVI

TF-FRK
TF-MYA
TF-ATN
N5176D
TF-FTL
FMS

TF-ATP

TF-ELS
TF-POU
TF-FII
TF-JSO

TF-ULF
TF-LIF
TF-ABJ
TF-ATO
DLHA454

DLH456
TF-SMS
TF-IVG

TF-KOK

TF-JVH

TF-JVH
TF-FTG

B747/
B767
SA269

B757-200
B747-200

B757-200

C177
B737-300

B747-400/

B777-200
Lancair 4P

PA38-112
MD?9-81
B747-200/

B757-200
PA31-310
B767-200
B737-300/

C337
SA227
B747-300

B737-300/

B757-200
B757-200

B757-200/

MDS81
P68/

C172
C152
B747-200
C182
C152

B767-200

A310-300
PA28-140
B757-200
Cl172

Jodel D140
AS332
Pitts S1J
B767-200
B747-400/

B747-400
Rans S10
C404
C172

C402

C402
C152/

Flugumferdaratvik. Skertur adskilnadur i farflugi yfir uthafinu 4 63°N 030°V.

Bl60 adalpyrils rakust i stélkamb og styriskamba & flugi yfir Urdarmula &
Sneaefellsnesi.

Snéri til Brest i Frakklandi og varGdarlenti v/reyks i farpegaklefa.
Flugumferdaratvik vid Madrid - 6edlileg nalgun flugvélar sem for ekki ad
fyrirmeelum flugumferdarpjonustu.

Oxull i 60rum adalhjolabunadi brotnadi par sem flugvélin var i stadi &
Kastraupflugvelli.

La vid slysi er flugmadurinn missti stefnustjorn i flugtaki.

Heett vio flugtak i Liege, Belgiu vegna truflana i flugtélvum og
flugmeliteekjum vegna raka.

Flugumferdaratvik. Skertur adskilnadur er ferlar skarust i farflugi yfir
uthafinu nalaegt 72°N 058°V.

Ruda brotnadi i FI1220, 100 sjom vestur af 63°N 030°V. Snéri til
Reykjavikur.

Naudlenti eldsneytislaus i Gardsardal nalegt Akureyri.

Reykur i vorurymi a flugi til Arlanda flugvallar vid Stokkholm.
Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun i lekkun i farflugi nalaegt
Genf i Sviss er onnur flugvél flaug af heimiludum ferli.

Heett vid flugtak i Liege, Belgiu v/vidvorunar og truflana i flugmeeliteekjum.
Heett vid flugtak &4 Reykjavikurflugvelli v/rangrar stoou melitekja.
Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvorun (RA) i flugi yfir Libyu.
Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) og skipadi lekkun i
klifri i 1000 fetum eftir flugtak fra Dublin, frlandi.

Snéri vid eftir flugtak fra Reykjavik vegna reyks i stjornklefa.

Rann ut af flugbraut og i snjorudninga i lendingu 4 Hornafiroi.

Eftir lendingu i Buenos Aires kom i 1jos, ad stor hlif vid veengrot hafoi losnad
og fallid af.

Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvorun (RA) i leekkun i skyjum yfir
Nicaragua.

Hladmenn lokudust inni i lest flugvélarinnar fyrir brottfor fra Keflavik.
Flugvélinni var beint bratt nidur i frahvarfsflugi fra Gardemoenflugvelli i
Noregi.

Flugumferdaratvik. Oedlileg nalgun tveggja flugvéla i brottflugi fra Arlanda
flugvelli i Svipjod.

Flugumferdaratvik. Oedlileg nalgun tveggja flugvéla i sjonflugi inn 4 braut 13
a Reykjavikurflugvelli.

Foér a bakid 1 snertilendingu 4 flugvellinum & Stéra-Kroppi.

Arekstrarvari gaf vidvorun (RA) i farflugi yfir Libiu.

Lenti i vandradum vestur af Keflavik pegar hreyfillinn missti afl.

Naudlenti 4 Hoéskuldarvollum eftir ad hreyfillinn missti afl.

Tilfelli komu upp vid innleidingu & nyju fluggagnakerfi i flugstjornarmidstod
FMS.

Reykur kom upp i farpegarymi eftir lendingu i Madrid vegna ttleidslu i
lesljosi.

Arekstrarvari gaf viovérun (RA) i klifri yfir Tyrklandi.

Flaug 4 rafmagnslinu i adflugi til lendingar 4 flugvellinum 4 Forsati.
Rafmagnsbilun og hitalykt a flugi yfir Englandi.

Snéri vid pegar hreyfill missti afl eftir flugtak frda Vestmannaeyjum.

Loftskrafa flugvélarinnar botnadi a flugi yfir Dagverdarnesi i Dalasyslu.
Allur rafstraumur for af pyrlu sem var i sjukraflugi vegna bilunar i rafkerfi.
Brotlenti vid Akureyrarflugvoll eftir ad hreyfillinn missti afl.

Arekstrarvari gaf vidvorun (RA) i klifri yfir Grikklandi.

Flugumferdaratvik vid 61°N 00°V. Oedlileg nalgun tveggja flugvéla vid
svaeedamork islenska flugstjornarsvadisins.

Brotlenti i flugtaki fra Keflavikurflugvelli.
Flugvél missti 11.000 feta haed yfir austurstrond Grenlands.
Hlekktist 4 og for ut af flugbraut i lendingu 4 Vestmannaeyjaflugvelli.

Flaug ekki rétta flugleid samkvemt brottflugkorti 1 flugi fra
Vestmannaeyjum.

Flaug ekki samkveemt heimild 1 brottflugi fra Hornafirdi.
Flugvél lenti an heimildar 4 Reykjavikurflugvelli eftir ad talstod biladi og 6k
svo & moti annarri flugvél { lendingarbruni.

195%
400*

150%*

400%*

154

223%

49

100
2*

10*

33



34 ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA

TF-FTN PA44-180 2 -
18.08 TF-TAL C206 Lenti & Akureyrarflugvelli eftir ad hreyfill missti afl a flugi. 3) -
14.09 TF-ATH B747-300 Ok 4 landgang vid brottor fra Madrid 4 Spani. 373 -
14.09 TF-ABP B747-200 Viovorun um eld eftir flugtak i Lagos i Nigeriu. 406* -
25.09 GAF 4601 Tornado Rann ut af flugbraut i lendingu 4 Keflavikurflugvelli. 1 -
29.09 FXI 699 F27-Mk050 Flaug um 150 sjomilur af aztladi flugleio. 3* -
02.01 TF-FIN B757-200 Flaug ofan vid heimilada flughad vegna rangrar stillingar haedarmeelis. 194* -
14.01 TF-UGL Cl172 Snéri vid pegar hreyfill missti afl eftir flugtak fra Reykjavikurflugvelli. 2% -
16.01 TF-ATD B747-200 Stél flugvélarinnar rakst i flugbrautina vid lendingu i Teesside i Englandi. 446 -
19.01 TF-FII B757-200 Flugvélin missti 7.000 feta haed 4 flugi sudur af Baltimore. 196 -
22.01 TF-ARA B767-300 Neydarrenna féll af flugvélinni i flugtaki fra Buenos Aires i Argentinu. 168 -
15.11 TF-VEV PA31-350 Hjol flugvélarinnar komu ekki nidur fyrr en eftir nokkrar tilraunir fyrir
lendingu 4 Bakkaflugvelli.
15.11 TF-TOE PA28-140 Snérist og veengur rakst nidur i lendingarbruni & Sandskeidsflugvelli. 3 -
03.12 TF-FIH B757-200 Snéri vid pegar reykur kom upp i farpegaklefa eftir brottfor fra Keflavik. 229%* -
2003
08.01 TF-ATX B747-200F Flugvélin, sem var flogid 4 sjalfstyringu, tok snarpa dyfu a flugi yfir Ukrainu. ~ 3* -
09.01 TF—ATW/ B747-200 Arekstrarvari gaf skipun (RA) um klifur vid Lagos i Nigeriu. 422%* -
Okunn
13.01 TF-ATO/ B767-200 Arekstrarvari gaf skipun (RA) um laekkun vid New York i Bandarikjunum. -
Okunn
17.02 TF-ATW B747-200/ Arekstrarvari gaf vidvérun i adflugi til Lagos i Nigeriu vegna annarar 422%*
flugvélar.
Okunn
20.02 TF-ARF B747-200 Reykur kom upp um bord i flugvélinni 4 flugi til Jedda i Saudi Arabiu. 472% -
20.02 TF-FIO B757-200 Bilun kom wupp eftir flugtak fra Keflavikurflugvelli i fyrsta flugi 189* -
flugvélarinnar eftir C skodun.
23.02 TF-FIH B757-200 Flugvélin lenti i London eftir ad reykur hafdi kom upp um bord a flugi til  223* -
Keflavikur.
24.02 TF-ARA B767-300 Reykur kom upp um bord i flugvélinni 4 flugi til Buenos Aires i Argentinu. 201* -
07.03 TF-FIN B757-200 Hitaskemmdir fundust & hlifum fyrir ofan haegri hreyfil flugvélarinnar vid — 223* -
daglega skodun i Boston i Bandarikjunum.
28.03 TF-FTR Cl152 Brotlenti vid Eystra-Midfell i Hvalfirdi i snjokomu og dimmu. - 2
30.03 TF-FIN B757-200/ Arekstrarvari gaf skipun (RA) um klifur vid Punta Cana i Déminikanska —223* -
lyoveldinu.
Okunn - -
26.04 TF-0XO PA22-150 Lenti & Selfossflugvelli eftir ad hreyfillinn hafdi misst afl vegna brotins 1
utblastursventils.
02.05 TF-ELP B737-300/ Arekstrarvari gaf skipun (RA) um klifur vid Barcelona 4 Spéni. 121* -
Okunn
09.05 TF-KAF C170 Stélkastadist og skemmdist i lendingu 4 Keflavikurflugvelli. 1 -
16.05 TF-FTL Cl152 For a bakid i snertilendingu a flugvellinum i Stykkisholmi. 2 -
29.05 TF-IMC DHC6 Ahofnin fékk rangar upplysingar um loftprysting fyrir adflug ad flugvellinum 2 -
4 Saudarkroki.
31.05 TF-VHH C185 Lenti 4 Bessastadavegi eftir ad eldsneytisgjofin hafoi farid Gr sambandi i 2 -
a0flugi ad Reykjavikurflugvelli.
17.06 TF-FKR C206 Flugvélin rann ut af flugbrautinni i lendingarbruni 4 Reykjavikurflugvelli 4 -
vegna bilunar i styrisbunadi.
29.06 LY-ARS PA30 Flaug ekki samkvemt verklagi i aoflugi og frahvarfsflugi vid 2 -
Reykjavikurflugvoll.
08.07 TF-FIK B757-200 Flugvélin snéri vid og lenti i Faro i Portigal eftir ad reykur hafoi kom upp um  223* -
bord.
10.07 TF-ABA B747-200/ Arekstrarvari gaf skipun (RA) um klifur i farflugi vid Paris { Frakklandi. 390* -
Okunn

12.07 TF-JIMU F27-Mk050/ Ahgfn TF-JMU fékk skipun (RA) fré arekstrarvaranum um ad fylgjast med  50* -
lekkunarhrada 1 adflugi ad Reykjavikurflugvelli.

TF-FTN PA44-180 2 -
23.07 TF-ELN B737-300 Flugvélin nadi ekki tiletludum afkdstum i flugtaki & 4 Keflavikurflugvelli par 5 -
sem hun var ranglega hladin.
29.07 AFR084 B747-400/ Adskilnadur skertist i farflugi yfir Gthafinu naleegt 68°N 040°V. ? -
ACASB51 A340-300 ? -
30.07 TF-ELC B737-300/ Arekstrarvari gaf skipun (RA) um laekkun i adflugi ad Prestwick i Skotlandi. 120* -
Hawk 2 -
01.08 OY-RCA BAe146-200/ Adskilnadur skertist i farflugi yfir tthafinu nalaegt 63°N 028°V. 39 -
N46PW PA46-310 ? -
01.08 TF-ATU B767-300/ Arekstrarvari gaf skipun (RA) um leekkun i farflugi nalagt Paris { Frakklandi ~ 325*% -
vegna annarar flugvélar.
HB-IJL A320 ? -
04.08 TF-HIS C180 Lenti vid Stiflisdalsvatn eftir ad hreyfillinn hafdi misst afl sékum 4 -
eldsneytisskorts i peim tanki sem stillt var a.
18.08 C-GAGN B747-400 Lenti 4 Keflavikurflugvelli eftir ad reykur hafdi komid upp um bord vegna 283 -

bilunar i viftu.
21.08 TF-ATC B747-200/ Arekstrarvari gaf skipun (RA) um lekkun i adflugi ad Orlando i 472% -
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2004

28.08
31.08

07.09
11.09

19.01

09.11

15.11

30.11

01.12

23.12

31.12

06.01

08.01

11.01

15.02
15.02
01.03
08.02
26.02
14.03
04.04
03.04
30.04
08.05

13.05

06.06
08.06
18.06

23.06
17.06
02.07
07.07
08.07
12.07
15.07
16.07
18.07
21.07
31.07

29.07
02.08

17.08

23.08

26.08
05.09
23.09
01.10
27.09
07.11

19.11
14.12

Okunn
N789UA
TF-ELH

TF-SAC
TF-JML

TF-FIG

TF-ATY
Okunn
CLX773
AALS7
TF-ELD

Okunn
TF-FTT

TF-JME
TF-ELN
N767UA
TF-BBD
G-BNWS

TF-ARG
TF-ARF
TF-JMD
TF-ATC
TF-ATIJ
TF-HHX
TF-TOF
FXI-697
TF-JMS
TF-JXA

AAL71

TF-ELC
TF-ELA
TF-ELY

TF-ELH
TF-SAG
TF-ATY
TF-ARK
TF-ELG
TF-ARD
TF-MOS
TF-KAJ
CFXOH
TF-UPS
TF-SAA

TF-ELP
TF-ARG

TF-FIU
TF-OIl/

TF-FBA
TF-ELA
TF-ELJ

TF-API

TF-SYN
N464AT
TF-ARR

TF-ARY
TF-ARH

B777-200
DO228

ASK21
SA227

B757F
B767-200/

B747-400/
B777-200
B737-400/

C152
SA227
B737-300
B777-200
B737-300
B767-300

B747

B747

DHC6
B747-267
B747-300
Hughes269C
Jodel DR-220
F-50

F-27

MD-82

B777-200

B737-300
B737-300
B737

Dornier
ASW-19
B767-204
B757

A300

B757
Citabria 7GAA
PA18-150
Helio Courier
PA-28
Diamond
HK-36TTC
B737-400
B747

B757-200
C150/

PA28R-200
B737-300
B737-400
Cl152

F-27
B737-200
B747-200

B747
B747

Bandarikjunum.

Lenti 4 Keflavikurflugvelli eftir ad rafalar beggja hreyfla hofou gefid sig.
Ahofn flugvélarinnar fékk uppgefnar rangar upplysingar um loftprysting fyrir
a0flug ad flugvellinum & Bildudal.

Svifflugvél hlekktist & pegar verid var ad draga hana 4 loft 4 Sandskeidi.
Sprakk 4 premur af fjorum hjolbordum adalhjola flugvélarinnar i lendingu a
Reykjavikurflugvelli.

Flugvélin nadi ekki tileetludum afkostum i flugtaki 4 4 Keflavikurflugvelli par
sem hun var ranglega hladin.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um leekkun i farflugi yfir Libyu.

Adskilnadur skertist i farflugi yfir Gthafinu naleegt 63°N 025°V.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um lekkun i farflugi vid Marseille i
Frakklandi.

Stakkst 4 nefid 4 flugvellinum & Raufarhofn pegar flugkennari hugdist
yfirfljuga flugbrautina.

Flugvélin nadi ekki tileetludum afkostum i flugtaki 4 Reykjavikurflugvelli par
sem hun var ranglega hladin.

Flugvélin hafnadi pversum 4 6ryggissvaedi vid enda flugbrautar eftir lendingu
a Reykjavikurflugvelli.

Drapst & 6drum hreyfli 4 leid fra bysklandi til Bandarikjanna. Lyst yfir
neydarastandi og vélinni lent i Keflavik.

Flugvélin rann Ut & oryggissvaedi vid enda flugbrautar eftir lendingu i Rennes
i Frakklandi.

Ahofnin lysti yfir neydarastandi og snéri til Keflavikur eftir ad brunalykt
fannst i farpegaryni.

Arekstrarvari gaf skipun um a8 leekka flug yfir Indonesiu.

Arekstrarvari gaf skipun um ad haekka flug yfir Indonesiu.

Lendingarbunadur flugvélarinnar rakst i snjohrygg.

Arekstrarvari gaf skipun um ad leekka flug vid Jeddah i Sadi Arabiu.

Farpegi slasast 1 0kyrrd og flugvélinni pvi sntid til Las Palmas.

Stélskrafa rakst i bard vid lendingarefingu austur af Sandskeidi.

Hiekktist & i flugtaki vid Storu Bot austur af Hellu.

Arekstrarvari gaf skipun um ad hakka flug vid Kulusuk i Graenlandi.
Arekstrarvari gaf skipun um ad lzekka flug vid Fareyjar.

Snuid vid til lendingar skommu eftir flugtak & Catania flugvelli & Spani.
Veltistyri storfudu ekki edlilega.

Flugvélin lenti & Keflavikurflugvelli eftir ad hafa misst afl af hreyfli um 400
sjomilur sudur af Keflavik.

Arekstrarvari gaf skipun um ad laekka flug vid London.

Arekstrarvari gaf skipun um ad klifra vid Amsterdam.

Arekstrarvari gaf skipun um ad klifra i adflugi til lendingar & flugvellinum a
Kos 1 Grikklandi.

Lenti med hjol uppi a Siglufirdi.

Naudlenti svifflugu i flugtaki vid Sandskeid eftir ad togvir festist i stéldragi.
Arekstrarvari gaf skipun um ad laekka flug eftir flugtak fra Oran i Alsir.
Flugvél snuid til Parisar vegna reykjarlyktar i farpegarymi.

Bilun i hlidarstyri i adflugi til Hong Kong.

Arekstrarvari gaf skipun um ad heetta klifri vid Dalaman i Tyrklandi.
Hlekktist a i flugtaki vid Tungubakkaflugvoll.

For & bakid i lendingu vid Pjorsardal.

Skemmdist 1 flugtaki & Gémlu Eyri 4 Snaefellsnesi.

Naudlenti vestur af Husafelli eftir ad hreyfillinn missti afl.

Motorsviffluga missti afl yfir Nesjavollum og sveif inn til lendingar a
Selfossi.

Naudlenti vegna reyks i flugstjornarklefa vid Lisbon i Portigal.

Arekstrarvari gaf skipun um ad fylgjast med laekkunarhrada vegna umferdar
vid Orlando i Florida.

Arekstrarvari gaf tilskipun um leekkun i brottflugi fra Sharm El Sheikh i
Egyptalandi.

Flugumferdaratvik. Oedlileg nalgun tveggja flugvéla i sjonflugi austur af
Reykjavikurflugvelli.

Arekstrarvari gaf skipun um ad klifra i adflugi til Edinborgar i Skotlandi.
Arekstrarvari gaf skipun um ad lzekka flug vid Feneyjar 4 Italiu.

Hreyfill missti afl eftir flugtak fra Akureyrarflugvelli.

Nethjolsleggur flugvélarinnar gaf sig i lendingu i Fereyjum.

Reykur i farpegaklefa vid brottfor fra Keflavikurflugvelli.

Flugvélin rann fram af flugbrautinni eftir ad ahofnin heaetti vid flugtak fra
flugvellinum Sharjah 1 Sameinudu Arabisku Furstademunum.

For fram af flugbraut i lendingu 4 Hahn flugvelli i Pyskalandi.

Eitt af adalhjolum flugvélarinnar féll af henni i flugtaki fra Incheon flugvelli i
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16.12
25.12

N212MZ
TF-FIU

Mooney
B757-200

Sudur-Koreu.
Ferjuflugvél missti afl af hreyfli um 80 sjomilur sudur af Keflavik. 1 -
Flugvélinni sntid vid til Keflavikur vegna reykjalyktar i farpegarymi.. ?
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YFIRLIT YFIR DAUDASLYS A ISLENSK SKRADUM
LOFTFORUM FRA UPPHAFI FLUGS A ISLANDI

Nr.

Dags. Ar

Skras.merki

Tegund

Malsatvik i stuttu mali og slysstadur

Latnir

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

27.06.20

14.04.42

13.03.47

20.05.47

31.05.47

07.03.48

27.03.48

31.01.51

11.05.51

05.03.52

12.02.56

29.03.58

04.01.59

24.04.59

16.05.62

H-2545

TF-ORN

TF-RVI

TF-ISI

TF-KAT

TF-RVL

TF-SAD

TF-ISG

TF-RPM

TF-KOS

TF-KAM

TF-BOB

TF-HMH

TF-EVE

TF-KAG

Avro-504 K

Waco YKS-7

Grumman JRF-6B

C47A

Luscombe 8A

Avro Anson V

Pratt & Reed

C47A

Airsp. Consul
J-3
Fleet Finch

C172

C180

C180

J3

Barn hljép fyrir flugvélina, pegar hun var i
flugtaksbruni i Vatnsmyrinni i Reykjavik.
| pjénustuflugi snéri flugmadurinn vid eftir ad

hreyfillinn missti afl i flugtaki af
Reykjavikurflugvelli og reyndi ad lenda aftur.

Azetlunarflugvél férst i flugtaki 8 Hvammsfirdi vid

Budardal.

Aaetlunarflugvél fra Reykjavik til Akureyrar i
sjonflugi inn a Eyjafjord, flaug a Hestfjall i
Hédinsfirdi austan Siglufjardar.

Kennsluflugvél stakkst til jardar i aefingaflugi
vid Varmadal a Kjalarnesi.

Azetlunarflugvél fra Vestmannaeyjum til
Reykjavikur flaug a Nordurhalsa vié Skalafell a
Hellisheibi er flugm. var ad snuavid i sjonflugi.

Afingasviffluga stakkst i huspak eftir ad togvir
slitnadi i flugtaki og flugmadurinn reyndi ad
snua vid og lenda aftur.

Azetlunarflugvél fra Vestmannaeyjum i adflugi
um radiévita & Alftanesi il
Reykjavikurflugvallar flaug i sjéinn ut af
Flekkuvik & Vatnsleysustrénd.

Einkaflugvél i ferjuflugi til Islands flaug &
heidardrag i sjonflugi yfir halendi Skotlands.

Einkaflugvél i 1agflugi flaug & simastaur vié
Sandskeid.

Einkaflugvél i sjonflugi fra Akureyri til
Reykjavikur spann til jardar a Holtavorduheidi.
Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til
Akureyrar flaug i jord vid Heidarfjall a
Oxnadalsheidi, pegar flugm. var ad snua vié.

bjonustuflugvél flaug i j6rdina i Bildsarskardi a
Vadlaheidi.Var i sjonflugi til Akureyrar eftir ad

hafa snuid fra i flugi ad Laugaskola i Reykjadal.

Sjukraflugveél i sjonflugi nordan ur skagafirdi til
Reykjavikur flaug i jordina i Saturdal a
Sneefellsnesi.

Einkaflugvél i eefingaflugi flugnema, spann i
joréu naleegt Korpulfsstodum i Mosfellsbae.

001

002

004

025

002

004

002

020

003

001

001

004

004

003

001
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Nr.
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Dags. Ar

Skras.merki

Tegund

Malsatvik i stuttu mali og slysstadur

Latnir

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

20.

30.

31.

32.

33.

34.

18.03.63

14.04.63

13.08.64

18.01.66

03.05.67

31.05.67

31.07.67

03.10.67

19.02.68

15.07.68

26.09.70

02.12.70

30.07.71

11.11.71

19.03.72

04.06.72

26.03.73

15.07.73

06.05.74

TF-AID

TF-ISU

TF-AIH

TF-AIS

TF-AIO

TF-AlJ

TF-FLC

TF-BGI

TF-DGD

TF-DGF

TF-FIL

TF-LLG

TF-JEL

TF-LLJ

TF-SAN

TF-REH

TF-VOR

TF-REA

TF-OAE

PA23-150

Vickers V759

13.08.64 TF-AIH

C45H

C47A

PA28-150

C172

PA22-160

PA30

PA28-150

F27-300

CL44J

C150

CL44D4

Vasama

BN2A

BE D50B

M20E

DC6B

Atvinnuflugvél vard ad naudlenda i hafi vestan
Greenlands vegna isingar. Hun var i ferjuflugi
fra Bandarikjunum til Islands.

Asetlunarflugvél steyptist til jaroar a lokastefnu
i adflugi ad Fornebuflugvelli vid Oslo.

Kennsluflugvél i sjonflugi fra Vestmannaeyjumtil
Reykjavikur,
flaug a fjalli® Litla Meitil vid bPrengslin.

Sjukraflugvél i adflugi um nott til
Nordéfjardarflugvallar hafnadi i sjonum ut af
Norofirdi.

Voruflutningaflugvél i sjonadflugi ad
flugvellinum & Heimaey flaug a Kervikurfjall vid
Stakkabot & Heimaey.

Kennsluflugvél i lagflugi kringum bat flaug i
sjéinn undan Gufunesi vid Reykjavik.

Farpegi hljop i loftskrafu einkaflugvélar fyrir
flugtak af Reykjavikurflugvelli.

Einkaflugvél i sjonflugi fra Hasavikurflugvelli til
Reykjavikur tyndist yfir sjo.

Kennsluflugvél spann til jardar a
Reykjavikurflugvelli eftir ad bilun vard i
loftskrifu annars hreyfilsins.

Einkaflugvel i sjonflugi fra Reykjavik til
Isafjardar spann til jardar a Brunnhaed vid
Latrabjarg.

Asstlunarflugvél i adflugi til flugvallarins &
Vogey flaug a fjall a eyjunni Myggenes i
Feereyjum.

Voruflutningaflugvél i adflugi til flugvallarins vid
Dacca i Austur-Pakistan (Bangla Desh),
stakkst til jardar i adfluginu.

Einkaflugvél i lagflugi vid hus i Vogum a
Vatnsleysustrond spann til jardar og forst.

Drattarvél var ekid i loftskrufu hreyfils
voruflutingaflugvélar a flugvellinum i Laxemborg.
Okumadur drattarvélarinnar Iést.

FAfingasviffluga ofreis og stakkst til jardar ar
litilli haed eftir ad togvir slitnadi i flugtaki af
Sandskeidsflugvelli.

Farpegi i pjonustuflugi gekk i loftskrufuna
pegar flugvélin var ad stédva eftir lendingu a
Akranesflugvelli.

bjonustuflugvél i blindflugi fra Akureyri til
Reykjavikur brotlenti i Burfjollum nordan
Langjokuls eftir ad badir hreyflar hennar
stédvudust i mikilli isingu.

Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til
boérshafnar flaug a fjallsbran i Snjéfjéllum vid
Holtavérduheidi.

Voruflutningaflugvél flaug i jordina i lokaadflugi
vid flugvéllinn i Nurnberg i byskalandi.

002

012

001

002

003

001

001

001

002

004

008

004

001

001

001

001

005

004

003



ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA

Nr.

Dags. Ar

Skras.merki

Tegund

Malsatvik i stuttu mali og slysstadur

Latnir

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44.

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

02.06.74

17.01.75

25.04.77

15.11.78

08.11.79

17.02.80

22.09.80

27.05.81

04.10.81

05.07.82

20.07.82

26.10.82

25.04.83

22.10.83

08.11.83

31.01.86

05.04.86

17.06.86

21.01.87

23.07.87

30.07.89

16.07.90

TF-JOI

TF-LKH

TF-AGN

TF-FLA

TF-FIA

TF-REB

TF-RTO

TF-ROM

TF-OSP

TF-TUR

TF-FHJ

TF-MAO

TF-FLD

TF-FHL

TF-RAN

TF-ZEN

TF-ORM

TF-MOL

TF-ORN

TF-PRT

TF-TEE

TF-BIO

BE B23

8§55

H269

DC8-63

Citabria 7GCBC

PA18-150
BN2A

R114A

Rallye 100
C210
PA23-250
PA23-180
C150
MU2B-36
S76A

Zenith CH200

PA23-250

M5-235

PA31-350

PA28R-180

C150

PA28-161

Einkaflugvél i sjonflugi fra Stykkisholmi til
Reykjavikur flaug i joréina er flugmadurinn var
ad snua vid i Svinadal i D6lum.

byrla i pjonustuflugi i sjonflugi fra Reykjavik ad
Vegamotum a Sneefellsnesi féll til jardar vid
Hjardarnes i Hvalfirdi.

Einkapyrla i sjonflugi fra Reykjavik austur a
Sidu flaug i snjobreidu vid Blafell &
Meelifellssandi. Flugmadur og farpegi uréu uti.

Leiguflugvél forst i lokaadflugi ad flugvellinum
i Colombo a Sri-Lanka.

Einkaflugvél i lagflugi vid Sigmundarstadi i
bverarhlid i Borgarfirdi flaug a raflinu og
stakkst til jardar.

Einkaflugvél ofreis i Klifri og stakkst til jaréar
eftir flugtak af flugvellinum vié Husafell.

Asetlunarflugvél i sjénflugi fra Porshofn til
Egilsstada flaug a fjallshli® i Smjorfjollum.
Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til
Akureyrar flaug i jord vid bverarvorn a
Tvidaegru.

Einkaflugvél brotlenti i snertilendingaraefingu
a Helluflugvelli.

Farpegi gekk i skrufu flugvélar eftir lendingu &
Sandskeidi.

bjonustuflugvél i blindadflugi til
Reykjavikurflugvallar, flaug a Kistufell i Esju.
Einkaflugvel i sjonflugi fra Sudureyri til
Isafjardar tyndist i hafi undan Arnarfirdi.
Einkaflugvél stakkst i sjéinn vid flugvéllinn a
Halsnesflugvelli i Hvalfirdi.

Farpegi i pjonustuflugi hljop i loftskrufuna eftir
lendingu & Reykjavikurflugvelli.
Landhelgisgaeslupyrla forst i Jokulfjoréum i
&fingaflugi af vardskipi um naétt.
Einkaflugvél i sjonflugi vid skidasveediod i
Blafjéllum flaug a fjallshlid.

bjénustuflugvél i blindflugi fra Isafirai il
Reykjavikur flaug a fjallshlid i Ljosufjéllum &
Sneefellsnesi.

Einkaflugvél spann til jaréar i adflugsbeygju vid
Fludaflugvéll

Atvinnuflugvél i adflugi til safjardarflugvallar i
Iélegu vedri og myrkri, hafnadi i sjonum undan
Arnarnesi, eftir ferjuflug fra Akureyri.

Einkaflugvél spann til jardar vid R6dul sunnan
Blonduéss rétt eftir flugtak fyrir sjonflug fra
Blondudsi til Reykjavikur.

Einkaflugvél spann til jaréar ar lagflugi vid
Torfastadi i Biskupstungum.

Einkflugvél i lagflugi inni i Asbyrgi i Kelduhverfi
flaug a raflinu og stakkst til jardar.
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Nr. Dags. Ar  Skrés.merki Tegund Malsatvik i stuttu mali og slysstadur Latnir
57. 13.1090 TF-ELU PA34-200T Einkaflugvél stakkst i Skerjafjord a lokastefnu 001
til lendingar & Reykjavikurflugvelli eftir ad badir
hreyflarnir misstu afl.

58. 03.1290 TF-TIU C172 Einkaflugvél i sjonflugi var flogid i jordina a 001
Mosfellsheidi.

59. 23.1290 TF-SBH Ka6 Afingasviffluga stakkst til jardar a 001
Melgerdismelum, eftir ad annar vaengurinn
brotnadi af henni i flugaefingu.

60. 03.07.92 TF-IVI C177RG Einkaflugvél i sjonflugi fra Pérsmork til 001
Reykjavikur flaug i hraunbreidu i Mundahrauni
sunnan Heklu.

61. 07.08.93 TF-ONI Monnet Moni Métorsviffluga brotlenti i sefingaflugi vid 001
Sandskeid.

62. 17.11.93 TF-ELA D0228-202K Hladmadur gekk i skrafu flugvélar i 001
pjonustuflugi @ Reykjavikurflugvelli.

63. 28.08.94 TF-EGE CR172K Einkaflugvél spann i sjoinn i lagflugi vid 002
Borgarnes.

64. 30.06.95 TF-VEN P68C Atvinnuflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til 001
Selfossflugvallar flaug a fjallid Geitahli®
sunnan Kleifarvatns.

65. 08.07.95 TF-SBM Mistral-C FAfingasviffluga ofreis og stakkst til jardar i 001
upphafi flugtaks, eftir ad togvir losnadi fra henni.

66. 14.09.95 TF-ELS CF172P Flugvél i einkaflugi flaug i hlid Trollatinds vid 003
Baegisarjokul i sjonflugi fra Akureyri til
Reykjavikur.

67. 05.04.97 TF-CCP Yak 52 Listflugvél i efingaflugi spann i sjéinn undan 002
Straumsvik.

68. 14.09.97 TF-HHD AB206BII byrla i pjonustuflugi valt & hlidina i flugtaki vid 001
Nontind vid Hamarsfjord i Sudur-Mulasyslu.

69. 07.08.00 TF-GTI CT210L Flugvél i pjonustuflugi forst i Skerjafirdi eftir 004

hreyfilstodvun i frahvarfsflugi fra
Reykjavikurflugvelli.
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FLUGSTUNDIR, FLUGSLYS OG ALVARLEG FLUGATVIK A LOFTFORUM
SKRADUM A ISLANDI 1985 - 2004
i W W W S A P
flugatvik flugatvik flugatvik flugatvik flugatvik flugatvik flugatvik sarntals
1985 30.000 1 6.500 0 9.100 1 3.000 0 14.000 7 6.900 5 800 0 70.300 14
1986 33.000 2 6.000 0 9.300 1 3.500 0 14.000 9 7.800 0 800 1 74.400 13
1987 37.200 1 6.900 0 8.800 3 4.000 2 15.500 9 9.200 2 800 1 82.400 18
1988 35.000 4 6.500 0 8.500 1 4.000 2 17.100 11 8.700 1 800 0 80.600 17
1989 33.000 4 4.000 0 6.800 1 2.800 0 16.700 6 9.100 3 800 1 73.200 15
1990 37.900 3 5.400 2 9.100 1 2.200 1 15.100 6 7.800 4 800 2 78.300 19
1991 38.500 0 11.900 0 8.500 0 1.900 0 12.700 10 8.500 0 800 0 82.800 8
1992 36.082 1 5.549 0 6.641 2 2.138 0 11.234 4 6.189 0 800 2 68.633
1993 34.517 1 10.320 0 6.825 0 1.751 0 9.510 4 8.237 0 800 1 71.996
1994 39.684 1 12.272 0 7.101 1 2.119 1 10952 5 7.766 1 800 3 80.694 12
1995 41.694 1 13.881 0 10.087 1 2.475 0 13.025 5 6.316 4 800 2 88.278 13
1996 47.682 2 21.464 3 6.159 2 2.131 0 14.106 11 10.750 0 800 0 103.092 18
1997 51.930 3 25452 2 5826 2 1.729 4 14.805 7 13.318 2 800 0 113.060 20
1998 60.549 5 34.434 6 6.756 1 2.004 2 10.753 7 16.052 2 930 0 131.480 23
1999 65.847 5 34.885 4 3481 1 1.730 0 10995 11 16.843 3 797 0 134.578 24
2000 70.833 9 39.961 4 2614 2 1.955 0 11.042 10 12462 8 700 0 139.567 33
2001 66.959 3 45.683 11 2.611 1 1.941 1 9.103 2 10.567 2 700 0 137.562 20
2002 56.081 8 52.000 8 1.750 5 1.824 2 10.560 8 9.229 3 750 0 132.192 34
2003 70.203 8 65.985 15 2841 0 1.826 3 9.565 6 7.309 2 750 1 158.479 35
2004 81.459 3 108.053 22 2.100 0 1.900 1 9.713 6 6.016 1 751 0 209.992 33

Ath.

Alvarleg flugatvik eru talin hér med fra 1995 og flugumferdaratvik fra 1997.
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Samtals fjoldi loftfara a skra 1992-2004
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Greining a fjolda viofangsefna Rannsoknarnefndar ﬂugslysa”

RNF gerir skyrslur um formlegar rannsoknir sem fram fara og nefnast peer AIG skyrslur. Minnihattar
rannsoknum og peim rannsdknum sem nefndin telur ad nidurstodur hafi ekki flugoryggislegt gildi er lokid med
bokun. Arid 2004 vann RNF ad utgafu fimmtan skyrsina vegna flugslysa eda alvarlegra flugatvika sem urdu pad
ario.

Ef litid er a medaltal sidustu 20 ar hafa verid gefnar ut u.p.b. 13 skyrslur arlega eda u.p.b. skyrsla a manudi.

Slys og alvarleg flugatvik par sem gerdar eru skyrslur um malié 1968 - 2004
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Mal sem tekin eru til formlegrar rannsoknar eru fleiri en skyrslurnar segja til um. A arinu 2004 voru 41 mal tekin
til formlegrar rannsoknar. A arinu 2003 voru 41 mal tekin til formlegrar rannsoknar, a arinu 2002 voru pau 38 en
alls 20 & arinu 2001.

Af suluritinu hér ad nedan ma sja skiptingu skyrsina eftir tilgangi flugs. Alls hafa verid gefnar ut 389 skyrslur fra
arinu 1968 og er u.p.b. pridjungur peirra vegna einkaflugs. Alls hafa 69 skyrslur verid gefnar Ut vegna annars
flugs svo sem eaefingaflugs, reynsluflugs, listflugs, ferjuflugs o.fl. Faestar skyrslur hafa verid gerdéar um
pjénustuflug og svifflug.

Fjoldi skyrsina sem gefnar hafa verid ut, flokkadar eftir tilgangi flugs 1968 - 2004
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Tilgangur flugs

Y Heérer einnig att vid forvera RNF, samanber inngang
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Greining a banaslysum i flugi

Fra arinu 1920 hafa samtals ordid 69 banaslys i flugi 4 islenskum loftférum. Tvisvar sinnum hafa ordid 4
banaslys 4 sama ari og fimm sinnum hafa ordid 3 banaslys a4 sama ari, sidast 1995. Ekkert banaslys hefur ordid
sidastlidin fjogur ar og var pad einnig pannig & arunum 1943 til 1946. Mest hafa verid fjogur ar & milli

banaslysa.

Ef 1itid er 4 medaltal vard 1 banaslys 4 ari ad medaltali ef litid er a sidustu 20 ar, 0,7 banaslys & ari ef litid er &
sidustu tiu &r og 0,2 banaslys & ari ef litid er 4 sidustu fimm ar.

Stluritid hér ad nedan synir fjolda banaslysa a ari fra 1920.

Fjoldi banaslysa a ari fra 1920

w

Fjoldi banaslysa
N

A suluriti hér ad nedan ma sja fidlda banaslysa fra 1920-2004, skipt eftir tilgangi flugs. Flest eru pau i einkaflugi
(31), par a eftir koma banaslys i pjonustuflugi (11). Einnig er sulurit sem synir i hvada manudi banaslys hafa
ordid og er juli manudur sa manudur sem telur flest banaslys.

Banaslys eftir tilgangi flugs

Fjoldi banaslysa eftir manudum
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AZTLUNARFLUG

Ef linur sem syna proun flugslysa og fjolda flugstunda i aetlunarflugi eru bornar saman ma sja ad fylgni er a
flugslysum og alvarlegum flugatvikum vid fjolda flugstunda.

Hallalina synir préun a fjolda flugstunda i aztlunarflugi
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Hallalina synir préun a fjolda flugslysa og alvarlegra flugatvika i azetlunarflugi
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LEIGUFLUG

Ef linur sem syna proun flugslysa og fjélda flugstunda i leiguflugi' eru bornar saman ma sja ad halli linanna er
med svipudum hetti. Ekki voru skrad flugslys og alvarleg flugatvik i leiguflugi & arunum 1992 — 1995 en voru
22 & arinu 2004. Mikil aukning er 1 leiguflugi og hafa flugstundir 1 leiguflugi aukist um 64% fra 2003 til 2004
og samfara pvi hefur atvikum fjélgad.

Hallalina synir préun a fjélda flugstunda i leiguflugi
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Hallalina synir préun a fjolda flugslysa og alvarlegra flugatvika i leiguflugi
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! Til leiguflugs telst 6reglubundio flug til flutninga 4 farpegum og vérum i loftférum sem hafa hamarksmassa meiri en 5.700 kg eda vidurkennd eru til flutnings 4 10 farpbegum
eda fleiri.
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PJONUSTUFLUG

Ef linur sem syna proun flugslysa og fjolda flugstunda i pjonustuflugi” eru bornar saman ma sja ad ekki er fylgni
a milli feekkunar flugslysa og alverlega flugatvika eftir pvi sem flugstundum faekkar. Pess ber ad geta ad fa slys
hafa ordid i pjonustuflugi eins og sést & suluriti 1 kafla um greiningu a4 vidfangsefnum Rannsoknarnefndar
flugslysa og hefur hvert slys eda atvik pvi mikil ahrif.

Hallalina synir préun a fjélda flugstunda i pjonustuflugi
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Hallalina synir préun a fjélda flugslysa og alvarlegra flugatvika i pjonustuflugi
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fj6ldi flugslysa og alvarlegra flugatvika

*
Til pjonustuflugs telst dreglubundid flug til flutninga & farpegum og vorum i loftférum sem hafa hamarksmassa undir 5.700 kg og vidurkennd eru til flugs 4 allt ad 9 farpegum
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VERKFLUG

Ef linur sem syna préun flugslysa og fjélda flugstunda i verkflugi” eru bornar saman ma sja ad ekki er fylgni 4
milli faekkunar flugslysa og alverlega flugatvika eftir pvi sem flugstundum faekkar. Hér er um ad reda
tiltdlulega fa atvik sem veldur pvi ad neemnin er mikil.

Hallalina synir préun a fjélda flugstunda i verkflugi
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*
Til verkflugs telst starfraeksla loftfars i sérhaefori starfsemi og pjonustu svo sem i landbunadi, byggingarvinnu, vid ljosmyndun, landmalingar, athuganir og eftirlit ur lofti, leit
og bjorgun, i auglysingaflugi o.s.frv
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EINKAFLUG

A efri myndinni ma sja ad fjoldi flugstunda i einkaflugi fer fakkandi. A arunum 1988 og 1989 voru flugstundir
fleiri en 16.000 en voru taeplega 10.000 & arinu 2004. Fylgni er a milli fekkun flugstunda og slysa eda
alvarlegra atvika i einkaflugi. Med feerri flugstundum hefur atvikum einnig faekkad.

Hallalina synir préun a fjélda flugstunda i einkaflugi
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Hallalina synir préun a fjélda flugslysa og alvarlegra flugatvika i einkaflugi
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KENNSLUFLUG

Ef linur sem syna proun flugslysa og fjolda flugstunda i kennsluflugi eru bornar saman ma sja ad flugslys aukast
ekki eins ort og fjoldi flugstunda. Arid 2000 hefur po talsverd ahrif par sem atta flugslys eda alvarleg flugatvik
voru i kennsluflugi en hafa annars verid um pad bil eitt til fjogur & hverju ari.

Hallalina synir préun a fjélda flugstunda i kennsluflugi

18000

16000

14000 -

12000

10000

8000 ~

flugstundir

6000 -

4000 -

2000 -

1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

Hallalina synir préoun a fjélda flugslysa og alvarlegra flugatvika i kennsluflugi
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SVIFFLUG

Fjoldi flugstunda i svifflugi hefur verid svipadur sidastlidin 10 ar eda um 800 flugstundir & ari. Pad er pvi ekki
vert ad setja upp linurit fyrir préun 4 fjolda flugstunda.

Lina fyrir flugslys og alvarleg flugatvik i svifflugi synir ad flugslysum og alvarlegum flugatvikum fer faekkandi

og er vert a0 benda 4 ad ekkert flugslys eda alvarlegt flugatvik var & 7 ara timabili i svifflugi, p.e. & arunum
1996 til 2002.

Hallalina synir préun a fjolda flugslysa og alvarlegra flugatvika i svifflugi
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SAMTALS ALLT FLUG

Ef linur sem syna proun flugslysa og fjolda flugstunda i 6llu flugi eru bornar saman ma sja ad halli peirra er
svipadur. Mikil aukning hefur ordid a flugi sidastlidin 10 &r og ma sja ad fjoldi slysa og alvarlegra atvika fjolgar
4 sama timabili. bess ber pd ad geta ad & pessu timabili hefur rannsoknarskylda RNF aukist og nyjungar i
teekjabunadi atvinnuflugvéla svo sem arekstrarvarar hafa ordid til pess a0 fleiri mal eru tekin til rannsoknar.

Hallalina synir préun a fjélda flugstunda samtals fyrir allt flug
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