ARSSKYRSILA
RANNSOKNARNEENDAR
FLUGSLYSA
2000

am
a8



ARSSKYRSLA
RANNSOKNARNEFNDAR
FLUGSLYSA
2000

JUNIi 2001 - STEINDORSPRENT GUTENBERG



2 ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA

Efnisyfirlit:

Bls.

INNQANGUE e e e e e e e et e 3
Um Rannséknarnefnd flugslysa.........coviiiiii i e e
SKYFNNGAr NUGLAKA  ...eee et et eee e 5
Yfirlit viofangsefna arsing 2000 .......c.oviiiiie i 8
Erlend samsKipti & AriNU ..o 28
Skrad flugslys sl. 10 ar og skrad alvarleg flugatvik fra 1996 ........................ 30
Yfirlit um daudaslys i flugi a islenskum loftférum fra upphafi ........................ 35
Flugstundir, flugslys og alvarleg flugatvik 1980 — 2000 ..........cccoovvvievennnnnn. 38
Toflur:

Skirteini einstaklinga i gildi { &rslok 2000 ..........cc.ccovii i e e 39

Fjoldi loftfara & skré { &rslok 1991 — 2000 .........cvuvervniiienieiee e eee e 39
Toflur um flugslys og alvarleg flugatvik 1996 — 2000
— flokkad eftir teqund flugstarfsemi og gerd loftfara................coeiiiinn, 40
— flokkad eftir &fanga flugslédar og flugstarfsemi ..............cooviiiiiin i 41
Sdlurit:
— Fjoldi slysa og alvarlegra atvika i islensku flugi og tiéni peirra

midad vid 100.000 flugstundir .........cooveriiniiiiie i 42
— Meadalfjoldi slysa og alvarlegra atvika og tioni peirra

midad vid 100.000 flugstundir ..........ooovrimmiiiiiie i 42
— Medalfjéldi banaslysa og tidni peirra miud vié 100.000 flugstundir ............ 43
LOg um rannsOkn flugslySa .......coooiiiiiii 44
Eldsneyti i einkaflugi: Brestir og bensinleysi ..........cccooiiiiiiiiiiiciiii 53

Arsskyrsla pessi er gefin at skv. 17. gr. laga nr. 59/1996 og er hin fimmta i r6dinni.
Arsskyrslur Flugslysanefndar skv. eldri [6gum, komu Gt 1984—1995

Forsida: TF-SMS fjarlaegd af vettvangi 14. jali 2000 — Ljésm. Skuli Jén Sigurdarson.

Utgefandi: Rannsoknarnefnd flugslysa 2001



ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA

Inngangur

EFTIR ad Flugmalastjorn tok til starfa &arid 1945, fyrst i
Gardastreeti 2 og sidan i braggahverfi undir Oskjuhlia,
for hin med rannséknarhlutverkid eftir flugatvik og
minni hattar flugslys. begar alvarleg slys urdu var oft-
ast skipud sérstok rannsoknarnefnd og i henni séatu
sérstaklega skipadir pekktir flugmenn og flugvirkjar.

Oh&d nefnd sérfreedinga, ,,Rannsoknarnefnd flug-
slysa” sem sidar var nefnd ,,flugslysanefnd” var fyrst
skipud 2. september 1968 samkveemt loftferdal6g-
unum frad 1964 og han starfadi vid hlid Flugmalastjornar
i 28 &r eda til 1996.

Um og eftir 1990 voru ny vidhorf rikjandi i hinum
vestraena heimi hvad vardadi pessi mal og a alpj6o-
legum vettvangi var stefnt ad adskilnadi reglugerdar-
og eftirlitsyfirvalds annars vegar og rannsoknaryfir-
valds hins vegar. petta haféi pau ahrif ad hér voru a
sama hatt og vida annars stadar sett sérstok |6g arid
1996, um sérstaka og 6hada rannsokn flugslysa. ba
voru flugslysarannséknardeild Flugmalastjérnar og
paverandi flugslysanefnd lagdar nidur og sameinadar i
hinni nyju stofnun, Rannséknarnefnd flugslysa, sem nua
hefur pvi starfad i 5 ar.

Hvad arsskyrslunni vidvék tok hin nyja Rannsoknar-
nefnd flugslysa upp pradinn par sem fyrirrennari
hennar sleppti honum. Arsskyrsla flugslysanefndar
hafdi komid Gt fra arinu 1984 og fyrsta arsskyrsla
Rannsoknarnefndar flugslysa kom at fyrir ario 1996.
Arsskyrslan er gefin at i samraemi vid pau l6g og reglu-
gerdir sem um starfsemi Rannséknarnefndar flugslysa
gilda.

I arsskyrslunni eru enn sem fyrr birtar litid styttar
skyrslur Rannsoknarnefndar flugslysa um helstu
atvikin sem lokid var vid & arinu sem leid, en annars er

birtur Urdrattur og nidurstdédur skyrsina peirra atvika
sem tekin voru til ndnari skodunar eda rannséknar a pvi
ari. Eins og adur er Urdrattur birtur & ensku pegar rann-
soknarskyrslan var gefin at & pvi mali. Einnig eru enn
sem fyrr i arsskyrslunni ymsar tolfraedilegar upplys-
ingar svo og tilléogur sem Rannséknarnefnd flugslysa
gerdi til urbdta i flugéryggismalum & lidnu ari, svo sem
henni er skylt ad gera, og greint er frd pvi hvada
afgreidslu peer hlutu hja flugmalayfirvéldum. P4 birtast
sem adur freedandi greinar, en Rannsdknarnefnd flug-
slysa hefur alla tid lagt sig fram um pad ad birta slikt
efni | arsskyrslu sinni.

pegar Rannséknarnefnd flugslysa tekur mal til rann-
sOknar er farid yfir allt svidid skiptir allt mali sem vardar
oryggi eda skort & oryggi i flugi. Stundum heyrast
raddir sem segja ad eitt og annad sem i skyrslum okkar
er fjallad um, komi viokomandi mali ekki vid. Stundum
kann svo ad vera | flj6tu bragdi, en mdénnum verdur ad
vera ljost ad pegar mal er tekid til rannséknar, er farid
vitt yfir svidid og sannarlega setur rannsakandinn
fingur sinn & atridi sem hann sér i flugrekstri eda 6dru
sem ad hans mati eru ekki i neegilega godu lagi. bess
vegna er rannsakandinn alltaf ad leita ad veikleika eda
g6llum & vinnureglum, vinnubrogdum eda skorti a
fylgni vio reglur, sem gaeti leitt til 6happa eda slysa. bvi
er honum skylt ad benda a atriéi sem fram koma vid
rannséknina, sem ad hans mati gaetu ordid tilefni flug-
atviks eda flugslyss sidar meir. Fyrirbyggjandi andi og
starf er hans skylda. Ekki ma gleyma pvi ad Rannsokn-
arnefnd flugslysa starfar sjalfsteett og 6had og akvedur
sjalf hvenaer efni eru til rannséknar.

Rannsoéknarnefnd flugslysa

UNDIRRITABUR hefur unnid vid pessi mél hja Flug-
méalastjorn og hja Rannsdknarnefnd flugslysa fra pvi
vorio 1965 eda i samtals 36 ar og verid ritstjori
arsskyrslunnar fra upphafi 1984. Hann telur ad na sé
noég komid og hefur akvedid ad ,,sleppa keflinu” og
mun segja starfi sinu upp fra og med 1. jantar 2002.
bvi verdur petta sidasta arsskyrslan sem hann ber
abyrgd a. Vio “keflinu” tekur ungur og vel menntadur
madur med fastar reetur i fluginu og Rannséknarnefnd

flugslysa mun an nokkurs vafa farnast vel undir hans
stjorn.

bvi skal teekifeerid notad um leid og kvatt er og
bornar fram 6skir um farsaela framtid og sifellt aukid
oryggi & ollum svioum flugs. Jafnframt pakkar undirrit-
adur 6llum peim sem hann hefur starfad meo a pessum
sidustu 36 arum.

Skali Jén Sigurdarson
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Rannsoknarnefnd flugslysa

RANNSOKNARNEFND flugslysa (RNF) starfar i sam-
reemi vid ,l6g um rannsdkn flugslysa“ nr. 59/1996.
Stofhunin starfar sjalfsteett og 6had stjornvéldum og
60rum rannséknaradilum, akeeruvaldi og domstélum.

HUn heyrir stjérnsyslulega undir samgoénguradherra.

Nefndina skipa pessir fimm menn:

e Skali Jon Sigurdarson, BA, rannséknarstjori flug-
slysa,

e Pborsteinn  Pporsteinsson, flugvélaverkfraedingur,
vararannsoknarstjoéri flugslysa,

e Kristian Gudjonsson, logfreedingur og
kvaemdsstjéri hja Tryggingastofnun rikisins,

< Steinar Steinarsson, flugstjéri hja Flugleidum hf,

e Sveinn Bjornsson, flugmadur og framkveemda-
stjérFlugpjonustunnar ehf,

fram-

Peir Skdli J6n Sigurdarson og bPorsteinn borsteins-
son eru skipadir 6timabundid og eru fastir starfsmenn
nefndarinnar. Hinir prir nefndarmennirnir eru skipadir til
fidgurra ara i senn.

Naverandi skipunartimabil peirra neer til 1. juli arid
2004.

Pormédur Pormédsson BS i flugrekstrar- og taekni-
stjornun, sem jafnframt er flugvélavirki og flugmadur,
var raddinn til Rannsoknarnefndar flugslysa i arsbyrjun
2001 og hann tekur saeti i nefndinni i arsbyrjun 2002.
Hann mun vorid 2001 saekja namskeid i rannséknum
flugslysa sem haldid er af Cranfield University i Eng-
landi og nytur vidurkenningar um allan heim. Pormédur
Pormo6dsson mun taka vid starfi formanns Rannsékn-
arnefndar flugslysa hinn 1. jandar 2002, en péa hefur
Skuli Jon Sigurdarson akvedio ad lata af storfum.

Skrifstofa Rannséknarnefndar flugslysa er a 2. heed
huss Flugbjorgunarsveitarinnar i Reykjavik, vid Flug-
vallarveg & Reykjavikurflugvelli. Skrifstofutimi er fra kl.
08:00 til kl. 16:00 virka daga.

Utan skrifstofutima er sevinlega einn starfsmadur
Rannsoknarnefndar flugslysa & bakvakt.

Heimilisfang nefndarinnar er:

Rannsdéknarnefnd flugslysa

Husi FBS-R

v/Flugvallarveg, Reykjavikurflugvelli,
101 Reykjavik

Simi a skrifstofutima  ......................lL 511-1666
Bréfsimi ....ooviiiiiiii 511-1667
Bakvaktarsimi utan skrifstofutima ......... 893-0797
Netfang RNF ..o, aaib@falcon.is

Netfong starfsmanna ............ skulijon@falcon.is
e thorsteinn@falcon.is
e thormodur@falcon.is

SI60 heimasiou RNF
anetinuer: ............... http://www.aaib-is.com

A heimasidunni er m.a. ad finna 16g og reglugerdir
sem varda nefndina og starf hennar, svo og eydubldd
fyrir tilkynningar og skyrslur, sem peir sem pess purfa
med geta soétt pangad, fyllt Gt og sent nefndinni i posti
eda i télvupdsti.

A heimasidunni verdur einnig arsskyrsla nefndar-
innar hverju sinni. Einnig er atlunin ad menn geti sidar
s6tt pangad rannsoknarskyrslur nefndarinnar.
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Skyringar hugtaka

PEGAR eftirfarandi hugtok eru notud i skyrslu pessari,
pé hafa pau pa merkingu, er hér greinir:

Adili mals: Sa eda peir sem rannsokn leidir i ljos ad
geti hafa att patt i pvi ad flugslys, sbr. 1. mgr. 1. gr. laga
nr. 59/1996, vard ad mati nefndarinnar.

Afkastageta flugvélar (Aeroplane performance):

Utreiknadir og profadir eiginleikar flugvélar ad pvi er
vardar getu og takmork hennar a 6llum stigum flugs,
vio adstaedur sem hun kann ad vera starfraekt vio.

Almannaflug (General aviation operation):
Starfreeksla loftfars, sem hvorki telst flutningaflug né
verkflug.

Alvarlegt flugatvik (Serious incident):
Atvik sem innifelur kringumstaedur, sem benda til
pess ad legid hafi vio flugslysi.

Alvarleg meidsli (Serious injury):
Averkar sem madur verdur fyrir i slysi, og:

1. veldur lengri en 48 Kist. sjukrahdsvist, sem hefst
innan 7 daga fra peim degi, er averkinn vard, eda

2. veldur beinbroti (p6 eru undanpegin lokud brot
fingra, tda og nefs), eda

3. innifela skurdsar, er hafa i for med sér alvarlegar
bleedingar eda skemmdir a taugum, védvum eda
hasinum, eda

4. innifela dverka & eitthvert innra liffeeri, eda

5. innifela annars eda pridja stigs bruna eda einhvers
konar bruna, er pekur meira en 5% af yfirboroi
likamans, eda

6. innifelur svo stadfest sé, ad viokomandi hafi ordid
fyrir dhrifum sykjandi efnis eda skadlegri geisla-
virkni.

Atvinnuflug (Commercial aviation):
Almennt hugtak um flugstarfsemi, sem stendur
almenningi til boda gegn gjaldi.

Afangaskyrsla: Skyrsla sem vardar flugéryggi og
rannsoknarnefnd flugslysa gefur Ut 4dur en rannsokn
mals er lokid, til pess ad koma upplysingum a framfaeri
vio flugmalayfirvéld og adila mals.

Banveen meidsl (Fatal injury):
Averkar, sem madur verdur fyrir { slysi og veldur
dauda innan 30 daga fra slysinu.

Blindflug (IFR-flight):
Flug samkvaemt blindflugsreglum (IFR).

Blindflugsskilyrai
conditions, IMC):

(Instrument  meteorological

Vedurskilyrdi nedan vid lagmark sjonflugsskilyrda,
tilgreind sem skyggni, fjarleegd fra skyjum og skyja-
haed.

Einkaflug (Private flight):

Flugstarfsemi sem stundud er fyrst og fremst
anagjunnar vegna, eda til oflunar frekari réttinda, og
ekkert endurgjald kemur fyrir. Pad telst jafnframt
einkaflug, ef madur flygur i tengslum vid starf sitt og
hefur ekki hagnad af rekstri loftfarsins, né feer sér-
staklega greitt fyrir ad stjdrna pvi. Pad telst ekki
endurgjald pott adilar skipti med sér beinum kostnadi
vegna loftfarsins.

Fartimi (Flight time):

Allur timinn fra pvi ad loftfar hreyfist af stad fyrir eigin
afli i pvi skyni ad hefja flugtak par til pad stbédvast ad
afloknu flugi. Hann er talinn fra pvi ad loftfar hreyfist fra
peim stad sem pad er fermt par til pad nemur stadar til
affermingar.

Flugadferdahandbdk loftfars (Aircraft operating
manual):

Handbok sem lysir adferdum vido starfreekslu
akvedinnar tegundar loftfars vid edlilegar og afbrigdi-
legar adsteedur og i neydartilvikum, skilgreinir kerfi
pess og hefur ad geyma pa gatlista sem nota skal.

Flugatvik (Incident):

Atvik, annad en flugslys, sem tengist starfraekslu
loftfars og hefur ahrif & eda getur haft ahrif & oryggi
starfraekslunnar.

Flughandbok flugvélar (Aeroplane flight manual):

Handbd6k sem tengd er lofthaefiskirteininu par sem
tilgreint er innan hvada marka flugvélin er talin lofthaef
og par sem gefnar eru naudsynlegar leidbeiningar og
upplysingar fyrir fluglida um 6rugga starfreekslu flug-
vélarinnar.

Flughaed (Altitude):
Léorétt fjarleegd larétts lags, punkts eda hlutar, sem
litid er a sem punkt, meeld frd medalsjavarmali (MSL).

Fluglag (Flight level):

Flotur med sama loftprystingi, sem midadur er vid
akvedio loftprystimid, (1013,2 Hectopaskdl (hPa)
1013,2 mb) og adgreindur er fra 6drum slikum flotum
af tilteknum loftprystingsmun.
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Fluglidi (Flight crew member):

Ahafnarlidi sem er handhafi fullgilds skirteinis og
falio er starf sem naudsynlegt er vid stjérn og starf-
reekslu loftfars medan & fartima stendur.

Flugrekandi (Operator):

Einstaklingur, fyrirteeki eda stofnun sem stundar eda
bydst til ad stunda rekstur loftfara. Flugrekandi parf til-
skilin leyfi samgodngurdduneytis og flugmalastjérnar til
pess ad stunda atvinnuflug.

Flugrekstrarhandb6k (Flight operations manual):

Handbok sampykkt af Flugmalastjorn, en samin af
flugrekanda, til notkunar og leidbeiningar fyrir starfsli®
hans um einstok svid og peetti flugrekstrarins.

Flugriti (Flight recorder):
Sérhver tegund upptokutaekis, sem komid er fyrir i
loftfari, til gagns fyrir rannsokn flugslyss/flugatviks.

Flugvakt (Flight duty period):

Timabil sem hefst pegar starfandi flugverja ber ad
maeta til vinnu sem felur i sér flug og endar i lok fartima
i lokafluginu par sem flugverjinn er stafandi flugver;ji.

Flugslys (Aircraft accident):

Atvik tengt starfreekslu loftfars sem verdur fra pvi
madur fer um bord i loftfarid med peim asetningi ad
fljuga med pvi og par til allir eru farnir fr4 bordi og par
sem:

a) einhver leetur lifid eda hlytur alvarleg meidsl af vold-
um pess ao:

— vera um bord i loftfarinu, eda

— vera i beinni snertingu vid einhvern hiuta loft-

farsins, par med talda hluti sem hafa losnad fra
loftfarinu, eda

— verdur fyrir Utbleestri potuhreyfils.

Nema pegar meidslin verda rakin til manns sjélfs

eda annars manns, eda pegar meidslin verda a

laumufarpega sem hefur falid sig utan pess sveedis

sem venjulega er adgengilegt 4hofn og farpegum,
eda
b) loftfar verdur fyrir skemmd eda broti, sem:

— hefur veruleg ahrif a styrkleika pess, afkdst eda

flugeiginleika og

— myndi venjulega valda pvi ad porf yréi & meiri

hattar vidgerd eda skipta pyrfti um vidkomandi
ihlut.

Nema pegar um er ad reeda hreyfilbilun eda skemmd

sem takmarkast vid hreyfilinn, hlifar hans eda fylgi-

blanad eda um er ad raeda skemmdir sem takmarkast

vid loftskrufur, veengenda, loftnet, hjélbarda, hemla,

hlifar, sma beyglur eda goét & ytra byrdi loftfarsins eda
c) loftfar er tynt eda pad er 6mogulegt na til pess.

Flugstjori (Pilot in command):
Flugmaour sem ber 4byrgo & ferdum og 6ryggi loft-
fars medan a fartima stendur.

Flugtimi (Time in service):

Sa hluti fartima sem lidur fra peirri stundu ad loftfar
lyftist fra yfirbordi jardar par til pad snertir hana aftur &
naesta lendingarstad.

Flugumferdaratvik (Air traffic incident):

Flugatvik sem adallega tengist reglum er varda
flugumferdarpjonustu og par sem loftfor fara framhja
hvort 6dru i slikri nand ad heettuastand verdur, eda par
sem adrir erfidleikar, sem orsakast af ofullnaegjandi
starfsadferdum, eda af pvi ad ekki var farid eftir
starfsadferdum, eda af gollum i teekjablinadi & jorou,
valda pvi ad haettuastand verdéur.

Flugverji (Crew member):

Ahafnarlidi sem gegnir starfi um bord i loftfari medan
a fartima stendur, enda telst starf hans naudsynlegt
fyrir 6rugga starfraekslu loftfarsins eda fyrir 6ryggi far-
peganna.

Flugvollur (Aerodrome):

Tiltekio sveedi a ladi eda legi (ad medtdldum bygg-
ingum og bunadi) sem aetlad er ad nokkru eda 6Ollu leyti
til afnota vio komu, brottfér og hreyfingar loftfara a
jérdu niori.

Flutningaflug (Commercial air transport operation)
Starfreeksla loftfars sem felur i sér flutninga a far-
pegum, vérum eda posti gegn endurgjaldi.

Gangtimi (Time in service — Viomidunartimi fyrir vio-
haldsskréar):

Hér er att vio pann hluta flugtima sem lidur fra peirri
stundu ad loftfar lyftist fra yfirbordi jardar par til pad
snertir hana aftur & naesta lendingarstad.

Grannskodun (Overhaul):

Préfanir og/eda framkveemdir & loftférum eda hlut-
um til peirra i samraemi vid gildandi fyrirmeeli og leid-
beiningar sem fela i sér endurnyjun, ad nokkru eda 6llu
leyti, og hafa i for med sér ad talning gangtima hlutad-
eigandi loftfara eda hluta til peirra hefst ad nyju fra
byrjun.

Hindrunarlaust klifursveedi (Clearway):

Skilgreint rétthyrnt sveedi, & 1adi eda legi, sem
flugmalastjorn hefur dkvérdunarrétt yfir og valio er eda
gert notheeft fyrir flugvél ad fljuga yfir, @ medan hdn
flygur hluta af fyrsta Klifri sinu i akvedna haed.

Kennsluflug (Instruction flying):

Kennsluflug er pad pegar loftfar er notad vio form-
lega flugkennslu med flugkennara um bord eda pegar
flugnemi flygur einn undir eftirliti flugkennara.

Leiguflug (Charter flight):

Med leiguflugi er att vid o6reglubundid flug til
flutnings a farpegum og vérum i loftférum sem hafa
hamarksmassa meiri en 5700 kg eda sem vidurkennd
eru til flutnings a 10 farpegum eda fleiri.

Lendingarvegalengd (Landing distance):

Su larétta vegalengd fra proskuldi til pess stadar par
sem haegt er ad stddva flugvél, eftir ad hin hefur flogid
yfir proskuldinn i 50 feta (15 m) haed & peim hrada sem
kvedio er a um i flughandbék eda krofum um afkasta-
getu.

Litio loftfar (Small aircraft):
Loftfar sem hefur mestan leyfilegan skradan flug-
taksmassa 5700 kg eda minni.
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Loftfar (Aircraft):

Sérhvert pad teeki sem haldist getur a flugi vegna
verkana loftsins, annarra en loftptdaahrifa vid yfirbord
jardar.

Neerri arekstur (Near-collision):

Adstaedur, par sem stadsetning, flughradi eda vega-
lengd milli tveggja loftfara var pannig, séd fra sjonarholi
flugumferdarstjéra eda flugmanns, ad 6ryggi pessara
loftfara hafi verid stofnad i haettu, ad pvi marki ad einn
flugmannanna vard ad gera radstafanir til pess ad vikja,
eda slik radstdfun hefdi verid videigandi.

Orsakir (Causes):

Adgerdir, adgerdarleysi, atvik eda adsteedur, eda
sambland af pessu, sem leiddi til flugslyss eda
flugatviks.

Oreglubundid flug (Non-scheduled flights):
Flutningaflug sem ekki er starfreekt sem reglubundid
flug, p.e. leiguflug og pjénustuflug.

Rannsoékn (Investigation):

Ferli athugana sem gerdar eru i pvi skyni ad fyrir-
byggja flugslys og flugatvik og felst i pvi ad safna
upplysingum og greina peer, draga af peim alyktanir,
par & medal ad akvarda orsakir og setja fram tillégur i
Oryggisatt pegar pad & vio.

Rannsoéknarstjori flugslysa (Chief inspector of
accidents):

Framkvaemdastjori rannsoknarnefndar
sbr. 3. gr. laga nr. 59/1996.

flugslysa,

Reglubundid aaetlunarflug (Scheduled flights):
Med reglubundnu aaetlunarflugi er att vid roo flug-

ferda sem fullngegja eftirtéldum skilyrdum:

a) Flugferdirnar eru farnar med loftférum sem aetlud
eru til flutnings & farpegum, pésti eda vérum, gegn
gjaldi.

b) Flugferdunum er atlad ad fullnaegja akvedinni flutn-
ingsporf milli tveggja eda fleiri stada, eftir akvedinni
timadaetlun, eda ferdirnar eru farnar svo titt og
reglulega, ad augljést er ad fylgt er akvedinni azetlun.

c) Sérhver flugferd stendur almenningi til boda gegn
greidslu, medan rymi er faanlegt.

d) Leyfi til reglubundins aesetlunarflugs eru tvenns kon-
ar, p.e. sérleyfi og almennt aaetlunarleyfi. Med sér-
leyfi er att vio einkarétt til daetlunarflugs med far-
bega, vbrur og pést a akvedinni leid en jafnframt
skyldu til ad halda uppi féstum aaetlunarferoum og
fullnzegja flutningsporfinni & hlutadeigandi leid. Med
almennu aeetlunarleyfi er att vio leyfi til asetlunar-
flugs med farpega, vorur og poést, & akvedinni leid
an sérleyfis, en jafnframt skyldu til ad halda uppi
fostum aeetlunarferdum og fullnaegja flutningsporf a
hlutadeigandi leid, eins og samgodngurdduneytio
metur hana a hverjum tima.

Sjonflug (VFR-flight):
Flug samkvaemt sjénflugsreglum.

Stjoérnandi rannséknar (Investigator in charge):

Madur sem & grundvelli menntunar og heefis ber
abyrgd a skipulagningu, framkveemd og stjérn ein-
stakrar rannséknar.

Stort loftfar (Large aircraft):
Loftfar sem hefur leyfilegan skradan flugtaksmassa
meiri en 5700 kg.

Tilldgur i 6ryggisatt (Safety recommendations):

Tillégur fra rannséknarnefnd flugslysa, byggdar a
upplysingum 0r tiltekinni rannsékn og settar fram i pvi
skyni ad koma i veg fyrir flugslys og flugatvik.

Tilteek flugtaksvegalengd (Take off distance avail-
able, TODA):

Lengd tilteeks flugtaksbruns, ad vidbeettri lengd
hindrunarlauss klifursveedis ef séd hefur verid fyrir
sliku.

Tilteek hrédunar-stédvunar vegalengd (Accele-
rate- stop distance available, ASDA):

Lengd tilteeks flugtaksbruns (TORA), ad vidbeettri
lengd tilteeks st6dvunarsveedis ef séd hefur verid fyrir
sliku.

Tilteek lendingarvegalengd (Landing distance
available, LDA):

Su lengd flugbrautar sem lyst hefur verid yfir ad sé
tilteek og nothaef fyrir brautarbrun flugvélar i lendingu.
Tilteek lendingarvegalengd byrjar vid proskuldinn og er
venjulega lengd flugbrautar med bundnu slitlagi.

Tilteekt flugtaksbrun (Take-off run available,
TORA):

Su lengd flugbrautar, sem lyst hefur verid yfir ad sé
tilteek og notheef fyrir brautarbrun flugvélar i flugtaki.
Tilteekt flugtaksbrun er venjulega lengd flugbrautar
med bundnu slitlagi.

Verkflug (Aerial work):

Starfraeksla loftfars i sérheefdri starfsemi og pjon-
ustu svo sem i landbuUnadi, byggingavinnu, vid ljés-
myndun, landmeelingar, athuganir og eftirlit ar lofti, leit
og bjorgun, auglysingaflug o.s.frv.

pjonustuflug (Taxi-flights):

Oreglubundid flug til flutninga & farpegum og vérum
i loftforum sem hafa hdmarksmassa undir 5700 kg og
vidurkennd eru til flutnings & allt ad 9 farpegum.
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Yfirlit viofangsefna arsins 2000

Arid 2000 skradi Rannséknarnefnd flugslysa samtals 96
atvik i flugi islenskra loftfara hérlendis og erlendis, svo
og i flugi erlendra loftfara um islenska 16gsdgu og um
islenska flugstjornarsvaedid. Af pessum atvikum tok
Rannsoknarnefnd flugslysa samtals 49 atvik sem skil-
greind voru sem flugslys, flugumferdaratvik eda alvar-
leg flugatvik, til formlegrar medferdar og rannséknar.

Nefndin lauk rannsokn 12 pessara mala med Utgafu
rannsoknarskyrslu, 21 mali var formlega lokid med
bokun og fjérum malum par sem tvd og tvé mal tengd-
ust hvort 60ru, var lokid med bokun og sérstoku bréfi
til flugmalastjornar.

| arslok 2000 &tti Rannsoknarnefnd flugslysa eftir ad
ljuka formlega 12 malum. par af lauk han sex med rann-
sOknarskyrslu & fyrstu prem manudum arsins 2001 og
fimm med bdkun. begar arsskyrslan for i prentun i
byrjun april 2001 atti Rannséknarnefnd flugslysa einu
mali 6lokid fra &rinu 2001 (M-09300/43) og einu (M-
03100/14) var 6lokio af halfu AAIB i Bretlandi.

Rannséknarnefnd flugslysa gerdi samtals atta til-
I6gur til rbota i 6ryggisatt vio rannsoknir sem han lauk
a arinu 2000 og skrifadi Flugmalastjorn sérstakt bréf
vegna tveggja atvika, par sem tvo loftfor attu hlut ad
hvoru mali og vardadi umferd sjonflugvéla vid Reykja-
vikurflugvdll, par sem adeins ein flugbraut var i notkun
um tima vegna jardvegsframkveemda. b4 var Flugmala-
stjorn ennfremur skrifad bréf vegna slyss & tveimur
6skradum loftférum, sem flokkud voru og flogid i sam-

reemi vio reglugerd um fis, en ad mati nefndarinnar lék
vafi & ad annad loftfarid uppfyllti paer kréfur sem gerdar
eru til fisa.

i all mérgum maélanna var ad mati nefndarinnar ekki
tilefni til pess ad gera tillégur til Grbota. Tillogum
pessum var beint til Flugmalastjérnar, en skv. 7. gr. laga
nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa er flugmalayfir-
voldum skylt ad sja til pess ad Urbétatilléogur Rannsékn-
arnefndar flugslysa séu teknar til formlegrar afgreidslu.

Nokkud erfitt getur verid ad gera ardratt ar skyrslum
sem pessum an pess ad hlutir slitni Gr samhengi og
malid verdi torskilid. Menn eru pvi bednir velvirdingar &
pvi en reynt er ad gera hid besta hér a eftir.

Svo sem fram kemur { 14. gr. laganna, er Rannsékn-
arnefnd flugslysa heimilt ad gera rannséknarskyrslur
sinar & ensku ef malsadili er Gtlendur. bess vegna voru
nokkrar skyrslur nefndarinnar arid 2000 gerdar & ensku
og Urdrattur sem hér er birtur er a ensku.

bess skal enn getid hér, ad arsskyrslan er i heild sinni
birt & heimasiou Rannsoknarnefndar flugslysa (http://-
www.aaib-is.com).

A bls. 29 i arsskyrslu RNF fyrir ari® 1999 er greint fra
flugatviki sem vard & Tungubakkaflugvelli hinn 4. jani
pad &r. bar stendur ad atvikid hafi hent flugvélina TF-
ULF, en par étti ad standa TF-ULV, enda kemur fram i
lysingunni ad atvikio & vid flugvél af gerdinni Jodel DR-
1050 en TF-ULF er af gerdinni Jodel D-140C. Eigendur
TF-ULF eru bednir velvirdingar & pessari prentvillu.

I. RANNSOKN ATVIKA SEM EKKI VAR LOKID | ARSLOK 1999

1. M-09199/AIG-33. Flugatvik FXI-363/TF-
ICI 4. nGbvember 1999 & Reykjavikurflug-
velli.

Skyrsla Rannsdknarnefndar flugslysa er dagsett
12. jantar 2000.

prjar flugvélar voru ad koma til lendingar og flug-
menn peirra voru i talsambandi vid flugumferdarstjéra
flugturnsins. Hin fyrsta peirra var FXI-363, Fairchild-
227-DC flugvél Flugfélags islands hf., sem var ad

koma til Reykjavikurflugvallar fra Hornafirdi. Han var i
aoflugi og & haegri pverlegg fyrir lendingu a flugbraut
02. Tveer neestu flugvélar & eftir henni voru TF-FTE,
Cessna 152 kennsluflugvél Flugskéla islands hf., sem
var i lendingaraefingum flugnema. Flugvélin var i vinstri
handar umferdarhring og var nimer tvé til lendingar &
eftir FXI-363. pridja flugvélin var ICB-751, Do-228 flug-
vél islandsflugs hf., sem var i adflugi ad flugbraut 02 &
eftir TF-FTE.

Auk pess var TF-ICI, Cessna 152 kennsluflugvél
Flugskola islands hf. ad buast til flugtaks, en einn flug-
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nema skolans var ad leggja af stad i einlida landflug.
Hann fékk heimild fra flugturninum til pess ad aka af
flughladi vid flugskyli nr. 1, yfir flugbraut 32, eftir
akbraut Alfa og ad bida vid braut 02. Hann nam stadar
skammt fra flugbraut 02 og undirbjo flugtakid.

KI. 11:08:00 fékk FXI-363 lendingarheimild & flug-
braut 02. Flugstjorinn kvittadi fyrir og lenti sidan & flug-
brautinni. Kl. 11:09:03 kalladi flugturninn TF-ICI og
spurdi flugnemann hvort hann veeri tilbdinn ,pvert af.
Flugneminn svaradi kl. 11:09:05 og sagdist vera tilbu-
inn. Flugturninn heimiladi pa kl. 11:09:07 TF-ICI braut-
arstodu ,pvert af, ndll tveir. TF-ICI kvittadi fyrir:
»Brautarstada null tveir.

Flugneminn 6k i brautarstodu og héf flugtak Kl
11:09:20. Flugvélin var komin & loft fyrir brautamaétin
vio 14/32. Flugumferdarstjérinn kalladi pa TF-FTE og
fyrirskipadi frahvarfsflug. ba var flugstjori FXI-363 ad
aka til baka eftir flugbraut 20 og kominn a mots vid
akbraut ECHO. Hann sagdist hafa séd TF-ICI koma i
flugi hatt yfir bunguna a brautinni og flugvélin hefdi
farid héatt yfir FXI-363.

Flugneminn a TF-ICI sagdist hafa fengid fyrirmeeli
um ad aka i brautarstédu, hann heféi ekid inn a flug-
brautina, en pa séd flugvél a lokastefnu og pvi hafio
flugtak.

begar atvikid vard, var talsverd umferd i flugstjorn-
arveedi flugvallarins. bar & medal voru prjar flugvélar i
umferdarhring eda i adflugi til lendingar & flugbraut 02,
b.e. FXI-363, TF-FTE og ICB-751, auk kennsluflugvél-
arinnar TF-ICI sem var ad undirbla flugtak og st6d a
akbraut Alfa, naleegt enda flugbrautar 02.

Tilldgur RNF um Urbaetur i 6ryggismalum.
Engar

2. M-09799. Flugatvik TF-FIA 8. nGvember
1999 a Keflavikurflugvelli.

Flugvélin TF-FIA, Boeing 737-408 snéri aftur til
Keflavikurflugvallar i flugi til Halifax og lenti par eftir um
2 Kist. flug. Orsokin var bilun i einu vékvaprystikerfi
flugvélarinnar. Kerfid biladi aftur fyrir adra brottfoér og
var heett vid flugid med pessari flugvél.

| framhaldi af pessu mali sannfaerdu Flugleidir hf.
RNF um, ad i hinni fyrirbyggjandi innanhuiss rannsékn
sem fram for og RNF fékk gégn um, ad i peim tilgangi
aod koma i veg fyrir ad svipad atvik endurteeki sig, hafi
vandlega verid farid yfir verklysingu eda vinnulysingu
og vinnubrégd i pessu tiltekna mali svo og almennt i
adsteedum sem leitt geetu til svipadra atvika og parna
urdu. RNF lauk malinu fyrir sitt leyti med békun hinn 15.
mars 2000.

3. M-10999. Atvik er vardadi ratsja flug-
stjérnarmidstodvarinnar, 11. desember
1999.

Alvarlegar truflanir urdu a ratsja flugumferdarstjorn-
arinnar hinn 11. desember 1999, par sem fyrirvaralaus
og itrekadur timabundinn upplysingamissir merkja atti
sér stad. Lengst varadi petta i 17 minGtur.

RNF for strax fram & pad vid Flugmalastjorn, ad hdn
rannsakadi hvad farid hefdi Urskeidis og léti RNF fylgj-
ast med rannsékninni og nidurstédum hennar. Enn-
fremur var pess 6skad, ad gerd yrdi grein fyrir bilan-
ationi hvad flugstjérnarmidstédina vardar. Munnlegar
skyringar barust fljotlega pess efnis, ad i pessu tilviki
hefdi verid um ad reeda bilanir i vara rafaflkerfi Keflavik-
urflugvallar.

RNF barst sidan skriflegt svar Flugmalastjornar vid
fyrirspurninni. | pvi var gerd grein fyrir helstu kerfum
flugstjornarmidstédvarinnar og smeerri einingum peirra
svo og bilanationi i peim, sem Flugmalastjérn taldi hafa
verid innan vidunandi marka & arinu 1999.

Flugmalastjérn segir, ad einu sinni fra pvi ad flutt var
i nyju flugstjornarmidstédina &rid 1996, hafi ordid
rekstrarstodvun & ratsjarkerfinu, pannig ad pad hafi allt
ordid ovirkt. A sama tima hafi allt fjarskiptakerid einu
sinni ordid ovirkt, pannig ad purft hafi ad taka neydar-
kerfi i notkun.

Flugmalastjérn stadfesti ad hun legdi aherslu & ad
stddugt og samkveemt dkvednu ferli sé unnid ad pvi ad
auka areidanleika kerfisins.

RNF lauk malinu fyrir sitt leyti med bdékun hinn 28.
mars 2000.

4. M-11199/35. Flugatvik TF-ELN, 30 sjom.
SA af Stornoway, 21. des. 1999.

islandsflug hf. atti i itrekudum vandamalum med TF-
ELN, sem er ein flugvéla flugfélagsins og af gerdinni B-
737-3Q8, en skyndilegur og 6vaentur leki inniprystings
kom fyrir hvad eftir annad i lok &arsins 1999 og & fyrstu
vikum arsins 2000. RNF fylgdist grannt med malinu og
islandsflug hf. taldi loks, ad komist hefdi verid fyrir
vandamalid.

RNF lauk malinu fyrir sitt leyti med bdékun hinn 22.
névember 2000.

5. M-11299/36. Flugatvik TF-ELJ vid Akur-
eyri 30. desember 1999.

Ein ATR-42 flugvél islandsflugs hf. var i dsetlunar-
flugi til Akureyrar. Mikid var ad gera pennan dag og
vedur var sleemt i Reykjavik. Fyrir flugid var fram-
kveemd tiltekin ,boroscope“-skodun & badum hreyfl-
um flugvélarinnar, samkvaeemt vidhaldsaeetlun ATR-
flugvélanna. Skodunin var framkvaemd af verktaka.

Eftir lendingu & Akureyrarflugvelli pegar loftskrifan
for i gréfan skurd, kviknadi vidvorunarljos um lagan
oliuprysting & vinstri hreyflinum. i ljos kom ad hreyfilol-
ian lak af bAdum hreyflunum. Orsdkin reyndist vera sd,
ad vid fragang eftir skodunina hafdi gleymst ad setja til-
tekna péttihringa & oliugdng & ,,Assesory Gear Box"“ a
badum hreyflunum.

Innanhiss rannsékn islandsflugs hf. leiddi til pess
ao félagid geradi tilteknar fyrirbyggjandi arbeetur i sam-
radi vio flugoryggissvio Flugmalastjornar til pess ad
koma i veg fyrir ad atvik sem petta endurtaeki sig.

RNF lauk malinu fyrir sitt leyti med bokun hinn 10.
febraar 2000.
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II. RANNSOKN ATVIKA SEM EKKI VAR LOKID | ARSLOK 2000

1. M-03100/14. Flugatvik TF-ATB yfir Erm-
arsundi 12. juni 2000.

Flugvélin sem er Boeing 747-200, var i ferjuflugi milli
Laxemborgar og Manchester. | klifurflugi yfir Ermar-
sundi losnadi neydarrenna Ur hdlfi sinu i vinstri veeng
og tyndist. Sméaveegilegar skemmdir urdu.

Breska Rannséknarnefnd flugslysa (AAIB) tilkynnti
ad huin myndi taka atvikid til rannséknar og ad skyrsla
yréi gerd um pad. Hun hafdi ekki borist pegar ars-
skyrslan var buin til prentunar og pvi verdur Urdrattur
hennar ad bida til neestu arsskyrslu Rannséknarnefnd-
ar flugslysa.

2. M-04300/20. Flugslys TF-FIR a Reykja-
vikurflugvelli 16. juli 2000.

Fokker F-27 Mk050, TF-FIR, flugvél Flugleida hf.
skemmdist i lendingu & Reykjavikurflugvelli pegar
stélid rakst nidur i lendingu. Flugvélin var i 4eetlunar-
flugi fyrir Flugfélag islands hf. Skemmdir urdu & klaedn-
ingu og burdarvirki loftfarsins, aftast & botni skrokksins
badum megin vid aftara prystipil (pressure bulkhead).
Engin meidsl urdu & ménnum, en 50 farpegar og 3
manna ahofn var um bord.

Rannsokn slyssins var ekki lokid pegar skyrslan var
buin til prentunar og pvi verdur Urdrattur hennar ad
bida til nzestu arsskyrslu Rannséknarnefndar flugslysa.

3. M-05100/24. Flugslys TF-GTI i Skerjafirdi
vid Reykjavikurflugvoll 7. agust 2000.

Manudaginn 7. agust forst flugvélin TF-GTI, sem var
af gerdinni Cessna T210L Centurion Il, i Skerjafirdi vid
Reykjavikurflugvdll, eftir frahvarfsflug fra flugbraut 20.
Flugvélin var i pjonustuflugi og var ad koma til lend-
ingar i sjonflugi fra Vestmannaeyjum, pegar flugmadur
hennar fékk fyrirmeeli um ad hverfa fra og fara hring,
par sem hann var ad mati flugumferdarstjérans of na-
leegt annarri flugvél, sem var rétt & undan TF-GTI og
var enn & flugbrautinni. [ um 500 feta haed pegar flug-
vélin var ad klifra fra flugbrautinni Ut yfir Skerjafjoro,
missti hreyfillinn skyndilega aflid og skdmmu sidar féll
flugvélin inn i bratt gormflug og stakkst i sjéinn.

Med flugvélinni férust flugmadurinn og prir farpegar.
Tveir farpegar slosudust alvarlega.

Gerd rannséknarskyrslu um flugslysio var ekki lokid
pegar skyrslan var bdin til prentunar og pvi verdur r-
dréattur hennar ad bida til neestu arsskyrslu Rannsékn-
arnefndar flugslysa.

4. M-08300/40. Flugatvik TF-GTR a Reykja-
vikurflugvelli 31. oktéber 2000.

Flugkennari hja Flugskéla islands hf. var i aefinga-
flugi & TF-GTR sem er Cessna 172RG fra Reykjavik-
urflugvelli med flugnema skolans sem var med einka-
flugmannsréttindi og ad bla sig undir prof til réttinda
atvinnuflugmanns. Eftir ad sefingum lauk, var haldid til
lendingar og var aformad ad framkveema nokkrar
snertilendingar.

Flugvélin lenti & flugbrautinni med hjélin uppi.

Gerd rannséknarskyrslu um flugslysio var ekki lokid
begar skyrslan var buin til prentunar og pvi verdur
Urdrattur hennar ad bida til neestu &arsskyrslu Rann-
séknarnefndar flugslysa.

5. M-09300/43. Flugatvik FXI-22, TF-FIT i
flugi til isafjardar 15. des. 2000.

Flugvél Flugleida hf., TF-FIT af gerdinni F-27/50, var
i voruflugi fra Reykjavik til isafjardar fyrir Flugfélag
islands hf., flugnimer var FXI-22. Vedurupplysingar
géfu til kynna ad feert veeri til Isafjardar samkvaemt flug-
rekstrarreglum og flugtak var kl. 13:33.

Yfir nordanverdum Breidafirdi kl. 13:56, var flogio
inn i skyjabakka og isingarskilyrdi, sem urdu fljott
pannig ad mjog mikil ising hl6dst hratt & flugvélina.
Flugstjérinn snéri strax vid til Reykjavikur. A leidinni atti
hann i erfidleikum med hreyflana og hann vard ad
hverfa fra lendingu i Reykjavik vegna isingar & fram-
gluggum og vedurskilyrda. Flugvélinni var snuid til
Egilsstada og lent par heilu og héldnu kl. 15:22.

Rannsokn atviksins var ekki lokid pegar skyrslan var
buin til prentunar og pvi verdur Grdrattur hennar ad
bida til neestu arsskyrslu Rannséknarnefndar flugslysa.
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1. RANNSOKN ATVIKA SEM URPU ARID 2000 OG LOKIP VAR VID A ARINU

1. M-00300/01. Flugatvik TF-ELN 13. jantar
2000, Brussel-Edinborg.

Vandamal sem tengdust jafnprystbunadi B-737
flugvélar islandsflugs hf. komu nokkrum sinnum upp
sidast a arinu 1999 og i arsbyrjun 2000. Rannsoéknar-
nefnd flugslysa fylgdist med malinu og loks tékst ad
komast fyrir vandann.

RNF lauk malinu fyrir sitt leyti med bokun hinn 10.
febraar 2000.

2. M-00500/02. Flugatvik TF-ELJ 17. januar
2000 vid Sheba i Libyu.

ATR-42 flugvél islandsflugs hf. var i leiguflugi i
tengslum vid rallkeppni i Afriku. Eftir flugtak i Sheba i
Libyu losnadi annad framhjolid af oxlinum og féll til
jardar. Orsokin var liklega su, ad ré sem var rangt fest
a annan 6xulendanum losnadi. Engar skemmdir urdu a
joréu, en nokkrar skemmdir a einu skrafubladi TF-ELJ.

RNF lauk malinu fyrir sitt leyti med bokun hinn 10.
febraar 2000.

3. M-00700/03. Flugatvik TF-ELH 8. febrtar
2000 & Akureyrarflugvelli.

begar Dornier Do-228-202 flugvél islandsflugs hf.
var | aoflugi ad Akureyrarflugvelli, gaus upp brunalykt
og sidan reykur undan maelabordinu. Videigandi rao-
stafanir voru gerdar og flugvélin lenti heilu og héldnu. i
ljos kom ad reykurinn kom fra hitara i stjornklefanum.

Flugoryggissvio Flugmalastjornar tok malid til nanari
athugunar.

4. M-00800/04. Flugatvik TF-FIO 6. februar
2000 vio Gardemoen.

TF-FIO, B-757-200 flugvél Flugleida hf. vard fyrir
ftrekudum rafmagnsbilunum 6. og 7. febrdar i flugi til
og fra Oslo. i ljos kom ad orsakir vandans var ad finna
i skemmdum eda goélludum margpaettum rafmagns-
kapli til eldsneytisdeelu i midjutanki flugvélarinnar.
Skammhlaup haféi ordid i kaplinum, en skemmdir voru
pad miklar ad ekki var unnt ad stadfesta med vissu
hvort um framleidslugalla hafdi verid ad raeda, pott
fremur hafi pad verid talid liklegt. RNF haféi samband
vid NTSB vardandi petta mal, sem gerdi videigandi
radstafanir i samradi vido Boeing og framleidanda raf-
magnskapalsins.

RNF lauk malinu fyrir sitt leyti med bokun hinn 13.
januar 2001.

5. M-01100/05. Flugatvik TF-FTL & Reykja-
vikurflugvelli 22. febrdar 2000.

Skyrsla Rannsoknarnefndar flugslysa er dagsett
28. april 2000.

petta var fyrsta einlidaflug flugnema hja Flugskdla
islands hf. Heildarflugtimi flugnemans var samtals
13:54 kist. Fyrirhugad var ad framkvaema tveer snertil-
endingar, sidan lokalendingu og aka ad flugskélanum
ad henni lokinni.

Flugbraut 20 var i notkun & pessum tima. Hln var ad
mestu aud og purr & midbiki en med isblettum og &
badum jédrum hennar var isglerungur. Flugbrautin var
sandborin og hemlunarskilyrdin voru meeld 0,37-0,37-
0,35, eda ,semileg til g6o“ (0,36-0,39) samkvaemt
alpjodastédlum. Utan vid ljésalinurnar voru frosnir 30 til
40 sm. pykkir snjérudningar.

{ annarri snertilendingunni lenti flugvélin & edlilegum
stad a flugbrautinni. burrt var og bjart, vindur var
170°/5-10 hn. og lofthiti -1°C.

Samkvaemt ummerkjum, virdist flugvélin hafa stefnt
adeins til vinstri upp i vindinn og flugneminn ekki nad
ao leidrétta brunstefnuna. Flugvélin rann at & isgler-
unginn par sem hemlunarskilyrdi voru mun lakari en
pad medaltal sem upp var gefid vid bremsumaelinguna
0g stddvaadist i snjérudningi utan flugbrautar med stélio
ad hluta innan vid ljésalinu. Skemmdir voru litlar.

Tillogur RNF um Urbeetur i 6ryggismalum.
Engar

6. M-01200/06. Flugumferdaratvik FXI-
13/FXI-363 vid Reykjavik 22. febrdar.

FXI-13 F-27/50 var ad koma fra isafirdi og fékk
heimilt sjénadflug vid Akranes inn & braut 14 og FXI-
363 SA-227 var ad koma fra Egilsst6dum og fékk
heimild til sjénadflugs vio Ellidavatn ad flugbraut 14.
Adflugsstjorn lét flugturninn vita ad badar flugvélarnar
komi i sj6nadflug ad flugbraut 14. A pessum tima fékk
prigja flugvélin, FXI-122 F-27/50, heimilt flugtak af flug-
braut 32.

FXI 13 purfti ad heetta vio adflug 2,5 sjom. a loka-
stefnu inn & 14 vegna FXI-363 sem kom inn & vinstri
pverlegg 14. Um 1,5 km. var a milli flugvélanna sem
badar voru i sjonadflugi.

Adflugsstjorn  Reykjavikurflugvallar tryggdi ekki
aoskilnad milli FXI-363 og FXI-13 og ekki var gefin
abending um stadsetningu pessara loftfara til flug-
turnsins, né abyrgd & adskilnadinum yfirfaerd til hans.

FXI-13 for nidur fyrir 1500 feta flughaed i adfluginu,
an pess ad fa til pess heimild fra flugturninum og kall-
adi hann ekki fyrr en flugvélin var 2,5 sjém. & lokastefnu
og pa kominn nidur fyrir 1500 feta flughaed.

Ratsjarskjar i flugturninum var a pessum tima med
baedi ,altitude filter og ,beacon filter* valid , A",
pannig ad engin ratsjarmerki voru synileg a honum.

Flugmalastjérn gerdi fyrirbyggjandi radstafanir vard-
andi atvikio.
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RNF lauk malinu fyrir sitt leyti med bokun hinn 15.
mars 2000.

7. M-01600/07. Flugatvik TF-UPS i Flug-
goroum a Reykjavikurflugvelli 21. mars
2000.

Skyrsla Rannséknarnefndar flugslysa er dagsett
12. jali 2000.

Einkaflugvélin TF-UPS Piper PA-28-161 Warrior II,
var nykomin dr um 50 min. flugi og flugmadurinn 6k
flugvélinni ad eldsneytisdaelu vid Fluggarda, stdodvadi
hreyfilinn og for fra bordi 4&samt einum farpega sinum.
Gangsetning eftir eldsneytisafyllinguna var med edli-
legum heetti og flugmadurinn 6k flugvélinni af stad, en
i pann mund er hann var ad beygja ad flugskylinu, vard
sprenging fyrir aftan flugmannssaetid og samstundis
kom mikill eldblossi undan afturseetinu. Flugmadurinn
nam strax stadar, lokadi fyrir eldsneytisblénduna til
hreyfilsins pannig ad hann stddvadist og slokkti svo &
adalrofanum. Hann hradadi sér at ar flugvélinni, hljop
ao flugskylinu og sétti duftslokkviteeki og slokkti eldinn
med duftteekinu. Slokkvilid flugvallarins kom fljott &
stadinn, en pa var adeins eldgléd i aftursaeti flugvélar-
innar. Brunaskemmdir urdu & vaengbita og innréttingu
auk sot- og reykskemmda.

i flugvélinni TF-UPS er 12 volta rafkerfi og rafgeym-
irinn er i lokudum kassa sem er haegra megin undir aft-
urseeti flugvélarinnar. Kassinn er med loftunarleidslur
sem liggja fyrir bord. Sessa aftursaetisins er i einu lagi.
Han er bélstrud a jarnpipugrind sem hefur fjadrir er
spanna bilid milli fram og afturbrana grindarinnar, sem
hafa eina bogalaga stong a milli sin, rétt heegra megin
vid midju. begar setid er i saetinu gefa fjadrirnar eftir
pannig ad peer gatu nad til kassans med rafgeyminum,
par til endurbaetur hafa verid gerdar med pvi ad setja
krossvidarplotu undir grind sessunnar. Nedan a fram-
bran grindarinnar eru prir faetur en einn undir afturbrdn
& midju grindarinnar. bessir faetur eru Gr gummii og eru
sivalir i laginu likt og tappar. Auk pessara fota sitja
framlengingar afturbranar grindarinnar, sitt hvoru
megin, i sédullaga seetum ar gummi. Sessan er hjérud
a premur stooum vid seetisbakid, sem getur hreyfst litio
eitt upp, pannig ad fyrrgreindar framlengingar geta
lyfst upp ur ,,s6dulseetunum®,

Foturinn a afturbrin grindarinnar & ad sitja a sér-
stokum stalli fyrir midju, en burdarfldtur stallsins er
miklu minni en fotarins og hefur auk pess mjég hvassar
branir. bessi fétur var i lélegu astandi og haféi skorist
ar honum svo stort stykki ad aftanverdu pannig ad
hann hefur ekki getad nad ad sitja & stallinum og gengt
burdarhlutverki sinu.

Pessari gerd PA-28 var fyrst flogid arid 1976. Fram-
leidandinn gaf at tilkkynningu um skodun og endur-
baetur (Service Bulletin) nr. 631A hinn 30. mai 1980, og
endurbeetta Gtgafu, 631B, hinn 29. okt. 1981. Flug-
malastjorn Bandarikjanna (FAA), gaf Gt lofthaefifyrir-
meeli (Airworthiness Directive) nr. 81-23-05 i nGvember
1981. Gogn pessi folu m.a. i sér skodun a astandi aft-
ursaetis flugvélarinnar og hvort pad hefdi valdid
skemmdum & rafgeymiskassanum svo og endurbaetur

a sessu afturseetisins. bessi fyrirmeaeli attu m.a. vid
flugvélar med radnimer 28-7716001 til 28-7916210 og
pvi nddu pau til TF-UPS og haféi AD 81-23-05 verid
framkvaemd & flugvélinni.

Ofangreind lofthaefifyrirmaeli voru til komin vegna
pess, ad fyrir hafdi komid ad sessufjadrirnar hofou
laskad lok rafgeymiskassans og jafnvel pola rafgeym-
isins. Fyrirskipad var ad koma krossvidarplotu fyrir &
grind sessunnar, til pess ad tryggja ad gormfjadrirnar
naedu ekki ad snerta lokid & rafhlddukassanum.

Pélar rafgeymisins eru boltar med skrifgangi og raf-
kerfid er tengt vid pa med veengjarom. Veengirnir
standa upp og valda pvi, ad reernar og par med polarnir
verda haestu punktar rafgeymisins, sem nemur um
hélfri tommu haerri en loftunartappar hans.

Rannsokn & afturseetinu leiddi i ljés, ad sessan hafoi
einhvern tima setid svo framarlega, ad tappinn sem atti
ad hindra hreyfingu hennar fram & vid hafdi slitnad.
Honum hafdi verid sntid 180 gradur til pess ad hann
geeti gegnt hlutverki sinu. betta slit hefur ekki getad att
sér stad nema aftari festingar seetisins hafi setid fyrir
framan ,sO6d0ulsaetin“, og sessan pannig setid u.p.b.
halfri tommu leegra en ella ad aftan, og féturinn & midju
afturbrinarinnar pa verid fyrir framan stallinn sem hann
4 ad standa &.

Onnur flugvél sému gerdar var skodud. bar hoféu
ofangreindar endurbeetur verid rétt framkvaemdar og
ekkert slit fannst a ihlutum afturseetisins. bar kom i ljos
ad pratt fyrir rétta isetningu pé var bilid milli krossvio-
arploétunnar og rafgeymiskassans svo naumt ad merki
saust a henni par sem aftara og innanvert horn kass-
ans hafdi nuist vid hana.

Astand rafgeymisins, par sem eldurinn kom upp,
bendir til pess ad eldurinn hafi att upptok sin peim
megin sem ljést var ad gaeti skemmst af véldum sess-
unnar. Ekkert bendir til pess ad loftunarleidslur raf-
geymiskassans hafi verid i 6lagi fyrir brunann, en énnur
peirra hafdi brunnid i sundur, og gatid nidur Gr kass-
anum fyrir bord var opid.

Flugvélinni var sidan flogid dagana 3., 5., og 6.
mars, adallega reynsluflug eftir arsskodunina og
hreyfilskipti sem einnig attu sér pa stad, en flugvélinni
haféi pa ekki verid flogid fra pvi i april 1999. Hinn 21.
mars 2000 var flugvélinni sidan flogid tvisvar sinnum.
Fyrra fluginu lauk fyrr um kvoldid og eftir pad var sett
eldsneyti & flugvélina par sem han var i Fluggordum. i
pvi flugi voru tveir farpegar og vidkomandi flugmadur
taldi ad annar peirra, eda sa sem pé sat i aftursaetinu,
hafi verid yfir medalpyngd. Ekkert dvenjulegt kom fram
i pessu flugi ad sdgn flugmannsins.

Vio rannsékn atviksins kom i ljés ad rafgeymir hafoi
4dur, eda &rio 1997, laskast um bord i flugvélinni
pannig ad ,,pluspodll“ hans hafdi brotnad. bPa var skipt
um rafgeymi og niverandi rafgeymir settur nyr i flug-
vélina.

Eftirlitsmadur lofthaefideildar flugdryggissvids Flug-
malastjornar fylgdist med rannsékn RNF & TF-UPS.
Strax og ljést vard hver veeri liklegust orsék pess ad
kviknadi i rafgeyminum, var flugéryggissvidi Flugméala-
stjérnar gerd itarleg grein fyrir pvi. RNF for jafnframt
fram & pad, ad adrar flugvélar sbmu tegundar sem &
loftfaraskra eru, yrou skodadar eins fljott og audid veeri
og RNF yrdi latin vita um nidurstddur peirra skodana.



ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA

13

Flugmalastjorn sendi pé strax tilkynningu til eigenda og
umradenda flugvélanna, 24. mars, um ad athuga raf-
hlddur peirra fyrir naesta flug og nota ekki aftursaetin &
medan frekari rannsékn feeri fram eda par til tilkynnt
yréi um annad

Nidurstada rannsoknar RNF leiddi i ljos, ad verks-
ummerki voru um ad afturseeti flugvélarinnar hafi um
langa hrid setid rangt, pannig ad krossvidarplatan undir
pvi gat lagst a rafgeyminn og laskad hann pegar szetid
var notad. Eldsprenging vard sidan vid rafgeyminn eda
i honum, pegar kviknadi i vetni sem hann framleiddi.
Ekki er fyllilega ljost i smaatridum hvernig su atburdar-
ras vard, en telja verdur harla 6liklegt ad kviknad hefdi
i 6loskuoum rafgeymi af peirri gerd sem hér um raedir.
Af lysingu flugmannsins og verksummerkjum verdur ad
telja pad lan ad petta atti sér stad & jérou en ekki a
flugi. Par sem lofthaefifyrirmeeli attu i hlut, heféu peir
adilar sem sau um skodun flugvélarinnar purft ad veita
pessu atridi sérstaka athygli.

Tilldgur RNF um Urbaetur i 6ryggismalum.
Rannséknarnefnd flugslysa leggur til ad:

1. Flugmalastjérn endurskodi og/eda endurbeeti
verklagsreglur sinar med pad markmid ad virkara
eftirlit verdi med loftheefi litilla loftfara sem ekki
eru notud til flugrekstrar i atvinnuskyni.

Svar Flugmalastjérnar:

Flugatvik petta vard til pess ad pann 24. mars var
send at tilkynning til eigenda og umradenda PA28 flug-
véla sem Uthunar eru med rafhl6du undir farpegaseeti.
Malid vardadi loftheefifyrirmeeli AD 81-23-05. Enn-
fremur var notkun afturseeta i viokomandi flugvélum
b6énnud um tima. Pessu banni var sidan aflétt pann 3.
mai eftir ad flugoryggissvid hafdi kynnt sér astand flug-
vélanna sem voru med gilt lofthaefiskirteini. Ennfremur
voru gerdar radstafanir til ad tryggja ad pessi lofthaefi-
fyrirmaeli verdi sérstaklega athugud ef og pegar kemur
ad endurnyjun loftheefiskirteinis peirra flugvéla sem
loftheefifyrirmaelin eiga vid og voru/eru ekki med gilt
loftheefiskirteini.

Flugmalastjorn telur tilldbgu RNF til drb6ta mjog
almenna en getur tekid undir pad ad edlilegt sé ad
baeta stodugt verklag innan flugdryggissvids og sér-
staklega sé hugad ad eftirliti med lofthaefi litilla loftfara
sem ekki eru notud i flugrekstri i atvinnuskyni. Vegna
alags hja flugoryggissvidi er ekki unnt ad gefa eftirliti
med litlum flugvélum sem ekki eru notud i atvinnuskyni
sérstakan forgang eins og er.

8. M-01900/08. Flugslys TF-FFU & Selfoss-
flugvelli 14. april 2000.

Skyrsla Rannséknarnefndar flugslysa er dagsett
15. jani 2000.

Flugvélin TF-FFU er Cessna 172N fra Flugskéla
islands hf.

Einn af flugkennurum Flugskéla islands hf. akvad ad
seekja flugvélina TF-UGL sem var skilin eftir & Selfoss-

flugvelli vegna vedurs kvoldid 4dur og fljuga henni til
Reykjavikurflugvallar. Hann for pvi frd Reykjavikurflug-
velli til Selfossflugvallar, &samt einkaflugmanni sem var
nemandi flugskélans, a flugvél flugskélans TF-FFU.
Nemandinn stjornadi flugvélinni og lent var a flugbraut
05 a Selfossflugvelli.

Ad morgni 14. april var vedur & SV-horni landsins
pokkalega gott og vindur var ekki mikill, en spad var
vaxandi vindi og versnandi vedri eftir hadegid. KI.
09:00 var rikjandi nordan og nordaustanatt yfir SV-
landi, en a vedurkortio var teiknud litil leegdarbdla yfir
sunnanverdri Arnessyslu. ba var vindur | Reykjavik NV-
15 hn., & Skélafelli N 35 hn., & Pingvollum NV 25 hn., i
Blafjiollum NV 15 hn., og a Hellu V 5 hn. Vindur var
nordanstaedur & sveedinu vid Selfoss og pegar pannig
er &statt, stendur vindurinn af Ingdlfsfjalli yfir flugvallar-
svaedid og hann getur verid nokkud breytilegur i styrk
og stefnu, sérstaklega pegar hvessir af peirri att. Pegar
TF-FFU lenti & Selfossflugvelli eftir flugio fra Reykjavik
var enginn madur i flugturninum. Flugmennirnir matu
pad svo ad vindurinn hefdi verid nordleegur eda um
350°-010°/25 hn. Hlidarvindstudull var liklega allt ad
17-18 hn. fra haegri.

pegar flugmadur TF-FFU var fyrir flugtak um pad bil
ao aka inn & flugbrautina a litilli ferd og flugvélin snéri
pvert & vindstefnuna, lyftist haegri vaengurinn og sidan
stélid. Eftir um 10-12 m brun & nefhjélinu einu saman,
stakkst flugvélin fram yfir sig & nefid. HUn sl6 badum
vaengendum nidur, skall sidan & bakid og stélkambur-
inn slost i jorou.

Tillogur RNF um Urbeetur i 6ryggismalum.
Engar.

9. M-02100/09. Flugatvik ICE-320 v/Gar-
demoenflugvall 21. april 2000.

Boeing 737-400 flugvél Flugleida hf, TF-FIA, var i
aoflugi ad Gardemoen flugvelli um kI. 10:00 ad morgni
21. april. I adfluginu fylgdi flugvélin edlilegu og réttum
aoflugsferli samkveemt skyrslu flugstjorans. Pegar
flugvélin var i 4000 feta flughaed, kom skyndileg vio-
vorun fra jardvaranum. Flugstjoérinn hof tafarlaust fra-
hvarfsflug og klifradi i 5000 feta flugheed. Eftir sam-
skipti vid flugumferdarstjornina var adfluginu haldio
afram og lent edlilega. Tveir pjonustulidar hlutu minni
héattar meidsl.

Gogn var ekki ad hafa af flugritum TF-FIA, par sem
tekido hafoi verio yfir pau pegar atvikio var tilkynnt.
Flugleidir hf. veittu Rannséknarnefnd flugslysa i Noregi
(AAIB-N) allar tilskyldar upplysingar. Ennfremur var
RNF i sambandi vid Flugleidir hf. og hina norsku starfs-
breedur sina.

AAIB-N tok atvikid til frekari athugunar, en ekki var
reiknad med pvi ad gerdi yrdi skyrsla um pad.

RNF lauk malinu fyrir sitt leyti med bokun hinn 12.
juli 2000.
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10. M-02200/10. Flugatvik TF-FTR & Fells-
strond, 23. april 2000.

Skyrsla Rannsoknarnefndar flugslysa er dagsett
12. jani 2000.

Tveir einkaflugmenn &kvadu ad fara saman i eefinga-
flug til isafjardar og til baka til Reykjavikur. Til ferdar-
innar fengu peir flugvél Flugskola islands hf., TF-FTR,
af gerdinni Cessna 152. Annar peirra ,,A“ var flugmadur
fyrri hluta ferdarinnar eda til isafjardar, en hinn sem i
skyrslu pessari er nefndur flugmadurinn, &formadi ad
stjérna flugveélinni i fluginu til Reykjavikur. Vedur var
gott og bjart.

beir félagar hittust a Reykjavikurflugvelli um Kl.
08:00 og undirbjuggu flugio. ,,A“ skodadi ofan i elds-
neytisgeymana, sem hann taldi vera fulla og gerdi
pyngdaratreikninga og flugaeetlun fyrir flugid. Hann
4eetladi heildar flugtimann 3:15 kist. fram og aftur og
flugpolio 4:00 kist. Brottfor af steedi a Reykjavikurflug-
velli var kl. 09:13 og flugtak kl. 09:20. Flugtiminn til isa-
fiardar var 1:37 kist. og heildar fartiminn samtals 1:46
kist. Eftir lendinguna lokudu peir flugaaetluninni k.
10:57. Flugid til baka til Reykjavikur var undirbuio eftir
nokkra viodvol og flugmadurinn ték vid stjérninni. Hann
skodadi ofan i eldsneytisgeymana og segir ad peir
félagar hafi verid sammala um ad peir veeru rétt ram-
lega halfir. Flugmadurinn opnadi flugaaetlunina fyrir
flugid til Reykjavikur, brottfor af steedi var kl. 12:33 og
flugtakio var kl. 12:34. Stefnan var tekin fyrir innan-
verdan Breidafjord og flughaedin var 4.000 fet.

Um Kkl. 13:10 kom hokt i hreyfilinn ad sdgn flug-
mannsins og hann akvad pa ad haekka flugid i 6.000
feta flughaed og fljuga yfir Klofning nordan Hvamms-
fiardar. Hann segir, ad pa hafi eldsneytismeelarnir verid
Ojafnir og synt lagt, midad vid pad sem adur var. Um
10-15 min. seinna ad sdgn flugmannsins, missti hreyf-
illinn afl og tilraunir til pess ad gangsetja hann a ny baru
ekki arangur. Hann toék pvi stefnuna & Breidabolstad a
Fellsstrond, par sem hann vissi ad aflégd flugbraut var,
en kom ekki auga a hana.

Flugmadurinn sendi Ut neydarkall og pvi var svarad
af tveimur flugvélum. i um 3.000 feta flughaed sa hann
beinan pjédveginn og gerdi adflug til lendingar &
honum, en haegur vindurinn stéd beint a veginn. Flug-
madurinn lokadi fyrir eldsneytid, setti 30° vaengflapa
nidur og slokkti & rafkerfinu. Ad sbgn flugmannsins
tokst lendingin vel & rennisléttum og nyhefludum pj6o-
veginum. Vid athugun kom i ljés, ad eldsneytisgeymar
flugvélarinnar voru nanast tomir.

EkKki eru til islenskar reglur sem gera krofur um til-
tekid lagmarkseldsneyti eda lagmarksflugpol sem skuli
vera fyrir hendi i upphafi sjonflugs, fram yfir dzsetladan
flugtima. Kréfurnar eru almenns edlis: ,,Flug skal ekki
hefja fyrr en gengid hefur verid Ur skugga um ad elds-
neytis- og oliubirgdir flugvélarinar séu neegilegar til
pess ad tryggt sé, ad ljika megi fluginu 6rugglega“.

Flugvélinni TF-FTR fylgir leidardagbdk, par sem
m.a. Oll flug hennar eru itarlega skrad, svo og eldsneyt-
ismagn i 8/8 hlutum i eldsneytisgeymum hennar. peir
eru tveir eda sinn i hvorum veeng og taka samtals 98
litra (26 US gallon) af bensini. Fyrir brottfor fr4 Reykja-
vikurflugvelli afhenti einn af flugkennurum flugskélans
peim félogum leidardagbdkina og sagdi peim ad elds-

neyti hefdi verid sett a allar flugvélar flugskolans eftir
ad flugi lauk daginn adur. | bokinni kom fram, ad flug-
vélinni var flogid 5 sinnum daginn a4dur og eldsneytis-
geymarnir hofou verid fylltir eftir hid sidasta peirra.
Loks var farid eitt flug sem hoéfst kl. 22:43 og lauk kI.
00:26 (Af staedi & staedi), var fartiminn pvi 1:43 Kklst. og
petta flug vantadi i leidardagbdkina. Enginn feerslu-
reitur er i békinni fyrir eldsneytismagn eda samsvar-
andi flugpol & geymunum eftir flug. betta er haft svo til
pess ad naesti madur sem tekur vid flugvélinni purfi ad
athuga eldsneytisstéduna sjalfur fyrir flug, vid gerd
flugaeetlunar sinnar.

Reikna ma med pvi, ad eldsneytiseydsla hreyfils C-
152, sé 5-6 US gallon/Kist. i blondudu flugi og eitthvad
minni ef eldsneytisblandan er pynnt i farflugi. Pvi ma
reikna med pvi, ad flugpolid sé 4:00 til 4:30 kist. Telja
verdur nokkud vist, ad hafi eldsneytisgeymar flugvélar-
innar verid fylltir pegar sidast var beett a pa, eda eftir
naest sidasta flug daginn 4dur og sé midad vid ad flug-
pol C-152 med fulla geyma sé 4:00 Kist. til 4:30 Kist.,
er lj6st ad hreyfillinn var bdinn ad ganga samtals { um
4:23 kist., eda um pad bil pann tima sem reikna mé
med ad fullir geymar naegi honum. Ekki kom fram, ad
vart hefdi ordio vid eldsneytisleka.

Tillogur RNF um Urbeetur i 6ryggismalum.
Engar.

11. M-02300/11. Flugumferdaratvik ICE-450
vid Heathrowflugvoll vid London, 3. des-
ember 1999.

Boeing 757-200 flugvél Flugleida hf. flug ICE-450
var i adflugi ad Heathrowflugvelli, med heimild i FI-110
a ratsjarferli 100°. Flugvélin leekkadi flugid i FI-100,
ATC gaf fyrirmaeli um Klifur i FI-110 og vinstri beygju og
jafnframt gaf arekstrarvari flugvélarinnar radleggingu
um ad leekka flugid. Tilefni hvoru tveggja var ad ford-
ast umferd sem var fyrir { FL-100.

Malid taldist upplyst og breska flugmalastjornin lok-
adi malinu an skyrslu..

RNF lauk malinu fyrir sitt leyti med bokun hinn 10.
mai 2000.

12. M-02600/12 og M03800/17. Flugslys vid
Fladaflugvoll 4. juni 2000 og flugslys a
Sandskeidi 30. juni 2000.

bessi tvd slys urdu a o6skradum loftforum og i
badum tilvikum var um ad reeda einflug par sem flug-
madurinn slasadist alvarlega og loftfario skemmdist
mikid.

A islandi er ekki skylt ad skra loftfor sem falla undir
skilgreininguna , fis“. Rannsékn slikra slysa fellur pvi
ekki innan verkahrings Rannsoknarnefndar flugslysa
og var formlegri rannsékn pvi visad til viokomandi 16g-
regluembeettis.

Vio athugun Rannséknarnefndar flugslysa kom i
lj6s, ad malsatvik slysa pessara voru pess edlis, ad full
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asteeda potti til pess ad benda Flugmalastjorn & pad
astand sem rikti a pessu svidi, baedi hvad vidvék fylgni
vio gildandi 16g og reglur, svo og 6ryggismal pessa
flugs. bvi ritadi RNF Flugmalastjérn bréf, sem dagsett
var 12. juli 2000, par sem han lysti ahyggjum sinum yfir
pessu.

par kom m.a. eftirfarandi fram:

»Eins og fram kemur i gildandi reglugerd um fis, nr.
555/1987 (sbr. breyting a peirri reglugerd nr.
286/1991), pa merkir ,fis“ loftfar sem er notad eda
eetlad til einflugs og eetlad einungis til skemmtunar eda
iprétta. Ekki er krafist loftheefiskirteinis fyrir fis. Pad
parf ekki ad skra eda merkja og ekki er krafist heil-
brigdisvottords eda flugskirteinis af stjornanda pess.

| tédri reglugerd kemur fram, ad ef ,fis* er hreyfil-
knuid, pa skal pad vera innan pess ramma sem nanar
er markadur.

pad skal:

i) hafa tdbmapyngd minni en 120 kg.

ii) ekki hafa meira eldsneytisrymi en 20 litra,

i) ekki geta n4d meira en 100 km/kist kvérdudum

flughrada med fullu afli i laréttu flugi, og

iv) hafa an hreyfilafls, ofrishrada minni en 45

km./Klst. (kvardadan flughrada).

Samkveemt 3. gr. reglugerdar nr. 551/1998, um
skylduvatryggingar vegna loftferda, er skylt ad taka og
halda i gildi &byrgdartryggingu gegn tjoni sem kann ad
stafa af notkun sérhvers loftfars, & moénnum eda
hlutum sem eru utan loftfarsins”.

P& benti RNF Flugmalastjorn &, ad vid setningu
adurnefndrar reglugerdar um fis, var svo sem fram
kemur i 4. og 5. gr. reglugerdarinnar gert rad fyrir skod-
unum Flugmalastjérnar eda pess adila sem hadn til-
nefnir til slikra hluta, svo og eftirliti Flugmalastjérnar
med flugi loftfara pessara og veitingum undanpéaga, en
ljost er ad slikar skodanir og/eda eftirlit hafa ekki verid
fyrir hendi. RNF benti Flugmalastjérn ennfremur &, ad
hvorki veeru til upplysingar um fjélda pessara loftfara i
landinu, tegundir peirra, nanari gerd eda adra eiginleika
né heldur um 6ryggisatridi eda skylduvatryggingar loft-
faranna, sem sum hver eru tveggja saeta og hafa verid
notud til pess ad flytja farpega.

Vio rannsékn pessara tveggja flugslysa kom m.a.
fram, ad annad loftfarid a.m.k. uppfyliti ekki skilyrdi til
pess ad geta talist vera ,.fis“, par sem eldsneytisgeymir
pess var 25 litrar ad rammali og tdmapungi pess
reyndist vid vigtun légreglunnar vera mun meiri en 120
kg. Pa voru logbodnar skylduvatryggingar loftfara i
hvorugu pessa tilvika fyrir hendi.

i viatolum vid fisflugmenn kom fram ad fjoldi vélknd-
inna loftfara pessara sem menn hafa élitid vera , fis“, er
oviss a landinu. Engin pessara vélkndnu ,fisa“ eru
skrad i loftfaraskra, sbr. p6 9. gr. laga nr. 60/1998 um
loftferdir, sem segir ad Flugmalastjorn skuli halda skra
um islensk loftfér, loftfaraskra.

Enginn opinber adili skilgreinir hvort tiltekid loftfar er
Jfis” eda ekki, pegar pad er tekid i notkun og fario er
ad fljuga pvi, m.a. innan um adra flugumferd og inn &
og ut fra skradum flugvéllum og vist er ad all nokkur
peirra vélknanu loftfara sem hér um raedir eru ekki “fis*,
samkvaemt skilgreiningu pess hugtaks.

RNF telur ennfremur ad enginn viti med vissu hvar &

landinu pessi loftfor eru, hvenger og hvar peim er flogid,
hvernig kunnattu peirra eda pjalfun er hattad sem peim
stjorna eda hvernig pau eru ad nanari gerd. Nefnd var
talan 20 sem liklegur fjéldi vélknudinna ,fisa*“ a landinu
og all morg eru pau tveggja manna og med allt ad 50
litra eldsneytisrymi og pvi augljést ad petta eru ekki
His“. P4 er alls évist um hvernig vatryggingum, p.4.m.
skyldubundnum vatryggingum loftfara pessara er
hattad.

Eigendum/stjérnendum vélknuinna loftfara sem
pessara er ekki skylt ad vera félagar i sérstokum sam-
tokum fisflugmanna eda ,svifdrekamanna®“, svo sem
Svifdrekafélags Reykjavikur. Engar reglur eru til um
kunnattu, feerni og pjalfun stjérnendanna eda um eftir-
lit med pessum atridum og slik teeki ganga kaupum og
sblum, an pess ad peim fylgi vidunandi gbgn eda
handbaekur.

Af pvi sem hér hefur komid fram, ma ljést vera ad
brynt er ad fyrir liggi, hvort Flugmalastjorn er lagalega
skylt ad skra og hafa eftirlit med fisum.

Ad lokum lagdi Rannséknarnefnd flugslysa fram eft-
irfarandi tillégu til drbéta:

1. Rannsoéknarnefnd flugslysa telur ad bryna
naudsyn beri til pess, ad Flugmalastjérn gripi nd
pegar til adgerda, ad farid verdi ad gildandi
[6gum og reglugerdum, hvad starfreekslu loftfara
pessara vardar og er pa att jafnt vio opinbera
adila og stjornendur loftfaranna. Einnig er brynt
ad oryggi almennings, stjérnenda loftfaranna sé
ekki lengur i peirri évissu sem raun ber nu vitni
um.

Svar Flugmalastjérnar:

Flug6ryggissvid atti i byrjun juli 2000 fund med full-
trium Svifsamband islands og Svifdrekafélags Reykja-
vikur. Fréttatilkynning var send fjélmidum um slysin og
paer reglur sem giltu um slikt flug og birtist pad m.a. i
Morgunbladinu pann 21. juli. Flugdryggissvid hefur svo
og verid i sambandi vid tryggingafélag pad sem med-
limir i &durnefndum samtokum hafa leitad eftir trygg-
ingum hja. Malid var kynnt & fundi flugéryggissvioa
Flugmalastjoérna Nordurlandanna pann 22. agust 2000.
Samgonguradherra var gert grein fyrir stoou méala med
bréfi pann 1. 4glst 2000.

Unnid hefur verid ad drégum ad nyrri reglugerd um
Fis og drog liggja fyrir.

13. M-02700/13. Flugumferdaratvik FXI-365
og vorubifreid & Hornafjardarflugvelli 2.
juni 2000.

Skyrsla Rannsoknarnefndar flugslysa er dagsett
29. desember 2000.

Fairchild SA-227-DC flugvél Flugfélags islands hf.,
TF-JMK, flugnamer FXI-365, var ad buast til brottfarar
fra Hornafjardarflugvelli fyrir flug til Reykjavikur. Dags-
birta var, gott skyggni og purrt. Flugbraut 36 var i
notkun og pvi var flugvélinni ekid & sudurenda flug-
brautarinnar fyrir flugtak til nordurs.

Eftir ad flugtaksbrunid var hafid, var vérubifreio ekid
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inn & nordurpridjung flugbrautarinnar og afram til suo-
urs & moti flugvélinni. Brunhradi flugvélarinnar var pa,
ad sogn flugstjorans, ordinn pad mikill og bifreidin hélt
sinni stefnu, ad hann akvad ad halda flugtakinu afram,
enda taldi hann Ovist ad unnt hefdi verid ad stbdva
flugvélina & peirri vegalengd sem til umrada var par
sem vorubifreidin ndlgadist hratt.

Flugvélin héf flugid adur en bein arekstrarhaetta
skapadist. Allir flugtakshradar voru med edlilegum
heetti, svo og klifur og brottflug. begar vorubifreidar-
stjorinn attadi sig a pvi hvad var & seydi, 6k hann Gt af
flugbrautinni, en pa var flugvélin komin & loft. | ljés
kom, ad vorubifreidin var i vinnu vid 0ryggissveedi flug-
vallarins og a vegum verktaka fyrir Flugmalastjorn.

A Hornafjardarflugvelli er ein flugbraut sem liggur
nordur/sudur, brautarnimer hennar eru 18 og 36. Flug-
brautin er 16gd oliumdél og hdn er 1500 m 16ng og 45 m
breid. Oryggissveedi hennar eru malarborin, 60 m léng
vid hvorn enda og um 52 m breid medfram flugbraut-
inni.

Vinna vid fragang 6ryggissveeda flugbrauta Horna-
fiardarflugvallar hofst i névember 1999. Verkid var
unnid med hléum og miklum frat6fum vegna vedurs og
framkveemdin var & lokastigi pegar atvikid vard. Vid
verkio var yfirleitt ein voOrubifreid og var svo pegar
atvikio vard. Adallega var unnid vid Oryggissveedi sud-
urhluta flugbrautarinnar og var jardefni flutt & 6ryggis-
sveedio med pvi ad aka eftir flugbrautinni, enda var
engin 6nnur leid pangad feer, ad ségn umdaemisstjor-
ans.

Bifreidarstjori viokomandi vorubifreidar hafdi ekki
beint talstoovarsamband vid flugradi6id, en sam-
skiptum vorubifreida og flugradiésins var pannig
héattad, ad pegar flugvélar voru i adflugi, lendingu eda
i brottfor, voru flugbrautarljésin kveikt. Pad var merki
um ad akstur bifreidanna veeri pa 6heimill inn a 6rygg-
issvaedin og flugbrautina. Einnig var ad sogn flugradio-
mannsins farsimi i vorubilunum og pannig gafst feeri &
ad koma skilabodum til bifreidarstjéranna. Flugradio-
mennirnir stjérnudu ljosunum og vinnutimi peirra er fra
kl. 07:45 alla daga til kl. 19:00 & virkum ddégum og kl.
18:30 um helgar.

Verktakinn hafdi oft unnid vid flugvéllinn, eda allt fra
arinu 1981 og pekkti vel til adsteedna og pessar sému
varidarradstafanir hofdu verid vidhafdar pann tima. |
verklysingu Flugmalastjérnar fyrir umraett verk, er eftir-
farandi malsgrein: ,Hafa skal samrad vid eftirlitsmann
vegna umferdar yfir naverandi flugbraut vegna pess-
arar vinnu“.

Adur en vinna vid petta tiltekna verk héfst hinn 23.
april 2000, var farid itarlega yfir pessi atridi og hafoi allt
gengid hnokralaust par til i petta skipti. Fram kom, ad
dregist haféi ad senda 0t tilkynningu (NOTAM) til flug-
rekenda og flugmanna um ad verid veeri ad vinna vid
Oryggissveedi flugbrautanna, en han var send Ut hinn 5.
juni, eda 3 dégum eftir atvikid.

Atvik sem petta hafa ordid a flugvéllum, pegar vinna
hefur stadid yfir vid flugbrautir og/eda 6ryggissvaedi og
mé nefna atvik sem vard a Akureyrarflugvelli vorid
1996, en pa Ok bifreid verktaka inn & flugbraut par sem
flugvél var i flugtaksbruni. | pessum tilvikum voru sam-
skipti flugturnsins vid bifreidar og vinnuvélar med
brautarljésunum, pannig ad pegar halda purfti umferd

fra flugbraut og Oryggissveedum, voru brautarljésin
kveikt.

RNF gerdi péa einnig af gefnu tilefni, tilldgu sem laut
aod pvi ad itreka péa skyldu flugradidmanna og flugum-
ferdarstjora, ad skra i dagbeekur sinar og senda til-
kynningar um flugatvik og 6énnur fravik sem peir verda
vitni ad, til yfirmanna sinna.

Tilldogur RNF um drbaetur i 6ryggisméalum.
Rannsoknarnefnd flugslysa leggur til ad:

1. AJ oryggisreglur sem Flugmalastjorn setur
verktékum sem hun reaedur til vinnu vid athafna-
og oryggissvaedi flugvalla verdi endurskodadar
med pad ad markmidi ad koma i veg fyrir endur-
tekin atvik sem petta.

2. A9 Flugmalastjorn sjai til pess, ad bifreidar og
vinnutaeki sem purfa ad fara inn & flugbrautir
og/eda Oryggissvaedi peirra, hafi banad til beinna
og tafalausra samskipta vid flugturninn/flugrad-
i6id & stadonum.

3. Ad Flugmalastjorn bryni sérstaklega fyrir
starfsmonnum flugvalla og flugradiéstodva &
landsbyggdinni, hver tilkynningarskylda peirra er
hvad vardar flugslys, flugatvik og flugumferdar-
atvik.

Svar Flugmalastjornar:

Flugvalla- og leidsOgusvidi var petta atvik ljost
begar i upphafi og flugéryggissvidi FMS hefur verid
tjad ad pegar hafi verio gerdar radstafanir i pa veru sem
RNF leggur til. Flugmalastjérn stydur tillégur RNF i
pessum efnum en tilldgurnar varda 6ryggisreglur gagn-
vart verktokum, samskipti stjornenda vinnuteekja vid
flugturn/flugradié pegar NOTAM hefur ekki verio gefid
Gt um lokun flugbrauta og ad brynt sé fyrir starfs-
moénnum & flugvéllum og flugradiostédvum tilkynn-
ingaskylda peirra um flugslys, flugatvik, og flugumferd-
aratvik.

Formleg verklagsregla vardandi umrsedd atridi
verdur gefin Ut i april 2001 innan flugvalla- og leidsdgu-
svids.

14. M-03200/15 og M-05700/26. Flugum-
ferdaratvik vido Reykjavikurflugvoll, TF-
TOD/TF-UTA 12. jani 2000 og TF-
FFC/TF-MYA 17. agust 2000.

Sidast ligid sumar urdu tvd flugumferdaratvik i
umferdarhring Reykjavikurflugvallar, par sem nalgun
tveggja léttra loftfara i sjonflugi vard 6edlileg. Atvikin
urdu beaedi & peim tima, pegar adeins ein flugbraut (02)
var notud til flugtaka og lendinga og baedi urdu pau i
flugi flugvélanna inn a lokastefnu flugbrautarinnar.

Fyrra atviki® vard hinn 12. jani og par attu hlut ad
mali TF-TOD sem er PA-28-140 og TF-UTA sem er
Cessna 172. Sidara atvikid var®d hinn 17. agust og par
attu hlut ad mali TF-FFC sem er Beechcraft BE-77 og
TF-MYA sem er Cessna 152.

Vid rannsékn pessara méala reeddi RNF vid yfirkenn-
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ara hja flugskélunum i Reykjavik og 6skadi eftir pvi vid
ba, ad peir beiti sér fyrir aukinni freedslu til nemenda
sinna um arekstrarheaettu vid flugvelli og hvada helstu
orsakapeettir séu til stadar.

Einnig var 6skad eftir pvi vid flugskodlana, ad fulltrar
peirra fari med nemendur einkaflugsnamskeida sinna i
kynnisferd i flugturninn & Reykjavikurflugvelli & nam-
skeidstimanum, i samradi vid skélastjora pjalfunar- og
skipulagsdeildar Flugmalastjérnar. bPa hefur RNF
einnig reett vid hann um ad taka sérstaklega fyrir
arekstrarhaettu i sjonflugi i umferdarhring flugvalla, a
sipjalfunarnamskeioum flugumferdarstjora.

RNF lagdi jafnframt til vio flugmalastjéra, ad Flug-
malastjorn komi frekari umraedu af stad medal flug-
manna og flugumferdarstjéra um arekstrarhaettu i sjon-
flugi i umferdarhring flugvalla, svo og ad Flugméala-
stjérn beiti sér fyrir pvi ad fraedsla fari fram og fyrir-
byggjandi efni sem petta vardar verdi lagt fyrir 4dur-
nefnda adila.

Baedi atvikin voru einnig athugud sérstaklega af eft-
irlitsmanni flugumferdarpjonustu Flugmalastjérnar.

RNF alitur ad st malsmedferd adurnefndra flugat-
vika sem lyst var hér & undan hafi naé tileetludum fyrir-
byggjandi arangri.

I erindi sinu til flugmalastjora, beindi RNF pvi einnig
til Flugmalastjornar, ad petta mal, p.e. ,arekstrarhaetta
i sjénflugi i umferdarhring flugvalla“, verdi tekid fyrir
sem adalumraeduefni (HOT TOPIC) & einum flugérygg-
isfundi vetrarins er Flugmalastjorn stendur fyrir asamt
fleiri adilum.

P& kom RNF pvi enn fremur & framfeeri vio flugméla-
stjora, ad i samtélum nefndarmanna vid flugkennara og
flugmenn, m.a. i tengslum vid rannsékn &durnefndra
atvika kom fram, ad peir toldu ad einfalda meetti enn
frekar adkomuleidir flugvéla i sjonflugi inn til Reykjavik-
urflugvallar.

Vinnureglan i flugturninum er sd, ad lata flugmenn
kalla vid ,Laugarnes” pegar komid er inn ,leid eitt",
Lleid tvd” eda ,leid prju“ og er pa oft prongt a pessu
svaedi. Flugkennarar telja ad verdi t.d. ,leid eitt“ og
Hleid tvo* sameinadar, geeti pad ordid til bota & pessu
sveedi, jafnframt pvi ad notadur yroi allt ad 500 feta
haedaradskilnadur milli leidanna sem yréu til med
breytingunni.

RNF telur ofangreindar tillégur pess edlis, ad peer
dragi Ur arekstrarhaettu i sjonflugi og styrki flugéryggid
& pessu sveedi. Lj6st m4 vera, ad med sameiginlegu
ataki allra adila er unnt ad auka arvekni flugmanna og
flugumferdarstjora.

RNF lauk badum malunum fyrir sitt leyti med békun
hinn 5. oktéber 2000.

15. M-03300/16. Flugslys TF-ROB & Reykja-
vikurflugvelli 14. jani 2000.

Skyrsla Rannséknarnefndar flugslysa er dagsett
5. okt6ber 2000.

Flugkennari Flugskdlans Geirfugls ehf. a Reykjavik-
urflugvelli var ad pjélfa einn af nemendum flugskolans
i flugi & flugvélina TF-ROB, sem er Robin Jodel DR-
221. begar atvikid vard var vedur bjart og skyggni gott.

Vindur var 320°/12 hnatar, hitastig lofts var +11° C og
loftprystingur var 1016 hPa.

Pennan dag var flugbraut 02/20 notud fyrir sefinga-
og kennsluflug, en flugbraut 14/32 var lokud vegna vio-
gerda. begar slysid vard, var flugbraut 02 i notkun. HUn
var 45 m breid og i Flugmalahandbdkinni (AIP) kom
fram, ad han var 1617 m 16ng fyrir lendingu og 1749 m
fyrir flugtak. Brautarljés voru & j6drum flugbrautarinnar
med 60 metra millibili.

Flugvélin TF-ROB er med stélhjdl, en flugneminn
hafdi fram ad pessu mjog litla reynslu & slikar flugvélar
en var ad afla sér reynslu til pess ad stjorna peim. Flug-
vélar med stélhjoli eru almennt vidkvaemari fyrir hlidar-
vindi & jordinni en flugvélar med nefhjdli og er aeskilegt
ad flugmenn fai sérstaka pjalfun i medhdndlun peirra
vid slikar adstaedur.

Flugpjalfunin folst i snertilendingum, flugtaki eftir
paer og hringflugi til neestu snertilendingar og flugnem-
inn fram-kveemdi eefingar pessar undir leidsdgn flug-
kennarans. Fjérda snertilendingin var framkveemd a
sama hatt og hinar fyrri. Eftir ad flugvélin haféi haegt &
sér eftir lendingu gaf flugneminn hreyflinum afl, jok
brunhradann og lyfti stélinu, en flugvélin sveigdi pa ut
af flugbrautinni og upp i vindinn til vinstri.

Flugkennarinn tok vid stjorn flugvélarinnar um leid
og hudn leitadi til vinstri og at af flugbrautinni. Hann
taldi, par sem hradinn var ordinn nokkur, ad betri
kostur veeri ad halda flugtakinu afram en ad heetta vio
flugtakio, enda patt flugvélin feeri Gt fyrir brautina og
pvi reyndi hann ad hefja flugvélina til flugs.

Heegri hjolhlif lenti & brautarljési i pann mund sem
hjolid sleppti jord. Er flugvélin hofst a loft var hin
nokkud reist, valt yfir & haegri veeng og stakkst aftur til
jardar vio hlidina a flugbraut 02. Flugvélin kastadist
afram, framendi skrokksins brotnadi af og flugvélin
hafnadi loks & hvolfi inni & flugbraut 02.

Flugkennarinn og flugneminn komust strax at ar
flakinu og sluppu med minni hattar skramur.

Gildandi reglur um Utgafu kennsluréttinda er ad
finna i JAR-FCL 1 kafla H. bar er ekki ad finna dkvaedi
sem tekur sérstaklega til stélhjolsflugvéla, nema um sé
ao reeda flugvél sem parf fleiri en einn flugmann i starf-
reekslu. [ 11. gr. reglugerdar nr 503/1979 um flugskéla
segir, ad flugkennarar skulu hafa pau réttindi sem kraf-
ist er i gildandi reglugerd um skirteini sem Flugmala-
stjorn gefur Gt, svo og ad hafa sampykki yfirkennara
flugskolans til peirrar kennslu sem peir annast. beir
verda ad hafa stadist haefnispréf med yfirkennara skol-
ans fyrir kennslu pa sem peir annast a hverjum sidustu
12 manudum. Yfirkennara ber ad halda skyrslur um
heefnisprof.

Flughandbok flugvélarinnar TF-ROB var ekki til &
islensku, en flugvélinni fylgdi flughandbék & fronsku. i
henni var skyringarmynd med hradaupplysingum um
pa aoferd sem beita skyldi i flugtaki yfir hindrun, til
pbess ad na bestu Klifurhorni. par kom fram ad vid 50
km hrada skuli lyfta stélhjélinu, lata flugvélina na a.m.k.
81 km hrada, sem er ofrishradi med veengboro i flug-
taksstodu, lyfta vélinni fra joréu og lata hana sidan na
a.m.k. 115 km hrada adur en Klifur hefst og klifra &
peim hrada framhjé hindruninni og auka hradann i 145
km eftir pad.

RNF telur midur ad flughandbdkin skuli ekki hafa
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verid pydd a islensku eda ensku, eda Utdrattur saminn
ar henni tilteekur flugménnum, flugkennurum og flug-
nemum, pegar flugvélin var skrad & flugkennsluleyfi
flugskolans. An pess ad hafa kannad pad sérstaklega
telur nefndin oliklegt ad flughandbdk a fronsku gagnist
aod fullu flugnemum hér & landi. RNF telur pvi naudsyn-
legt ad flughandbok sé avalt til stadar pegar flugvél er
skrad og ad han sé & tungumali sem flugnemar og flug-
menn sem hyggjast fljiga flugvélinni skilja og ad peir
geti an vandkvaeda kynnt sér innihald hennar.

i venjulegu flugtaki skal flugvélin n& 60 km hrada
aour en stélhjolinu er lyft. Sidan skal lyfta flugvélinni fra
jorou a 90 til 100 km hrada og hefja klifur & 110 km
hrada sem er sidan aukinn i 145 km. | hlidarvindi, sem
ekki méa vera meiri en 20 hnutar, skal nd meiri hrada en
venjulega og sleppa sidan jord hratt til pess ad flug-
vélin snuist ekki a brautinni. Sidan skal sveigt upp i
vindinn til pess ad draga ar hlidarreki.

{ minnisbladi & islensku sem eigendafélag flugvélar-
innar kom fyrir um bord i flugvélinni og fjallar um starf-
reekslu flugvélarinnar, er vakin athygli & ofangreindum
hamarks hlidarvindi og pess einnig getid, ad flugvélin
verdi ,,svolitid sndin vid 10 hnuta hlidarvind“.

Tillogur RNF um Urbeetur i 6ryggismalum.

Rannséknarnefnd flugslysa leggur til ad Flug-
malastjorn:

1. Sjai til pess, ad loftheefiskirteini flugvélar sem
notud er i kennslu og &fingaflugi flugnema sé
ekki gefio at eda endurnyjad, nema pvi fylgi flug-
handbdk & tungumali sem notendur skilja eda
atdrattur sem Flugmalastjorn sampykkir, verdi
saminn Ur henni & sliku tungumali.

2. Sjai til pess, ad flugskolar setji skyrari akveaedi
i kennsludeetlanir eda handbaekur sinar, sem taki
til pjalfunar og feerni flugkennara sem pjélfa flug-
nema og/eda adra flugmenn flugvélar med stél-
hjol.

Svar Flugmalastjornar:

Flugmalastjorn tekur undir tillégu RNF i pa att ad
krofur skulu gerdar til pess ad flughandbdk sé a pvi
tungumali sem notandinn skilji og hefur pessu atridi
verid beett inn 4 gatlista vardandi skraningu loftfara.

Seinni tillaga RNF er um ad flugskdlar setji skyrari
akveedi i kennsluaaetlanir sinar eda handbaekur sinar,
sem taki til pjalfunar og feerni flugkennara sem pjalfa
aora a flugvélar med stélhjoli. Flugmalastjorn telur ad
erfitt sé ad koma med skyra afdrattarlausa reglu i
pessu sambandi t.d. um lagmarkstima flugkennara a
slika flugvél sem i raun taeki & peim vanda sem fram
kemur i skyrslunni. Flugmalastjorn sendi bréf dagsett
pann 9. febrdar 2001 til flugskdlanna vardandi mis-
munapjalfun milli flugvélategunda innan sama flokks.
par er visad i JAR-FCL 1 hluta F, AMC FCL 1.215 en i
toflu 1 er stélshjéls loftfara sérstaklega getid. Einn flug-
skoli hefur pegar tilkynnt um ad sett hafi verid slik
akveedi i flugrekstrarhandbdk hans.

16. M-04000/18. Flugslys TF-SMS a Fluoa-
flugvelli 14. jali 2000.

Skyrsla Rannséknarnefndar flugslysa er dagsett
5. oktéber 2000.

Flugmadurinn sem er annar tveggja eigenda flugvél-
arinnar TF-SMS af gerdinni Rans S-10, tok flugvélina
ar flugskyli & Reykjavikurflugvelli um morguninn og bj6
hana fyrir flugio. Fyrirflugsskodun var edlileg, ekkert
athugarvert fannst vid hana og allt virtist i lagi. Hann
gerdi flugaaetlun um bingvelli til Fladaflugvallar i Hruna-
mannahreppi, par sem hann hugdist taka nokkrar
snertilendingar.

Eftir flugtak fra Reykjavik var flogid yfir pingvelli og
ad Fladum. Flugmadurinn kalladi & bylgju Fludaflug-
vallar og tilkynnti um ferdir sinar. Engin flugumferd var
vid FIUdir, en par var hid besta vedur, bjart og purrt.
Flugmadurinn leekkadi pa flugid og flaug yfir flugbraut-
ina fra sudri. bar var pa hsegur sunnan vindur, um 220°
eda nanast beint & brautina.

Eftir ad hafa snuid vid, gerdi hann adflug til sudurs
og lenti edlilega. Gaf sidan hreyflinum fullt afl og klifr-
adi & ny. [ um 50 til 100 feta haed ad mati flugmanns-
ins, ,koonadi“ hreyfillinn nidur og snuningur hans féll i
2500-3000 snun./min., en flugtaksafl feest vid um 6200
snun./min. Flugvélin lenti pvi aftur naleegt enda flug-
brautarinnar og Ogerlegt reyndist ad stédva hana a
flugbrautinni. Flugmadurinn reyndi ad lyfta flugvélinni
yfir veginn sem liggur pvert fyrir enda flugbrautarinnar
0g inn a tun handan hans. bad tékst ekki og hin stddv-
adist 4 veginum talsvert skemmd. Flugmadurinn slapp
omeiddur.

A flugvélinni er einn Rotax 582 UL Bombardier
hreyfill med tvo bléndunga. beir eru tengdir vid hreyfil-
inn med tveimur gummihosum, sem jafnframt eru
staekkanir, par sem inntdk & hreyflinum eru vidari en
uttok bléndunganna. Pessar hosur purfa jafnframt ad
bera blondungana og allt sem tengist peim. Vid skodun
RNF kom i ljos, ad rifa hafdi myndast a aftari blond-
ungshosunni, eda i kverkinni par sem staekkunin hefst
4 bak vid hosuklemmuna utan um stdtinn & blénd-
ungnum. Ekki var audvelt ad finna rifuna an pess ad
fiarleegja hosuklemmuna eda nota preifara. Ppegar
hreyfillinn er i gangi, reynir nokkud a hosurnar og rifan
virdist hafa myndast vegna alagspreytu.

RNF tilkynnti Flugmalastjorn um bilun bléndungs-
hosunnar a TF-SMS strax og han fannst, med radlegg-
ingu um ad lata alla notendur flugvélahreyfla sem
pessa vita, pannig ad peir geetu kannad astandid hja
sér og Flugmalastjorn vard vid pessu.

p& kom fram, ad sams konar eda lik bilun hafdi att
sér stad fyrir tveimur arum i sams konar hreyfli og peim
sem var nu i TF-SMS. Flugmalastjorninni haféi ekki
verid tilkynnt um pa bilun pegar hin vard, en sprung-
urnar i bléndungshosunum héféu enn ekki ordid ad
rifum pegar peer fundust og pvi ekki valdid neinum
vanda a flugi. bessar upplysingar voru pvi ekki tilteekar
60rum notendum eda vidhaldsadilum flugvéla eda
hreyfilkndinna fisa med Rotax hreyfla, sem hafa sams
konar fragang bléndunga og TF-SMS.
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Tillogur RNF um urbaetur i 6ryggismalum.

Rannsoéknarnefnd flugslysa leggur til ad Flug-
malastjorn:

1. Kynni eigendum/notendum svo og vidkomandi
flugvirkjum og vidhaldsadilum flugvéla og hreyfil-
knuinna fisa, sem nota hreyfla med sama fyrir-
komulag & bldndungum, nidurstédur rannséknar
pessa slyss.

2. Gefi ut vidhaldslysingu sem midar ad pvi ad
finna bilun svo sem parna vard og par med ad
hindra ad atvik sem petta geti ordio aftur.

Svar Flugmalastjérnar:

Flugmélastjorn er sammala nidurstodu RNF. |
skyrslunni kemur i raun fram ad Flugmalastjorn hefur
a.m.k. ad nokkru ordid vid tiimaelum RNF &dur en
skyrslan kom Gt. Nidurstddur svo og verklag var birt {
fréttabréfi; ,Flugsmid EEA 688 september 2000 No.
10.“

17. M-04100/15 TF-BEH og M-06300 TF-
BKB. Flugatvik a Egilsstadaflugvelli 14.
juli og 15. september 2000.

Sidast lidid sumar urdu tvo flugatvik a Egilsstada-
flugvelli, par sem eins hreyfils flugvélum var ekid a flug-
brautarljés. | badum tilvikum var um ad raeda akstur i
g6ou vedri ad kvoldi dags pegar solin var lagt & lofti.
Nokkrar skemmdir urdu i badum tilvikunum.

RNF lauk badum malunum fyrir sitt leyti med bok-
unum 23. aglst og 20. september 2000.

18. M-04200/19. Flugslys TF-KAP & Selfoss-
flugvelli 16. jali 2000.

Skyrsla Rannséknarnefndar flugslysa er dagsett
5. oktéber 2000.

Einkaflugmadur for & flugvél sinni TF-KAP, Piper J-
3 Cub, med einn farpega fr& Tungubdkkum i Mos-
fellsbee & Selfossflugvoll. begar pangad kom, stéd
vindurinn a vinstri hlid flugbrautar 23, sem flugmadur-
inn valdi til lendingar. Hann mat vindstefnu- og styrk
180°/15-20 hnata og pannig reyndist vindurinn vera
eftir lendinguna og nokkud misvinda ad sogn flug-
mannsins. Hlidarvindstudullinn var um 13 hn. fra
vinstri.

Flugmadurinn sagdi lendinguna hafa verio med edli-
legum heetti og hann haegdi a brunhradanum ,,allt ad
pvi nidur a ganghrada“. ba hugadist hann hefja flug aftur
og gaf hreyflinum fullt afl. Ad sdgn flugmannsins leitadi
flugvélin skyndilega undan vindi til heaegri a flugbraut-
inni. Flugmadurinn taldi pa ad synt veeri ad flugvélin
faeri Ut af flugbrautinni og reyndi ad rifa hana i loftio, en
flughradameelirinn mun p& hafa synt um 40 milna (32
hn.) hrada/klst.

Flugvélin lyftist fra jorou, en haegri veengurinn ofreis
og rakst nidur i kant flugbrautar 15/33. Flugvélin koll-
steyptist og for heilan hring i haegri sveiflu. Hin stakkst

fyrst & nefid, sidan a stélio og stbdvadist loks mjog
brotin & réttum Kkili & flugbraut 15/33.

Flugmadurinn og farpegi hans stigu 6meiddir Gt ar
flakinu.

Tillogur RNF um Urbeetur i 6ryggismalum.
Engar.

19. M-04500/21. Flugumferdaratvik CMM-
703/A-330 og AAL-80/B-767, i flugstjorn-
arsvaedinu nalaegt Faereyjum, 20. jali
2000.

Skyrsla Rannséknarnefndar flugslysa er dagsett
5. jantiar 2000.

The incident occurred within the control area (CTA)
of the Reykjavik OACC. Both aircraft involved were
operating on IFR flight plans. Canada 3000 Airlines
Ltd, an Airbus A-330, Flight Number CMM-703, was
en-route from Calgary, Canada (CYYC) to Berlin Sché-
nefeld, Germany (EDDB). At the same time American
Airlines Inc, a Boeing B-767, Flight Number AAL-80
was en-route from Chicago O'Hare, USA (KORD), to
Stockholm Arlanda, Sweden (ESSA).

At the time of the incident, both AAL-80 and CMM-
703 were in radio contact with ,,Iceland Radio“ on VHF
frequency 126.55 MHz. All position reports and clear-
ances were relayed between Reykjavik OACC and the
two flights via ,,Iceland Radio“. Neither flight had been
radar identified by Reykjavik OACC.

Every flight handled by the ATC is represented by a
special strip. The Air Traffic Controllers organize the
strips representing the flights within their responsibil-
ity, in their ,strip bay“ where strips at different Flight
levels are seperated by wooden bars.

It is not stipulated in details in the ATC Manuals,
how flight strips should be arranged within each Flight
level.

Both flights were cruising at the cleared tracks and
flight levels.

Flight CMM-703 was all the time at FI-370 while in
the Reykjavik CTA. The flight passed 68°N 030°W at
02:38 hrs, 67°N 020°W at 03:05 hrs and 65°N 010°W
at 03:37 hrs, at FI-370, estimating GUNPA at 04:21 hrs,
enroute to Berlin Schénefeld. Flight AAL-80 passed
61°N 030°W at 02:34 hrs, 62°N 020°W at 03:08 hrs and
63°N 010°W at 03:41 hrs, then at Fl- 350, estimating
ISVIG at 04:13 hrs, enroute to Stockholm Arlanda.

At the time of the incident the traffic flow was low.
The incident occurred in the East sector of the Reykja-
vik OACC area. At the time, one Air Traffic Controller
was in charge of the East Sector of the Reykjavik
OACC, involving traffic at all Flight levels. The East
Sector Air traffic Controller (A) was relieved for about
one hour by another Air Traffic Controller (B).

Controller (A) returned and took over the position
from Controller (B) at 03:30 hrs. Upon returning, he
accepted the responsibilities after having been briefed
by Controller (B).

Controller (B) had planned AAL-80 at FI-360 after
passing the position 63°N 010°W, due to traffic at Fl-
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350. Controller (A) re-organized the strips in his strip
bay shortly after he took over his position at 03:30 hrs.
He states that this most likely occurred around the
time the flight AAL-80 reported at position 63°N
010°W.

At 03:41 hrs AAL-80 reported to ,Iceland Radio“, at
position 63°N 010°W to ,Iceland Radio* and requested
FI-370. Controller (A) states that when checking the
appropriate Flight levels, he did not see any conflicting
traffic at FI-370 and subsequently at 03:49 hrs he cle-
ared AAL-80 to that flight level.

Controller (A) states, that at about 03:55 hrs he saw
on his radar scope, that the flights CMM-703 and AAL-
80 were on converging courses, both at FI-370. At the
same time he realized that the relevant strips were not
posted at the same flight level in his strip bay, as
CMM-703 was posted under FI-380.

Controller (A) then at 03:56 hrs immediately issued
a clearance through ,lIceland Radio* to AAL-80, to
»,Descend FI-360 now due traffic*! He also called on
the ATC working frequency 132.2 MHz, asking other
aircraft to call the two aircraft and request their attent-
ion. AAL-80 quickly got the clearance from ,Iceland
Radio* and started the descent.

The required separation is: longitudinal: - 15 minu-
tes at same level or crossing tracks, or vertical: - 1000
feet. One minute prior to the time of the crossing
tracks, the vertical separation was app. 300 feet. The
two aircraft tracks crossed at about 03:58:30 hrs. At
the time of the crossing, the vertical clearance bet-
ween them was 1000 feet.

CMM-703 called at 03:58 hrs and asked for traffic
information. Also that he would file a report on the
incident.

The flights, CMM-703 and AAL-80, operated in
every way according to received clearances.

The Air Traffic Controller took the most appropriate
action available at the time the error was discovered.

The Air Traffic Incident was most likely caused by
the Controller (A) misplacing the CMM-703 flight strip
at incorrect altitude in his strip bay.

Tillogur RNF um Urbeetur i 6ryggismalum.
Engar.

20. M-04600/33. Flugatvik TF-JVD & Selar-
dalsflugvelli 21. jali 2000.

Flugvél Jérvikur hf., TF-JVD. Piper PA-23-250 var i
flugtaki af Selardalsflugvelli i Arnarfirdi, pegar heegra
adalhjolio rakst i ¢jofnu eda stein, med peim afleid-
ingum ad vidnamsstod & legg adalhjolsins brotnadi. |
lendingu & Reykjavikurflugvelli lagdist haegra adalhjolid
aftur petta olli nokkrum skemmdum pegar heegri
vaengurinn seig nidur i bruninu.

RNF lauk malinu fyrir sitt leyti med békun 22. nov-
ember 2000.

21. M-04700/25. Flugatvik TF-KAF vid
Hraunteig, Rang. 23. juli 2000.

Einkaflugmadur var ad lenda flugvél sinni TF-KAF af
gerdinni Cessna 170B & tuni vid Hraunteig & Rangar-
vollum. | lendingunni kraektist stélhjolid i girdingar-
streng og i framhaldi af pvi urdu nokkrar skemmdir &
flugvélinni.

RNF lauk malinu fyrir sitt leyti med bokun 23. agust
2000.

22. M-04800/22. Flugslys TF-OWL i Stiflis-
dal, Pingvallasveit 28. juli 2000.

Skyrsla Rannséknarnefndar flugslysa er dagsett
22. september 2000.

Einkaflugmadur og einn eigenda flugvélarinnar TF-
OWL hugaist skreppa i stutta flugferd fr& Reykjavikur-
flugvelli til kunningja sinna i Stiflisdal i bingvallasveit.
Flugvélin TF-OWL er af gerdinni Denny Kitfox Il og
radnumer framleidanda er 1115. Flugvélin er tveggja
seeta hapekja, dukkleedd stélgrind, buin einum 65 ha.
Rotax 582 UL, Bombardier tvigengis strokkhreyfli og
hefur priggja blada tréloftskrafu. Flugvélar af pessari
gerd hafa g6da afkastagetu og laga aflpyngd eda um
16,2 pund/ha. Flugvélin hefur 6,40 m veenghaf, han er
5,34 m a lengd og hefur stuttan langéas. Flugvélin hefur
flapastyri (flaperon) en ekki venjubundin hallastyri og
flapa. HUn svarar flj6tt &hrifum styra og gefur ekki skyra
vidvorun adur en veengur ofris & flugi. Ofrishradinn er
gefinn upp 27 milur/klst.(43,5 km).

Mesti leyfour pungi flugvélarinnar TF-OWL er 472
kg. Flugmadurinn fyllti eldsneytisgeyma flugvélarinnar,
skodadi hana fyrir flugid og gekk Ur skugga um ad
eldsneytisblandan veeri rétt fyrir tvigengishreyfilinn.
Flugaaetlunin hljodadi upp a 2 kist. flug og flugpolid gaf
hann 10 kist. Flugid til Stiflisdals var edlilegt og flug-
madurinn lenti par a um 600 m I6ngu tani sem hefur
austleega/vestlaega stefnu.

Eftir nokkra viddvol hugdist flugmadur TF-OWL
sidan fljuga til baka til Reykjavikur. Vindur var pa haegur
a vestan eda nordvestan um 5 hn. Hann dkvad ad hefja
flugid til vesturs og um kl. 17:40 hof TF-OWL flugid.
Flugmadurinn telur ad allt hafi veri®d med felldu og ad
hreyfillinn hafi nad edlilegu flugtaksafli. Eftir flugtakio
toék hann fljétlega haegri beygju og kom sidan lagt til
baka til austurs, nordan vid og fram hja peim stad par
sem kunningjar hans voru vid bifreid & vegi nordan og
utan tunsins og fylgdust med flugi flugvélarinnar. Eftir
ad hafa flogid framhja félkinu, tok flugmadurinn haegri
klifurbeygju til sudvesturs aleidis til Reykjavikur. Hann
segist muna ad sér hafi stadid stuggur af haedardragi
sem var framundan og pvi aukid Klifrid eda sveigt
adeins til heegri fra pvi, en telur jafnframt, ad honum
hafi fundist sem hreyfillinn skiladi ekki pvi afli sem hann
bjést vio af honum.

Samkveemt framburdi sjonarvotta virtist flugvélin pa
hafa haegt flughradann og sveigt adeins til haegri, en
peir heyrdu ekki neina breytingu & hreyfilhljédinu. Flug-
vélin féll skyndilega yfir & vinstri vaenginn, flugmadur-
inn reyndi ad rétta hana af og hun féll pa strax yfir a
haegri veenginn. Flugvélin féll inn i gorm- eda spuna-
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flug, snérist um 90° til haegri og kom nidur & nefid.
Flugmadurinn  slasadist alvarlega og flugvélin
skemmdist mikid. Pegar slysid vard, var flugpunginn
um 395 kg. og pyngdarpunkturinn var innan tilskilinna
marka.

Ljost var af verksummerkjum ad hreyfillinn gekk &
afli og & miklum snuningi pegar flugvélin kom til jardar,
en snaningshradameelirinn syndi pa hamark eda 6500
sn./min. Haedarmeelirinn var stilltur & rétt QNH eda a
30,06 tommur. Hradameelirinn var skemmdur og vid
préfun kom i ljés, ad skemmdin vard i slysinu, en ekk-
ert kom fram sem benti til annars en ad hann hefoi
verid i lagi fyrir slysid. Frekari skodun for fram & flakinu
og hreyflinum, eftir ad flugvélin haféi verid flutt til
Reykjavikur. Engar vidbotarupplysingar komu pa i ljés,
sem skyrou nanar atvika- og orsakaras slyssins.

Af nidurst6édum rannséknar og athugana a flakinu
og af viétélum vid flugmanninn og sjénarvottana viré-
ist liklegast ad pegar flugmadurinn jok klifrid, hafi flug-
hradinn minnkad pannig ad flugvélin ofreis og féll a
vinstri veenginn. EKKki liggur ljést fyrir hvernig flugmad-
urinn beitti flapastyrinu (flaperon) en hann segir ad
pegar hann reyndi ad rétta hana af med styrunum, hafi
han oltid yfir til heegri og inn i gormflug (spiral). Ljost
virdist ad flugheedin var pa ekki neaegileg til pess ad
flugmanninum taekist ad na flugvélinni i edlilegt flug &
ny &dur en han kom til jardar.

Tilldgur RNF um Urbaetur i 6ryggismalum.
Engar.

23. M-05000/23. Flugatvik TF-EMM vid
Bjarnastadahlid i Skagafirdi 6. agust
2000.

Skyrsla Rannséknarnefndar flugslysa er dagsett
22. september 2000.

Sunnudaginn 6. agust 2000 hugdist einn eigenda
flugvélarinnar TF-EMM sem er Cessna 150K, fara i
einkaflug med einn farpega & flugvél sinni, fra Reykja-
vik til Vestmannaeyja. Pegar flugvélin var komin a mots
vio Selfoss, breytti flugmadurinn flugdeetlun sinni og
aaetladi nu flug til Akureyrar og lendingu par. Vedur var
gott og bjart, skyjahaed go6d og skyggni gott. Flugmad-
urinn ték stefnu nordur a milli jokla og haekkadi flugiod i
7000 fet. Allt var med felldu ad ségn flugmannsins og
hreyfillinn gekk edlilega.

begar flugvélin var ad sdgn flugmannsins stédd yfir
Hofsafrétti sudur af Skagafirdi, missti hreyfillinn
skyndilega afl og snuningur/mindtu féll ar 2500 i um
2200. Flugmanninum tékst ekki ad na aflinu aftur pratt
fyrir tilraunir til pess og tilkynnti pvi flugstjéornarmio-
stddinni i Reykjavik strax um hvernig komid var og ték
stefnuna a innstu baei i Vesturdal i Skagafirdi. pegar
komid var nidur i um 5000 feta flughaed stodvadist
hreyfillinn alveg og flugmadurinn lenti a pjodveginum
vio baeinn Bjarnastadahlid i Vesturdal i Skagafirdi, eftir
ad hafa svifid 8-9 km vegalengd fra pvi ad hreyfillinn
stddvadist. Gangtimi hreyfilsins frd grannskodun 8. mai
1989 var samtals 901:12 klst. Framleidandi hreyfilteg-

undarinnar maelir med 2.000 kist. hamarks gangtima
hreyflanna milli grannskodana.

Samkvaemt upplysingum eigenda og vidhaldsadila
komu gangtruflanir upp i hreyflinum sl. vor. Hreyfillinn
var pa pjoppumeeldur og pjappan a strokkunum var
eftirfarandi: a) 74/80 a strokk nr. 1, b) 75/80 a strokk nr.
2, ¢) 75/80 & strokk nr. 3 og d) 58/80 & strokk nr. 4.
pessi meeling er samkvaemt vinnuskra (Work Order nr.
20-005) sem vidhaldsadili lagdi fram og er dagsett 26.
mai. Vinnuskrain (W.O. nr. 20-005) synir einnig ad
strokkur hefur verid tekinn af, brotnir strokkhringir
fundist (Cyl removed. Broken piston Rings) og skipt
hafi verio um pa (Rings Replaced. Piston Installed).
Ekki kemur fram hvada strokkur petta var, en vidhalds-
adilinn segir pad hafa verid strokk nr. 4. Viohaldsadgil-
inn neitadi ad svipud vinna hefdi att sér stad vio adra
strokka. Hreyfillinn var pjéppumeeldur eftir ad pessari
vidhaldsvinnu lauk, eda hinn 26. mai 2000 og pa var
pjoppunin & strokkunum a)76/80 & strokk nr. 1, b)
75/80 a strokk nr. 2, c) 78/80 & strokk nr. 3 og d) 78/80
4 strokk nr. 4. Vidhaldsvinna pessi og meelingarnar
voru ekki skrad i dagbék hreyfils TF-EMM svo sem ber
aod gera.

Engar skemmdir voru sjaanlegar a hreyflinum utan-
veroum. P64 var hann soétugur vio blondung sem benti
til ad einhvern tima hefdi kviknad i vid gangsetningu.
Strax komu i ljés ad skemmdir voru i strokk nr. 4, eda
fremri strokk vinstra megin & hreyflinum. Samkvaemt
g6gnum flugvélarinnar var ekki unnt ad sj4 annad en ad
strokkurinn, p.a m. inntaks- og Utblastursventlar, veeri
sa sem fylgdi hreyflinum pegar hann kom r grann-
skoduninni &rid 1989.

begar strokkurinn var opnadur, komu miklar
skemmdir i ljés. Bullan var brotin pannig ad toppflétur
hennar var ndnast horfinn en bullukransinn var tengdur
stonginni med bulluvdlnum. Haus utblasturslokans i
strokknum var brotinn af skafti sinu og hann fannst
mjog hnodadur og barinn i Gtblastursgreinunum. Engin
leid var ad skoda brotsarin a ventilhausnum og &
stdénginni med tilliti til hugsanlegrar malmpreytu-
sprungu, par sem sarin voru hnodud. Saeti Gtblasturs-
lokans sem er stalhringur, fannst i strokknum og hann
var einnig beygdour og hnodadur. Ummerki & brotum ar
stimplinum, & strokkendanum i kringum efra op
strokksins og innan & strokkhausnum (strokklokinu)
ofan brunahdlfsins, syndu miklar skemmdir eftir hdgg
og hnod mélmbrota sem par h6fdu lamist og hnodast
a milli. Kertin voru hnodud og sprungur voru i strokk-
lokinu ut fra kertagdtunum.

Skemmdirnar i hreyfilstrokknum bentu eindregid til
pess ad atvikarasin hafi verid pannig, ad utblasturs-
ventillinn hafi af einhverjum &staedum verid stirdur i
slidri sinu eda stadid 4 sér. Loginn i Gtblaestrinum hefur
pvi leikid um lokahausinn og seeti hans. Vid pessar
adsteedur hefur afl hreyfilsins minnkad vid pad ad lok-
inn lokadist ekki vid pjdppunina og kemur pad heim vid
lysingu flugmannsins. Vio pessar adstadur er mjog lik-
legt ad seeti lokans sem er stalhringur, hafi hitnad
Gedlilega. bad hefur sidan losnad Ur seeti sinu og faerst
ur skordum. Liklegt er ad skakkt seetid hafi ordid til
pess ad lokahausinn brotnadi af skaftinu og par med
hafist brotpréun sem ték stuttan tima, mdlbraut topp
bullunnar og hreyfillinn stédvadist.
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Tilldgur RNF um arbaetur i dryggismalum.
Engar.

24. M-05800/27. Flugatvik TF-MID & Reykja-
vikurflugvelli 1. september 2000.

Einkaflugmadur var ad aka flugvélinni TF-MID, sem
er Cessna 152, eftir akbraut sem liggur medfram flug-
vallargirdingunni, fr4 flugskyli nr. 3 ad enda flugbrautar
07 a Reykjavikurflugvelli, en vegna framkveemda var
flugbraut 02 lokud. begar flugvélin var komin nokkud
fra flugskyli nr. 3, rakst vinstri veengendinn i girdingar-
staur, flugvélin sveifladist vil vinstri, rak nefid i girding-
una og stddvadist. Skemmdir urdu ekki miklar.

RNF lauk malinu fyrir sitt leyti med bdékun hinn 7.
september 2000.

25. M-05900/30. Flugatvik TF-MYV v/Oskju
2. september 2000.

Flugvélin TF-MYV sem er Piper PA-31-350 var i
utsynisflugi med 7 farpega fra Reykjahlidarflugvelli, yfir
Dyngjufioll og Kverkfjoll. Skyndilega fér smurol-
juprystingur leekkandi & heegri hreyfli og a sama tima
fér smurolia ad leka Gt fyrir hreyfilhlifarnar. Flugmadur-
inn stédvadi hreyfilinn, snéri vid og lenti farsaellega.

i lj6s kom ad pakkning & stépli oliusiunnar var ad
gefa sig og reyndist hun vid skodun nanast losna i
sundur. Fram kom ad sams konar pakkning var ad
byrja ad gefa sig & hinum hreyflinum, en um var ad
reeda nyja hluti fra framleidanda hreyflanna, Textron
Lycoming TIO-540-J2BD LTIO-540-J2BD.

Framleidandinn hafdi greinilega ordid var vid veik-
leika pessarar framleidsluvéru sinnar, pvi flugmala-
stjorn Bandarikjanna gaf Ut Neydar lofthaefifyrirmeeli
(Emergency Airworthiness Directive 2000-18-53) hinn
5. september, um ad skipta baeri um pessa hluti fyrir
naesta flug. begar pau barust, hafdi pegar verid skipt
um pessa hluta i TF-MYV og 6orum flugvélum &
islenskri loftfaraskra, sem pau attu vid.

RNF lauk malinu fyrir sitt leyti med bokun 20. sept-
ember 2000.

26. M-06000/31. Flugatvik TF-PEP & Reykja-
vikurflugvelli 6. september 2000.

Flugkennari var ad aka flugvél Flugskéla islands hf.,
TF-PEP sem er Cessna 152 fra flugbraut 14 eftir
akbraut ECHO medfram flugskyli 4 & Reykjavikurflug-
velli. bréngt var 4 athafnasveedum, en brautamét 02/20
og 14/32 og sudurhluti flugbrautar 02 voru lokadir
vegna framkveemda. A pessum tima var ATR-42 flug-
vél ad keyra hreyfla sina og hin st6d a akbraut ECHO
0g snéri afturendanum inn & akbrautina.

Um leid og TF-PEP 6k framhja og fyrir aftan ATR-42
flugvélina, var hreyflum hennar gefio afl. TF-PEP sveifl-
adist til og rak loftskrdfuna nidur. Litlu munadi ad verr
feeri.

Flugmalastjornin gerdi tafarlaust fyrirbyggjandi rad-
stafanir til pess ad koma i veg fyrir svona atvik.

RNF lauk malinu fyrir sitt leyti med békun 20. sept-
ember 2000.

27. M-06100/28. Flugatvik TF-JME & Reykja-
vikurflugvelli, 7. september 2000.

Flugvél Flugfélags islands hf., TF-JME sem er
Fairchild SA-227-DC, var ad leggja af stad til Akureyrar
seint ad kvoldi. Vegna framkveemda a flugvellinum,
vard ad nota flugbraut 25 til flugtaksins, en komid var
myrkur og lysingin & brautarenda 25 var Iéleg. Vindur-
inn var 330°/11 hn. og flugstjérinn var vid stjornvaélinn.

begar verid var ad snda flugvélinni fyrir flugtakio a
enda flugbrautarinnar, ték adstodarflugmadurinn vid
stjorninni. Hreyflunum var gefid afl til pess ad hefja
flugtaksbrunid pegar flugmennirnir misstu stefnu-
stjornina og flugvélin snérist upp i vindinn, rann Gt i
heegri brautarkantinn og stddvadist 6skemmd med
nefhjolid og haegra adalhjél utan brautarinnar.

Liklegast var talid ad um mannleg mistok vid beit-
ingu nefhjélsstyringar hefdi verid ad raeda.

RNF lauk malinu fyrir sitt leyti med bokun 20. sept-
ember 2000.

28. M-06200/29. Flugumferdaratvik DAF-
678/C-130 og GRL-721/DHC-7, i flug-
stjornarsveedinu nalaegt Greenlandi 24.
agust 2000.

Skyrsla Rannséknarnefndar flugslysa er dagsett
15. febrdar 2001.

The ,,Tactical Air Command Denmark* reported the
incident to the Icelandic CAA, by a letter dated 7 Sept-
ember 2000. The matter was diverted to the AAIB
Iceland and the investigation commenced immediat-
ely.

Reykjavik OACC provides Air Traffic Control within
Greenland airspace at FI-195 and above. This is wor-
ked through the ,,West Sector” of the Reykjavik OACC,
which is procedural non-radar controlled. The air/
ground communication is through Iceland Radio (a
Communication Station) located near Reykjavik.

The Greenland FIR (Flight Information Region) is an
uncontrolled airspace below FL-195. Séndrestrom FIC
(Flight Information Centre) provides information within
the Greenland FIR.

The required longitudinal separation is 30 minutes
and 1000 feet vertical. The actual separation as obser-
ved by DAF-678 was: Opposite track, 500 feet vertical
separation, lateral separation within 1 NM.

1. The Incident occurred within the control area (CTA)
of the Reykjavik OACC on 24th August 2000, at
15:40 hrs. Both aircraft involved were operating on
IFR flight plans.

At the time of the incident, both GRL-721 and
DAF-678 were in contact with Iceland Radio and
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all reports and clearances were relayed by Iceland
Radio between the two flights and Reykjavik
OACC. Iceland Radio and Reykjavik OACC comm-
unicated by computer and written messages app-
eared on scopes at the Air Traffic Contoller's pos-
ition.

The incident occurred in an area of the Reykjavik
OACC Controlled Airspace (CTA), which is not
covered by radar. Thus neither flight had been
radar identified by Reykjavik OACC.

a) Greenlandair Itd, DHC-7, Flight number GRL-
721, was en-route from Keflavik Iceland (BIKF), via
Gimli, 65°N 030°W, 65°23'N 035°W, DA to
Kulusuk, Greenland (BGKK).

At 15:06 hrs the flight reported at position 65°N
030°W, then in level flight at FI-160.

At 15:14 hrs GRL-721 was en-route between pos-
itions 65°N 030°W and 65°23'N 035°W,

Fl-160.

At 15:44 hrs GRL-721 reported at position 65°23'N
035°W, FI-160. Estimating DA at 16:00 hrs. Lea-
ving the Reykjavik OACC Controlled airspace and
changing over to Sondrestrom FIC (Flight Inform-
ation Centre).

b) Royal Danish Air Force, C-130, Flight number
DAF-678 departed Sondrestrom, Greenland, at
13:30 hrs. The flight operated below FI-190 and
within Greenland Airspace and was communicat-
ing with Soéndrestrém FIC (Flight Information Cen-
tre).

The first contact with Reykjavik OACC was at
about 15:14 hrs, when a diversional clearance
request for DAF-678 was received. The flight plan
was from Kulusuk Greenland to Keflavik Iceland.
At 12:23 hrs DAF-678 filed a flight plan from
Kulusuk (BGKK) to Keflavik (BIKF). The estimated
departure time from Kulusuk was given at 17:55
hrs and the flight was planned Kulusuk direct 65°N
030°W, direct Gimli, Keflavik. Planned flight level
FI-250.

This flight plan was cancelled at 14:00 hrs.

At 14:01 hrs another flight plan was filed for DAF-
678. Now the estimated departure time from
Kulusuk was given at 15:45 hrs and the flight was
planned Kulusuk, direct 65°N 030°W, direct Gimli,
Keflavik. Planned flight level FI-250.

At about 15:14 hrs DAF-678 called Iceland Radio
on HF (8,891 MHz) and sent the following
message:

»Danish Air Force six seven eight. We are diverting
from Kulusuk to Keflavik and request clearance
from present position, via six five north three zero
west, Gimli, Kilo Echo Foxtrot. Flight level two five
zero“.

Iceland Radio read back the clearance:

»,Roger, Danish Air Force six seven eight. Iceland
from Kulusuk to Keflavik. Request clearance from
present position, via six five north three zero west,
Gimli, Kilo Echo Foxtrot. Flight level two five zero.
Stand by. | call you back”.

DAF-678 called back:

»Danish Air Force six seven eight, we are maintain-
ing below controlled airspace until clearance®

10.

11.

Iceland Radio replied: ,,Roger, maintaining below
controlled airspace until further clearance*
DAF-678 called back: ,,Six seven eight*

. At 15:14 hrs the following message appeared on

the Reykjavik OACC West Sector Controller's
scope:

,DAF678. FROM BGKK TO BIKF. REQ CLR FROM
PPSN VIA 65N30W GIMLI KEF F250 MNTN BLW
CTA UNTIL FURTHER CLR.*

. At 15:17 hrs the following telephone conversation

took place between Soéndrestrom FIC (FIC) and
Reykjavik OACC West Sector Controller (W):
W: ,,Reykjavik*!

FIC: ,Yes. FIC. | do not know if you have seen a
message from Danish Air Force 678, sent via
Iceland Radio, that he is requesting clearance from
Kulusuk to Keflavik*“?

W: ,Yes. It is on my board. | am just getting to it“.
FIC: OK. He never told me anything about... he
was supposed to land at Kulusuk, but with refer-
ence to Greenlandair 721, he is your control if you
want.,,

W: ,Is this FIC | am talking to“?

FIC: ,Yes“.

W: ,Well, | will have to take a look at it after a
while®.

FIC: ,,OK*.

W: ,Thank you. Bye“.

. At 15:18 hrs Reykjavik OACC through Iceland

Radio requested a present position report from
DAF-678 which at 15:21 hrs gave his position
65°24'N 035°46'W. This information was relayed to
the OACC. This position is west of the western
limits of the Reykjavik OACC Controlled Airspace
and outside Reykjavik CTA.

. At 15:29 hrs the following conversation took place:

FIC: ,FIC*!

W: ,,Yes, Reykjavik just wanted to let you know ref-
erence Danish Air Force 678"

FIC: ,Yes*

W: I will only be giving him one five zero because
of the Greenlandair 721“.

FIC: ,,OK. Do you know..“?

W: ,,The Danish Air Force is at 1521, he was at
65°24'N 035°46W and | have no idea of what
level”.

FIC: ,,OK. Could you have him report when pass-
ing the boundary*“?

W: | will do that*.

At 15:30 DAF-678 called Iceland Radio and
reported that it was holding just outside the FIR
(Flight Information Region) boundary, at Fl-190
and still standing-by for clearance to Keflavik. This
message was relayed to the OACC.

At 15:31 hrs Reykjavik OACC issued a clearance
for DAF-678. It was transmitted by Iceland Radio
as follows:

»,Danish Air Force six seven eight, Iceland Radio,
from Reykjavik OACC. Cleared to Keflavik from
present position, via six five north, three zero west,
Gimli, Kilo Echo Fox. Flight level one five zero
while in Reykjavik..... while in Controlled Airspace.
Squawk three two zero three and say your est-
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imate for three zero west and report passing the
FIR boundary, Iceland”.

12. At 15:34 hrs DAF-678 read back the clearance,
and gave 16:02 hrs as an estimate for the position
030°W.

13. At 15:37 hrs DAF-678 reported to Iceland Radio:
»,Danish Air Force six seven eight, request Flight
level two five zero. We are passing the FIR bound-
ary this time*.

14. At 15:37 hrs the message appeared on the OACC
ATC Controller's scope:

.,RCL DAF678 - F250. PSG THE FIR BDRY AT
1536

15. At 15:38 hrs the OACC requested via telephone to
Iceland Radio, the Flight level of DAF-678 and
DAF-678 replied the request by:

»We are descending for Flight level one five zero,
we are one seven zero this time*

Iceland Radio read this back and DAF-678 replied:
LAffirm and still requesting two five zero®.

16. At 15:40 hrs DAF-678 and GRL-721 passed each
other. During descent from FL-170 to FL-150,
DAF-678 reported a collission warning (TCAS).
According to the report, the lateral separation was
less than 1 NM and the vertical difference was 500
feet.

The incident occurred at 65°21° N 034°20° W.

17. At 15:45 hrs Reykjavik OACC cleared DAF-678 to

maintain FI-190 in controlled airspace.

Danish Air Force DAF-678 had filed a flight plan
from Kulusuk to Keflavik. with estimated departure
from Kulusuk at 17:55 hrs. This flight plan was later
cancelled and another flight plan was filed with est-
imated departure from Kulusuk at 15:45 hrs. Planned
flight level was FI-250.

At 15:14 hrs DAF-678 reported direct to Reykjavik
OACC through Iceland Radio, that the flight was
diverting from Kulusuk to Keflavik and a clearance was
requested from ,present position“, via 65°N 30°W,
Gimli, Kilo Echo Foxtrot. FI-250. The usual procedure
is requesting clearances through Séndrestrom FIC.

This message was not read correctly back by
Iceland Radio as the word ,diverting“ was missing
from the read-back. Also when Iceland Radio trans-
mitted the message to Reykjavik OACC, the word
»diverting” was missing from the message that app-
eared on the Air Traffic Controllers scope. This was
inaccurate and indicating that DAF-678 had departed
Kulusuk. No departure message was however recei-
ved on DAF-678.

Reykjavik OACC Controller did not request the
Flight level of DAF-678 and assumed that the aircraft
had just departed Kulusuk and was at low level when
it requested the clearance. Therefore at 15:31 hrs
Reykjavik OACC issued a Flight level below GRL-721,
that was en-route at FI-160, as DAF-678 was cleared
to Keflavik from ,present position” at FI-150 while in
Controlled Airspace and instructed to report when
passing the FIR boundary.

DAF-678 had been operating in uncontrolled air-
space within Greenland FIR and was in contact with
Sondrestrom FIC. The usual procedure is that aircraft

in uncontrolled airspace within Greenland FIR will be
given traffic information from Sondrestrém FIC.

DAF-678 reported to Reykjavik OACC via Iceland
Radio at 15:30, that it was holding just outside the FIR
boundary, at FI-190 and still standing-by for clearance
to Keflavik.

This message was relayed to the OACC, but the
Controller did not see it until some time after he issued
the clearance.

However the incident would very likely not have
happened if the Controller had requested information
from DAF-678, regarding it's altitude as well as it's
position, prior to issuing the clearance.

The Aircraft Accident Investigation Board considers,
that DAF-678 should have been cleared from the
boundary of the Controlled Airspace to Keflavik
instead of ,,from the present position“, as at the time
of the clearance DAF-678 was inside the Uncontrolled
Airspace. The correct clearance should have been:

»Cleared to Keflavik Airport via 65°N 030°W, GIMLI,
KEF. Flight Level 150 while in Controlled Airspace’.

At 15:37 hrs DAF-678 reported passing the bound-
ary at 15:36 hrs. At that time DAF-678 had not reached
FI-150. This was clearly not in accordance with the cle-
arance to enter controlled airspace level at FI-150.

At 15:43 hrs DAF-678 reported a TCAS collision
warning with an opposite traffic.

The position of the incident was at 65°21" N 034°20°
W.

According to the data provided by the Danish CAA,
DAF-678 was not in radio contact with Sondrestrom
FIC and therefore it had no information of GRL-721,
that was on a reciprocal track at FI-160.

CONCLUSIONS. Probable causal factors are

marked with *)

1. The communication between Reykjavik OACC and
the two flights GRL-721 and DAF-678 was relayed
via ,lceland Radio“. The communication between
the flights and Iceland Radio was on a HF and VHS
frequencies and Iceland Radio and Reykjavik
OACC communicated by written messages app-
earing on computer scopes at the Controller's
position.

2. Greenlandair flight GRL-721 was en-route from

Keflavik Iceland to Kulusuk Greenland, via flight
planned route at FI-160. At 15:06 hrs the flight
reported at 65°N 030°W, estimating leaving contr-
olled airspace (65°23'N 035°W) at 15:45 hrs.
The flight operated in every way according to rec-
eived clearances. The communication between
Reykjavik OACC and GRL-721 was smooth and
normal.

3. A flight plan was filed at 12:23 hrs for Danish Air
Force DAF-678, from Kulusuk to Keflavik with dep-
arture from Kulusuk at 17:55 hrs. This flight plan
was cancelled at 14:00 hrs and at 14:01 hrs a new
flight plan was filed for DAF-678.

In the new flight plan, the estimated departure time
from Kulusuk was given at 15:45 hrs. Planned
flight level was FI-250.

4.* Reykjavik OACC received a message from DAF-
678, where the flight requested a clearance from
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present position to Keflavik. No departure report
was received from Kulusuk.

DAF-678 did neither report the actual position nor
the actual altitude of the flight.

5.* The word ,diverting” was missing from the mess-
age transmitted by DAF-678 via Iceland Radio and
displayed on the Controller's scope. This was
inaccurate by the operator at Iceland Radio.

6.* The Reykjavik OACC Controller assumed that the
flight DAF-678 had just departed Kulesuk and it
was therefore at low level climbing from Kulusuk.
He as a result assigned DAF-678 a Flight level
below GRL-721.

7. The Reykjavik OACC Controller cleared DAF-678
to Keflavik ,,from present position* at FI-150 while
in Controlled Airspace and report passing the FIR
boundary. That implies that the aircraft was to
enter CTA at FI-150. Not to enter CTA descending
to FI-150.

8.* At the time the Air Traffic Controller issued the cle-
arance or at 15:31 hrs, the report from DAF-678
that is was holding at FI-190 had not been read by
the Controller.

9. * DAF-678 entered Controlled Airspace before arri-
ving at the cleared flight level, descending through
the flight level of GRL-721.

SAFETY RECCOMENDATIONS.

None .

29. M-06700/35. Flugatvik TF-FTE & Reykja-
vikurflugvelli, 24. september 2000.

Skyrsla Rannséknarnefndar flugslysa er dagsett
5. jantar 2001.

Einn flugkennara Flugskola islands hf. & Reykjavik-
urflugvelli var ad fara i afingaflug a flugvél flugskolans,
TF-FTE, Cessna 152, med flugnema hja flugskélanum.
Vedur var gott, bjart og gott skyggni, vindur var 90°-
110°/20 hn. og flugbraut 13 var i notkun.

Hreyfillinn gekk edlilega og allt var med felldu. Pegar
um 100 feta flughaed var ndd for hreyfillinn ad hokta.
Flugkennarinn tok vid stjérninni og tokst ad lenda heilu
og héldnu a flugbraut 02.

Hreyfillinn var Textron Lycoming 0-235-L2C, fj6g-
urra strokka bulluhreyfill, radnimer L-20385-15 og 115
ha. vid 2800 snin./min. pessi gerd flugvélahreyfla er
mjog algeng i eins hreyfils flugvélum sem notadar eru
m.a. til flugkennslu og afingaflugs og er 16ng reynsla
fyrir notkun peirra. Hreyfillinn var settur i flugvélina TF-
FTE hinn 8. juli 1998 eftir grannskodun. Samkveemt
dagbdk hreyfilsins var heildar gangtimi hans pa fra
smidi samtals 5917 kist. Sidasta skodun a flugvél og
hreyfli fyrir atvikid var arsskodun, sem var framkvaemd
6. september 2000. P4 var gangtimi hreyfilsins ordinn
samtals 1421 Kklst. fra grannskoduninni. begar atviki®d
vard, hafdi hreyfillinn gengid samtals 37 kist. fra ars-
skoduninni og heildar gangtimi hans var pa ordinn
samtals 1458 kist. frd& grannskoduninni arid 1998.
Framleidandi hreyfiltegundarinnar meelir med 2000
klst. hAmarks gangtima milli grannskodana.

Rannsokn & hreyflinum leiddi i lj6s, ad sprunga var i

bol strokks nr 4, sem er aftari strokkur haegra megin a
hreyfilblokkinni. Sprungan nédi naestum hringinn a
strokkbolnum, rétt ofan i og i gegnum samsetningar-
flétinn. Stérir teeringar- eda rydblettir voru & strokk-
bolnum og virtist sprungan hafa att upptdk sin i einum
slikum bletti. Vid skodun kom i lj6s ad svipadir blettir
en po talsvert minni voru einnig & svipudum stad a bol
annars strokks hreyfilsins, eda fremri strokknum haegra
megin, en tveir strokkar voru lausir vio slika bletti.
Samkveemt gégnum hreyfilsins voru umreeddir strokk-
ar hinir sému og héfédu komid a hreyflinum pegar hann
kom til landsins eftir grannskodunina.

| samradi vid RNF sendi Flugmalastjorn umreeddan
hreyfilstrokk til sérstakrar rannséknar hja |dntaekni-
stofnun Islands.

Eftirfarandi er tilvitnun Ur skyrslu sérfraedings stofn-
unarinnar.

»,Skooun & brotsari stadfestir ad um preytu er ad
reeda. Svaedi A a medfylgjandi mynd synir merki
um upphafsstad sprungu. Sarid a pessum stad er
dalitid skemmt, en hluturinn hafdi verid sagadur i
sundur a pessum stad eftir tjon. Vid skodun &
yfirbordi hlutarins vid upphafsstad sprungunnar,
ma sja merki um teeringu i efninu. A svaedi B ma
sja stalla i brotsérinu (e. ratchet marks), sem syna
stadi par sem tvaer adskildar preytusprungur
maetast. Greinileg merki um tvo stalla saust a
brotsarinu. Taering utan & syninu var einnig sjaan-
leg & pessu sveedi.

Ut fra skodun & brotsarum er stadfest alit verk-
kaupa ad um preytubrot sé ad reeda. A brotsarinu
ma sja afgerandi merki um upphafsstad sprungu
a sveedi A. Yfirgneefandi likur eru & ad teering hafi
valdid sprungumynduninni. Sprungan sem mynd-
ast & sveedi A, meetir sidan fleiri sprungum sem
hafa myndast a sveedi B. Liklega hafa paer mynd-
ast sidar, par sem peer eru styttri en sprungan
sem myndadist & sveedi A. Astaedur pessara
sprungna er liklega samspil teeringar og alags
sem kemur a efnid, vegna fyrri sprungna“.

Flugmalastjorn Frakklands gaf fyrst Gt lofthaefifyrir-
meeli (Airworthiness Directive) i juni 1998, sem voru
sidan endurdtgefin, sidast i agist 2000 og gilda fyrir
loftfér skrasett i Frakklandi. | forsendum loftheefifyrir-
meelanna, sem eiga vid Textron Lycoming O-235 bullu-
hreyfla i flugvélum sem eru skrddar i Frakklandi kemur
fram, ad tilgangurinn med Gtgafunni sé ad koma i veg
fyrir ad strokkar brotni og valdi pannig hreyfilbilun. ba
segir enn fremur ad ryd utan & strokkbol geti komid af
stad preytusprungu sem leidi til pess ad strokkurinn
brotnar rétt ofan vid samsetningarflétinn. Reynslan hafi
synt, ad jafnvel minni hattar ryd geti komid pessu af
stad og pvi sé reglubundin sprunguleit naudsynleg a
Ollum strokkum, hver svo sem nidurstada hennar sé.
Oliuleki a strokkvegg milli tveggja reglubundinna skod-
ana sé visbending um sprungur og tafarlaust verdi ad
framkvaema skodun. Loks segir ad 23 tilvik af pessu
tagi, hafi ordid i Frakklandi fram til 18. agust 2000.
Gera skal skodunina sem lofthaefifyrirmeelin lysa, & 50
gangtima fresti og ef hreyfillinn var grannskodadur
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pegar hann var settur i flugvélina, skal endurtaka skod-
unina ekki sjaldnar en 4 10 gangtima fresti.

Hvorki flugmalastjorn Bandarikjanna (FAA) par sem
hreyfillinn er framleiddur né framleidandi hreyfilsins
hafa ennpa séd astaedu til pess ad gefa Ut upplysingar
eda fyrirmeeli um petta vandamal.

Eins og hér ad framan hefur verid rakid, kom i ljos
vio rannsékn a hreyfli TF-FTE ad storir teeringar- eda
rydblettir voru a bolum tveggja strokka hans.

Eftir ad nidurstada rannséknar ldntaeknistofnunar
islands 14 fyrir, &kvad Flugmaélastjorn sem fyrirbyggj-
andi radstofun, ad gefa ut lofthafifyrirmaeli sem eiga
vid Textron Lycoming O-235 bulluhreyfla og voru pau
dagsett 14. névember, téku gildi pa pegar og voru
kynnt viokomandi vidhaldsadilum. bar kemur m.a fram,
ad allir Lycoming 0-235 bulluhreyflar, nyir og endur-
byggoir skulu vera vandlega skodadir & 50 tima fresti
med tilliti til oliuleka a strokkum. Sérstaklega skuli
skoda strokkflans vandlega. Ef grunur leikur & ad um
oliuleka sé ad reeda sem geeti verid af véldum sprungu,
pa skal fyrir naesta flug, gera & honum nakveemari
skodun, ,fluorecent penetrant “ eda jafngildi hennar a
vidurkenndu verkstaedi. Ef sprunga finnst, skal skift um
viokomandi strokk fyrir naesta flug.

Tillogur RNF um Urbeetur i 6ryggismalum.

Rannsoéknarnefnd flugslysa beinir pvi til Flug-
malastjornar, ad han:

1. Gefi sem fyrst Gt upplysingabreéf til flugvélaeig-
enda um vandamal sem geta hlotist af ryo-
myndun & strokkbolum Textron Lycoming O-235
bulluhreyfla.

Svar Flugmalastjornar:

Flugmalastjérn er sammaéla nidurstédum RNF og
hefur pegar gefid ar loftheefifyrirmeeli hvad vardar
sprungumyndun & strokkum Textron Lycoming bullu-
hreyfla. peim lofthaefifyrirmeelum hefur verid dreift
beint til vidhaldsadila sem annast vidhald flugvéla
blinum pessum hreyflum. Flugmalastjérn telur rétt ad
gefa einnig Ut upplysingabréf um petta um leid og
vakin verdur athygli a atgéfu islenskra loftheefifyrir-
meela og hvar pau er ad finna.

30. M-07200/36. Flugumferdaratvik FXI-
163/SA-227 og TF-FTS/C-152 yfir ytri
hofn Reykjavikur, 6. oktéber 2000.

Hlut attu ad mali TF-FTS, C-152 flugvél Flugskdla
islands hf., FXI-363 SA-227 aeetlunarflugvél Flugfélags
{slands hf. og flugturninn i Reykjavik.

TF-FTS fékk heimild til brautarstédu a flugbraut 20,
sidan heimilt flugtak kl. 10:58 og haegri beygju, leid eitt.
KI. 11:02 kalladi FXI-363, var sjonflug ad komast { 2000
fet ad nalgast Grafarvoginn ar austri og fékk fyrirmeeli
um ad kalla vid Videy fyrir flugbraut 20 og fékk heimild
nidur fyrir 2000 feta flughaed.

KI. 11:03 kalladi FXI-363 ad koma ad Videy og fékk
heimild til lendingar a flugbraut 20. KI. 11:04 maettust

flugvélarnar TF-FTS og FXI-363 i um 1500 feta flug-
hzed, en nokkud var & milli peirra.

Flugumferdarstjéranum hafdi [4dst ad veita badum
flugvélunum upplysingar um umferd & méti. Flugmala-
stjérn tok a malinu i samreemi vid starfsreglur sinar,
med adkvednum og fyrirbyggjandi heetti.

RNF lauk malinu fyrir sitt leyti med bokun 24. jantar
2001.

31. M-07400/37. Flugslys TF-POL i Fljétavik
8. oktdber 2000.

Skyrsla Rannséknarnefndar flugslysa er dagsett
17. névember 2000.

Nokkrir eigendur sumarhtsa i Fljétavik sem eru
busettir & isafirdi, &kvadu ad skreppa til Fljotavikur og
ganga fra hasum sinum fyrir veturinn. Til fararinnar var
notud flugvélin TF-POL, sem er af gerdinni Cessna FR-
172J og flugmadurinn atti hlut i, en farpegar voru tveir.
Vedur var gott og bjart og vedurspa god. Flugtak af
isafjardarflugvelli var kl. 10:15 og la leidin yfir isafjard-
ardjup til Fljétavikur & Hornstrondum. Flugmadurinn
segir, ad pegar komid var til Fljétavikur var par enginn
madur enda er stadurinn i eydi. P4 kom i ljos, ad hinn
hefébundni lendingarstadur var 6faer, en par var um ad
reeda storan sandflaka ofanvert vid Fljétavikurds, par
sem sjor fellur yfir. | petta sinn féll 6venju seint Gt vegna
tregdu i 6smynninu ad sogn flugmannsins.

Flugmanninum sem var vel kunnugur stadhattum og
hafdi lent i Flj6tavik samtals 34 sinnum a pessu ari, leist
vel a fjorubordid nordaustan vid dsmynnid, en par var
sléttur og rakur sandur. Hann segist hafa flogid nokkr-
um sinnum medfram fjérunni & akvednum stad, skodad
stadinn vandlega og é&atlad lendingarvegalengdina
med skeidklukku. Samkvaemt meelingunni hafi tiltaek
lendingarvegalengd verid 550 m og hann talid pad full-
naegjandi.

Flugmadurinn segist hafa farid ad 6llu med adgéat og
fyrst snertilent. Sandurinn virtist péttur og pvi akvad
hann ad lenda, gerdi adflug og lenti til nordausturs.
Flugmadurinn segir, ad pegar brunhradinn hafi verid
ordinn 10-15 hnutar, hafi lAg sandalda legid pvert yfir
lendingarstefnuna. Pessi sandalda hafi verid lausari i
sér en fjaran og pad hafi engum togum skipt, ad nef-
hjolid gréfst i lausan sandinn og snérist til haegri. Flug-
vélin snégg heegdi & sér, stél hennar og haegra adalhjol
lyftust, nefi® og vinstri veengendinn 16gdust pungt i
sandinn, pannig ad loftskrifan sem snérist { lausagangi
slést nidur um pad bil sem flugvélin stédvadist. Flug-
vélin féll sidan aftur & hjolin. Skemmdir urdu & loft-
skrufu, krumpur | vinstri vaeng og skemmdir & veen-
genda vinstri vaengs og & aftari vaengbitanum.

Tilldgur RNF um urbaetur i 6ryggismalum.
Engar.
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32. M-07800/38. Flugatvik TF-FIS & Akureyr-
arflugvelli 6. september 2000.

Flugvélin sem er af gerdinni Fokker 50 var i aaetlun-
arferd fyrir Flugfélag islands hf. og var stédd & Akur-
eyrarflugvelli. Fyrir brottfér af flugvellinum tilkynntu
flugmenn TF-FIS bilun DME nr. 1 og 2, NAV og ADF.
Athugun leiddi i ljés, ad ,Instrument Switching Unit*
var ekki fast og leest i seeti sinu i rafteekjaskap (Avion-
ics Rack) flugvélarinnar. Atvikio var ekki tilkynnt RNF,
en gbgn um malsatvik voru send henni, eftir ad spurst
var fyrir um pad.

| pessu tilviki visast til svipads atviks M-00499 sem
henti sému flugvél & flugi vid Reykjavik, hinn 9. oktéber
1998. Orsakir eru nanast hinar sdmu. Teekinu hafdi
daginn adur, hinn 5. oktéber, a sama hatt i atvikinu arid
1998 verid skipt Gt fyrir sams konar teeki ar annarri F-
50 flugvél.

Eftir atvikid 1998 voru gerdar fyrirbyggjandi radstaf-
anir sem téku til vinnuadferda og attu ad tryggja ad
atvik sem petta geeti ekki gerst. Vidhaldsadilinn hefur
sannfeert RNF um ad malid hafi verid tekid fostum
tokum og ad séd verdi til pess ad petta geti ekki komid
fyrir enn einu sinni.

RNF lauk malinu fyrir sitt leyti med bokun 22. név-
ember 2000.

33. M-08000/39. Flugatvik TF-MYA a
Reykjavikurflugvelli 21. oktéber 2000.

Skyrsla Rannséknarnefndar flugslysa er dagsett
22. névember 2000.

Hinn 21. oktéber 2000 var flugnemi hja Flugskéla
islands hf. i einlida yfirlandsflugi fra Reykjavik,a flugvél
flugskdlans TF-MYA, sem er af gerdinni Cessna 152 og
flaug m.a. til Stykkisholms. begar flugvélin kom inn til
lendingarinnar & Reykjavikurflugvelli um kl. 14:47, var
flugbraut 20 i notkun. Vindur var hsegur en vindatt
nokkud ostédug a Reykjavikurflugvelli & timabilinu milli
kl. 14:00 og 15:00 og sveifladist um austur. KI. 14:00
var vindur 040°/ 6 hn. og kl. 15:00 var hann 090°/4 hn.
begar atvikio vard, gaf flugturninn vindinn 090°-110°/
3 til 5 hn. Flugneminn segir ad litils hattar 6kyrrd hafi
verid i lofti, sér hafi virst adflugio edlilegt og ad flug-
hradinn hafi verid 60-70 hndtar.

Flugvélin snerti fyrst a edlilegum snertipunkti flug-
brautar 20 um 200 metra innan préskuldsins og nalaegt
midlinu flugbrautarinnar. Han lenti nokkud pungt a nef-
hjélinu og sveigdi sidan til vinstri og rann Ut & 6ryggis-
svaedid utan flugbrautarinnar, par sem hun stélkastad-
ist eftir ad nefid og haegri veengendinn rakust nidur.

Tillogur RNF um udrbaetur i 6ryggismalum.
Engar.

34. M-08700/41. Flugatvik ICE-431/Jolly-11,
Keflavikurflugvelli 8. névember 2000.

Hinn 10. névember var B-757 flugvél Flugleida hf.,
flug ICE-431, i ILS-adflugi ad flugbraut 11 & Keflavikur-
flugvelli. Samkvaemt vedurathugun var flugid i blind-
flugsskilyrdum par til i um 1500 feta flughaed og hlidar-
vindur var 15-20 hn. fra heegri i lendingunni. Engar
upplysingar voru gefnar um adra umferd og ICE-431
var heimilud lending.

Rétt eftir ytri markvita fengu flugmennirnir vidvorun
fra arekstrarvara flugvélarinnar (TCAS), um umferd 1 til
1,5 milu framundan (kl 1). Augnabliki sidar breyttist vid-
vorunin i ,Amber - TRAFFIC*. [ ljés kom ad vidvorunin
var vegna pyrlu fra Varnarlidinu, sem var i hringflugi og
lendingareefingum & pyrlusvaedi sunnan vid flugbraut-
arenda 11. Flugstjori pyrlunnar haféi fyrirmeeli ,,... to
stay clear of the active runway 11 and the final. Flug-
leidavélin hélt adfluginu afram og lenti & flugbrautinni.

Skyrslum og 68rum gégnum var safnad um atvikid.
Ekkert kom fram annad en ad flugstjéri pyrlunnar hefdi
allan timann séd og fylgst med feréum B-757 flugvél-
arinnar. Minnsta fjarlaegd milli peirra var 0,4 sjomilur i
600 feta flughaed. Ekki 1a fyrir ad um beina arekstrar-
heettu hefdi verid ad reeda.

Adilum malsins var kynnt nidurstada rannséknar-
innar og RNF lauk malinu fyrir sitt leyti med bokun hinn
15. jandar 2001.

35. M-09200/42. Flugatvik TF-UGL/ICB-751
a Reykjavikurflugvelli 7. desember 2000.

Hinn 7. desember var Do-228 flugvél islandsflugs
hf. TF-ELA i adflugi i sjonflugsskilyroum ad flugbraut 20
a Reykjavikurflugvelli pegar flugvélinni TF-UGL, C-172,
var skyndilega ekid Gt a flugbrautina fra flugskyli nr. 1,
en flugmadurinn hafdi fengid heimild til pess ad aka i
reynslustdéou & flugbraut 31. Flugstjori TF-ELA heetti
vid lendingu og hof frahvarfsflug.

Ekki var bein heetta & feroum og flugmadur TF-UGL
gaf pa skyringu, ad hann hefdi ruglast a nimerum og
endum flugbrautarinnar, p.e, 13 og 31 og ekid aleidis
ad enda 13.

RNF lauk malinu fyrir sitt leyti med bokun hinn 24.
jandar 2001.
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Erlend samskipti & arinu 2000

1. Sampjédlegar rannsoknir.

Rannsoknir flugslysa og flugatvika eru hluti alpj6o-
legs fyrirbyggjandi starfs & sama hatt og flugio er
alpjédlegt og vinnubrdgdin eru samraeemd med alpjoo-
legum skuldbindingum og samstarfi. Pvi er mikilveegt
ad rannsakendur, hvar sem peir starfa, hafi n4id sam-
band vid hvora adra, an tillits til landamaera eda mis-
munandi triarbragda eda stjérnmélaskodana. Ef svo
ber undir, pa er pad ekki sidur gagnlegt rannsakendum
litils rikis eins og vid erum, sem hefur flugstarfsemi
med Tango Foxtrot loftférum vida um heim, ad pekkja
manninn sem talad er vid og er & hinum enda linunnar
pegar eda ef vandamal kemur upp.

Nokkur misalvarleg atvik urdu & arinu i flugi islenskra
flugvéla (TF-) erlendis svo og i almenningsflugi erlendra
flugvéla um island. Rannsoknarnefnd flugslysa var i
flestum tilvikunum i sambandi vid pa erlendu adila sem
onnudust eda bar ad annast rannsoknina skv. alpj6da-
reglum og vid skraningarriki og framleidsluriki loftfars-
ins eftir atvikum. Flest pessara mala sem snerta
islenskar flugvélar eru rakin nokkud itarlega hér a
undan i kaflanum um vidfangsefni arsins 2000.

Nokkur minni hattar atvik sem snertu starfreekslu
islenskra flugvéla erlendis urdu & &rinu, par sem hlut-
adeigandi yfirvéldum i landinu var ymist ekki tilkynnt
um atvikio eda pau hofoust ekki ad. Viokomandi flug-
rekendur gerdu Rannséknarnefnd flugslysa og Flug-
malastjorn hins vegar grein fyrir malavoxtum og er ekki
talin &steeda til pess ad rekja pau sérstaklega.

Allmérg atvik sem RNF var tilkynnt um voérdudu
erlendar flugvélar og voru pess edlis, ad RNF dkvad ad
ekki veeri &staeda til sérstakrar rannsOknar og er peirra
ekki getid hér i arsskyrslunni.

e Nokkur tilvik urdu par sem ymist var neydar-
leekkad, snuid vid eda lent a naesta flugvelli vegna
falls inniprystings i flugvél islandsflugs hf., TF-ELN
sem er B-737-300, en loks vard komist fyrir bilun
sem olli pessu. Rannséknarnefnd flugslysa i Bret-
landi kom ad médlinu og ték eitt atvikid til nanari
athugunar.

e Endurteknar rafmagnsbilanir 6. og 7. febrdar 2000
i eldsneytiskerfi flugvélar Flugleida hf. TF-FIO, B-
757-200 urdu tilefni til nokkurra samskipta vid
Slysarannséknastofnun flutningaméala (NTSB) i
Bandarikjunum og Rannsdéknarnefnd flugslysa i
Noregi (HSL).

» Oveent vidvorun fra jardvara B-737-400 flugvélar
Flugleida hf. par sem hun var i laekkun i 4000 feta
flughaed fyrir adflug ad Gardemoen flugvelli vid

Osl6 21. april 2000 vard til pess ad heaett var vid
leekkun og flugid heekkad bratt og tveir pjénustu-
lidar hlutu pa minni hattar meidsl. RNF &tti nokkur
samskipti vio Rannsdknarnefnd flugslysa i Noregi
(HSL) vegna pessa mals.

e Bjorgunarrenna losnadi Ur hdlfi sinu ofan & vaeng
TF-ATB B-747-200 flugvélar Flugfélagsins Atlanta
og tyndist, par sem flugvélin var & flugi yfir Ermar-
sundi. Rannsoknarnefnd flugslysa i Bretlandi hafdi
samband vid RNF og hof rannsékn & atvikinu en
lauk pvi ekki a arinu.

e Flugumferdaratvik vard 20. jili 2000 i islenska flug-
stjérnarsveedinu naleegt Feereyjum. bar attu hlut ad
mali A-330 flugvél Canada 3000 Airlines Ltd. & leid
fra Calgary til Berlinar og B-767 flugvél American
Airlines Inc. & leid fra Chicago til Stokkhdlms. RNF
gerdi skyrslu um atvikid og var i sambandi vid
NTSB, Slysarannsdknastofnun flutningaméla i
Kanada (TSB), Canada 3000 Airlines Ltd og Amer-
ican Airlines Inc.

e Einkaflugvél af gerdinni C-340 skrad i Bandarikj-
unum sem N4424X, kom hér vid hinn 8. agust 2000
a leid fra Bandarikjunum til byskalands og hélt
afram til Stornoway sama dag. Fram kom ad flug-
madurinn atti i vandreedum med annan hreyfilinn a
leidinni hédan til Stornoway. Daginn eftir forst flug-
vélin naleegt Griesheim i byskalandi eftir ad eldur
braust Gt i 66rum hreyflinum. Rannséknarstofnun
flugslysa i pyskalandi (LBA) fékk allar umbednar
upplysingar um vidkomu flugvélarinnar hér.

e Flugumferdaratvik vard 24. agust 2000 i islenska
flugstjérnarsvaedinu rétt austan markanna vio flug-
upplysingasveedio yfir Graenlandi. Hlut ad mali attu
DHC-7 flugvél fra Greenlandair a leid fra Keflavik til
Kulusuk og C-130 fra danska flughernum, & leid fra
Sydra Straumfirdi til Keflavikur. RNF gerdi skyrslu
um atvikid og var i sambandi vid Ranns6knarnefnd
flugslysa i Danmorku (AAIB), Greenlandair og
danska flugherinn.

2. ISASI (International Society of Air Safety
Investigators).

Nefndarmenn i Rannsoéknarnefnd flugslysa eru eins
og starfsbreaedur peirra almennt, félagar i ISASI sem eru
alpj6dasamtdk rannsakenda flugslysa. Félagid starfar
eingdngu & faglegum grunni og gefur m.a. Ur timarit og
freedsluefni, sem dreift er til félaga i ISASI sem eru i
flestum I6ndum heims, 6llum menningarsvaedum og af
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otal trufélégum. bad skiptir hins vegar ekki mali, pegar
kemur ad flugéryggi, pa tala allir sama tungumalid og
hugsa a likum nétum.

ISASI heldur arlegt ping, par sem m. a. eru tekin fyrir
akvedin efni a svidi flugslysarannsékna, um pau eru
flutt erindi og umraedur fara fram. RNF hefur ekki getad
sent fulltrda & petta ping i allmérg ar, m.a. vegna anna
og fjarskorts. bingid var ad pessu sinni haldid i
Shannon & irlandi i agustlok 2000.

3. Fundur norreenna rannsakenda flug-
slysa.

Arlegur fundur norreenna rannsakenda flugslysa var
petta &rid haldinn hér & landi dagana 5. til 8. juni. Fund-
inn sottu auk heimamanna, yfirmenn og rannsakendur
fra rannsoknarnefndum flugslysa (Aircraft Accident
Investigation Board) i Danmoérku og Noregi, svo og yfir-
menn slysarannséknarnefndanna (Accident Investig-
ation Board) i Svipj6d og Finnlandi. Fulltrda kanadisku
slysarannsdknarstofnunarinnar (Canadian Transport
Safety Board) var eins og undanfarin ar bodid ad seekja
fundinn, en sa hattur hefur verid haféur &, sidan kan-
adisk CASA 212 flugvél forst vio Reykjavikurflugvall
arid 1988.

Umreeduefni fundarins voru af ymsum toga eins og
fyrri daginn og snertu umhverfi rannsakandans og
framkvaemd rannsokna ymissa flugslysa og flugatvika
sem ordid hofdu i ldondunum fra sidasta fundi rannsak-
endanna. Menn raeddu ymis vandamal sem fengist var
vid | londunum og midludu hver 68rum upplysingum.

Fatt eitt skal talid upp hér.

Danir reeddu um flugatvik sem vard & Kastrupflug-
velli & MD-80 fra SAS, skréadri i Svipjod. | pessu sam-
bandi reeddu peir um rétt “skipads rannsoknarfulltraa”
(accredited representative) sem skraningarriki skv. Vid-
baeti nr. 13 hefur rétt til pess ad tilnefna og senda til
pess ad taka patt i rannsékn sem fer fram & flugslysi
sem verdur & loftfari viokomandi rikis. Raunar vard
petta atvik til pess ad koma af stad mikilli deilu milli
danskra og seenskra rannsoknaryfirvalda, en slikt er
afar 6venjulegt i ,,verdld rannsakandans”.

Danir sogdu einnig fra atviki par sem B-767 vard ad
heetta vid flugtak af Kastrupflugvelli vegna alvarlegrar
villu i hledsludtreikningum fyrir flugtak. Sannast par
enn ad tdlvan gerir pad sem henni er sagt ad gera en
ekki alltaf pad sem madur aetlar ad lata hana gera!

Finnar s6gdu m.a. fra vidhaldsméalum i einka- og fyr-
irtaekjageiranum og syndu mynd af pvi pegar HS-125
lenti med eitt hj6l uppi vegna bilunar.

Norédmenn sogou fra eftirmalum AN-254 flugslyss-
ins & Svalbarda 1996, sem adur hefur verio reifad itar-
lega &4 pessum fundum, og pvi sem bjérgunarmenn
leerdu af pvi. Nordmenn sdgou enn fra vandamalum
sem vid er ad strida ad vetrarlagi a hinum nyja Gar-
demoenflugvelli vid Oslé.

Nokkud var reett um sérsték vandamal sem upp
hafa komid eftir ad flugvélum fra fyrrum Sovétrikjunum
tok ad fjdlga a vesturlondum og sagt var fr4 vanda-
malum sem pvi fylgja og varda rannsakendur flugslysa.

Sviar s6gdu fra flugumferdaratviki par sem farpega-

flugvél og fis lentu neerri i arekstri og urdu talsverdar
umraedur um slys & fisum i hinum Iéndunum. Okkur eru
slik mal ekki alveg 6kunnug, en hér & landi eru all mérg
loftfor sem ekki eru skrad a loftfaraskra. Peir sogou
einnig fra atviki og syndu myndband par sem grunur
leikur & ad flugahofn hafi ordid 6feer um ad stjorna loft-
fari & flugi og peir sdgou fra mikilli rannsdékn sem enn
er ekki lokid og fylgdi i kjolfarid. beir kynntu einnig
rannsoékn a slysi par sem tveggja heeda rata for at af
vegi i miklum hlidarvindi og rannsdknir sem peir geréu
i vindgdngum af pessu tilefni.

islendingar s6gdu fra tilteknum flugslysum hérlendis
og rannsokn peirra, svo sem pyrluslyssins i Hamars-
firdi i september 1997 og rannsokn pess. Vid kynntum
einnig rannsoOknir & afltapi bulluhreyfla, slysavarnir og
eftirlit.

Kanadamenn kynntu nyja rannsdknarteekni fyrir
flugslysarannsakendur, ,,Integrated Safety Investig-
ation Methodology”.

Reett var um samskipti rannséknarnefndanna vid
flugmélastjérnir landanna, sérstaklega hvad vardar
alpjédleg mal, svo sem samvinnumal rannsakenda a
svidi Alpjédaflugmélastofnunarinnar (ICAO og ECAC).

Reett var um tiltlulega nyleg atvik par sem eldur
kom upp i rafkerfi flugvéla. Slik atvik hafa leitt til
hérmulegra storslysa i flugi.

4. Fundir flugslysarannsakenda flugmalayf-
irvalda Evrépu (ECAC-ACC).

Rannsakendur Vestur-Evrépulandanna unnu mikid
undirbdningsstarf & &rinu 1999, pegar deildarfundur
Alpjodaflugmaélastofnunarinnar (ICAO) var undirbdinn
og sidan haldinn i Montreal i september pad ar. bar var
Vidbeetir nr. 13 (A-13) vid alpjodaflugmalasampykktina
tekinn til endurskodunar og nokkud margar breytingar
& honum sampykktar. itarleg greinargerd var i sidustu
arsskyrslu Rannsdknarnefndar flugslysa um petta mal.

Langan tima tekur ad endurskoda og endurutgefa
nyjan Annex-13, en vonast er til pess ad ny utgéafa taki
gildi & arinu 2002.

Einn fundur rannsakendanna var haldinn 16. til 19.
oktéber 2000 | Tallin. S6ékum anna hafdi Rannséknar-
nefnd flugslysa ekki tdk a pvi ad seekja pann fund.
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Skrao flugslys sl. 10 ar og flugslys og alvarleg
flugatvik fra 1996

| pessari skra eru talin pau flugslys og alvarleg flugatvik sidustu 10 ara, sem rannsoknarskyrslur hafa verio
gerdar um. Par er um ad reeda atvik, er snerta loftfor skrad a Islandi og erlend loftfor, sem hlekkst hefur & i islenskri
16gsogu.

Rannsokn alvarlegra flugatvika vard skyld med I6gum nr. 59/1996 um rannsékn flugslysa.

Slys i fallhlifastokki eru talin hér, en ekki flugdrekaslys. begar slik slys hafa ordid hefur rannséknin verid
framkveemd af l6gregluyfirvdldum, med taeknilegri adstod Flugmalastjérnar.

O/L=Omeiddir /Litid meiddir ~S=Slasadir D=Danir

Ar Dags. Skras.merki  Tegund loftf. Malsatvik i stuttu mali og slysstadur oL S D

1990 02.02. TF-EGT PA-31-350 Annad adalhjol féll upp i akstri og nokkrar skemmdir urdu. 1 - -
17.03. TF-FLS F-27-200 Nefhjolsgaffall brotnadi vegna galla, i lendingu i Vaagar, Faereyjum. 31 - -
02.04. TF-FFB BeechcraftBE-77  Flugvélin skemmdist, pegar nefhjél brotnadi undan henni

i akstri fyrir flugtak af Reykjavikurflugvelli. 1 - -
06.04. TF-FFE BeechcraftBE-77  Flugvélinni var ekid & flugskyli i Fluggérdum, er han var

ad snua i prengslum og halku. 1 - -
10.06. TF-JMC  DHC-6-300  Hlekktist a i lendingu i S6dalen & Graenlandi. 3 - -
17.06. TF-LUL Socata TB-9  Brotlenti eftir misheppnad flugtak af Tungubdkkum i Mosfellsbee. 4 - -
20.06. TF-REF Piper PA-23-160  Flaug i jordina i lagflugi i Iélegu sjonflugsvedri & Oxnadalsheidi. 3 -
16.07. TF-BIO Piper PA-28-161  Flaug i lagflugi & haspennulinu i Asbyrgi, Kelduhverfi og forst. - 1 1
17.07. TF-FTN Cessna 152  Skemmdist i lendingu & Narfastadamelum i Melasveit. 1 - -
31.07. TF-ELI Hughes H-269C  Brotlenti og eydilagdist i flugi vio Sneefell, S-Ml. 3 - -
04.08. TF-FFC BeechcraftBE-77  Skemmdist i lendingu & Reykjavikurflugvell i, pegar nefhjols-

leggur brotnadi af. 1 - -
05.08. N444GB  AC-680V Eydilagdist, er han brotlenti eldsneytislaus & pjédvegi vid Ytri-

Njardvik. 2 - -
16.09. TF-MRS  Cessna 140  For & nefio i akstri { Sandvik v/Reykjanesvita. 1 - -
06.10. TF-SAG ASW-19 Svifflugan brotlenti & Sandskeidi. Flugmadurinn adgaetti ekki ad

lofthemlar voru uti. -1 -
13.10. TF-ELU PA-34-200T  Forst i Skerjafirdi, eftir ad badir hreyflar stédvudust. - -1
13.11. TF-FLP F-27-200 Rak nidur stél i lendingu 4 isafirdi og skemmdist litillega. 33 - -
03.12. TF-TIU Cessna 172 Forst er hin flaug i jordina & Mosfellsheidi. - -1
23.12. TF-SBH Ka-6 Svifflugan féll til jardar eftir ad annar vaengurinn brotnadi af i

flugeefingum yfir Melgerdismelum. Eyjaf. - -1

1991 22.03. C-FGMM Piper PA-39  Annad adalhjol gekk upp i lendingu a Reykjavikurflugvelli. 2 - -

18.05. TF-SJO Lake LA-4-200  Brotlenti & Onundarfirdi, eftir hreyfilstddvun i flugtaki. 3 - -
03.06. TF-SWP  Piper PA-22-160 For & bakid i flugtaksbruni | Reykjafirdi a Strondum. 2 - -
16.06. TF-IVI Cessna 177RG  Flugvélin rann Gt af flugbraut og annad adalhjol féll upp, i lendingu

a Vestmannaeyjaflugvelli. 2 - -
18.06. TF-API D. Kitfox Missti loftskrafuna & flugi. 1 - -
25.07. TF-TOM  PiperPA-22-150 Brotlenti vid Myvatn, eftir hreyfilstddvun i flugtaki. - 2 -
08.08. TF-FKI Cessna 180  Rann Gt af flugbraut i lendingar-bruni og for a bakio a Keflavikurflugvelli. 1 - -

13.09. TF-ABJ Boeing 737-200  Drattarvél ytti nefhjélinu undan flugvélinni & steedi & Heathrow-

flugvelli vid London. 2 - -
17.11. TF-HRE  Piper PA-28-180 Lenti i snjoskafli vid brautarenda & Stéra-Kropps-flugvelli og nefhjélid

brotnadi undan. 1 - -
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Ar Dags. Skrés.merki  Tegund loftf. Malsatvik i stuttu mali og slysstadur OL S D
1992 04.01. N44645 PA-28-151 Flaug i jérdina a Kaldadal, f/naudlendingu i Iélegu sjonflugsvedri. 1 - -
26.02. TF-FIR F-27-50 Lent m/nefhjélid uppi & Keflavikurflugvelli. 47 - -
28.02. TF-KGI C-310 Rann Gt af brautarenda fyrir flugtak af Reykjavikurflugvelli. 3 - -
03.07. TF-IVI C-177RG Forst i Hekluhrauni, i sjonflugi frd Porsmork til Reykjavikur. - -1
13.07. TF-SIA HP-16 Skemmdist i flugtaki af Geitamel. 1 - -
25.07. TF-KNM  PA-22-160 Hlekktist & i lendingu i Adalvik. 3 - -
28.07. TF-SHK SHK-1 Spann til jardar eftir flugtak af Sandskeidi. - 1 -
12.08. TF-DOV  DO-28-Bl Skemmdist i lendingu i Kulusuk. 2 - -
18.08. TF-JME DHC-6-200  Lenti utan flugbrautar & Olafsfirdi og skemmdist talsvert. 20 - -
21.09. TF-HHO  H-269C Brotlenti & Mosfellsheidi. 2 - -
1993 10.02. SAW-831 B-727-200 Skemmdist er stél rakst nidur i flugtaki i Keflavik.
10.02. TF-OSK  MS-894 Lenti & snaevi poktum flugvellinum & Olafsfirdi. 2 - -
05.06. TF-FLY Avid Flyer Brotlenti eftir hreyfilstéovun a flugvellinum a Tungubokkum
i Mosfellsbee. 1 - -
17.06. TF-SKA C-150 Brotlenti eftir hreyfilstédvum i lagflugsdyfu, vid baeinn Stéru-Akra
i Skagafirdi. 2 - -
17.07. RA-50502 AR-2 Skemmdist i lendingu vid Eyri i Kollafirdi, Bard. 6 - -
18.07. TF-KAJ PA-18-150 Skemmdist i lendingu v/Hraunteig, Rangarvéllum 1 - -
07.08. TF-ONI Moni Forst i eefingaflugi vid Sandskeid. - -1
17.11. TF-ELA DO-228 Hladmadur flugrekandans gekk i loftskrifu og beid samstundis bana. - -1
1994 16.02. WR-CWC  B-727-100 Lenti med skemmda hreyfla i Keflavik 8 0 O
08.04. TF-FIB B-737-400  Eldur i salerni v. reykinga farpega 81 0 O
04.06. TF-SAB K-7 Skemmdist i lendingu & Sandskeidi 2 0 O
15.06. TF-MED PA-28-161  Brotlenti v. Leekjarbotna ofan Logbergs 2 0 0O
26.06. TF-FKR C-P206C Fallhlifarstokkvari slasadist v. FIGdir 5 1 0
28.06. TF-SAA SA-28A Skemmdist i flugtaki v. Stafholt, Rangarvollum 1 0 O
05.07.  TF-FKI C-180 Skemmdist i lendingu & Freysnesflugvelli 4 0 O
07.07. TF-SIS Club Libelle Skemmdist i flugtaki v. Bjarnarstadi, Arnessyslu 1 0 O
15.07. TF-FTL C-152 Skemmdist i akstri & Reykjavikurflugvelli 1 0 0
01.08. TF-FKR C-P206C Fallhlifarstokkvari slasadist v. FIGdir 5 1 0
17.08. TF-HDD Bell 206 Bjorgunarsveitarmadur slasadist & afingu 3 1 0
28.08. TF-EGE C-R172K Forst v. Borgarnes 0 0 2
30.08. TF-API Denneykitfox Skemmdist i lendingu v. Vadbrekku, N-Mulasyslu 2 0 O
24.09. N9082N AC-5005 Forst v. Vestmannaeyjar 0o 0 2
1995 19.01. N810CK DC-8-63F Ok ut af akbraut flugvéla & Keflavikurflugvelli 4 0 O
13.05. TF-BAB C-140A Stélkastadist og skemmdist i lendingu & Reykjavikurflugvelli. 2 0 O
18.05. TF-FTN PA-44-180 Magalenti & Reykjavikurflugvelli. 2 0 O
05.06. TF-HRB Champion  Hreyfilstddvun og brotlending & Tungubdkkum i Mosfellsbze. 1 0 O
30.06. TF-VEN P-68C Flaug & Geitahlid sunnan Kleifarvatns i sjonflugi til Selfoss. 0 0 1
01.07. N44645 PA-28-151  Skemmdist litillega i naudlendingu & vegi vid Geysi. 2 0 0
06.07. TF-SIP Speed Astir  Brotlending & Sandskeidsflugvelli. 1 0 O
12.07. TF-FKR C-P206C L& vid slysi eftir ad eldsneytisleidsla i hreyfli rofnadi. 5 0 0
08.07. TF-SBM Mistral-C Forst i upphafi flugtaks & Melgerdismelum. 0 0 1
22.07. TF-RVM PA-28-181 L& vio alvarlegu slysi i Vestmannaeyjum. 3 0 0
26.07. TF-SMA Quickie-2 Magalending & Vigra flugvelli i Alasundi, Noregi. 1 0 O
11.08. TF-KEM C-152 Skemmdist i naudlendingu vid Straumsvik, sunnan Hafnarfj. 2 0 0
14.09. TF-ELS C-F172P Flaug i sjonflugi utan i Trollatind vid Glerardal, Eyjaf. 0 0 3
17.11. TF-BOJ C-152 For & bakid i lendingu & Sandskeidsflugvelli 2 0 O
1996 18.01. N1805 DC-8-62 Rann Gt af flugbrautarenda i lendingu & Keflavikurflugvelli 7 0 0
04.03. TF-JMD DHC-6-300 Leggur nefskidis skekktist i lendingu & Appollovatni & Greenlandi 3 0 0
17.03.  N904WA BN-2A-21  Erlend flugvél brotlenti ofan vid I-Njardvik eftir hreyfilstédvun 0 1 0
23.05. TF-FKR Cessna-P206C Falhlifastdkkkennari og nemandi hans slésudust i tvistokki. 1 2 0
31.05. TF-JMK SA-227-AC L& vio slysi i flugtaki af Akureyrarflugvelli 14 0 O
02.06. TF-REF Jodel D-140AC Flugvélin brotnadi sundur i lendingu eftir misheppnad flugtak af
tani vid Hvitardal i Hrunamannahreppi. 1 0 0
07.06. TF-DOV Dornier D-28-B1  Stélkastadist inn & flughlad Flugleida hf. i lendingu & braut 04
a Reykjavikurflugvelli. 2 0 0
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Ar Dags. Skras.merki  Tegund loftf. Mélsatvik i stuttu mali og slysstadur OL S D
04.06. TF-FKI C-180 Skemmdist i lendingu i Kingsmuir Fife, Bretlandi, pegar
nyr eigandi var ad aefa sig. 1 0 O
27.06. TF-FTS Fokker F-50 Hreyfilbilun og reykur i stjornklefa og farpegarymi 24 0 O
28.06. TF-FTJ Cessna 152 Brotlenti og eyoilagoist | Geldinganesi eftir hreyfilstédvun. 2 0 0
21.07. TF-FKR Cessna P206C Fallhlifarstokkvari meiddist i lendingu & Fladum 1 1 0
28.07. TF-FID Boeing 737-400 Veengendi straukst vid flugbraut i lendingu. 108 0 O
29.07. TF-FTD Cessna 150D Rann & tveer adrar flugvélar & Fludaflugvelli eftir gagnsetningu. 1 0 O
01.08. TF-LFA Cessna 310Q Vinstra adalhjol féll upp i lendingu a Vestmannaeyjaflugvelli 5 0 O
05.08. TF-FTK Cessna 172M Fauk & bakid i akstri eftir lendingu & Vestmannaeyjaflugvelli 1 0 0
08.08. TF-CCP YAK-52 Lenti med hjolin uppi & Tungubdkkum i Mosfellsbae 1 0 0
10.08. TF-ELJ ATR-42 Alvarlegt isingaratvik v/65°23'N 035°00'V 45 0 O
14.08. TF-ELJ/ ATR-42 Flugumferdaratvik vid Sandskeid 3 0 O
TF-SAP Let Kunovitce 1 0 O
24.08. TF-ULF Jodel D-140C Rann & trjadrumb i flugtaksbruni i Skaftafelli og skemmdist 2 0 O
15.09. TF-FIK/ Boeing 757-208 Flugumferdaratvik um 15. sjom SA-vid Keflavik 190 0 O
TF-FIC Boeing 737-400 7 0 O
30.10. TF-ABD L-1011-385-1 Lenti skammt & Akureyrarflugvelli 13 0 O
06.11. TF-SIM Cessna F172L Fér & bakid i lendingarbruni v/Kirkjubaejarklaustur 3 0 0
1997 07.02. TF-FTG C-A152 Rann i lendingu Gt af hlid brautar i Reykjavik og inn & 6ryggis-
sveedid 1 0 O
23.02. TF-BAB C-140A Ok & hindrun & flughladi & Reykjavikurflugvelli 1 0 O
09.03. UR76687 IL-76MA Flugvél fra flugher Ukrainu var heett komin i lendingu
a Keflav.flugv. 16 0 0
04.04. TF-ABR B-747-133 L4 neerri ad flugmenn misstu stjorn & flugvélinni i farflugi yfir
N-ftaliu 17 0 O
05.04. TF-CCP Yak-52 Spann i sj6inn og forst Gt af Straumsvik 0 0 2
22.04. TF-EGU PA-31-350 Rafmagnseldur a flugi til Egilsstada. Var slokktur naerri strax. 2 0 O

22.04. OY-AUT PA-31P Erlend flugvél brotlenti vid enda flugbrautar 14
a Reykjavikurflugvelli
24.04. TF-JVB C-402B Nefhjolsleggur kiknadi i akstri eftir lendingu i Freysnesi, Oraeefum
13.05. TF-JMD DHC-6-300 Skemmdist sméavegis i lendingu & kolli Graenlandsjokuls.
25.05. TF-FKM PA-18-135  Brotlenti & flugbraut vid Litla-Odda naleegt Hellu

NEFERFRPNEPEOON
OO OO0 OoOoOo
OO OO0 OoOoOo

01.06. TF-FTL C-152 Naudlenti eftir hreyfilbilun heilu og héldnu & tani v/Grafarvog
23.06. TF-UNG C-150 Naudlenti eftir hreyfilstddvun og for a bakid vid Selfossflugvoll
26.06. TF-ABC Zlin-326 Lenti med hjolin uppi & Tungubakkaflugvelli, Mosfellshae
28.06. TF-NPK C-47A Hlekktist & i flugtaki af flugbraut vid Sandéarstokka v/Blénduldn
30.06. TF-FID B-737-408  Loft lak Or prem ur adalhjélum eftir ad heett var vid flugtak

af Kastrupflugv. 164 0 O
02.07. TF-JMD DHC-6-300 Flugverji meiddist i lendingu & Graenlandsjokli 6 1 0
30.07. TF-FTE C-152 Brotlenti & Reykjavikurflugvelli 1 0 O
02.08. TF-DUK Jodel DR-220 Hlekktist & i flugtaki vio Grimsstadi a Fjéllum 2 0 0
16.08. TF-JML SA-227-DC  Skemmdist i mikilli 6kyrrd yfir isafjardardjapi 21 0 O
14.09. TF-HHD AB-206BIl  Forst i verkflugi i Hamarsfirdi, S-Mulasyslu 0 0 1
29.09. RCAF CL-60 Rann Ut af akbraut i akstri eftir lendingu & Keflavikurflugvelli 6 0 O
21.10. TF-FI B-757-208/  Flugstjori TF-FII vék af flugferli v/nalgunar flugvélar v/Baltimore 190 0 O

Opekkt 2 hreyfla

20.11. TF-ABW B-747-128  Rann Gt af flugbraut i flugtaki af Charles deGaulle flugvelli

vio Paris 7 0 O

1998
07.03. TF-KLM/ C-172N Flugvélarnar snertust & lokastefnu fyrir lendingu & 1 0 O
TF-TWO C-150L flugvellinum & Tungubdkkum i Mosfellsbae 1 0 0

02.03. TF-BKB C-177 Naudlenti eldsneytislaus & Nesjavallavegi a Mosfellsheidi.

Vaengendi rakst i umferdarskilti og skemmdist. 2 0 O
03.03. TF-ABL B-797-330/ Flugumferdaratvik v/Jeddah i Saudi Arabiu. 123 0 O

Saudia L-1011

10.03. TF-JML SA-227-DC  Alvarleg bilun kom fram i kinkstilli flugvélarinnar fyrir flug. 21 0 O
04.04. D-AGYA B-767-304  Eldur a flugi i hitaelementi v/neydaratgang i farpegaklefa a flugi.

Flugvélinni var snuid til varidarlendingar & Keflavikurflugvelli. 291 0 O

15.04. TF-ABO B-747-101  Flugumferdaratvik v/Khartoum i Stdan. 47 0 O
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27.04. TF-JMK SA-227-AC | akstri og i myrkri rakust skrafubl6d v-hreyfils i tréstaur sem 2 0 O
notadur var til ad merkja akbraut. Hreyfill skemmdist..
30.05. TF-SRM S-108-2 I lagflugi eftir flugtak rakst annad adalhjél i héfud &horfanda. 1 1 0
09.06. TF-NPK C-47A Eldur kom upp i h-hreyfli & flugi og var naudlent & Selfossflugvelli. 5 0 0
22.06. TF-FIR F-27/50 Flugmenn fengu og stilltu inn rangar upplysingar um loftprysting 18 0 0
fyrir adflug ad Hasavikurflugvelli.
23.06. TF-ICI C-150 Rann tvisvar i r6d Ut af braut i snertilendingum & Reykjavikurflugv. 1 0 O
28.06. TF-AGN Avid Flyer  For a bakid i flugtakstilraun i Fljotavik & Hornstréndum. 2 0 O
30.06. TF-FTL C-152 Naudlenti eldsneytislaus & Tungubakkaflugvelli i Mosfellsbae. 2 0 O
10.07. TF-EGD PA-38-112  Naudlenti & Stykkishélmsflugvelli eftir ad hreyfillinn brotnadi a flugi. 1 0 O
18.07. TF-KJO PA-20 Brotlenti eftir flugtakstilraun af Tungubakkaflugvelli i Mosfellshae. 2 0 0
19.07. N42PG Lear 24D Rann ut af flugbraut i lendingu & Keflavikurflugvelli. 3 0 0
26.07. N56LE FH-227B Haegra adalhjdl féll upp i lendingarbruni & Keflavikurflugvelli. 2 0 0
27.07. TF-ABV L-1011-385 Eldur i handfarangri farpega um bord fyrir flugtak i Alicante 4 Spani. 350 0 O
29.07. TF-FI B-757-208  Kviknadi i raftengi fyrir sjénvarpsskja & flugi. 223 0 O
05.08. TF-ABD L-1011-385 Fleki (non-structural panel) losnadi af fluvélinni og féll til jardar, 247 0 O
skdmmu eftir brottfor frd& Manchester i Bretlandi.
09.08. TF-ABR B-747-133/ Flugumferdaratvik v/Havana & Kubu. 450 0 O
C-FTDA A-300 186 0 O
10.08. N8423T PA-32-301  Forst i Kambhorni v/Hornskridur austan Hornafjaroar. 0O 0 3
15.08. ISB-700 Do0-228-202/ Flugumferdaratvik sunnan vid botn Eyjafjardar.
FXI-320 PA-31-350
13.09. TF-VEL TB-10 Brotlenti eftir flugtak af Bakkaflugvelli i Landeyjum. 0 3 0
30.09. TF-ABT L-1011-385 HIif af loftreestikerfi féll af flugvélinni og olli m.a. skemmdum & hreyfli. 303 0 O
15.11. EI-BNA DC-8-63 Eitt h-adalhjola féll af flugvélinni i flugtaki af Keflavikurflugvelli. 8 0 O
19.12. TF-HHG Bell 206-L1 Farpegi opnadi dyr 6vart & flugi og missti videdtokuvél fyrir bord. 4 0 O
21.12. N33TV P-68C Bilun i kinkstilli og alvarleg vandamal vid stjorn loftfarsins. Naudlent a
Reykjavikurflugvelli. 1 0 O
1999
03.01. TF-JMG PA-31-350  Eldur i hreyfli & flugi eftir brottfor fra Egilsstodum. 7 0 O
10.01. TF-ABG/ B-747-128  Flugumferdaratvik vid Algeirs i Alsir. 500 0 O
Okunn ?2 - -
15.02. TF-ELH D0-228-201 Drapst & 6drum hreyfli i klifri fra Saudarkroki i myrkri og snjékomu. 13 0 0O
20.02. TF-FKM PA-18-135  Rak nefid nidur i lok lendingarbruns 1 - -
08.03. TF-BAB C-140A For & bakid i flugtaksbruni af Sandskeidi. 1 0 O
22.02. TF-FIS/ F-50/ Flugumferdaratvik vid radi6vitann RK & Sudurnesi. 32 0 0
TF-TOA PA-28R-200 2 0 O
11.03. TF-ABG/ B-747-128  Flugumferdaratvik vid Libreville i Gabon. 500 0 O
Okunn. ?2 - -
21.03. TF-MYA C-152 Rann Gt af flugbraut i lendingu & Reykjavikurflugvelli. 1 0 O
22.04. TF-FKM PA-18-135  Brotlenti vid Fitjar & Kjalarnesi er hreyfill missti afl eftir flugtak. 0 1 0
15.05. TF-API C-152 Ok & hindrun & leid fra flugskyli ad flughladi & Akureyrarflugvelli. 1 0 O
04.06. TF-ULV Jodel DR-1050 Stélkastadist i lendingu. Festingar hj6laleggs skemmdust. 1 - -
06.06. TF-REF Jodel D140  Naudlending & Tungubdkkum eftir ad smurolia hreyfils lak ut & flugi. 2 0 0
08.06. TF-JMD DHC-6-300 Rann at af flugbraut i lendingu i Zackenberg & Graenlandi. 2 0 0
09.06. TF-ROB Jodel DR-221 Loftskrufan rakst nidur i akstri & Reykjavikurflugvelli 1 - -
09.06. TF-TUG PA-25-235  Loftskrifa rakst nidur i akstri & Sandskeidsflugvelli. 1 - -
12.06. TF-ABD/ L-1011-385 Flugumferdaratvik vid Rom 4 italiu. 374 0 O
Okunn 2 - -
16.06. TF-DAB PA-16 Skrifa rakst nidur i lendingu eda i akstri & Tungubakkaflugvelli.
17.06. TF-BKG PA-28-235  Stélkast i lendingu & Stykkishéimsflugvelli. 1 0 O
28.06. TF-FlI/ B-757-208  Flugumferdaratvik, pegar Air France B-747 6k an heimildar 220 - -
AF-6498 B-747 pvert yfir flugbraut par sem TF-FII var i flugtaksbruni. 4 - -
09.07. G-BCLJ AAS5 Naudlenti eldsneytislaus & sj6 undan Stokksnesi og sokk. 2 0 O
21.07. TF-FIM PA-18-150  Skemmdist i lendingu vid Grund i Reykhdlasveit. 2 0 0
16.08. TF-ELF/ D0-228-202K Flugatvik er TF-ELF 6k &n heimildar Gt & flugbraut &
TF-FTG C-A152 Reykjavikurflugvelli, par sem TF-FTG var ad lenda. 21 - -
11.09. N44645 PA-28-151  Heetti vid flugtak i Hvolsvelli og flugvélin fér at af brautinni. 2 0 O
12.09. TF-ABD/ L-1011-385 Flugumferdaratvik vid Apenu i Grikklandi. 3714 - -
G-BBAE L-1011 37 - -
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27.09. TF-FIR F-27/50 Flugménnum gefid rangt QNH 4 isafirdi. 52 - -
04.11. TF-ICl/ C-152 Ok inn & flugbraut og héf flugtak medan flugvél sem var nylent 1 - -

TF-JML SA-227-DC  var enn ad aka hana til baka eftir lendingu. 21 - -
30.11. TF-ELJ ATR-42 Oliuleki & badum hreyflum i flugi fra Reykjavik til Akureyrar 40 - -

2000 13.01. TF-ELN 737-300 Hratt pressufall. Snuid vid og lent i Brussel. 3 - -
17.01. TF-ELJ ATR-42 Annad framhjolid féll af dxlinum eftir flugtak i Sebha, Lybiu. 5 - -
06.02. TF-FIO B-757-200 ltrekadar rafmagnsbilanir vegna galla/skemmda i rafleidslum. 195 - -
22.02. TF-FTL C-152 Rann 0t af flugbraut i lendingu. 1 - -
22.02. FAXI-13/ F-27/50/ Flugumferdaratvik. Adskilnadur skertist i adflugi til Reykjavikur. 70 - -

FAXI-363  SA-227
21.03. TF-UPS PA-28-161  Eldur kviknadi Gt fra rafgeymi i akstri. Brunaskemmdir. 1 - -
14.04. TF-FFU C-172 Fauk & bakid i akstri fyrir flugtak af Selfossflugvelli. 1 - -
21.04. TF-FIA B-737-400  Sndoggt frahvarf i frumleekkun til adflugs v/vidvorunar jardvara
vio Gardemoenflugvéll vid Oslo. 175 2 -
23.04 TF-FTR C-152 Naudlending v/eldsneytisskorts. 2 - -
02.06. TF-JMK SA-227 Flugumferdaratvik. Bifreid var ekid inn & flugbraut, i veg fyrir
flugvélina sem var i flugtaki. 8 - -
12.06. TF-ATB B-747-200  Neydarrenna losnadi dr hélfi sinu & veeng og tyndist & flugi yfir 3 - -
Ermarsundi.
12.06. TF-UTA/ C-172/ Flugumferdaratvik yfir Gardabaee. Oedlileg nalgun flugvéla i sjonflugi.
TF-TOD PA-28 6 - -
14.06. TF-ROB Jodel DR-221 Brotlenti eftir snertilendingu & Reykjavikurflugvelli. 2 - -
14.07. TF-SMS Rans S-10  Naudlenti eftir hreyfilbilun i flugtaki af Fladaflugvelli. 1 - -
16.07. TF-KAP Piper J-3 Brotlenti & Selfossflugvelli. 2 - -
16.07. TF-FIR F-27/50 bung lending og rak nidur stélid & Reykjavikurflugvelli. 53 - -
20.07. CMM-703/ A-330/ Flugumferdaratvik nordan Feereyja (62°59'55°'N 004°34°'13"V). ? - -
AAL-80 B-767-300
21.07. TF-JVvD PA-23-250  Skemmdir i flugtaki i Selardal. H-adalhjol féll upp i lendingu i Rvk. 4 - -
23.07. TF-KAF C-170B Stélhjol kraektist i girdingu i lendingu vid Hraunteig, Rang. 2 - -
28.07. TF-OWL Denny Kitfox Féll inn i gormflug og til jardar eftir flugtak vid Stiflisdalsvatn. -1 -
06.08. TF-EMM C-152 Naudlenti eftir hreyfilbilun & vegi vid Bjarnastadarhlid, Skag. 2 -
07.08. TF-GTI Cessna T210L Forst i Skerjafirdi eftir frahvarfsflug af Reykjavikurflugvelli. 0 2 4
17.08. TF-MYA/ C-152/ Flugumferdaratvik - 6edlileg nalgun i sjonflugi yfir Képavogi 3 -
TF-FFC BE-77/
01.09. TF-MID C-152 Flugvélin skemmdist er henni var ekid & flugvallargirdingu i Reykjavik. 1 - -
07.09. TF-JME SA-227 Rann Gt i brautarkant i upphafi flugtaksbruns i Reykjavik. 4 - -
24.08. DAF-678/  C-130/ Flugumferdaratvik vid Greenland (65°21'N 034°20'V).
GRL-678 DHC-7
24.09. TF-FTE C-152 Naudlending eftir hreyfilbilun, i flugtaki af Reykjavikurflugvelli. 2 - -
06.10. TF-FTS/ C-152/ Flugumferdaratvik yfir ytri héfninni i Reykjavik. 2 - -
FXI-163 SA-227
08.10. TF-POL C-FR172)  Skemmdist i lendingu i Flj6tavik & Hornstréndum. 3 - -
21.10. TF-MYA C-152 Stélkastadist og skemmdist i lendingu & Reykjavikurflugvelli. 1 - -
31.10. TF-GTR C-172RG Lenti med hjélin uppi & Reykjavikurflugvelli. 2 - -
07.12. TF-UGL/ C-172/ Ok Gt & braut i notkun og fyrir flugvél sem var i adflugi. Frahvarsflug. 20 - -

ICB-751 Do-228
15.12. TR-FIT F-27/50 Naudlending & Egilsstédum, eftir mikla isingu i flugi til isafjardar. 3 - -
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01. 27.06.20 H-2545  Avro-504K Barn hljop fyrir einkaflugvél sem var i flugtaksbruni i 001
Vatnsmyrinni | Reykjavik.

02. 14.0442 TF-ORN Waco-YKS-7 I pjonustuflugi snéri flugmadurinn vid eftir ad hreyfillinn missti 002
afl i flugtaki af Reykjavikurflugvelli og reyndi ad lenda aftur.

03. 13.03.47 TF-RVI Grumman JRF-6B  Azetlunarflugvél forst i flugtaki af Hvammsfirdi vid Badardal. 004

04. 29.05.47 TF-ISI Douglas C-47A Aeetlunarflugvél fra Reykjavik til Akureyrar { sjonflugi inn & 025
Eyjafjord, flaug & Hestfjall i Hédinsfirdi austan Siglufjardar. 025

05. 30.05.47 TF-KAT  Luscombe 8A Kennsluflugvél stakkst til jardar i eefingaflugi vid Varmadal a 002
Kjalarnesi.

06. 07.03.48 TF-RVL  Avro AnsonV Aeetlunarflugvél fra Vestmannaeyjum til Reykjavikur flaug & 004
Nordurhalsa vid Skalafell & Hellisheidi er flugm. var ad snda
vid i sjonflugi.

07. 27.03.48 TF-SAD Pratt&Reed £fingasviffluga stakkst i hispak eftir ad togvir slitnadi i 002
flugtaki og flugmadurinn reyndi ad snda vid og lenda aftur.

08. 31.01.51 TF-ISG Douglas C-47A Aeetlunarflugvél fra Vestmannaeyjum i adflugi um radiovita 020
a Alftanesi til Reykjavikurflugvallar flaug i sjéinn Gt af
Flekkuvik & Vatnsleysustrond.

09. 11.0551 TF-RPM Airspeed Consul Einkaflugvél i ferjuflugi til islands flaug & heidardrag i 003
sjonflugi yfir halendi Skotlands.

10. 05.03.52 TF-KOS Piper J-3 Einkaflugvél i lagflugi flaug & simastaur vid Sandskeid. 001

11. 12.0256 TF-KAM Fleet Finch Einkaflugvél i sjonflugi fra Akureyri til Reykjavikur spann fil 001
jardar & Holtavorduheidi.

12. 29.03.58 TF-BOB Cessna 172 Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Akureyrar flaug i joro 004
vid Heidarfjall 8 Oxnadalsheidi, pegar flugm. var ad snua vid.

13. 04.01.59 TF-HMH Cessna 180 pjonustuflugvél flaug i jordina i Bildsarskardi & Vadlaheidi. 004
Var i sjonflugi til Akureyrar eftir ad hafa snuid fra i flugi ad
Laugaskdla i Reykjadal.

14. 24.0559 TF-EVE  Cessna 180 Sjukraflugvél i sjonflugi nordan Gr Skagafirdi til Reykjavikur 003
flaug i jordina | Satudal & Snaefellsnesi.

15. 16.05.62 TF-KAG Piper J-3 Einkaflugvél i eefingaflugi flugnema, spann i jordu néleegt 001
Korpulfsstodum i Mosfellsbee.

16. 18.03.63 TF-AID PA-23-150 Atvinnuflugvél vard ad naudlenda i hafi vestan Graenlands 002
vegna isingar. Han var i ferjuflugi fra Bandarikjunum til islands.

17. 14.04.63 TF-ISU Vickers V-759 Aeetlunarflugvél steyptist til jardar & lokastefnu i adflugi ad 012
Fornebuflugvelli vid Osl6.

18. 13.08.64 TF-AIH Cessna 140 Kennsluflugvél i sjénflugi fra Vestmannaeyjum til Reykjavikur, 001
flaug & fjallio Litla Meitil vid brengslin.

19. 18.01.66 TF-AIS Beech C-45H Sjukraflugvél i adflugi um nétt til Nordfjardarflugvallar, hafnadi 002
i sjonum at af Norofirdi.

.20. 03.05.67 TF-AIO Douglas C-47A Voruflutningaflugvél i sjonadflugi ad flugvellinum & Heimaey 003
flaug & Kervikurfjall vid Stakkabot & Heimaey.

21. 31.05.67 TF-A Piper PA-28-150 Kennsluflugvél i lagflugi kringum bét, flaug i sj6inn undan 001
Gufunesi vid Reykjavik.

22. 31.07.67 TF-FLC  Cessna 172 Farpegi hljop i loftskrafu einkaflugvélar fyrir flugtak af 001
Reykjavikurflugvelli.

23. 03.10.67 TF-BGI Piper PA-22-160 Einkaflugvél i sjonflugi fra Hasavikurflugvelli til Reykjavikur 001

tyndist yfir sjo.
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24. 19.02.68 TF-DGD Piper PA-30 Kennsluflugvél spann til jardar a Reykjavikurflugvelli eftir ad 002
bilun vard i loftskrdfu annars hreyfilsins.

25. 15.07.68 TF-DGF Piper PA-28-150 Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til isafjardar spann til 004
jardar & Brunnhaed vid Latrabjarg.

26. 26.09.70 TF-FIL Fokker F-27-300 Asetlunarflugvél i adflugi til flugvallarins & Vogey flaug & fjall 008
& eyjunni Myggenes i Feereyjum.

27. 021270 TF-LLG  Canadair CL-44J Voruflutningaflugvél i adflugi til flugvallarins vié Dacca i 004
Austur Pakistan (Bangla Desh), stakkst til jardar i adfluginu.

28. 30.07.71 TF-JEL Cessna 150 Einkaflugvél i lagflugi vid hus i Vogum & Vatnsleysustrond 001
spann til jardar og forst.

29. 111171 TFR-LLJ Canadair CL-44D4  Dréttarvél var ekid i loftskrafu hreyfils véruflutningaflugvélar 001
& flugvellinum i Lixemborg. Okumadur drattarvélarinnar lést.

30. 19.03.72 TF-SAN Vasama Afingasviffluga ofreis og stakkst til jardar ar litilli haed eftir 001
ad togvir slitnadi i flugtaki af Sandskeidsflugvelli.

31. 04.06.72 TF-REH BN-2A Islander Farpegi i pjonustuflugi gekk i loftskrafuna pegar flugvélin 001
var ad stddva eftir lendingu & Akranesflugvelli.

32. 26.03.73 TF-VOR Beech D-50B bjonustuflugvél i blindflugi fra Akureyri til Reykjavikur 005
brotlenti i Barfjdllum nordan Langjokuls eftir ad badir
hreyflar hennar stédvudust i mikilli isingu.

33. 15.07.73 TF-REA  Mooney M-20E Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Pérshafnar flaug a 004
fiallsbran i Snjofjollum vid Holtavorduheidi.

34. 06.05.74 TF-OAE Douglas DC-6B Véruflutningaflugvél flaug i jordina i lokaadflugi vid flugvollinn 003
i Nurnberg i byskalandi.

35 02.06.74 TF-JOI Beech B-23 Einkaflugvél i sjonflugi fra Stykkisholmi til Reykjavikur flaug 004
i jordina er flugmadurinn var ad snla vié i Svinadal i D&lum.

36. 17.01.75 TF-LKH  Sikorsky S-55 pyrla i pjonustuflugi i sjonflugi fra Reykjavik ad Vegamétum 007
a Sneefellsnesi féll til jardar vio Hjardarnes i Hvalfirdi.

37. 25.04.77 TF-AGN  Hughes H-269 Einkapyrla i sjonflugi frd Reykjavik austur & Sidu flaug i 002
snjobreiduvid Blafell & Meelifellssandi. Flugmadur og farpegi
urdu (ti.

38. 12.08.78 TF-FKI Cessna 180 Fallhlifarstokkvari beid bana i lendingu vid Melgerdisflugvoll. 001

39. 15.11.78 TF-FLA  Douglas DC-8-63  Leiguflugvél férst i lokaadflugi ad flugvellinum i Colombo & 183
Sri-Lanka.

40. 81179 TF-FIA Citabria 7GCBC Einkaflugvél i lagflugi vid Sigmundarstadi i Pverarhlid i 002
Borgarfirdi flaug a raflinu og stakkst til jardar.

41. 17.02.80 TF-REB  Piper PA-18-150 Einkaflugvél ofreis i klifri og stakkst til jardar eftir flugtak af 001
flugvellinum vid Husafell.

42. 22.09.80 TF-RTO BN-2A Islander Azetlunarflugvél i sjonflugi fra borshofn til Egilsstada flaug a 004
fiallshlié { Smjorfjéllum.

43. 27.05.81 TF-ROM Rockwell 114A Einkaflugvél i sjonflugi frd Reykjavik til Akureyrar, stakkst 004
stjornlaust til jardar vid pverarvotn & Tvideegru.

44. 04.10.81 TF-OSP  Rallye-100 Einkaflugvél brotlenti i snertilendingaraefingu & Helluflugvelli. 001

45. 05.07.82 TF-TUR Cessna 210 Farpegi gekk i skrufu flugvélar eftir lendingu & Sandskeidi. 001

46. 20.07.82 TF-FHJ  Piper 23-250 pjénustuflugvél i blindadflugi til Reykjavikurflugvallar, flaug 005
a Kistufell i Esju.

47. 26.10.82 TF-MAO Piper PA-23-180 Einkaflugvél i sjonflugi fra Sudureyri til isafjardar tyndist i 001
hafi undan Arnarfirdi.

48. 25.04.83 TF-FLD  Cessna 150 Einkaflugvél stakkst i sjoinn vid flugvéllinn & Halsnesflugvelli 002
i Hvalfiroi.

49. 12,0783 TF-JME DHC-6 Fallhlifarstokkvari beid bana i lendingu i klettum i Grimsey. 001

50. 22.10.83 TF-FHL MU-2B-36 Farpegi i pjonustuflugi hljép i loftskrifuna eftir lendingu a
Reykjavikurflugvelli.

51. 08.11.83 TF-RAN  Sikorsky S-76A Landhelgisgeeslupyrla forst af vardskipi i Jokulfjoroum, i 004
afingaflugi um nott.

52 06.10.84 TF-ELS  Cessna 172P Fallhlifarstokkvari beid bana i lendingu vid Akureyrarflugvoll. 001

53. 31.01.86 TF-ZEN  Zenith CH-200 Einkaflugvél i sjonflugi vid skidasveedid i Blafjdllum flaug & 002
fiallshlio.

54. 05.04.86 TF-ORM Piper PA-23-250 bjénustuflugvél i blindflugi fré isafirdi til Reykjavikur flaug & 005
fiallshlid i Ljosufjollum & Snaefellsnesi.

55. 17.06.86 TF-MOL Maule M-5-235 Einkaflugvél spann til jardar i adflugsbeygju vié Fludaflugvoll. 001
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56. 31.01.87 TF-ORN Piper PA-31-350 Atvinnuflugvél i adflugi til isafjardarflugvallar i lélegu vedri og 001
myrkri, hafnadi i sjonum undan Arnarnesi eftir ferjuflug fra
Akureyri.

57. 23.07.87 TF-PRT  Piper PA-28R-180  Einkaflugvél spann til jardar vid R6dul sunnan Blondudss 004
rétt eftir flugtak fyrir sjoénflug fra Blondudsi til Reykjavikur.

58. 30.07.89 TF-TEE  Cessna 150 Einkaflugvél spann til jardar ar lagflugi yfir folk i heyskap vid 001
Torfastadi i Biskupstungum.

59. 16.07.90 TF-BIO  Piper PA-28-161 Einkaflugvél i lagflugi inn i Asbyrgi i Kelduhverfi flaug & 001
raflinu og stakkst til jardar.

60. 13.10.90 TF-ELU  Piper PA-34-200T  Einkaflugvél stakkst i Skerjafjoro & lokastefnu til lendingar & 001
Reykjavikurflugvelli eftir ad badir hreyflarnir misstu afl.

61. 03.12.90 TF-TIU Cessna 172 Einkaflugvél i sjonflugi var flogid i jordina & Mosfellsheidi. 001

62. 231290 TF-SBH Ka-6 /Efingasvifluga stakkst til jardar & Melgerdismelum, eftir ad 001
annar veengurinn brotnadi af henni i flugaefingu.

63. 03.07.92 TF-IVI Cessna 177RG Einkaflugvél i sjonflugi fra Porsmork til Reykjavikur flaug i 001
hraunbreidu i Mundahrauni sunnan Heklu.

64. 07.08.93 TF-ONI  Monnet Moni Métorsviffluga steyptist stjérnlaus til jardar i eefingaflugi vio 001
Sandskeidsflugvoll.

65. 17.11.93 TF-ELA  Do0-228-202K Hladmadur gekk i skrafu pjonustuflugvélar fyrir flug fra 001
Reykjavikurflugvelli.

66. 28.08.94 TF-EGE Cessna R172K. Einkaflugvél spann i sjéinn i lagflugi vid Borgarnes. 002

67. 30.06.95 TF-VEN Partenavia P-68C  Atvinnuflugvél i sjonflugi fr Reykjavik til Selfossflugvallar 001
flaug & fjallio Geitahlid sunnan Kleifarvatns.

68. 08.07.95 TF-SBM Mistral-C ffingasviffluga ofreis og stakkst til jardar i upphafi flugtaks, 001
eftir ad togvir losnadi fra henni.

69. 14.09.95 TF-ELS  Cessna 172P Einkaflugvél i Klifri inn Glerardal, i sjonflugi frd Akureyri til 003
Reykjavikur, flaug & hlié Tréllatinds vid Baegisarjokul.

70. 05.04.97 TF-CCP  Yak-52 Einkaflugvél spann i sj6inn i eefingaflugi undan Straumsvik. 002

71. 14.09.97 TF-HHD Agusta Bell-206BIl  Pyrla i pjénustuflugi, valt & hlidina i flugtaki vid Néntind vid 001
Hamarsfjord i Sudur Mulasyslu.

72. 07.08.00 TF-GTI Cessna T210L Steyptist i Skerjafjord vid Reykjavik eftir frahvarfsflug i sjonflugi 004

fra flugbraut 20.
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ToOflur um flugslys og alvarleg flugatvik

Flugslys og alvarleg flugatvik a islenskum loftférum,
arin 1996 - 2000

Manntjén og meidsli flokkud eftir tegund flugstarfsemi og gerd loftfara

Fjoldi slysa og atvika Fjoldi foélks um bord i loftfari Utan
pungi Gerd loftfars Latnir Meiddir Omeiddir loftfars %)
TEGUND 2 | o 2‘
FLUGSTARFSEMI . o i 3 i | =
Sl18|l%8 2 |s|2|le| 8l ol 8|]le 8Bl=|3]32
o o (o)) &= = c :0 O = :0 Foy = :0 O F= = fe)
Avwl|lElal 2l ElE| § 2|5 |8 |2 |5 8|8 2|0
Atvinnuflug:
Aeetlunarflug 9|0 9 0| O 0 0 0 0 2 0 0| 39| 519 O 0| 560
Leiguflug 3|0 3 0| 0 0 0 0 0 0 0 0| 11 0| O 0| 11
bjonustuflug 0| 2 2 0| O 0 1 3 0 0 2 0 1 3| O 0| 10
Verkflug 0|0 0 0| O 0 0 0 0 0 0 0 0 o O 0 0
Samtals 2000 12 | 2 | 14 0| O 0 1 3 0 2 2 0| 40| 521 O 0| 581
- 1999 9| 1]10 0| 0 0 0 0 0 0 0 0| 84 (1941 O 0 |2025
- 1998 12 | 2 |13 0| 1 0 0 0 0 1 2 0| 80 |1900( O 011983
- 1997 8 | 3|10 0| 1 0 1 0 0 1 0 0| 50| 367 O 0| 419
- 1996 5| 2 7 0| O 0 0 0 0 0 0 0| 54| 161 O 0| 215
Almennt flug
(Ekki atvinnuflug):
Einkaflug 0 |11 | 11 0| O 0 0 0 0 0 0 0| 11 11| 0 0| 20
Kennsluflug 0| 8 8 0| O 0 0 0 0 0 0 0 8 5/ 0 0| 13
Svifflug 0|0 0 0| O 0 0 0 0 0 0 0 0 o O 0 0
Annad flug 0|0 0 0| O 0 0 0 0 0 0 0 0 o O 0 0
Samtals 2000 0 |19 | 19 0| O 0 0 0 0 0 0 0| 18 19| 16 0| 35
- 1999 0 |14 | 14 0| 0 0 0 0 0 1 0 0| 19| 50 O 0| 70
- 1998 0| 9 9 0| O 0 0 0 0 0 0 0 9 41 0 1| 14
- 1997 0| 9 9 0| O 0 1 1 0 1 0 0 8 2 0 0| 13
- 1996 0 |11 | 11 0| O 0 0 0 0 0 0 0| 11 12 0 0| 23
Allt flug
Samtals 2000 12 |21 | 33 0| O 0 1 3 0 2 2 0| 59 | 5371 O 0| 596
- 1999 9 |15 | 24 0| O 0 0 0 0 1 0 0103 |1991| O 0 |2095
- 1998 12 |11 | 22 0| 1 0 0 0 0 1 2 0| 89 |1904( O 1 {1997
- 1997 8 |12 | 19 0| 1 0 2 1 0 2 0 0| 58 | 369 O 0| 432
- 1996 5 |13 | 18 0| O 0 0 0 0 0 0 0| 65| 173 O 0| 238

*) Alvarleg flugatvik eru talin hér med fra 1995 og flugumferdaratvik fra 1997.
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Reglur bungi Flugstarfsemi Flokkar
Atvinnuflug Almannaflug
AFANGI o | - = =
FLUGSLOPAR Sleolslee 2] s 8 29 2|3 = S
S = R oo | 8 =2 5 =} T g S 2 ) g © 2 2
£ S v 06| & o 2| § = c < c c | < £ c
@ o |A|BR|ju|lel Iz |2 & |d | 2| |a|d| 5|
Akstur & jorou eda
kyrrstaed 1 5 1 - 5 - - - - 1 3 2 - 6 - - -
Flugtaksbrun 2 2 2 1 1 2 - 1 - - 1 - - 4 - - -
Fyrsta klifur - 4 1 - 3 - 1 1 - - 1 1 - 4 - - -
Farflug 4 4 4 1 3 2 2 - - - 2 2 - 8 - - -
Leekkun - - - - - - - - - - - - - - - -] -
Byrjunaradflug 5 4 5 2 2 5 - - - - 2 2 - 9 - - -
Bidflug - - - - - - - - - - - - - - -] -
Lokaadflug 3 1 3 - 1 3 - - - - 1 - - 4 - - -
Lendingarbrun - 6 - - 6 - - - - - 3 3 - 6 - - -
Annad / flugaefingar | - - - - - - - - - - - - - - -
Samtals 2000 16 | 25 | 16 4 | 21|12 3 2 0 1|13 10 0| 41 0 0] O
- 1999 6 | 18 9 1|14 5 4 1 0 0|11 3 0| 24 0 0O
- 1998 11 | 11 | 12 111 5 7 1 2 0 5 2 21 23 1 0 0
- 1997 6 | 14 7 3 ]10 3 2 3 3 0 7 2 0 19 1 0] O
- 1996 4 |14 5 2 |11 2 3 2 0 0|11 0 0| 18 0 0o|o0
Skipting i % ’00 39 |61 (39| 10 |59 | 29 7 5 0 313224 0 |100 0 0o|oO
- —-% 99 25 | 75 | 38 4 |58 | 21| 17 4 0 0 |46 | 12 0 (100 0 0o|o0
- —% 98 50 | 50 | 50 4 |46 | 25| 25 4 8 0|20 9 9| 96 4 0O
- -% 97 30 |70 35| 15 |50 | 15| 10 | 15 | 15 0 |35] 10 0| 95 5 0O
- —-% 96 22 |78 |28 | 11 |61 | 11| 17 | 11 0 0 | 61 0 0 (100 0 0o|o0
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L6g um rannsokn flugslysa nr. 59/1996

asamt greinargero

1. 0r.

Akvaedi laga pessara taka til flugslysa og flugatvika
p.m.t. flugumferdaratvik, i I6gum pessum nefnd flug-
slys, eins og pau eru skilgreind i alpjodasamningum
sem Island er adili ad.

Med flugslysarannsdknum er att vido pa sérstoku
malsmedferd, sem kvedid er a um i Ildgum pessum og
alpjodasamningum sem island er adili ad.

FlugslysarannsOknir samkveemt |6gum pessum
mida ad pvi einu, ad koma i veg fyrir ad flugslys end-
urtaki sig og ad oryggi i flugi megi aukast.

Um rannsokn & meintri refsiverdri hattsemi i tengsl-
um vid flugslys fer samkveemt |[6gum nr. 19/1991 um
medferd opinberra mala og er slik rannsékn 6had rann-
sokn flugslysa samkveemt I6gum pessum.

2. gr.

Rannsoknarnefnd flugslysa annast rannsékn allra
flugslysa samkveemt 16gum pessum og alpjédasamn-
ingum sem island er adili ad.

| Rannsoknarnefnd flugslysa eiga seeti fimm menn.
Einn skal vera formadur nefndarinnar og annar varafor-
madur. Samgonguradherra raedur pa sérstaklega til
starfa i nefndinni, en skipar adra nefndarmenn til fjog-
urra ara i senn.

Rannsoknarnefnd flugslysa hefur adsetur i Reykja-
vik.

Allur kostnadur vid starfsemi nefndarinnar greidist ar
rikissjoai.

3.0r.

Formadur Rannséknarnefndar flugslysa er jafnframt
rannsOknarstjori hennar. Varaformadur er stadgengill
hans.

Formadur og varaformadur skulu hafa sérmenntun,
pjalfun og starfsreynslu & svidi flugslysarannsékna.
Adrir nefndarmenn skulu hafa menntun og starfs-
reynslu a peim svidum sem sérstaklega nytast vio flug-
slysarannsoknir.

4. gr.
Um sérstakt heefi nefndarmanna og starfsmanna
Rannsoknarnefndar flugslysa, fer eftir Il. kafla stjérn-
syslulaga nr. 37/1993.

5. gr.

Loégsaga Rannséknarnefndar flugslysa tekur til
islensks yfirradasveedis, svo og til alls hins islenska
flugstjérnarsveedis ad pvi ad vardar flugumferdaratvik.

Nefndin skal m.a. rannsaka:

a) flugslys par sem borgaralega skréad loftfor eiga hlut
ad mali og sem verda a eda yfir islensku yfirrada-
svaedi,

b) flugslys par sem loftfér skrad & islandi eiga hlut ad
mali og sem verda utan yfirrddasvaedis annarra
rikja eda & sveedi par sem viokomandi riki hefur
ekki skuldbundid sig til pess ad framkveema rann-
séknina,

c) flugumferdaratvik sem verda & eda yfir islensku
yfirrddasveedi eda & islensku flugstjérnarsvaedi,

d) flugatvik sem verda utan islensks yfirradasveedis
par sem loftfér skrasett & islandi eiga hlut ad mali,
nema pvi adeins ad viokomandi riki framkveemi
rannsoknina.

6. gr.

Rannséknarnefnd flugslysa starfar sjalfsteett og
6had stjornvéldum og ©6drum rannséknaradilum,
&keeruvaldi og domstélum. Han &kvedur sjélf hvenaer
efni eru til rannsoknar flugslyss.

Nefndin getur krafid Flugmalastjorn um adgang ad
hvers konar gbgnum sem naudsynleg eru vid rannsékn
mals.

Flugmalastjorn, Rannsoknarlégreglu og légreglu er
skylt ad veita nefndinni naudsynlegar upplysingar og
aodstod vid rannsGkn mals.

7.9r

Rannsdknarnefnd flugslysa skal gera tillégur um
Urbeetur i flugdryggismalum eftir pvi sem rannsékn a
orsokum flugslysa gefur tilefni til. Tillogurnar skal birta
opinberlega. Flugmalayfirvéldum ber ad sja til pess, ad
arbétatillogur nefndarinnar séu teknar til formlegrar
afgreidslu hverju sinni.

Nefndin skal i lok hvers starfsars semja yfirlit um
hvernig tillogum hennar hefur verid framfylgt og senda
pad samgonguradherra.

8. gr.

NU verdur flugslys, sbr. 1. gr. og 5. gr., og ber pa
sérhverjum, sem um pad veit, ad tilkynna pad Rann-
soknarnefnd flugslysa tafarlaust. Sérstaka skyldu i
pessu efni hefur Flugmalastjorn

Sama gildir um hvern pann sem finnur loftfar eda
adra hluti vio adsteedur er benda til ad flugslys hafi
oroiod.

9.0r.

Hafi flugslys ordid, sbr. 1. gr. og 5. gr., ma hvorki
hreyfa né nema a brott loftfarid, hluta pess, innihald
pess né verksummerki slyssins, uns rannsékn er lokid,
nema Rannsoknarnefnd flugslysa hafi heimilad pad.

An sliks leyfis ma& pé hreyfa, flytja til eda nema &
brott loftfarid, hluta pess eda innihald, ad svo miklu
leyti sem naudsynlegt reynist til ad frelsa menn eda
dyr, na posti Ur loftfari, afstyra spjollum af eldi eda
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68rum orsdkum eda koma i veg fyrir, ad loftfarid, hluti
pess eda innihald valdi haska eda almenningi miklum
baga.

10. gr.

Rannsoknarnefnd flugslysa og starfsmenn hennar
skulu hafa éhindradan adgang ad vettvangi flugslyss,
eins pott um stadi i einkaeign sé ad reeda.

Nefndin og starfsmenn hennar hafa sjalfsteedan rétt
til a0 kvedja sér til adstodar logreglu, svo og annad
bjérgunar- og hjalparlid. Er logreglu skylt ad veita
nefndinni pessa rannséknaradstod.

Nefndin og starfsmenn hennar hafa rétt til skyrslu-
toku og gagnasdfnunar a vettvangi, eftir eigin mati, sbr.
11. gr.

Yfirstjorn vettvangsrannséknar er i hondum nefnd-
arinnar og starfsmanna hennar.

11. gr.

Rannsoknarnefnd flugslysa og starfsménnum
hennar er heimilt ad krefjast framlagningar a bokum,
66rum skjblum og upptbkum er varda loftfarid og
ahofn pess, taka skyrslur af eiganda, notanda eda
umradanda loftfarsins, ahéfn pess og hverjum 6drum,
sem atla mé, ad kunni ad geta veitt vitneskju er studli
aod pvi ad leida i ljos orsok slyssins.

Nefndin getur leitad adstodar rannsoOknarstofnana,
innlendra eda erlendra, eftir pvi sem naudsynlegt er vid
rannsokn flugslyss. Innlendum adilum er skylt ad veita
nefndinni pessa adstod.

Rannséknarnefnd flugslysa er heimilt ad kalla til
starfa med nefndinni sérfreedinga a tilteknum svidum,
telji han pad naudsynlegt.

12. gr.

Rannsoknarnefnd flugslysa akvedur hvenaer loftfar
eda hlutar pess sem rannsoknin beinist ad, eru latnir af
hendi.

Nefndin getur haldid loftfari eda hverjum hluta pess
sem er, svo lengi sem han telur porf, vegna rannsokn-
arinnar. Gogn ur flugritum ber ad vardveita varanlega.

13. gr.

Rannsoknarnefnd flugslysa er heimilt ad hlj6drita
skyrslur adila og vitna.

Nefndin afritar pad af upptoku sem han telur mali
skipta vardandi ranns6kn mals. Ella skulu adalatridi
skyrslna adila og vitna skrad.

Skyrslur adila og vitna skulu taldar réttar nema
gerdar séu athugasemdir vid paer.

14. gr.

begar rannsokn er lokid, skal Rannsdknarnefnd
flugslysa svo flj6tt sem verda mé semja skyrslu um nid-
urstddu rannsoknarinnar. Rannséknarskyrslu mé gera
& ensku ef malsadili er Gtlendur. | skyrslunni skal gerd
grein fyrir orsok eda sennilegri orsok slyssins, auk pess
sem par skulu gerdar tilldgur um peer vartdarradstaf-
anir sem gera ma til pess ad afstyra frekari slysum af
sbému eda likum orsékum, sbr. 7. gr.

Skyrslum Rannséknarnefndar flugslysa skal ekki
beitt sem s6nnunargégnum i opinberum malum, sbr. 4.
mgr. 1. gr., enda er markmid flugslysarannsékna sam-

kvaemt [6gum pessum, ad greina orsakapeetti flugslysa
i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir frekari flugslys. Til-
gangurinn er ekki ad skipta sok eda abyrgd. Skal pessa
getio & forsidu hverrar lokaskyrslu sem Rannsoéknar-
nefnd flugslysa sendir fra sér.

| peim tilvikum sem flugslys verda tilefni rannsoknar
ao heetti laga um medferd opinberra mala, skal Rann-
so6knarnefnd flugslysa veita Rannséknarlogreglu upp-
lysingar og gégn sem varda vettvang og Urlausn taekni-
legra 4litaefna. Ekki skal afhenda gbgn sem geyma
framburd adila og vitna fyrir nefndinni.

15. gr.

Adili méls, eigandi eda flugrekandi viskomandi loft-
fars, svo og Flugmalastjérn, skal eiga pess kost, med
peim heetti sem Rannséknarnefnd flugslysa akvedur
hverju sinni, ad tja sig um drdg ad lokaskyrslu nefnd-
arinnar innan tilskilins frests 4dur en endanlega er
gengid fra skyrslunni, sbr. 14. gr., enda liggi ekki fyrir i
g6gnum maélsins afstada peirra og rok fyrir henni eda
slikt sé augljoslega Oparft.

16. gr.

Rannsoknarnefnd flugslysa getur endurupptekid
pegar rannsakad mal, sbr. 14. gr., ef fram koma ny og
mikilveeg gdgn ad hennar mati. Mat nefndarinnar i
pessu efni er endanlegt.

17. gr.

Rannséknarnefnd flugslysa skal senda adilum mals
lokaskyrslu rannséknar og heefilegan eintakafjolda til
Flugmalastjérnar, sem afhendir pau peim sem pess
Oska.

Nefndin skal gefa ut heildarskyrslu um storf sin &ar
hvert.

Skyrslur nefndarinnar ma selja a kostnadarveroi.

18. gr.

| reglugerd, sem samgonguradherra setur, skal
nanar kvedid & um storf Rannséknarnefndar flugslysa,
par & medal um samskipti vid adra rannsdknaradila,
skrifstofuhald, geymslu mélsgagna, personuskilriki um
réttarstddu nefndarmanna og heimildir peirra i stérfum,
naudsynlegan Utbanad og teeki nefndarinnar til vett-
vangsrannsokna og einstaka peetti malsmedferdar eftir
pvi sem purfa pykir.

19. gr.
Log pessi taka pegar gildi.
Med 16gum pessum eru numin Ur gildi akveedi 141.
- 147. gr. laga nr. 34, 21. mai 1964 um loftferdir.

Akvaedi til bradabirgda

Vido gildistoku laga pessarra fellur Gr gildi skipun
nuverandi flugslysanefndar og skal radherra eftir gild-
istoku skipa Rannsoknarnefnd flugslysa skv. I6gum
pessum.

S& sem gegnir stodu framkveemdastjora flugslys-
arannsoknadeildar Flugmalastjornar, skal hafa forgang
til starfs formanns Rannséknarnefndar flugslysa og
skulu laun og kjor hans eigi skerdast vid tilflutninginn.
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Greinargerd med frumvarpi til laga
um rannsokn flugslysa

Almennar athugasemdir.

l.

Fyrir 118. I6ggjafarping Alpingis 1994, var lagt frum-
varp til laga um loftferdir, sem Pétur Einarsson fyrrver-
andi flugmalastjéri samdi ad tilhlutan samgongurad-
herra.

Flugslysanefnd og framkveemdastjoéri flugslysarann-
so6knadeildar flugmalastjérnar stodu ad umsogn um
pann pétt frumvarpsins, sem vard-adi flugslysarann-
soknir og var umsognin i formi sjalfsteeds frumvarps.

A vegum samgongurédduneytisins hafa &akveedi
frumvarpa pessara verio endurskodud og er frumvarp
petta afrakstur pess starfs. | storum drattum byggir
efnisskipan & tillogum flugslysanefndar og fram-
kveemda-stjéra flugslysarannsdknadeildar flugmaéla-
stjornar.

Akvaedum frumvarps pessa er stlad ad koma i stad
akveeda 141. gr. til 147 gr. nagildandi loftferdalaga nr.
34/1964.

S& péattur endurskodunar & loftferdalogum sem
vardar flugslysa-rannséknir, er hér tekinn til sjalf-
staedrar medferdar. Byggist pad a pvi ad pessi pattur
malsins hefur fengid vandlega umfjollun af halfu peirra
sem best til pekkja, auk pess sem vidhorf & alpjéoa-
vettvangi gera brynt ad hrada gildistoku nyrrar skip-
unar & fyrirkomulagi flugslysarannsékna & islandi.

bessi vidhorf varda einkum sjélfsteedi peirra sem
annast flugslysarannséknir og par med adskilnad
pessa starfs fra starfsemi flugmalastjorna & hverjum
stad.

A pennan adskilnad er til deemis 16gd ahersla i til-
skipun rads Evrépusambandsins nr. 94/56/EC, fra 21.
névember 1994, sem vardar grundvallaratridi i rann-
sokn flugslysa og flugatvika. Samkveemt tilskipuninni
skulu adildarriki Evrépusambandsins hafa komido &
peirri skipan, sem tilskipunin meelir fyrir um, eigi sidar
en 21. nébvember 1996.

i Danmérku var rannséknarstarfsemi i flugslysa-
malum skilin fra loftferdaeftirliti donsku flugmalastjorn-
arinnar pegar & arinu 1978. Sviar skildu pessa starf-
semi ad nokkru sidar og Nordmenn arid 1994. Finnar
undirbda slikan adskilnad.

Asteedan er sl, ad rannsokn kann ad varda starf-
semi flugméla-stjérna, til deemis skirteinaltgafu og
framkvaemd reglna par ad lutandi, eda flugumferdar-
pjénustu.

Skref i pessa att var stigid & Islandi 1992, pegar flug-
slysarannséknir voru feerdar fra loftferdaeftirlitsdeild
flugmélastjérnar og settar i sérstaka deild, hlidsetta
loftferdaeftirliti og flugumferdarpjonustu, en sa skipan
getur adeins talist til bradabirgda.

Mjbg brynt er ad sem bestur lagarammi verdi mynd-
aour um rannsoknir flugslysa hér & landi. Er pad ekki
sist naudsynlegt til ad tryggja annars vegar réttaroryggi
peirra, sem rannsékn beinist ad og hins vegar, og ekki
sidur, til pess ad markmidum rannsoknar verdi nad,
sem er einungis ad auka 6ryggi i flugi og flugrekstri og
koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig.

Hérlendis eins og vidast hvar erlendis saetir rann-
sokn flugslysa og flugatvika sérstakri medferd ad pvi er
vardar rannséknaradila, rannsékn-arheimildir og rann-
séknaradferdir, sbr. 141. - 145. gr. |. 34/1964 um loft-
ferdir og starfsreglur nr. 324/1983 fyrir flugslysanefnd.

Vegna alpjodlegs samstarfs og alpjodlegra skuld-
bindinga islendinga er geett alpjodlegra stadla vid
rannsékn mala, sbr. einkum vidbeeti nr. 13 vid Alpjoda-
flugmalasattmalann.

Hinn 7. desember 1944 var hinn svonefndi Chicago
eda ICAO-sattmali (Convention on International Civil
Aviation) undirritadur af halfu islands i Chicago (i frum-
varpi pessu nefndur Alpjédaflugmala-sattmalinn).
island fullgilti sattméalann 21. mars 1946 og hann gekk
i gildi ad pvi er island vardar 20. april 1947. A grund-
velli pessa sattmala hefur rad Alpjédaflugmalastofnun-
arinnar i Montreal i Kanada (ICAO) sampykkt marga
vidbeeta (annexa), par a medal vidbeeti nr. 13 um rann-
sokn flugslysa.

Adild Islendinga ad pessum sattmala var megin-
asteedan fyrir setningu laga nr. 34/1964 um loftferdir.
Var frumvarp ad I6gunum lagt fram a Alpingi arid 1963
| samreemi vid pingsalyktun, sem sampykkt var &
Alpingi arid 1956.

Akvaedi um rannsékn flugslysa voru i 140. - 146. gr.
frumvarpsins, sem urdu ad mestu leyti Obreytt ad
l6gum. | greinargerd med pessum hluta frumvarpsins
var fyrst ad pvi vikid ad i 12. tl. 2. gr. laga nr. 82/1961,
um medferd opinberra mala, segi ad rannsékn og meo-
ferd samkvaemt I6gunum skuli seeta slys og adrar ofarir
[bgum og venju samkveemt eda eftir sérstoku bodi
démsmaélarddherra. Samkvaemt 2. mgr. 5. gr. nefndra
laga geti domsmalaradherra skipad dém fleiri dom-
urum er halda megi démping hvar sem er a landinu, ef
mal pyki ofvaxid hinum reglulega démara. brétt fyrir
petta pyki rétt ad setja nokkrar sérreglur um rannsékn
flugslysa. | pvi sambandi er i greinargerdinni sérstak-
lega visad i vidbaeti 13 vid &durnefndan séattmala,
JAircraft Accident Inquiry”, na ,Aircraft Accident and
Incident Investigation“, sem gekk i gildi 1. september
1951 og geymdi m.a. ymsar reglur um rannsokn flug-
slysa. bessi pattur laganna var pvi saminn med sér-
stakri hlidsjon ad alpjédareglum um rannsdkn flug-
slysa.

Um 143. gr. frumvarpsins (144. gr. nugildandi laga)
sagdi m.a. svo i greinargerd: ,,Grein pessi veitir starfs-
monnum flugmalastjérnar ymis hagraedi vio rannsékn
flugslysa. peir eiga rétt til ad fara um vettvang, taka
skyrslur af ménnum, krefjast framlagningar & bokum
og 60rum skj6lum og krefjast adstodar l6greglu. Eigi
takmarkar pessi réttur flugmalastjornar rétt og skyldu
akeeruvalds samkveemt [6gum nr. 82/1961“.

Um 144. gr. frumvarpsins (145. gr. nagildandi laga)
sagoi svo i greinargerd: ,Flugmalastjérn framkveemir
rannsokn sina i pvi skyni ad finna orsakir slyss og gera
radstafanir til ad afstyra framvegis slikum slysum, ef
pess er kostur. Rétt er henni og skylt ad benda a, er
brot hafa valdid eda studlad ad slysinu, og gera tillégur
um ad svipta pa, sem brotid hafa i starfa sinum, starfs-
réttindum.”

Um 145. gr. frumvarpsins (146. gr. nigildandi laga,
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sem hljédar svo: ,,Um rannsékn & flugslysum fer ann-
ars samkvaemt I6gum nr. 82/1961 um medferd opin-
berra méla“) segir m.a. svo i greinargerdinni: ,Med
akveedum 140. - 144. gr. er a engan hétt dregid ar
akveedum laga nr. 82/1961 um skyldu til ad fram-
kvaema réttarrannsokn ut af flugslysum.“

Hér ad framan hefur i adalatrioum verid gerd grein
fyrir, & grundvelli I6gskyringargagna, rannsoknarheim-
ildum flugmalastjérnar. Arid 1992 var st breyting gerd
a skipuriti og verktilhégun flugmalastjornar, ad loftfero-
areftirlitio fer ekki lengur med framkveemd rannsékna
flugslysa og 6happa, svo sem pad hefur gert fra 1945,
heldur er slik vinna & abyrgd ,flugslysarannsékna“,
sem er sérstok sjalfstaed deild innan flugmalastjérnar.

Naest verdur vikid ad addragandanum ad setningu
lagaakveeda um flugslysanefnd.

3. mgr. 141. gr. laga nr. 34/1964 var pannig oroud:
~Skylt er flugmalaradherra ad skipa nefnd kunnattu-
manna til ad kanna orsakir flugslysa, ef manntjon hefur
ordid.“ A Alpingi urdu nokkrar umraedur um bessa
grein lagafrumvarpsins. Medal annars toldu sumir
pingmenn ad erfitt mundi reynast ad skipa slika nefnd
i hvert eitt sinn, pa er flugslys hefdi oréid, med peim
haetti sem segir i lagagreininni. bess skal po getid ad &
pinginu 1963 kom fram breytingartillaga pess efnis ad
sérstokum loftferdardomstdl yrdi falin rannsékn a flug-
slysum. Sa démstdll atti baedi ad rannsaka og deema |
méalum vegna flugslysa. Atti domstéllinn ad hafa yfir-
stjérn rannsokna vegna flugslyss, en honum var heim-
ilt ad fela starfsménnum flugmalastjérnar ad adstoda
vid rannsokn & flugslysi. Hér er ekki tom til ad rekja
nanar pessa breytingartillogu eda umraedur, sem af
henni spunnust & Alpingi, heldur verdur einungis getid
pessa &kvaedis um loftferdardémstélinn: ,pegar rann-
sokn er lokid, skal loftferdardémstoll senda flugmala-
radherra, saksoknara og démsmalaradherra skyrslu
um nidurstédu rannsokna. | skyrslunni skal gerd grein
fyrir ors6k eda sennilegri orsok slyssins, auk pess sem
par skulu gerdar tillogur um peer varidarradstafanir,
sem gera ma til pess ad afstyra &framhaldandi slysum
af sbmu eda likum orsdkum. - Saksodknari dkvedi sidan
hvort mal skuli héféad.”

bessi breytingartillaga nadi ekki fram ad ganga, en
pess mé geta ad einn af talsménnum sliks domstéls &
pingi sagdi m.a., ad ef af einhverjum &staedum peetti
ekki tilteekilegt ad® koma honum & fot, aetti a.m.k. ad
skipa fasta Rannso6knarnefnd flugslysa. Su vard og
raunin pratt fyrir ordalag 3. mgr. 141. gr. laga nr.
34/1964 eins og hun var fyrir breytinguna med l16gum
nr. 8/1983.

Med breytingarlégum nr. 8/1983 var nuverandi flug-
slysanefnd komid & laggirnar. | athugasemdum vié
pessa breytingu & loftferdalégunum sagéi: ,,Naudsyn-
legt er talid, ad sett verdi ndnari akvaedi en nu gilda um
6hada nefnd sérfreedinga, sem gerir sjalfstaeda Uttekt &
rannsokn flugslysa, orsékum peirra, og tillégur til
Urbota. Ekki er gert rad fyrir pvi ad Ranns6knarnefnd
pessi kanni ad jafnadi vettvang flugslyss. bPad verdur
hlutverk flugmalastjérnar. PG getur nefndin sjalf farid &
vettvang, ef hun telur pad naudsynlegt, eda krafist nan-
ari rannsOknar. Nefndin skal starfa 6had og draga
alyktanir sjalfstaett, apekkt og domstoll skipadur sér-
menntudum monnum, en af pvi leidir m.a. ad han getur

gert athugasemdir vid slysarannsoknir telji nefndar-
menn astaedu til.“

i samreemi vid pennan tilgang lagabreytingarinnar
setti radherra flugslysanefnd starfsreglur nr. 324/1983
par sem m.a. kemur fram starfsskipting milli flugméla-
stjornar og flugslysanefndar. Gallinn vid pessa laga-
breytingu er s&, sem bent hefur verid & af halfu flug-
slysanefndar, ad ekki skyldi fara fram heildarendur-
skodun a sérreglum um flugslysarannsoknir. Af breyt-
ingunni leiddi ad rannsékn flugslysa hélt afram ad vera
i héndum rannséknaradila flugmalastjérnar, en auk
pess skyldi pessi sjalfstaeeda og 6hada nefnd rannsaka
mal med peim heaetti sem kvedid er & um i [bgunum.
petta hefur m.a. leitt til pess ad flugslysanefnd og
framkveemdarstjori  flugslysarannséknadeildar  flug-
malastjornar hafa skilad sameiginlegum rannsékn-
arskyrslum oftar en e.t.v. meetti telia naudsynlegt.
Hefur pad fyrst og fremst verid gert til pess ad tryggja
réttaroryggi.

Rétt er ad taka fram ad par sem i greinargerdinni er
talad um domstdl er pad einungis gert til pess ad vekja
athygli & pvi ad flugslysanefnd skuli starfa sjélfsteett og
6h&o, en ad sjalfsdgdu felur pad ekki i sér ad flugslys-
anefnd hafi verid fengnar i hendur einhverjar heimildir
rannsOknaradila samkveemt I6gum um medferd opin-
berra mala, hvad pa domara eda akeeruvalds.

Séredli flugslysarannsdkna kemur best fram i pvi
meginmarkmidi rannséknar ad koma i veg fyrir ad
svipad eda samskonar atvik endurtaki sig og i peirri
skyldu rannsakenda ad benda & leidir til aukins dryggis
i loftferdum. | samreemi vid petta er eftirfarandi skrad a
sérhverja einstaka rannséknarskyrslu um flugslys, eftir
atvikum & ensku eda islensku:

»Slys petta var rannsakad i peim tilgangi einum ad
hindra endurtekningu og til pess ad auka flugoryggi
(sbr. XI. kafla laga nr. 34/1964 um loftferdir). Markmi®
rannsOknarinnar var ad stadreyna mistok og /eda galla
sem kynnu ad skerda flugoryggi, hvort sem um orsaka-
peetti viokomandi flugslyss eda flugatviks var ad reeda
eda ekki, svo og ad koma med tilldgur um hugsanlegar
fyrirbyggjandi adgerdir. bPad er ekki verkefni rannsékn-
aradila ad akvardoa eda skipta sk og /eda abyrgd.
Fordast skal ad nota skyrslu pessa til annars en fyrir-
byggjandi adgerda.”

M.

Mikilvaegasta breyting & rannséknum flugslysa, sem
frumvarp petta gerir rad fyrir er, ad rannsdknarheimild-
ir- og skyldur flugmalastjoérnar eru alfarid felldar nidur
og rannsokn 1690 i hendur eins sjélfstaeds og 6hads
adila, Rannséknarnefndar flugslysa. | stjornsyslu-kerf-
inu telst nefndin sjalfsteed stjornsyslustofnun, en heyrir
stjornsyslu-lega beint undir samgénguradherra, eins
og flugslysanefnd samkveemt nugildandi loftferda-
[6gum. bessi breyting er 6hjakvaemileg vegna peirra
alpjodlegu skuldbindinga, sem island hefur gengist
undir, par sem eetlast er til ad sjélfsteedir og 6hadir
adilar annist slika rannsékn, sbr. einkum vidbaeti 13 vid
Alpjédaflugmalasattmalann, sbr. 8. atgafu, i jali 1994
sem tok gildi 10. november 1994, og tilskipun Evrépu-
radsins fra 16. desember 1980 um framtidarsamvinnu
0g gagnkvaema adstod adildarrikjanna vio rannsékn
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flugslysa, sem Island gerdist adili ad med auglysingu
nr. 567, 31. desember 1993.

i frumvarpinu er skilgreining ordanna flugslys og
flugatvik p.m.t. flugumferdaratvik, byggd & vidbeeti 13
vid Alpjédaflugmalasattmalann og um rannsdknar-
heimildir Rannséknarnefndar flugslysa, ad svo miklu
leyti sem peirra er ekki sérstaklega getid i frumvarpinu,
er sdmuleidir visad til nefnds vidbaetis. Par sem hér er
um ad reeda alpjodlegar skuldbindingar islands, sem
fara ber eftir, er ekki naudsynlegt ad taka &kvaedi peirra
upp i légin.

Vegna Uutbreidds misskilnings um edli og tilgang
flugslysarann-sdkna er i frumvarpinu tekid af skarid, an
tvimaela, ad hin sérstaka medferd flugslysarannsékna
samkveemt frumvarpi pessu fer ekki, eins og raunar
samkvaemt nugildandi l[6gum, eftir akvaedum laga nr.
19/1991 um medferd opinberra mala. Hitt er svo annad
mal ad med akvaedum pessa kafla frumvarpsins, eins
og raunar dkveedum 141.-145. gr. nagildandi loftferda-
laga, er & engan hatt dregid ur akveedum laga nr.
19/1991 um framkveemd opinberrar rannséknar Gt af
flugslysum, ef pad & vid, en dkvérdun um slika rann-
sokn er i hdndum akeeruvaldsins.

[ frumvarpinu er kvedid & um ad sénnun i opinberum
malum verdi ekki byggd a skyrslum Rannséknar-
nefndar flugslysa. Asteeda pessa er ekki sist su ad
tranadur megi haldast milli rannsakanda og peirra sem
rannséknin beinist ad. petta er i samraemi vid alpj6da-
reglur, enda er pess getid a forsidu hverrar rannsékn-
arskyrslu.

Onnur astzeda er tillit til réttaroryggis peirra sem
skyrslur gefa. Framburdur peirra fyrir Rannséknarnefnd
flugslysa er gefinn vid adrar adstaedur en eru hja peim
sem rannsaka mal ad haetti opinberra mala. bannig er
rannsoknarlégreglu skylt ad greina hlutadeigandi fra
pvi, hvort hann er yfirheyrdur sem grunadur eda vitni
0g grunadir menn njota réttar vid skyrslugjof hja rann-
séknarldgreglu, sem ekki er gefinn gaumur ad, pegar
peir gefa Rannséknarnefnd flugslysa skyrslu.

Pad samreemist pess vegna ekki peim kréfum sem
gerdar eru til réttarbryggis og varda réttarstdou sak-
adra og grunadra, ad framburdur adila, gefinn fyrir
peim sem rannsakar flugslys samkveemt peirri sér-
stoku medferd sem kvedio er & um i frumvarpi pessu,
verdi notadur sem sénnunargagn i sakamali.

Flugslysanefnd samkveemt nugildandi loftferda-
I6gum hefur ekkert framkveemdarvald. Han tekur ekki
akvardanir um rétt eda skyldu manna, sbr. 2. mgr. 1.
gr. stjérnsyslulaga. Um storf hennar gilda stjornsyslu-
16g nr. 37/1993 pvi ekki. betta helst breytt samkveemt
frumvarpinu ad pvi er Rannséknarnefnd flugslysa
vardar. Eigi ad sidur pykir rétt ad taka upp i frumvarpid
akveedi til ad tryggja réttardryggi adila mals og annarra
peirra er tengjast flugslysarannséknum eins mikid og
rannsOknarhagsmunir framast leyfa. Visast nanar um
petta til athugasemda vid einstakar greinar frumvarps-
ins.

Af 60ru efni frumvarpsins skal pess getid hér, ad
kvedid er & um almennt og sérstakt heefi peirra sem ad
rannsokn vinna, um afhendingu rannséknarskyrslu og
rannsOknargagna, um framkveemd a skyrslutokum af
adilum og vitnum, um birtingu rannséknarskyrsina, um
arsskyrslu nefndarinnar og birtingu hennar og um end-

urupptoku mals, auk pess sem fyllri akvaedi eru um
margt pad, sem er i gildandi loftferdaldgum. Visast
nanar um pad til athugasemda vid einstakar greinar
frumvarpsins.

ba er rétt ad geta pess, ad hvorki er tekid upp i frum-
varpio akvaedi 3. mgr. 145. gr. um ad flugmalastjérn
skuli & grundvelli rannsoknar mals gera tillogu um
sviptingu flugskirteinis né pad akveedi 1. mgr. 145. gr.
ad lokaskyrslu rannséknar skuli senda saksdknara og
démsmalaraddherra. Hvorugt samrymist stérfum Rann-
s6knarnefndar flugslysa sem sjélfsteeds og 6hads
rannsOknaradila og ma pvi ekki vera i verkahring
hennar.

Ad lokum skal tekido fram, ad med frumvarpinu er
leitast vid ad velja péa leid sem hefur minnstan kostnad
i for med sér, &n pess pbd ad rannsdknarhagsmunir og
réttarbryggi skerdist.

IV.
Athugasemdir
vid einstakar greinar frumvarpsins.
Um 1. gr.

Naudsynlegt pykir ad skilgreina ordin flugslys og
flugatvik p.m.t. flugumferdar-atvik i samraemi vid
alpjédasamninga sem island er & hverjum tima adili ad.
Hentugra er ad visa til slikra samninga heldur en ad
taka skilgreiningarnar upp i 16gin, par sem paer geetu
breyst og pyrfti pa eetid ad breyta Il6gunum. Skilgrein-
ingarnar eru nu i Vidbaeti 13 vid Alpjédaflugmalasatt-
malann, sbr. 8. utgéfu, juli 1994. Fara peaer skilgrein-
ingar hér 4 eftir i islenskri pydingu. Til hagraedis er ordio
flugslys adeins notad, p.e. baedi um flugslys og flugat-
vik, annars stadar i akveedum pessa kafla.

Flugatvik, alvarleg flugatvik og flugslys eru skil-
greind i vidbeeti 13 svo sem hér segqir:

a) Flugatvik — er atvik, annad en flugslys, tengt starf-
reekslu loftfars og hefur ahrif & eda getur haft ahrif &
Oryggi starfreekslunnar.

b) Alvarlegt flugatvik — er flugatvik sem innifelur kring-
umstaedur, sem benda til pess ad legid hafi vio slysi.

c) Flugslys - er atvik, sem tengt er starfraekslu loftfars,
sem verdur frd peim tima, er madur fer um bord i
loftfarid med peim asetningi ad fljuga i pvi og par til
allir slikir menn hafa farid fra bordi, og par sem:

i) einhver madur laetur lifid eda verdur fyrir alvar-

legum averkum, er stafa af:

- veru hans um bord i loftfarinu, eda

- beinni snertingu vid einhvern hluta loftfarsins,
par med talda hluti sem hafa losnad fra loftfar-
inu, eda

- pvi ad hann vard fyrir Gtblaestri potuhreyfils.

nema pegar meidslin eiga sér edlilegar orsakir,
eru af eigin véldum eda af voldum annars
manns, eda pegar meidslin verda & laumufar-
pega, sem hefur falid sig utan vid pad sveedi,
sem venjulega er adgengilegt ahéfn og far-
pegum, eda

ii) loftfario verdur fyrir skemmd eda broti, sem:

- veruleg ahrif hefur & styrkleika pess, afkost eda
flugeiginleika loftfarsins og

- venjulega myndi leida af sér porf fyrir meiri-
héattar vidgero eda skipti & viokomandi hluta
pess,
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nema pegar um er ad raeda hreyfilbilun, eda
skemmdin er takmdérkud vid hreyfilinn, hlifar
hans eda fylgibinad, eda vid skemmdir sem
takmarkast vio loftskrifur, veengenda, loftnet,
dekk, hemla, straumlinuhlifar, litlar beyglur eda
got & ytra byrdi loftfarsins, eda
iii) loftfario er tynt eda pad er algjorlega 6mogulegt
ad komast ad pvi.

Til flugatvika teljast einnig flugumferdaratvik, en skil-
greining peirra hefur verid ordud a pessa lund:

»Atvik pegar liggur vio arekstri loftfara eda upp koma
alvarleg vandamal, sem rekja meetti til galladra vinnuad-
ferda, eda vegna skorts & pvi ad stadfestum vinnuad-
feroum sé fylgt, svo og bilana & flugéryggisbunadi jaro-
stodva.”

Til ad fyrirbyggja misskilning, sem geett hefur, sbr.
pad sem segir i almennum athugasemdum hér ad
framan, er i 2. mgr. kvedid skyrt a um pad ad flugslys-
arannsoknir lati sérstakri malsmedferd sem midar ad
pvi einu ad auka 6ryggi i flugi og flugrekstri og ad koma
i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig, sbr. 3. mgr. Til pess
ad na peim rannsdknarmarkmidum verdur vid rann-
sokn flugslyss ad fara einnig eftir peim alpjédlegu
skuldbindingum, sem Island hefur gengist undir, og er
til pess sérstaklega visad i 2. mgr. Vardandi 4. mgr.
naegir ad visa til pess sem segir i kéflum II. og Ill. §
almennum athugasemdum hér & undan.

Um 2. gr.

Um addragandann ad setningu lagadkveeda um
flugslysanefnd & sinum tima, visast til kafla II. i
almennum athugasemdum hér ad framan. Eins og
fram kemur i upphafi lll. kafla hinna almennu athuga-
semda er i frumvarpinu gert rad fyrir peirri mikilveegu
breytingu & rannséknum flugslysa ad slik rannsokn er
alfarid tekin Gr héndum flugmalastjornar og fengin
einum sjalfsteedum og 6hadum rannsoknaradila, Rann-
séknarnefnd flugslysa, i samraemi vid alpjodasamninga
sem Island er bundi® af og par eru nefndir. b4 er og
gert rad fyrir pvi ad heiti pessa rannsoknaradila breyt-
ist til samraemis vid heiti sambeerilegra erlendra rann-
sGknaradila, sem er & ensku ,Aircraft Accident Invest-
igation Board“, skammstafad AAIB.

Gert er rad fyrir ad nefndin verdi eiginleg Rannsékn-
arnefnd i peim skilningi ad nefndarmenn annist sjalfir
rannsoknarstorfin, en séu ekki adeins eftirlitsmenn
med framkvaemd rannsokna.

pessvegna er radgert ad samgonguradherra radi
formann og varaformann sérstaklega til starfa og ad
starf formanns verdi adalstarf, en hann mun jafnframt
gegna framkveemdar-og rannséknarstjorn i nefndinni.

Varaformadur er stadgengill formanns. Fyrirsjaan-
lega parf starf hans einnig ad verda adalstarf. Fram til
pbess ad fjarveitingar til pess verda tryggdar, er hugs-
anlegt ad rdda hann i hlutastarf. Helgast pad af pvi ad
6hjakveemilegt er ad formadur verdi leystur af og bak-
voktum skipt med honum.

Gengid er Gt frd ad storf annarra nefndarmanna
verdi aukastorf og taka akvaedi greinarinnar um skipun
peirra af pvi mio.

Ekki er gert rad fyrir ad varamenn verdi skipadir,

enda nefndin ekki fjolskipad stjornvald sem skipi rétt-
indum og skyldum manna, sbr. 32. gr. stjérnsyslulaga
nr. 37/1993. Tifallandi p&rf fyrir aukamenn verdur leyst
samkveemt 3. mgr. 11. gr. frumvarpsins.

Um 3. gr.

| greininni er fjallad um peer haefniskrofur sem gera
verdur til nefndarmanna. Naudsyn ber til pess ad for-
madurinn sem ber dbyrgd & og stjérnar framkvaemd
rannséknarstarfs, hafi fengid pa menntun og starfs-
pjalfun sem til pessa parf og almennt er vidurkennd
medal nagrannapjoda okkar. Gengid er Ut fra pvi ad
hann hafi haskdlapréf og sé menntadur a svidi loft-
ferda.

Um 4. gr.
Um skyringar visast, eftir pvi sem vid &, til greinar-
gerdar sem fylgdi frumvarpi til stjérnsyslulaga nr.
37/1993.

Um 5. gr.

Nefndin skal medal annars rannsaka:

a. Flugslys par sem borgaralega skrad loftfor eiga hlut
ao mali og verda & eda ¥fir islensku yfirrddasveaedi,

b. Flugslys par sem loftfor skrad & islandi eiga hlut ad
mali og verda utan yfirrddasveedis annara rikja eda
a svaedi par sem vidkomandi riki hefur ekki skuld-
bundid sig til pess ad framkvama rannsoknina,

c. Flugumferdaratvik sem verda 4 eda yfir islensku yfir-
radasveedi eda i islensku flugstjérnarsveedi og

d. Flugatvik sem verda utan islensks yfirradasveedis,
par sem loftfor skrasett & islandi eiga hlut ad mali,
nema pvi adeins ad viokomandi riki framkvaemi
rannséknina.

Auk pess skal tekid fram, ad pegar erlent riki fram-
kveemir slika rannsokn, tekur fulltrdi Rannsoknar-
nefndar flugslysa patt i henni, i samraemi vio alpj6o-
legar sampykktir og samninga.

Um 6. gr.

Um rokin fyrir naudsyn pess ad nefndin skuli i
storfum sinum vera sjélfsteed og 6had, sbr. 1. mgr.,
visast til almennra athugasemda hér ad framan. Rétt er
p6 ad taka sérstaklega fram ad pétt nefndin heyri
stjornsyslulega undir samgénguradherra hefur hann
eda rdduneyti hans engan ihlutunarrétt vardandi rann-
sokn mals, sem er alfarid og endanlega i héndum
nefndarinnar. Tekid er fram ad nefndin akvedi sjalf
hvenger efni eru til rannséknar, hvort heldur um er ad
reeda flugslys eda flugatvik p.m.t. flugumferdaratvik. |
pessu felst m.a. ad nefndin &kvedur endanlegt umfang
rannséknar med tilliti til flugoryggislegs gildis hennar.
bé& getur og til pess komid ad nefndin purfi ad akveda
umfang rannséknar med tilliti til mikilveegis verkefnis
midad vid onnur verkefni, sem bida nefndarinnar, svo
0og med hlidsjon af fyrirsjaanlegum kostnadi vid rann-
s6kn og peim fjagrmunum sem nefndin hefur til r&dstof-
unar.

Vardandi 2. malsgrein skal pess getid ad naudsyn-
legt er ad nefndin hafi greidan adgang ad gbégnum flug-
malastjornar sem varda m.a. loftfarid og pa adila sem
malinu tengjast.
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3. mgr. parfnast ekki skyringa ad 6dru leyti en pvi,
ad pratt fyrir sjalfsteedi Rannséknarnefndar flugslysa
og ad flugmalastjérn heetti ad rannsaka flugslys, er gert
rad fyrir nanu samstarfi pessarra adila og ad nefndinni
standi til reidu sU adstod, sem starfsmenn flugmala-
stjérnar geta veitt.

Um 7. gr.

1. mgr. er i samraemi vid pad sem adur hefur gilt og
parfnast ekki skyringa.

2. mgr. midar ad pvi ad tryggja betur en adur ad
urbétatillogum nefndarinnar verdi framfylgt, en eins og
aour getur hefur nefndin ekkert framkveemdarvald i
peim efnum.

Um 8. gr.

Hér er kvedid & um skyldu til ad tilkynna um flugslys
eda adsteedur sem benda til ad slikur atburdur hafi
ordid. Kvedid er a um pa meginreglu ad skyldan hvili &
hverjum sem er. Sérstok skylda i pessu efni er hins
vegar 16gd a flugmalastjorn par & medal flugumferd-
astjorn vegna pess ad oftast myndu pessir adilar fa
fyrstu vitneskju um ad flugslys hafi ordid. Pott pess sé
ekki getid i [ogunum er rétt ad taka fram ad rik tilkynn-
ingarskylda hvilir a flugstjéra loftfars, svo og flugrek-
anda og/eda umradamanni loftfars.

par sem RannsoOknarnefnd flugslysa er atlad ad
rannsaka o6ll flugslys liggur ahersla dkveedisins a pvi ad
tryggja pad ad nefndin fai tafarlaust vitneskju um flug-
slys og pvi er akvaedid pannig ordad. Audvitad getur
vitneskja um flugslys borist nefndinni med ©6&rum
heetti, t.d. pannig ad l6greglu, bjorgunarlidi eda 68rum
hafi fyrst verid tilkynnt um pad. P4 ber slikum adilum
ao tilkynna nefndinni um slysid, en pad leysir samt
engan undan tilkynningarskyldu til nefndarinnar.

Visast nanar til reglugerdar nr. 248, 4. april 1995 um
petta efni.

Um 9. gr.

Akveedi greinarinnar midar ad pvi ad girda fyrir pad
ad sénnunargégnum sé spillt, samanber vidbeeti 13 vio
Alpjodaflugmaéla-sattmalann. Heimilt er p6 ad férna
sbnnunargdgnum ad pvi leyti sem pad er naudsynlegt
til ad bjarga mannslifum eda vardveita enn steerri hags-
muni eda veromaeti en pau sem fornad er, svo sem fyrir
er lagt i vidbaeti 13. Greinin samsvarar 143. gr. nugild-
andi laga og er efnislega obreytt.

Um 10. gr.

I frumvarpinu er greint & milli ranns6knarstarfs &
vettvangi flugslyss, sem 10. gr. fjallar um, og annars
rannsoknarstarfs, sem 11. gr. lytur ad.

Akveedi 1. mgr. er efnislega samhljoda 1. mgr. 144.
gr. nlgildandi laga ad 6dru leyti en pvi ad rannséknar-
heimildir flugmalastjornar eru felldar nidur.

Akvaedi 2. mgr. er efnislega samhljoda 1. malslid 3.
mgr. 144. gr. nugildandi laga, ad pvi vidbeettu ad
nefndinni er veittur réttur til ad kvedja sér til adstodar
vio rannsokn & vettvangi annad bjorgunar- og hjalpar-
li®, t.d. slokkvilid. Ordalagid ,,nefndin hefur sjalfsteedan
rétt ...“ lytur ad peim sem til adstodar er kvaddur, til ad
taka af allan vafa um ad nefndin sé hinn rétti adili til ad
fara fram & adstod. bPa pykir og rétt ad taka fram ad
logreglu sé skylt ad veita adstod.

Rétt pykir i 3. mgr. ad kveda & um ad réttur sé til
skyrslutoku og annarrar gagnaoflunar, sem fjallad er
um i 2. mgr. 144. gr. ndgildandi laga, eigi einnig vid
rannsékn, sem fer fram a vettvangi flugslyss.

i 4. mgr. er tekid af skarid um pad ad Rannséknar-
nefnd flugslysa hafi yfirstjorn rannséknar & vettvangi
flugslyss og er pad akvaedi nytt. Er pad naudsynlegt til
ao tryggja skilvirka rannséknarvinnu og koma i veg fyrir
hugsanlega arekstra peirra sem starfa einnig 4 vett-
vangi, svo sem ldgreglu, bjérgunarsveita og annars
hjélparlids. Af augljosum &staedum er naudsynlegt ad
yfirstjornin sjalf sé a einni hendi og edlilegast ad med
hana fari s& sem endanlega ber 4byrgd & rannsékn
mals, p.e. Rannséknarnefnd flugslysa.

Um 11. gr.

Akveedi 1. mgr. er efnislega samhljéda 2. mgr. 144.
gr. nugildandi laga. Beett er vid ad nefndin hafi heimild
til ad krefjast framlagningar & upptokum, en par er att
vid baedi vélraenar og stafreenar upptokur.

Akveedi 2. mgr. er nytt, en i samraemi vid pad sem
tiokast hefur i raun alla tid, enda naudsynlegur pattur i
rannsokn mals. Naudsynlegt pykir hins vegar ad kveda
a um petta i I16gum, par sem slik adstod getur verid
kostnadarsom og gera parf rad fyrir henni i fjarveit-
ingum til nefndarinnar. P& pykir og rétt ad kveda svo a
ad innlendum adilum, sem leitad er til, sé skylt ad veita
pa rannsdéknaradstod, sem nefndin fer fram a.

Akveedi 3. malsgreinar er einnig nytt. Talid er naud-
synlegt ad kalla megi til starfa med nefndinni, sérfreed-
inga & tilteknum svidum.

Um 12. gr.

Greinina parf ekki ad skyra, en rétt er ad taka fram,
ad naudsynlegt er ad Rannséknarnefnd flugslysa hafi
umrad yfir hisnaedi, sem fullnaegir kréfum og pérfum
nefndarinnar um vardveislu og geymslu rannsoknar-
gagna, svo ad komid sé i veg fyrir ad sénnunargogn
spillist. Gert er rad fyrir pessu i viobaeti 13.

Um 13. gr.

Rétt pykir ad veita peim, sem rannsékn beinist bein-
linis ad, peim sem tengjast 6hjdkveemilega rannsékn-
inni vegna hagsmuna sem peir hafa ad geeta, p.e.
aodilum mals, eiganda og/eda flugrekanda, svo og flug-
mala-stjorn sem eftirlitsadila, rétt til ad koma sjonar-
midum sinum ad vid rannsékn mals. bykir pad eigi
purfa ad skerda rannsoknartiigang og rannsoknar-
hagsmuni og er raunar i samraemi vid pad sem tidkast
hefur hingad til. Til pess ad rannsékn mals gangi sem
greidlegast pykir heppilegt ad pessi réttur verdi ekki
virkur fyrr en lokaskyrsla hefur verid samin, en adur en
han fer Ur héndum nefndarinnar. bPannig faest best
yfirsyn yfir malid i heild en jafnframt er tryggt ad skyrsla
verdi ekki gerd opinber, nema pessir adilar hafi fengio
ad kynna sér hana og tja sig um hana. Med pessu eetti
réttaréryggi ad vera neegilega tryggt, enda heimild til
endurupptdku mals i 18. gr. frumvarpsins.

Um 14. gr.
Réttur samkveemt pessari grein naer einungis til
adila mals, en ekki annarra peirra, sem taldir eru upp i
13. gr. frumvarpsins.
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Nyti adili sér rétt sinn samkvaemt 13. gr. & hann jafn-
framt og um leid rétt & pvi ad kynna sér skjél og énnur
go6gn, sem hann sjélfan varda, en p6 einungis pau sem
beinlinis er byggt a i lokaskyrslunni. Pannig getur hann
gengid ur skugga um & hvada skjélum og gégnum, er
hann varda, nidurstada nefndarinnar er byggd a og
pykir réttaréryggi hans naegilega tryggt med pessum
heaetti, &n pess ad rannséknartilgangur og rannséknar-
hagsmunir séu skertir.

Vegna naudsynlegra rannséknarhagsmuna er tekio
fram i 2. mgr. ad réttur adila skv. 1. mgr. nai p6 aldrei
til hljédritana, sem teknar eru i stjornklefa loftfars. Er
pad i samraemi vid pad sem tidkast vidast hvar.

Um 15. gr.

Akvaedi 1. mgr. er hlidsteett 1. mgr. 18. gr. stjorn-
syslulaga nr. 37/1993 og parfnast ekki skyringa.

Onnur mgr. er i samraemi vié pad ad nefndin er sjalf-
steed stjornsyslustofnun med endanlegt vald sam-
kveemt frumvarpinu og verdur pvi akvéroun hennar
ekki skotid til annars adila i stjornsyslukerfinu.

Akvaedi 3. mgr. er naudsynlegt vegna rannsoknar-
hagsmuna.

Um 16. gr.

Akvaedi greinarinnar parfnast ekki skyringa, en tekid
skal fram ad skv. 20. gr. frumvarpsins er gert r4d fyrir
ao radherra setji i reglugerd nanari akvaedi um efni 16.
ar.

Um 17. gr.

i 1. mgr. er kvedid & um ad Rannséknarnefnd flug-
slysa sendi skyrslur sinar til flugméalastjérnar islands
sem hlutast til um dreifingu peirra i samreemi vio
akveedi 19. gr. frumvarpsins.

Onnur mgr. tekur af tvimeeli, um ad skyrslur Rann-
soknarnefndar flugslysa eru ekki gerdar med tilliti til
skiptingar sakar eda 4byrgdar og eiga pvi ekki ad not-
ast sem sonnunargdgn i sakamalum. petta er i sam-
reemi vid yfirlyst markmid vidbaetis nr. 13 vid Alpj6da-
flugmalasattmalann og tilgang flugslysarannsokna,
skv. 3. mgr. 1. gr. frumvarps pessa.

betta haggar ekki heimildum par til beerra yfirvalda
til malsmedferdar skv. [l6gum um medferd opinberra
mala, en ekki er gert rad fyrir ad frumkveedi ad slikri
rannsokn komi frd Rannsoknarnefnd flugslysa.

A hinn béginn er ekki 6hugsandi ad flugmalastjorn
islands muni i einhverjum tilvikum 6ska opinberrar
rannséknar eftir ad hafa fengid skyrslu Rannséknar-
nefndar flugslysa i hendur, jafnvel adur en hin feer
lokaskyrslu.

Fari opinber rannsékn fram, er edlilegt ad hluti peirra
rannsOknar-gagna sem Rannsoknarnefnd flugslysa
hefur aflad verdi latinn rann-séknarldgreglu i té. betta
helgast af peirri sérstédu sem Rannséknarnefnd flug-
slysa er buin skv. frumvarpi pessu, t.d. & vettvangi flug-
slyss.

Réttardryggissjonarmid leida & hinn bdoginn til pess,
ao ekki er rétt ad byggja opinbera malsmedferd a
gbgnum sem geyma framburd adila og vitna fyrir
Rannséknarnefnd flugslysa, enda er ekki gert rad fyrir
ao skyrslugjof pessara adila fari fram skv. peim form-
reglum sem gilda um skyrslugjéf i opinberum malum,
sbr. akvaedi 32. - 38. gr. laga nr. 19/1991, sem rekja
reetur til alpjédlegra mannréttindasattmala.

Um 18. gr.

Akveedi 18. gr. er samhljoda ntgildandi 1. mgr. 8. gr.
starfsreglna flugslysanefndar nr. 324/1983 ad pvi vio-
baettu ad tekio er fram, ad mat nefndarinnar & naudsyn
endurupptoku sé endanlegt og pvi ekki keeranlegt.
Astzeda pessa er hin sama og kemur fram i athuga-
semdum vid 2. mgr. 15. gr. frumvarpsins.

Um 19. gr.

Flugslysarannsoknir fara fram i pvi augnamioi ad
feekka flugslysum, med pvi ad draga leerdom af pvi
sem gerdist pegar slys vard. Til ad pessum tilgangi
verdi pjonad, er naudsynlegt ad vitneskja um greiningu
orsaka slyss berist peim sem malid vardar og { adstoou
eru til ad draga leerdém af pvi sem gerdist. betta maelir
eindregid med pvi, ad skyrslur Rannsoknarnefndar
flugslysa verdi opinber gogn.

Um 20. gr.
parfnast ekki skyringa.

Um 21. gr.
parfnast ekki skyringa.

Akveedi til bradabirgda parfnast ekki skyringa.
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120. Iéggjafarping. — 191. mal.

Breytingartillaga samgoéngunefndar viod frv. til laga
um rannsokn flugslysa.

1. Vid 1. gr. Ordid ,par* i 2. mgr. falli brott.

2. Vid 3. gr. | stad ordsins ,skal* i fyrri méalslid 2.
mgr. komi: og varaformadur skulu.

3. Vid 5. gr. Vid beaetist ny malsgrein, svohljédandi:

Nefndin skal m.a. rannsaka:

a) flugslys par sem borgaralega skrad loftfor eiga
hlut ad mali og sem verda a eda yfir islensku yfir-
radasvaedi,

b) flugslys par sem loftfér skrad & islandi eiga hlut
ad méli og sem verda utan yfirrddasveedis ann-
arra rikja eda & sveedi par sem vidkomandi riki
hefur ekki skuldbundid sig til ad framkveema
rannsoknina,

c) flugumferdaratvik sem verda & eda yfir islensku
yfirradasveedi eda & islensku flugstjérnarsvaedi,
d) flugatvik sem verda utan islensks yfirrddasveedis
par sem loftfor skrasett & Islandi eiga hlut ad mali,
nema pvi adeins ad viokomandi riki framkveemi

rannsoknina.

4. Vid 7. gr. Vid 1. mgr. baetist nyr malslidur, svo-
hljédandi: Flugmalayfirvéldum ber ad sja til pess ad
Urbétatilldgur nefndarinnar séu teknar til formlegrar
afgreidslu hverju sinni.

5. Vid 12. gr. Vid 2. mgr. baetist nyr malslidur, svo-
hljédandi: Goégn ar flugritum ber ad vardveita varan-
lega.

6. Vio 13. gr. Ordin ,,pegar réttur skv. 13. og 14. gr.
er nyttur” i 3. mgr. falli brott.

7.Vid 14. gr. Ordin ,,09g birta hana“ i 1. malsl. 1. mgr.
falli brott.

8. A eftir 14. gr. komi ny grein er ordist svo:

Adili mals, eigandi eda flugrekandi viokomandi loft-
fars, svo og Flugmalastjorn, skal eiga pess kost, med
peim heetti sem rannséknarnefnd flugslysa akvedur
hverju sinni, ad tja sig um drég ad lokaskyrslu nefnd-
arinnar innan tilskilins frests 4dur en endanlega er
gengid fra skyrslunni, sbr. 14. gr., enda liggi ekki fyrir i
g6gnum malsins afstada peirra og rok fyrir henni eda
slikt sé augljéslega oparft.

9. Vid 15. gr. (er verdi 16. gr.). | stad ordanna ,,sbr.
17. gr.” i fyrri malslid komi: sbr. 14. gr.

10. Vio 16. gr. (er verdi 17. gr.). Greinin ordist svo:

Rannsdknarnefnd flugslysa skal senda adilum mals
lokaskyrslu rannséknar og heefilegan eintakafjolda til
Flugmalastjornar sem afhendir pau peim er pess éska.

Nefndin skal gefa Ut heildarskyrslu um storf sin ar
hvert.

Skyrslur nefndarinnar mé selja & kostnadarverai.

11. i stad ordanna , til starfs framkvaemdastjora“ i 2.
mgr. akvaedis til bradabirgda komi: til starfs formanns.
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Eldsneyti i einkaflugi:

BRESTIR OG BENSINLEYSI

EITT af peim morgu atrioum sem talid
er ad pryoda purfi gédan flugmann er ad
»hann pekki sin takmork”. pad er ad
segja ad flugmadurinn sé medvitadur
um sinar veiku jafnt sem sterku hlidar,
hann viti hvad hann getur og hvad hann
getur ekki, sé likamlega og andlega i
g60u formi og umfram allt fari ekki fram
ur sjalfum sér!

Allt petta myndi flokkast undir pad
sem | daglegu tali innan flugheimsins
kallast ,,mannleg geta og takmork“ og
er ort vaxandi pattur i pjalfun flugmanna
og gott ef ekki ordinn einn sé fyrirferda-
mesti nU pegar. Sitt synist hverjum sem
ad peim malum koma en peir hinir
somu likt og flugmenn sjélfir vita ad pad
ad vera goour flugmadur krefst na-
kveemrar samsetningar margra 6likra
patta. bessir 6liku peettir taka p6 allir
mid af pvi ad studla ad auknu flugéryggi
og gildir pa einu hvort um er ad raeda
einka- eda atvinnuflug. bvi er mikilveegt ad allir hlekkir
kedjunnar haldi er & reynir svo ekki fari illa.

begar flugmadur leggur af stad i flug hverju sinni ma
veentanlega sla pvi fostu ad hann aetli sér ad na fyrir-
hugudum afangastad & farseelan hatt. Vio undirbining
hvers flugs er a moérgu ad taka, storu sem smau. Flug-
madurinn parf ad fullvissa sig um astand flugvélarinnar
sem nota a til flugsins t.d. m.t.t. lofthaefis, Gtbla og
leggja inn flugplan, framkveema jafnveegisutreikninga,
athuga med vedur & leidinni og a &fangastad o.fl. o.fl.
Oll pekkjum vid flugmenn petta ferli sem med timanum
verdur hverjum samviskusémum flugmanni eins tamt
og ad drekka vatn. Vid pekkjum pad lika 6ll ad med
6parfa fljotfaerni og einbeitingarleysi tekst okkur
stundum ad kladra jafn einféldum hlut og ad fa sér
vatnssopa, p.e.a.s. ad hella nidur. Ndkvaemlega pad
sama gildir um undirbdning flugs og 6llu sem pvi fylgir.
Ef vid temjum okkur ekki fra byrjun dgud og vidurkennd
vinnubrégd og erum med hugann vid pad sem vid
erum ad gera kemur ad pvi einn daginn ad einhver
hlekkur i kedjunni gefur sig og fyrirhugadur afanga-
stadur verdur skyndilega ekki svo audséttur.

bvi midur kemur pad stundum fyrir ad eitthvert
okkar misstigur sig pegar sa hinn sami leggur upp i
flugferd. Sem betur fer verdur afleidingin oftar en ekki
suU ad einungis parf ad gera videigandi breytingar & fyr-
irhugudu flugi og allir skila sér heim aftur. En pvi midur
kemur pad lika fyrir ad mistokin verda ekki aftur tekin.

Ossur Brynjélfsson.
Flugrekstrarstjori Flugskoéla
islands hf. og flugmadur &

B757 hja Flugleidum hf.

Allt frA midri sidustu 6ld hafa margir
meiri og minni spadmenn velt véngum
yfir hvad veldur pegar flugslys verda.
Greinilegt var i byrjun ad teeknilega
ofullkomnum farkostum héaloftanna var
oft um ad kenna. Hin sidari ar hefur
teeknin aftur & moti tekid svo miklum
breytingum og framférum ad i dag méa
neerri pvi segja ad taekin bili ekki nema
pba og pegar pau eru medhéndlud a
rangan hatt. Og pad eru ju vié flugmenn
sjalfir sem stjornum pessum teekjum en
pvi midur erum vid mannfélkid liklega
ekkert teeknilega fullkomnara i dag en
t.d. Wright-braedur voru a sinum tima
pegar peir storkudu pagildandi nattaru-
[bgmalum med sinni alkunnu snilld. |
dag er pvi pannig komid ad hin ,,mann-
lega geta og takmork” eru helstu
ahrifavaldar pegar hlutirnir hja okkur
fara Urskeiois.

Pad er 6rugglega ein mesta skelfing
hvers flugmanns pegar hann attar sig a pvi ad orlitid
einbeitingarleysi eda 6événdud vinnubréogd af hans
hélfu eigi eftir ad hafa afdrifarikar afleidingar i fér med
sér. Af hverju gerdi €g petta en ekki hitt? Af hverju gerdi
€g petta svona en ekki hinsegin? Af hverju er svona
litid bensin & vélinni?

A sidustu dropunum

Ja, pad er ekki nema von ad vid spyrjum af hverju
pad er svona litid bensin & vélinni? Er ekki naegjanlegt
eldsneyti eitt af peim atridum sem er algjor forsenda
pess ad vélknuid loftfar haldist & lofti? Eg geri ekki rad
fyrir pvi ad nokkur flugmadur reyni ad neita pvi né neiti
mikilvaegi pess ad athuga eldsneytisstédu i tdnkum
flugvélarinnar fyrir hvert flug. pvi er hins vegar pannig
fario, pott i raun otrilegt megi virdast, ad neerri pvi
arlega koma upp tilvik par sem flugvél verdur bensin-
laus i haloftunum og pa an pess ad um sé ad kenna
bilun i eldsneytiskerfi vélarinnar. Eda ef pannig ma ad
ordi komast: Flugmadurinn for bensinlaus i loftid!

NG kann margur ad spyrja sig hvernig & sliku getur
stadid? Hvada flugmadur leggur af stad i flug med of
litid bensin & tdnkunum? Af hverju athugadi flugmad-
urinn ekki eldsneytisstoduna adur en brunad var i
loftid? bau tilvik sem borist hafa inn & bord RNF sio-
ustu &rin hvad vardar ,,skyndilegt og évaent bensinleysi
flugmanna i héaloftunum*“ hafa i allflestum tilvikum
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orsakast af pvi ad vidkomandi flugmadur/flugstjori
gekk hreinlega aldrei persénulega sjalfur r skugga um
pad ad naegilegt eldsneyti veeri & vélinni &dur en lagt
var af stad. Og hver geeti verid moguleg astaeda fyrir
pvi? | grofum drattum ma flokka astaedurnar i tvennt. |
fyrsta lagi ma kenna um 6nakveemu bokhaldi yfir elds-
neytisstddu og eydslu fyrir og eftir hvert flug. | 68ru lagi
ma kenna o6vondudum og tilvijanakenndum vinnu-
brégdum um pegar verid er ad undirbua flugid pannig
ad pao hreinlega gleymist ad kikja i tankana. Einnig
pegar t.d. tveir flugmenn eru ad fljiga saman og baaoir
standa i peirri meiningu ad ,hinn“ kiki i tankana. En
asteedurnar fyrir bensinleysinu geta audvitad verid og
hafa verio fleiri, en ég mun reyna hér a eftir ad tiltaka
peer helstu og skoda nanar.

Ad pekkja sina vél og treysta a sjalfan sig

Pad er mikilvaegt hverjum flugmanni ad pekkja sina
flugvél vel og vita nakveemlega getu hennar og tak-
mork. Eldsneytiskerfi litilla flugvéla sem hvad algeng-
astar eru i einkaflugi hér & landi, t.d. Cessna 152, eru
yfirleitt &kaflega einfold. bréatt fyrir einfaldleikann krefj-
ast pau skilnings flugmannsins & edlilegri virkni kerfis-
ins og hversu mikid eldsneytismagn pad getur haft ad
geyma. Ad sama skapi parf flugmadurinn audvitad ad
pekkja eldsneytisporf métorsins i flugvélinni hverju
sinni m.t.t. flugadsteedna svo raunveruleg eldsneytis-
porf og stada sé ljos hverju sinni. i handbék hverjar
flugvélar (Pilot's Operating Handbook / Aircraft Oper-
ation Manual) er ad finna nakveema lysingu & eldsneyt-
isporf vélarinnar midad vid tilteknar adstaedur. Einnig er
par nadkveem lysing & eldsneytiskerfi vélarinnar og
hvernig flugmanni ber ad umgangast pad kerfi. Til
deemis er pad ad ,,fylla tankana“ ekki pad sama og ad
raunverulega ,fylla tankana“ pvi eftir hverja &fyllingu
parf ad leyfa eldsneytinu ad fleeda um kerfid i nokkrar
minUtur og jafnast Ut i tonkunum par sem tankarnir eru
oft langir og grunnir og jafnvel hélfadir nidur. Eftir
nokkrar minutur mé oftar en ekki baeta vio nokkrum
litrum & hvorn tank um sig og pad geta verid litrar sem
munar um!

Pa er pad mikilvaegt ad ndkveemt og skilvirkt bok-
hald sé haft yfir eldsneytisporf og eydslu vélarinnar, sér
i lagi ef fleiri en einn flugmadur eru um hverja vél. petta
boékhald parf ad geyma og syna hversu mikid magn af
eldsneyti var sett & vélina vio sidustu afyllingu, hversu
mikid magn af eldsneyti er & vélinni ad flugi loknu og
undirritad af flugstjéra vélarinnar. petta gefur peim
flugmanni sem tekur naest vid vélinni skyrari mynd en
ella af eldsneytisstodu vélarinnar hverju sinni. Sa sem
tekur vid vélinni fra 6drum verdur hins vegar alltaf ad
yfirfara alla eldsneytisutreikninga allra fluga sem flogin
hafa verid fra sidustu afyllingu til ad ganga sjalfur ur
skugga um ad utreikningar séu réttir. Sidast en ekki
sist er pad algjorlega & abyrgd flugmannsins sjélfs ad
athuga eldsneytismagn a tonkum vélarinnar fyrir sitt
flug og vega pad og meta hvort pad sé naegilegt fyrir
fyrirhugada flugferd eda ekki. Oft er pad svo i minni og
einfaldari flugvélum ad sjélfvirkir eldsneytismeelar
peirra eru heldur 6areidanlegir og péa sér i lagi a flugi.
pvi eru margir flugmenn sem maela eldsneytismagn a
tonkum véla sinna med svokdlludum og par til gerdum

CBSENA" |

i ki :
o MUDEL: 8

ATRPLANE £ SYSIEMBUESCRIDTIONS

FiERoad

Fukk R F
FALVE

"‘:‘Q FANDER e
Sthay ¥

(<533 CYLRRERS
TR Dy, S »
fromed ¥ .

e MECHANC L

I
TR

s

Figura 4 Fuel Systeis (@lundard and Loy Hapen

Eldsneytiskerfi Cessna 152

»dip-stick” fyrir flug og kannski ma segja ad pad se
ahrifarikasta leidin til ad athuga eldsneytismagnid en
pa parf flugmadurinn lika ad hafa & hreinu eydslu flug-
vélarinnar fyrir hverja klukkustund & flugi.

Hversu miklu eydir flugvélin

Eins og adur segir mé lesa ut ar t6flum i handbok
flugvélarinnar aaetlada eldsneytiseydslu hennar vid
mismunandi adsteedur. bad fer einnig mikid eftir flug-
manninum sjalfum og medhdndlun hans a flugvélinni i
fluginu hversu mikil raunveruleg eldsneytiseydsla vél-
arinnar er. par skiptir mestu mali notkun bléndustillis
(mixture) en peir flugmenn sem eru lagnir vid ad stilla
blénduna hverju sinni mead tilliti til adsteedna geta flogid
mun lengur & hverjum bensinlitra en s& sem flygur
avallt a rikri bléndu. Hin gullna regla hvers flugmanns
hvad vardar 4eetlada bensineydslu er hins vegar su, og
aetti alltaf ad vera, ad gera frekar rad fyrir meiri eydslu
en minni og fordast pvi allan éparfa linudans.

bvi er pannig hattad med einkaflug hér & landi sem
flogio er i sjonflugi ad ekki er gerd nein krafa um lag-
markseldsneyti & tonkum flugvélarinnar eftir lendingu a
afangastad. | gildandi reglugerd um almannaflug (R
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4.8) segir i grein 4.8.1:

Flug skal ekki hefja fyrr en gengio hefur verido ar
skugga um ad eldsneytis- og oliubirgdir flugvélarinnar
séu neegilegar til ad tryggt sé ad ljuka megi fluginu
orugglega. | pessu sambandi ber ad hafa hlidsjon af
vedurskilyrdum og 6llum téfum sem buist er vid i flug-
inu.

Til ad reyna ad fyrirbyggja pad ad einkaflugmenn hér
a landi veeru ad fljuga & sidustu dropunum og med
hjartad i buxunum milli stada gaf NOTAM skrifstofa
FMS Gt upplysingabréf (AIC) fyrir nokkrum arum. bar
voru pau tilmaeli til flugmanna ad peir gerdu rad fyrir pvi
vid eldsneytisitreikninga sina fyrir hvert flug ad vid
lendingu & afangastad sé avallt pad eldsneytismagn a
tonkum vélarinnar sem purfi til flugs i 45 minGtur. Eg
held ég megi segja ad i dag sé petta almennt vidhaft a
medal flugmanna hér a landi i einkaflugi sinu og hja
starfandi flugskélum er petta regla vio kennslu flug-
nema pegar peir eru latnir plana sitt flug. Pessar auka
45 minGtur eru mindtur sem allir einkaflugmenn aettu i
heidri ad hafa.

Ad bera abyrgd

bad er fatt eins skemmtilegt og ad geta svifid um
loftin bla i bjortu og gédu vedri og skoda landid og

midin med augum peirra sem par hafa svifid fra upp-
hafi. En pad er lika fatt eins dmurlegt fyrir flugmann og
ad svifa um loftin bld med daudan motor og adeins a
einni leid — nidurleid. Jafnvel i gddu og bjortu veori!

Sem flugmenn getum vid & margan hatt komid pvi
pannig vid ad lenda aldrei i sliku neydarsvifi — a.m.k.
hvad vardar pa peetti sem vido berum sjalf algerlega
abyrgd a eins og eldsneytismalum. pPad krefst mikillar
abyrgodar ad hafa gilt flugmannsskirteini upp & vasann.
Heill frumskégur af Ibgum og reglugerdum leesir i okkur
klonum og vinnubrégd flugmannsins purfa med 6llu ad
vera fagleg, yfirvegud og nakveem. begar vid undir-
bldum okkur fyrir flug er mikilveegt ad vid latum ekki
utanadkomandi areiti trufla okkur. Hvort sem pad eru
hressu vinirnir sem vid aetlum ad skutla upp i Husafell,
mikil umferd a flugvellinum eda timapressa a pvi ad
vera kominn aftur i baeinn til ad skila vélinni a réttum
tima. Ef vid hofum ekki tima til pess ad vanda undir-
buning flugsins pa héfum vid ekki tima til ad fljiga. Ad
lokum er best ad treysta engum nema sjalfum sér til ad
ganga Ur skugga um hiuti eins og t.d. eldsneytis- og
oliubirgdir. A endanum er pad alltaf pu, flugmadurinn
sjalfur, sem berd fulla abyrgd a pvi sem gerist i fluginu
en ekki bensinkarlinn sem atti ad fylla vélina fyrir brott-
for!







