SKYRSLA UM FLUGSLYS

(sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa)

M-02605/A1G-09

TF-100

Cessna 180A

Vid Fljétavik & Hornstréndum
15. juli 2005

Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki
sig og studla ad pvi ad oryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu
Rannséknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum malum, en rannsékn & meintri refsiverdri
héattsemi i tengslum vié flugslys er 6h&d rannsoékn flugslysa sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsékn flugslysa.



1 HELSTU STADBREYNDIR

Stadur: Stadsetning, 66°26°43"" N, 022°55°03"" V.
Dagsetning og timi: 15. jali 2005, kl. 16:40.
Loftfario :

- tegund Cessna 180A.

- skrasetning TF-100, skrad sem einkaflugvél.

- framleidsluar 1955.

- radnumer 98.

- skirteini Lofthaefiskirteini i gildi.

- hreyfill og loftskrifa 225 hestafla Continental hreyfill (0-470-J) med tveggja

blada loftskrafu.

Tegund flugs: Einkaflug.
Fjoldi um borao: 4,
Meidsl: Engin.
Skemmdir: Toluverdar.
Atvikslysing: Hlekktist & i flugtaki.
Vedurskilyrdi: Bjart, léttskyjad, skyggni meira en 10km.
vindur 10-15° / 6-8 hnutar og hiti 14° C.

Flugskilyroi: Sjonflug.
Flugmadur

- aldur, kyn 45 ara karlmadur.

- skirteini Handhafi skirteinis einkaflugmanns, utgefid af Flugmala-

stjorn, i gildi.
-reynsla begar slysid vard var heildarflugtimi flugmanns 400

stundir. Reynsla & pessa tegund flugvélar var 62
stundir. Hann haféi flogid 22 stundir & sidustu 90 dégum
fyrir slysid.



Um flugid

Flugmadur hugdist fara i einkaflug med prja farpega fra Fljétavatni i Fljétavik a
Hornstrondum til isafjardar a einkaflugvél sinni, TF-IOO sem er af gerdinni Cessna
180A, fjogurra seeta stélhjolsvél. betta var fyrsta ferd af premur sem flugmadurinn
hugdist fara med farpega pessa leid. A pessu sveedi er ekki flugvollur en flugmadurinn

pekkti adsteedur og hafdi notad petta svaedi 4dur til lendinga og flugtaka.

Flugmadurinn fér yfir jafnveegis- og pyngdaratreikninga i huganum og taldi sig vera
innan marka og hafa 250 — 300 metra vegalengd tiltaeka til flugtaksins.

Vindur var ad hans mati 10°-15°/10-12 hnutar og aeetladi hann ad flugtakshradi veeri
60 hnuatar. Fyrirhugad flugtakssveedi 1a i sveig vid fiorubord Fljétavatns i Flj6tavik en

par geetir fl6ds og fjoru.

I undirbaningi fyrir flugid 6k flugmadurinn flugvélinni einu sinni fram og til baka eftir
fyrirhugudu flugtakssveedi til pess ad kanna adstedur og Ok flugvélinni svo i
flugtaksstodu og var flugtaksstefna um pad bil 60°. Hann hafdi nokkrar ahyggjur af
flugtakinu par sem adsteedur voru ekki eins gbdar og seskilegt veeri ad hans mati, par
sem ekki hafdi fjarad neegilega mikid Ut og pvi minna svigrum til flugtaksins. Ennfremur
hafdi flugmadurinn ahyggjur af hlidarvindi og nefndi pad medal annars vid farpega fyrir

flugtak ad hann hygdist haetta vio flugtak ef honum litist ekki & adstsedur.

Pvi neest setti flugmadurinn vaengbord a stillingu 1 (20°) og gaf hreyflinum fullt afl i
tveimur prepum. i flugtaksbruninu beitti flugmadurinn hlidastyri (rudder) til haegri. Eftir
ad hafa nytt um pad bil pridjung af fyrirhugudu flugtakssveedi fannst flugmanninum
flugvélin vera 6st6dug sokum aukins hlidarvinds og akvad hann ad heetta vid flugtak og
dro pvi allt afl af hreyflinum. Vid pad missti flugmadurinn stjérn a flugvélinni pannig ad
han snérist til haegri med peim afleidingum ad vinstri adalhjélabunadur gaf sig og

flugvélin skall & vinstri veeng og loftskrafan rakst i jordina.



A myndinni hér ad nedan ma sja for eftir flugvélina og flugvélina par sem han

stddvadist (a myndinni eru einnig tveer adrar flugvélar sem tengjast slysinu ekki).

Myndin er tekin fjérum klukkustundum eftir slysid og hafdi pa fjarad talsvert Ut (sja
vidauka 2).

Mynd 1: For eftir flugvélina og flugvélin par sem hun hafnadi.



Fyrirhugad flugtakssveedi

I austurhluta Fljétavatns hafa einkaflugmenn notad fjéru til flugtaka og lendinga. Peir
hafa medal annars haedarstiku i vatninu til pess ad meela fl6d og fjéru og hjélpar pad til
vio ad akveda hvort mdgulegt sé ad nota fijoruna sem flugtakssveedi. Ennfremur hafa
peir komid sér upp vindpoka og vindmeelingarteekjum sem segja til um vindstyrk og
vindstefnu.

Flugmadurinn & TF-IOO var kunnugur adsteedum vid Fljétavatn og hafdi notad petta
flugtakssveedi nokkrum sinnum. Hann taldi sig hafa 250-300 metra til flugtaksins en
hann aaetladi ad flugtaksvegalengd veeri naleegt 200 metrum. Fyrirhugad flugtakssveedi

var i sveig eftir fjorubordinu til pess ad fara hja grasbala sem var i flugtaksstefnunni.

Vio meelingar & férum eftir flugvélina reyndist flugtaksstefnan vera 62° fyrstu 50
metrana og 70° naestu 100 metra par & eftir. Far eftir stélhjél flugvélarinnar maeldist um
pad bil 80 metra (61 metra 6slitid far og 19 metra slitid far) fra upphafi flugtaksbruns en
samtals ferdadist flugvélin um pad bil 230 metra par til han stddvadist. Bein lina fra

upphafi flugtaksbruns og ad grasbala maeldist um pad bil 200 metrar.



Vedur )
Samkveemt upplysingum fra Vedurstofu Islands var:

Sudvestleeg att eda hafgola a landinu. Litid var um sky um storan hluta dagsins
og dagurinn med betri sumardogum & Vestfjoroum. Vedurmaelingar fra
Straumnesvita og Hornbjargsvita bentu til pess ad vindur hafi verid afar haegur
eda 1-3 m/s (2-6 hnatar) um pad leyti sem flugslysid atti sér stad. ba synir

tunglmynd ad Vestfjardakjalkinn hafi ad mestu verid laus vid sky.

Ad sogn flugmannsins og vitnis var vindurinn samkvaemt vindmeeli vid Fljétavatn um
pad bil 3-4 m/s (6-8 hnutar) fyrir flugtak en med pvi ad gefa vindpokanum gaum taldi
flugmadurinn ad vindurinn hafi liklega aukist i 10-12 hnuta i flugtakinu og verid pvert a

flugtaksstefnu.



Afkastageta flugvélarinnar.

Samkveemt upplysingum ur handbdk sem var ad finna i flugvélinni parf flugvélin 382
feta vegalengd i flugtaksbrun (116 metra) og 995 feta vegalengd til pess ad na yfir 50
feta hindrun (303 metra). betta midast vid logn, hamarks flugtakspyngd (2.550 Ibs),
vaengbardastillingu 20°, hitastig 15°C og ad flugtakssveedi sé pétt grassveedi vid

sjavarmal.

Flugmadurinn og farpegi i framsaetum voru asetladir samtals 363 pund (165 kg.) og
farpegar i aftursaetum voru aeetladir samtals 324 pund (147 kg.). Eldsneyti um bord var
aeetlad 150 pund (25 USG). A0S auki voru 66 — 88 pund (30-40 kg.) af farangri um
bord. Grunnmassi flugvélarinnar samkveemt vigtarskyrslu sem gefin var Gt 9.7.1993 er
1.697 pund og var samanlagdur flugtaksmassi samkveemt pvi ekki undir 2.670
pundum. | handbékinni kemur fram ad hamarksflugtakspungi er 2.550 pund og var

flugvélin samkvaemt pvi um pad bil 120 pundum yfir hamarks flugtakspyngd.

Midad vid ofangreint mé aeetla ad flugvélin hafi purft meira en 116 metra flugtaksbrun

0g 303 metra til pess ad na yfir 50 feta hindrun.

Flugvélin er Gtbdin med sérstokum skammbrautarbinadi (STOL Kit) sem eetladur er ad
auka 6ryggi i flugtékum og lendingu. I vidbétarupplysingum® vegna bunadarins kemur
fram ad med bunadinum er afkastageta flugvélarinnar jafn god eda betri. Samkvaemt
upplysingum fra framleidanda buanadarins (Horton,INC) er binadinum aetlad ad auka
oryggi vid lendingu og flugtok en afram skal mida vido uppgefnar lendingar- og

flugtaksvegalengdir.

! Airplane Flight Manual Supplement



2 GREINING OG NIDURSTADA

Vid vettvangsrannsékn kom fram ad adstaedur til flugtaks voru ekki gdédar par sem ekki
hafdi fjarad naegilega mikid at. Fyrirhugad flugtakssveedi |4 i sveig eftir fiorubordinu og
midad vid stefnu flugvélarinnar fyrstu 100 metrana var grasbali/tangi i
flugtaksstefnunni. Ad ségn flugmannsins var hann tilbdinn ad heetta vid flugtak ef hann

veeri ekki sattur vio adstaedur.

| flugtaksbruninu akvad flugmadurinn ad heetta vid flugtak skommu eftir ad stélhjolid
lyftist. Ef mynd nr. 2 er skodud ma sja ad flugvélin stefndi & grasbalann/tangann i
flugtakinu og mun flugmadurinn pa hafa séd hvert stefndi pegar stélhjélid lyftist fra
jorou. begar flugmadurinn heetti vio flugtakid missti hann stjérn & flugvélinni og han
snérist til haegri.

Samkvaemt meelingum Vedurstofu islands og vedurupplysingum fra binadi sem komid
hefur verid fyrir i Fljotavik er 6liklegt ad hlidarvindur hafi haft mikil &hrif & flugtakid. RNF
telur ad vidbroégd flugmannsins vid pvi sem framundan var pegar hann heetti vid
flugtakio hafi gert pad ad verkum ad flugvélin sveigdi svo snégglega til heegri.

L -

- Stél lyftist fra jorou

Mynd 2, meelingar & férum syna m.a. ad um 160 metrar voru fra pvi ad flugtak hofst og
par til heett var vid.



RNF telur ad undirbiningur flugsins hefdi att ad vera betri med tilliti til stefnu (I6gun) og
lengd flugtakssveedisins. AEskilegt hefdi verid ad bida eftir ad fjaradi lengra ut.
Ennfremur telur RNF ad flugtakspyngd hafi verio medverkandi pattur i slysinu. RNF

telur pvi ad vanmat a adsteedum sé liklegasta orsok slyssins.

RNF vill beina pvi til flugmanna ad peir fylgi leidbeiningum um afkastagetu flugvéla i
undirbdningi fyrir flug. Ennfremur vill RNF beina pvi til flugmanna ad val peirra &
lendingarsvaedum utan flugvalla séu i samraemi vid lagmarkskroéfur sem getid er um i

handbokum flugvéla.



3 TILLOGUR i ORYGGISATT

Engar

Reykjavik, 20. november 2008

Rannsoknarnefnd flugslysa



Vidauki 1. GPS meelingar a férum eftir flugvélina.

Punktur nr. 006 & myndinni hér ad nedan synir hvar stélhjél flugvélarinnar heetti ad
merkja i sandinn.

& Merkangar of forum & LIPS taeki Thormods - MapSource
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lud stada flods/fjoru i Fljotavik 15. juli 2007
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Vidauki 2 UPPLYSINGAR UM FLOD OG FJORU
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