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Formali

| pessari skyrslu er ad finna nidurstddur Ur greiningu & gdgnum sem Flugmalastjorn islands og
Rannsoknarnefnd flugslysa eiga sem varda flugslys og flugatvik. Markmid verkefnisins var
annars vegar ad kanna hvort marktaek breyting veai & flugoryggi hin sidari & og hins vegar
ad greina sérstaklega mannlega péttinn sem orsakavald i flugslysum og flugatvikum.

Rannsoknarnefnd flugslysa veitti adgang ad peim gdgnum sem notud voru og lagadi til
vinnuadstodu. Einnig afladi Flugmalastjorn islands gagna og greiddi fyrir vinnuna.

Oll medferd gagna var bundin stréngum trinadi og allar paar nidurstodur sem birtar eru i
skyrslu pessari eru 6persénugreinarlegar.

| styrihdp verkefnisins voru af hélfu Flugmalastjornar Pétur K. Maack, Friéfinnur Skaftason
og Ingvi Rafn Ingvason en af hdfu Rannsdknarnefndar flugslysa peir Porkell Agustsson og
Bragi Baldursson. Viljum vid hér pakka peim sérstaklega fyrir samstarfid. Einnig pokkum
vid Agusti Moghensen hja Rannsoknarnefnd umferdarslysafyrir ad |ata af hendi
skrifstofuadstodu medan & verkefninu stdd og Skula Joni Sigurdarsyni fyrrverandi starfsmanni
Rannsoknarnefndar flugslysa fyrir veitta adstoo.

Ad lokum pokkum vid 66rum starfsménnum Flugmalastjornar fyrir pa hjalp sem peir veittu a
medan verkefninu stéo.




1 Inngangur

Pessari skyrslu er skipt upp i prja hluta og eru mismunandi atridi skodud i hverjum peirra. |
fyrsta hlutanum er skodad hvort flugslysum/alvarlegum atvikum hafi faskkad svo markteekt sé
asidari &rum, p.e. hvort éruggara sé ad fljiga i dag en &dur. | 6drum hluta er mannlegi
pétturinn i flugslysum skodadur og gerd er greining a mannlega paettinum midad vid
flugreynslu flugmanna.

| athugun &flugdryggi og mannlega peettinum var notast vid gogn fra Rannsoknarnefnd
Flugslysa (RNF). RNF a gagnagrunn sem dreginn var Ur skyrslum RNF &f ritara nefndarinnar
fyrir 6rfaum &rum. Var eitthvad um rangar fagrslur i honum og var pvi farid sérstaklega yfir
paa breytur sem notast var vid i pessarri skyrslu.

I reglugerdum er flugi oftast skipt i vidskiptaleg flug (e. commercial air transport),
almannaflug (e. genera aviation), verkflug (e. aerial work) og rikisflug (e.state fligths) og er
svo hver flokkur fyrir sig brotinn upp i smaari flokka

| pessarri skyrslu er vidskiptaflugi, og verkflugi slegi® saman og hér med kallad atvinnuflug.
Undir atvinnuflug falla pvi eftirfarandi flug:

« Aadlunarflug

* bjonustuflug

*  Vekflug

* Leiguflug

Almannaflug er brotid upp og er skodad sérstaklega hvort um sé ad resda kennsluflug eda
einkaflug.




2 Skilgreiningar
Eftirfarandi skilgreiningar eru notadar i skyrslunni.

Flugslys (e. aircraft accident). Atburdur, sem gerist i tengslum vid starfrakslu loftfars fra
bvi ad madur fer um bord i loftfarid i peim tilgangi ad fljuga med pvi og par til alir eru farnir
frabordi, par sem:
a) madur ladur lifid eda hlytur alvarleg meidsl vegna pess ao:
- hann var um bord i loftfarinu, eda
- hann var i beinni snertingu vid einhvern hlutaloftfarsins, par ameda hluta
sem hafalosnad fraloftfarinu, eda
- hann vard fyrir Utblaestri potuhreyfils
nema pegar meidslin eiga sér edlilegar orsakir, eru af voldum mannsins §alfs
eda annarra, eda pegar meidsl verda alaumufarpegum sem leynast utan svasdis
sem farpegar og &héfn hafa venjulega adgang ad.
b) loftfar verdur fyrir skemmdum eda bilun eda brestur verdur i burdarvirki pess sem:
- hefur veruleg ahrif a styrkleika pess, afkastagetu eda flugeiginleika og
- myndi ad dllu jofnu krefjast mikillar vidgerdar eda pess ad skipt vaai um
viokomandi ihluta, nema um sé ad ragda hreyfilbilun eda skemmd sem
takmarkast vid hreyfil, hlifar hans eda fylgiblinad eda um sé ad raeda skemmdir
sem takmarkast vid loftskrafur, vaangenda, loftnet, hjélbarda, hemla, hlifar,
smadaddir eda got a ytra byrdi loftfarsins.
c) loftfars er saknad edaengin leid er ad komast ad pvi.

Alvarlegt flugatvik (e. serious incident). Flugatvik sem verdur vid adstesdur sem bendatil
pbess ad legid hafi vid dysi.

ICAO (e. International civil aviation organization) stendur fyrir Alpj6dlegu
flugmal astofnunina.




3 Er 6ruggara ad fljuga i dag en adur?

| pessum kafla verdur leitast vid ad svara pvi hvort tolfrasdilega marktaskur munur sé &

flugdryggi i dag midad vid fyrri

a.

Mynd 1 synir proun flugtima aari i eftirfarandi greinum flugsins.

Flugtimar a ari fra 1979-2005
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Mynd 1. bréun flugtima & islandi.

A mynd 1 sést ad atvinnuflugid hefur aukist gridarlega sidastlidin 10 &r og stefnir pad enn
pann dag i dag hratt upp avid. En kenngluflugid og einkaflugid hefur verid mjoég svipad
undanfarin 25 & og er varla haggt ad §a neina breytingu par &

Mynd 2 synir raunverulegan fjolda flugslysa og alvarlegra atvika sem komid hafa upp a &ri

sidan 1979.

Flugslys/alvarleg flugatvik & ari

Fioldi
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Mynd 2. Fj6ldi flugslysa/alvarlegra atvika & islandi.

A mynd 2 sést hvernig fjoldi flugslysa/alvarlegra atvika hefur sveiflast gegnum &rin.
Athyglisvert er hvernig toppar i kennslufluginu hafa oft verid adeins a undan toppum i
atvinnufluginu en einkaflugid hefur verid tiltdlulega samstiga atvinnufluginu. Ef myndin er
skodud i med tilliti til flugstunda préunar pa ma sja ad topparnir eru ad koma a peim timum
sem fjoldi flugstunda er ad aukast. Sjatimabilin’87-'89, pa eykst fjoldi flugstunda
timabundid, og ' 96 til *98 en & pessum timum er fjdldi flugstunda ad aukast verulega.




Pegar mynd 2 er skodud méa hafa i huga ad arid 1996 vard breyting a starfsemi
Flugmalastjornar, en pa var rannsoknarnefndin tekin fra Flugmdlastjorn og sett sem gjalfstedt
starfandi rannsdknarnefnd. Pad adti pd ekki ad hafa éhrif & pessa greiningu par sem skodun a
hvad sé flugslys og hvad mételjast avarlegt atvik hefur verid eins skilgreint fra upphafi.

Mynd 3 synir fjolda flugslysa/avarlegra atvika sem urdu & hverja pasund flugtima a
viokomandi arum.

_ Fjoldi flugslysa/alvarlegra atvika & hverjar 1.000 flugstundir
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Mynd 3. Fjoldi flugslysa/alvarlegra atvika & hverja 1.000 flugtima.

A mynd 4 stillum vid mynd 3 upp i hlutfall vid &rié 1979.

Fjoldi flugslysa/alvarlegra atvika & hverja 1.000 flugstundir sem hiutfall af fjolda tilvika & hverjar 1.000 flugstundir &rid 1979

Hilutfall af
atvikum/slysum
1979
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Mynd 4. Fjoldi slysa/alvarlegra atvika a hverja 1.000 flugtima a &ri i hlutfalli vio fjélda arid 1979.

Vid skodun amyndinni virdist vera ad flugslysin/alvarlegu atvikin sveiflist med 7-8 & amilli
toppa og pvi spurning hvort vid séum i einum 6ldudalnum i dag eda hvort flug sé ordid
almennt druggarai dag en svo virdist sem faari dys hafi ordid undanfarin ér i atvinnuflugi sé
midad vid timabilid fra 1979-1999. bvi ma spyrja hvort flugoryggid hafi aukist undanfarin ar?




3.1 Flugslys/alvarleg atvik mead tilliti til flugtima

3.1.1 Atvinnuflug
Mynd 5 synir fj6lda flugslysa/alvarlegra atvika, medalfjolda og 95% o6ryggismork fyrir fjélda
flugslysa/alvarlegra atvika a &ri fyrir atvinnuflug. Auk pessa synir linan hvernig préun
flugtima ar fra ari hefur verid atimabilinu.

Flugslys/atvik & ari i atvinnuflugi auk flugtima & ari
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Mynd 5. Fjoldi slysa/alvarlegra atvika a é&ri dsamt flugtimum & ari.

Eins og §& maamyndinni pa erum vid med mjdg stort 6ryggishil sem naar frandllinu uppi 11
atvik aari og erum vid avallt innan vid 95% oryggismaorkin.

Mynd 6 synir fjolda flugslysa/alvarlegra atvika a hverja 1.000 flugtima sem flognir hafa verid
aviokomandi arum i atvinnuflugi. Auk pess sest medalfjoldi flugslysa/alvarlegra atvika & ari
0g 95% oryggismork fyrir fjolda flugslysa/alvarlegra atvika a hverja 1.000 flugtima.

Fjoldi flugslysa/atvika i atvinnuflugi & hverjar 1.000 flugstundir
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Mynd 6. Fjoldi slysa/alvarlegra atvika a hverja 1.000 flugtima a &ri.
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Af mynd 6 magaad fjoldi sysa/avarlegra atvika hefur verid vel undir medalfjoldaahverja
1.000 flugtima seinustu 5 arin sem pessi greining naa til. Arin 1982 og 1989 fara Gt fyrir 95%
Oryggismorkin.

Pegar gerd var leitnigreining & fjolda flugslysa/alvarlegra atvika i atvinnuflugi fengust
eftirfarandi nidurstodur:

p-gildi
Atvik 0.0271
Slys 0
Slys + atvik 0

Tafla 1. Leitnigreining fyrir slys/alvarleg atvik i atvinnuflugi.

Nulltilgatan um ad medaltioni tilvika (atvika, slysa og atvika og ysa saman) i atvinnuflug a
hverja 1000 flugtima hafi ekki breyst med tima var préfud amoéti gagntilgatunni um ad tionin

-O-



hafi breyst (vaxa eda minnka) linulega med tima. Hér er notud 5% marktektarkrafa sem fellur
i sér ad ef p-gildi er minnaen 0,05 pa er gagntilgatan skilgreind sem t6lfrasdilega marktaek.
Tafla1 synir p-gildi & préfunum fyrir atvik, slys og atvik og slys saman i atvinnuflugi. |
Ollum tilfellum er p-gildid minnaen 0,05 og pvi er breytingin atidninni med tima tolfraadilega
marktaek. Par sem tidnin er ad minnka med tima gefa pessar nidurstodur sterklegatil kynna ad
flugbryggi hafi aukist i atvinnuflugi hér &landi.

3.1.2 Einkaflug

Mynd 7 synir fjolda atvika, medalfjdlda og 95% 6ryggismork fyrir fjolda flugslysa/alvarlegra
atvikaaari fyrir einkaflugi. Auk pessa synir linan hvernig proun flugtima ér fra ari hefur
verid atimabilinu.

Flugslys/atvik & éri i einkaflugi auk flugtima & ari
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Mynd 7. Fjoldi dysa/alvarlegra atvika & &ri ésamt flugtimum & ari.
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A mynd 7 masjaad fjoldi flugslysa/alvarlegra atvika i einkaflugi virdist haldast i hendur vid
pann heildarfj6lda flugtima sem floginn er & ari. Og pvi er litid haagt ad segja um pa préun
annad en ad fjoldi flugdysa/dvarlegraatvikai einkaflugi virdist haldast i hendur vid
heildarfjdldaflugtimai einkaflugi.

Mynd 8 synir fjolda flugslysa/alvarlegra atvika a hverja 1.000 flugtima sem flognir hafa verio
aviokomandi arum i einkaflugi. Auk pess sést medalfjoldi flugslysa/avarlegra atvika & ari og
95% oryggismork fyrir fjolda flugslysa/alvarlegra atvika & hverjar 1.000 flugtima.

Fjoldi flugslysa/atvika i einkaflugi & hverjar 1.000 flugstundir

1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Ar
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Mynd 8. Fjoldi slysa/alvarlegra atvika a hverja 1.000 flugtima a &ri.
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Fjoldi & hverjar
pasund

Einsog §amaamynd 8 eru gildin &vallt innan 95% 6ryggismarkanna, ad undanskyldum
arunum 1979 pegar 1,0 flugslys/alvarlegt atvik vard a hverja 1.000 flugtima og 2001 pegar
ekkert flugslys né avarlegt atvik varo.
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Pegar gerd var leitnigreining a fjdlda flugsysa/avarlegra atvika i einkaflugi fengust
eftirfarandi nidurstodur:

p-gildi
Atvik 0.2882
Slys 0.5718
Slys + atvik 0.2550

Tafla 2. Leitnigreining fyrir slys/alvarleg atvik i einkaflugi.

Tafla2 synir leitnigreiningu & atvikum, slysum og atvikum og slysum saman fyrir einkaflug.
Par sem 6ll p-gildin eru stearri en 0,05 er breytingin atidninni med tima ekki tolfradilega
marktaek. Pessar nidurstodur gefa pvi til kynna ad flugoryggi i einkaflugi hafi stadid i stad a
arunum 1979 til 2003.

3.1.3 Kennsluflug

Mynd 9 synir fj6lda atvika, medalfjélda og 95% 6ryggismork fyrir fjolda flugsysa/avarlegra
atvikaa ari fyrir kennguflug. Auk pess synir linan hvernig proun flugtima &r fra ari hefur
verid atimabilinu.

Flugslys/atvik & ari i kennsluflugi auk flugtima & ari
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Mynd 9. Fjoldi slysa/alvarlegra atvika a ari asamt flugtimum & ari.
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Einkennilegt er med kenndluflugid ad pad komatimabil par sem ekkert slys né atvik verdur en
svo komamorg slys/avarleg atvik med reglulegu millibili.

Mynd 10 synir fjolda flugslysa/alvarlegra atvika & hverja 1.000 flugtima sem flognir hafa
verid aviokomandi arum i kenngluflugi. Auk pess synir mynd 10 medalfjélda
flugslysa/alvarlegra atvika a éri og 95% 6ryggismork fyrir fjolda flugslysa/alvarlegra atvika a
hverja 1.000 flugtima.

Fjoldi flugslysa/atvika i kennsluflugi & hverjar 1.000 flugstundir

N | b

1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Ar
‘- Kennsluflug — Medaltal ‘

Mynd 10. Féldi dysalavarlegra atvika & hverja 1.000 flugtima a &ri.

o o
o w e

I
IS

o

Fjoldi & hverjar
o N

pasund flugstundir

Pegar myndir 9 og 10 eru bornar saman ma gja ad flugoryggid hefur litid breyst amilli ara.
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Pegar gerd var leitnigreining a fjolda flugslysa/alvarlegra atvika i kennsluflugi fengust
eftirfarandi nidurstodur:

p-gildi
Atvik 0.1794
Slys 0.6950
Slys + atvik 0.4701

Tafla 3. Leitnigreining fyrir slys/alvarleg atvik i kennsluflugi.

Tafla 3 synir leitnigreiningu & atvikum, slysum og atvikum og slysum saman fyrir
kenngluflug. Par sem 6ll p-gildin eru staari en 0,05 er breytingin ationinni med tima ekki
tolfrasdilega marktaek. Pessar nidurstodur gefa pvi til kynna ad flugoryggi i kennsluflugi hafi
stadid i stad & arunum 1979 til 2003.

3.2 Flugslys/alvarleg atvik a fimm ara timabilum mead tilliti til
flugtima

Pegar fimm ara medaltol eru skodud kemur eftirfarandi i 1j6s:

Mynd 11 synir fjolda atvika, medalfjolda og 95% 6ryggismaork fyrir fjolda
flugslysalalvarlegra atvika a5 &ratimabilum fyrir atvinnuflug.

Fjoldi flugslys/atvik & hverja 1.000 flugtima i atvinnuflugi
Hvert timabil er 5 ar

0,160
0,140 +
0,120 +
0,100 +
0,080 +
0,060 -

mEmm Atvinnuflug
—— Medaltal
—Lina

0,040 -
0,020 -

i

0,000 ’ T T T T
1979-1983  1984-1988  1989-1993  1994-1998  1999-2003

Mynd 11. Féldi dysalavarlegraatvika & hverja 1.000 flugtima & viokomandi 5 ara timabili.

Einsog gamaamynd 11 virdist sem flugslysum/avarleg atvikum fari fagkkandi i
atvinnuflugi & pessum timabilum. Pessi nidurstada fellur vel ad leitnigreiningunni sem bendir
til pess ad flugoryggid i atvinnufluginu hafi aukist.
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Mynd 12 synir fjolda atvika, medalfjolda og 95% 6ryggismaork fyrir fjolda
flugslysalalvarlegra atvika a5 &ratimabilum fyrir einkaflug.

Flugslys/atvik & hverja 1.000 flugtima i einkaflugi
Hvert timabil er 5 ar
0,900
0,800
0,700 - ]
0,600 | I
0,500 - == Einkaflug
0,400 + ~—— —— Meadaltal
0,300 - Linear (Einkaflug)
0,200
0,100 -
0,000 ; : : :
1979-1983  1984-1988  1989-1993  1994-1998  1999-2003

Mynd 12. Féldi dysalavarlegraatvika & hverja 1.000 flugtima & viokomandi 5 ara timabili.

Hér ma gja ad seinustu 3 timabilin eru undir medaltalinu sem bendir til pess ad flugdryggid
gadi hafa farid batnandi & pessum tima. En nidurstodur ar leitnigreiningunni gefatil kynna ad
ekki s um leitni ad raxda.

Mynd 13 synir fjolda atvika, medalfjolda og 95% 6ryggismaork fyrir fjolda
flugslysalalvarlegra atvika a5 &ratimabilum fyrir kennsluflug.

Fjoldi flugslys/atvik a hverja 1.000 flugtima i kennsluflugi
Hvert timabil er 5 ar

mmm Kennsluflug
—— Medaltal
Linear (Kennsluflug)

1979-1983  1984-1988  1989-1993  1994-1998  1999-2003

Mynd 13. Féldi dysalavarlegraatvika i kennduflugi a hverja 1.000 flugtima & vidkomandi 5 ara timabili.

Af mynd 13 ma gaad flugsys/avarleg atvik & hverja 1.000 flugtima i kennsluflugi hafa verid
rokkandi og er helst haagt ad segja ad flugoryggid i kennsluflugi fari versnandi. Nidurstodur
ar leitnigreiningunni gefa hins vegar til kynna ad ekki sé um leitni ad rasda.
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Mynd 14 synir préunina med 5 ara timabilum, athuga skal ad timabilid 1979-1983 er notad
sem viomid og er fjoldi flugslysa/alvarlegra atvika a 6drum timabilum synt sem hlutfall vid
viomidunartimabilio.

Fjoldi flugslysa/atvika a hverjar 1.000 flugstundir sem hlutfall af fjélda
tilvika & hverjar 1.000 flugstundir timabilid 1979-1983
Hvert timabil er 5 ar

18
16
14
12

1 4
08 -
06 -
04 -
0.2 -

0 -

H Atvinnuflug
O Einkaflug

m Kennsluflug

Hlutfall af 1979-1983

1979-1983 1984-1988 1989-1993 1994-1998 1999-2003

Mynd 14. broun flugslysa/alvarlegra atvika midad vid timabilid 1979-1983.

Af mynd 14 méagéhvernig atvinnuflugid og einkaflugid hefur komid betur Gt midad vid
kenngluflugid hvad vardar flugslys/alvarleg atvik samanborid vid timabilid 1979-1983.

Myndir 15 og 16 syna annars vegar prouninai tioni flugslysa og hins vegar préuninai tioni
avarlegraatvika. A efri myndinni ma sja préunina med flugslys en & nedri sést préunin hvad
vardar alvarleg atvik.

Fjoldi flugslysa a hverjar 1.000 flugstundir sem hlutfall af fjdlda slysa a
hverjar 1.000 flugstundir timabilid 1979-1983
Hvert timabil er 5 &r

1,2

8 1
3
Y 0,8 -
2 B Atvinnuflug
(o]
= 06 1 O Einkaflug
[
E 04 - B Kennsluflug
E|
T 0,2 -

0 4

1979-1983 1984-1988 1989-1993 1994-1998 1999-2003

Mynd 15. bPréun flugslysa midad vid timabilid 1979-1983.
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Fjoldi atvika a hverjar 1.000 flugstundir sem hlutfall af fjolda atvika &
hverjar 1.000 flugstundir timabilid 1979-1983
Hvert timabil er 5 ar

1,2

0,8 -
| Atvinnuflug

0,6 - O Einkaflug

m Kennsluflug

04 |

Hlutfall af 1979-1983

0,2

1979-1983 1984-1988 1989-1993 1994-1998 1999-2003

Mynd 16. broun alvarlegra atvika midad vid timabilid 1979-1983.

I baedi flugslysum og alvarlegum atvikum sést hvernig atvinnu og einkaflugid hefur komid
betur Gt en kenngluflugid basdi hvad vardar flugslys og alvarleg atvik.

Myndir 17 til 19 syna hvernig tilvikin hafa skipst milli flugslysa og alvarlegra atvika.

Fjoldi flugslysa/atyika i atvinnuflugi & hverjar 1.000 flugstundir
Hvert timabil er 5 &r

0,080

0,070

0,060 -

FjoldP.050 -

| Slys
O Atvik

0,040 -

0,030 -

0,020 -

0,010 -

1979-1983 1984-1988 1989-1993 1994-1998 1999-2003

0,000 -

Mynd 17. Féldi flugsdysalalvarlegraatvika i atvinnuflugi & hverja 1.000 flugtima a gefnu timabili.
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Fjoldi flugslysa/atvika i einkaflugi & hverjar 1.000 flugstundir
Hvert timabil er 5 &r
0,400
0,350 |
0,300 -|
0,250 |
Fjoldi m Slys
0,200 —
O Atvik
0,150 | —
0,100 -| —
0,050 -| —
0,000 -
1979-1983 1984-1988 1989-1993 1994-1998 1999-2003
Mynd 18. Féldi flugdysa/alvarlegraatvikai einkaflugi a hverja 1.000 flugtima a gefnu timabili.
Fjoldi flugslysa/atvika i kennsluflugi & hverjar 1.000 flugstundir
Hvert timabil er 5 ar
0,300
0,250
0,200
Fjoldi oSS
0,150 Y
I Atvik
0,100
0,050 -|
0,000 -
1979-1983 1984-1988 1989-1993 1994-1998 1999-2003

Mynd 19. Féldi flugsysalalvarlegra atvika i kennsluflugi a hverja 1.000 flugtima a gefnu timabili.

Af myndum 17 til 19 ma géaad atvinnuflugid og einkaflugid virdast hafa verid ad koma betur
Ut midad vid timabilid 1979-1983 bagdi i flugsysum og alvarlegum atvikum. Kennsluflugid
hefur hins vegar verid breytilegt.
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3.3 Nidurstdour

Pegar myndir 2 til 19 eru skodadar fyrir hvert & fyrir sig ma gahvernig fjoldinn hefur
sveiflast i gegnum tidina. Astaedur fyrir pessu geta verid margvislegar. Sem deami er
hugsanlegt ad nylidun i fluginu sé ad sveiflast og pvi séu fleiri 6reyndir flugmenn & peim
timum sem flest 6hoppin eiga sér stad. En eins og §ama i kaflanum um mannlega péattinn pa
eru flest 6hoppin ad gerast hja flugmoénnum med litlareynslu.

Atvinnuflug

Pegar gognin fyrir atvinnuflugid hafa verid kvordud med tilliti til flugtima ma enn pa greina
sveiflur i fjdldatilvika Mapvi géad flugslys/avarleg atvik hafa ekki haldist i hendur vid pa
miklu aukningu & flugtimum i atvinnufluginu undanfarin ar. Astaedur fyrir pessu geta verid
margvislegar, betri banadur, virkara vidhald & vélum og aukin nyleg reynsla flugmanna a
hverju timabili, p.e. hverju 90 daga timabili.

Leitnigreiningin gefur til kynna ad um sé ad rada marktaka leitni ad auknu Oryggi i
atvinnufluginu, en hallalinan amynd 11 stydur pad.

Einkaflug
Ekki er haagt ad & mikinn mun & gognunum fyrir einkaflugid eftir ad buid er ad kvarda pau.
Leitnigreining gefur til kynna ad flugoryggid sé ekki ad breytast i einkafluginu.

Kennduflug
Sama nidurstada fékkst fyrir kennsluflugid og fékkst fyrir einkaflugio.
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4 Mannlegi patturinn i flugslysum

Eftir pvi sem taskniprounin flygur &ram verdataki floknari og samfara pvi er aain porf 4ad
skoda hvernig starfsmenn sem koma ad flugi og flugoryggi geti unnid rétt, skilvirkt og i
Oruggu umhverfi.

Til pess ad haegt sé ad hanna taskninalverkferla pannig ad hin sé sem 6ruggust parf ad
rannsaka hvad pad er sem veldur pvi ad flugmenn geri mistok sem enda med Gaeskilegum
afleidingum.

I dag er talid ad um 60-80% allra flugslysa séu vegna mannlegra mistaka og er jpvi bryn
naudsyn ad rannsaka pennan dhrifavald i flugslysum. En stér hluti pessara flugslysa er vegna
vangetu til ad samhadfa starfsemi flugahafnarmedlima.

Likanid sem notast var vid til ad greina mannlega péttinn er komid fraICAO og kallast:
HFACS (e. Human Factors Analysis and Classification System). Hugmyndin ad kerfinu er
einfdld, ad lagra af mistokunum og reyna ad hindra ad pau komi upp aftur.

4.1 Likanio

Pegar farid er i gegnum flugslys med tilliti til mannlega péttarins er hasgt ad hugsa sem svo ad
pad fari i gegnum pau fjogur atridi sem tilgreind eru hér fyrir nedan.

1. Oodruggar adgerdir (e. Unsafe acts)

2. Adstaxdur sem leidatil 66ruggra adgerda (e. Precondition for unsafe acts)

3. Odruggt eftirlit (e. Unsafe supervision)

4. Stjornunarleg éhrif (e. Organizational influences)

Byrjad er a ad skoda flugslysin/atvikin med tilliti til atrids nimer eitt, svo er nassta atridi
skodad og svo koll af kolli og athugad hversu langt aftur addragandinn nag.

4.1.1 Oo6ruggar adgerdir (e. Unsafe acts)
4.1.1.1 Villur (e. Errors)

4.1.1.1.1 Akvordunarvillur (e. Decision errors)

* Procedural decision:
Pegar flugmenn gera mistok i mjog nakvaamlega skipul6gou verkefni. T.d.
eru til ndkvaamir listar um hvad eigi ad gerafyrir flest neydartilvik en ekki
oll. bvi getur komid upp st stada ad haggt er ad veljamilli margra
mismunandi vidbragda/lista sem henta misvel.

* Choicedecision errors:
Kunnéttu tengd mistok. Pegar 6nagg pekking edatimi er til ad meta hvada
akvoroun er best ad taka.

* Problemsolving errors: er pegar vandamalid er ill skiljanlegt og stédlud
viobrogd ekki til. Pa parf viokomandi ad finna upp lausn @malinu sem
getur verid timafrekt.

4.1.1.1.2 Hagfnistengdar villur (e. Skill-based errors)
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* Attention failures:
Pegar flugmadur gleymir sér eda rekst Ovart i stjorntaeki.

*  Memory failures:
Felur t.d. i sér ad gleyma ad faramed eda sleppa Ur gétlista, gleyma sér eda
gleyma pvi hvad viokomandi adlar sér ad gera.

4.1.1.1.3 Skynjunar villa (e. Perceptual errors)

Pegar flugmadur misskilur pad sem hann sér t.d. hrada, hag, Utlit vallar og
pess héttar. b.e. skynjar veruleikann ekki eins og hann i raun er.

4.1.1.2 Brot (e. Violation)

4.1.1.2.1 Venjubundin (e. Routine)

Flugmadur gerir eitthvad sem er bannad en ekkert er gert i pvi p6 bannid sé
brotid. T.d. keyra& 60 km/klst. par sem 50 km/klst. er hdmarkshradi.

4.1.1.2.2 Einstok (e. Exceptional)

Flugmadur gerir eitthvad sem er bannad og dvenjulegt er ad brjéta. T.d. keyra
4110 km/Klst. par sem er 50 km/klst. er hamarkshradi.

4.1.2 Adstaedur sem leida til 66ruggra adgerda (e. Precondition for
unsafe acts)

4.1.2.1 Adbunadur stjornanda (e. Substandard conditions of operators)

4.1.2.1.1 Ohagstaett hugarastand (e. Adverse mental states)
Salfrasdileg eda andlegt astand sem hefur ahrif & getu flugmanns. T.d. eitthvad
sem veldur pvi ad flugmadur tapar getu til ad skilja adstasdur. T.d. vegna
svefnleysis, vinnudlags o.s.frv. Auk pess er personuleiki folks settur i pennan
flokk, t.d. oftrd & gafum sér og rangur hvati.

4.1.2.1.2 Ohagstaett |ikamlegt astand (e. Adverse Physiological states)

Liffraadilegt astand sem hefur ahrif & getu flugmanns. T.d. veikindi,
surefnisskortur, eitrun, ahrif lyfjao.s.frv.

4.1.2.1.3 Likamleg/andleg takmdrkun (e. Physical/mental limitation)
Pegar ekki er mogulegt ad skynja hlutina eins og peir eru vegna skertrar §jénar
eda pekkingar. T.d. ad gaekki adrar flugvélar, rafmagnslinur og annad vegna
stagrdar eda contrasts vid umhverfid. Eda pad ad atvik gerast svo hratt ad
viokomandi naa ekki ad fast vid pau. Ad lokum getur komid ad pvi ad
viokomandi hefur ekki séfgervi edagreind til pess ad bregdast vid
adstasdunum.

4.1.2.2 Adgerdir stjérnanda (e. Substandard practices of operators)

4.1.2.2.1 Ahafnar audlindastjérnun (e. Crew resource management)

Pegar starfsfélagar nd ekki ad vinna saman. T.d. ef yfirmadur/stjornandi i
viokomandi flugvél naa ekki ad skipuleggja vinnunatil ad naréttum arangri.
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4.1.2.2.2 Personulegur vidbunadur (e. Personal readiness)
Felur i sér ad ahofn sé had til pess ad gerapad sem adtlast er til af henni. Ef
t.d. brotid er a svefnporf eda af engistakmérkunum. Edat.d. ad eitthvad er gert
fyrir flug sem hefur hrif & getu vidkomandi til pess ad bregdast vid adstaadum,
t.d. mikil likamleg &reyndarétt fyrir flug.

4.1.3 Oo6ruggt eftirlit (e. Unsafe supervision)
Hér er verid ad fast vid nassta yfirmann en ekki haestrédanda.

4.1.3.1 Onaagt eftirlit (e. nadequate supervision)
Pegar einstaklingar fa ekki nasga kennslu, leidstgn sérfraedinga eda 6naega stjorn fra
yfirmanni. Eda pad ad ekki se stjornad eins og edlilegt er. betta er sem sagt eitthvad
sem yfirmadur 4 ad hafa gert en hefur ekki gert, edalagur viokomandi gera an pess ad
kynna sér adstaadurnar naggilega.

4.1.3.2 Aatlud dvideigandi adger & (e. Planned inappropriate oper ation)
Pegar &kvedio er ad gera eitthvad til ad na einhverju éraunhagfu. T.d. dsgtlun sem setur
einstaklinga i 6asadtanlega ahadtu, t.d. ad brjéta hvildartima eda eitthvad annad sem
hefur ahrif & hagfni einstaklinganna. Oft gerist petta pegar verid er ad reyna ad na
einhverjum markmidum sem éraunhadt er ad natil lengri tima. Sértilfelli er pegar um
neydaréstand er ad raeda. Pa er hugsanlega haggt ad gera dvenjulega miklar krofur i
stuttan tima.

4.1.3.3 Misferst ad laga vandamal (e. Failed to correct a problem)

Eru pau tilvik par sem hagni einstaklinga, bunadur, pjafun eda énnur tengd
oryggisma eru pekkt af yfirmanni en er leyft ad haldast ébreyttum.

4.1.3.4 Eftirlitsbrot (e. Supervisory violation)
Pegar reglum, 16gum, |eidbeiningum eda venjulegum starfsreglum er ekki haldid i
heidri pegar yfirmenn eru ad nota audlindir fyrirtakisins. Pad sem meiraer, er pessu
tekid sem viljandi, p.e. petta gefur til kynnaviljatil ad hlyta ekki yfirvaldinu. pettaer
allt annad en Gvart eda Oviljandi brot areglum sem gagu endad i 6pekktum
hagttulegum adstasdum.

-20-



4.1.4 Stjornunarleg ahrif (e. Organizational influences)

4.1.4.1 Audlindastjornun (e. Resour ce management)

Pessi flokkur er um stjérnun, notkun og vidhald & audlindum fyrirtakisins.

e Mannaudlind: Fjallar um stjérnun stjérnenda, starfsmanna og vidhal dsfélks.
Atridi sem hafabeint &hrif 46ryggi eru bakgrunns-athuganir, pjafun,
uppfylling parfa starfsmannanna, og starfsmanna parfar.

e Adrar audlindir: Fjalar um stjornun annarra audlinda en mannaudlindinni.
Sem daami ad nidurskurdur eda of 1itid fjarmagn sett i kaup a réttum bunadi
hefur ahrif & getu og 6ryggi notandans.

* Bunadur og htsnasdi: Fjallar um atridi tengdum hénnun hlutanna, par med
talid ranga/dnagga hdonnun hlutar og vinnusvaadis auk getuleysistil ad laga
bekkta hdnnunargalla.

4.1.4.2 Starfsumhverfi fyrirtagkisins (e. Organizational climate)
Pessi flokkur er um starfsumhverfi fyrirtakisins.

e Sructure: Snyst um stjérnunarstigann, dreifingu valds og dbyrgdar, bodleida
0g hvernig pessir padtir vinna pegar slys ber ad.

» Palicies: Stefnur vegnaradninga, stéduhaegkkana, vinnutima, launahaskkana,
veikindaleyfa, lyfja og & engisnotkunar, yfirvinnu, rannsokn atvika/slysa,
notkun Oryggisbunadar o.s.frv.

Pegar stefna fyrirtakisins er illa skilgreind, moétsagnakennd, eda skarast avid
gefnaferla er hadta dad oryggi starfsmannafari pverrandi.

e Culture: Kultur/menning fyrirtaekisins segir til um 6sagdar og 6opinberar
reglur, gildi, viohorf, tri og annad sem hefur ahrif & 6ryggi og hagni innan
fyrirtakisins.

4.1.4.3 Vinnuferli fyrirtagkisins (e. Organizational process)

Pessi flokkur fjallar um pad hvernig hlutirnir fara fram innan fyrirtakisins.

» Operations: Fjalar um einginleika eda adstasdur fyrir vinnu sem hefur verid
atdeilt af yfirmanni. T.d. vinnuhrada, timapressu, framleidslukvota,
timadad!anir o.s.frv.

* Procedures: Fjallar um opinberu starfsadferdinar um hvernig vinna a verkin.
T.d. hadniskrofur, markmid skrésetningar, leidbeiningar um verkin o.s.frv.

e Oversight: Fjallar um hvernig yfirmennnirnir fylgjast med og athuga audlindir,
starfsumhverfid og verkferlanatil ad tryggja 6ruggt og afkastagott
vinnuumhverfi. Hér er verid ad skoda athugun fyrirtaekisins a §afu sér,
ahadtustjérnun og hvernig peir koma upp 6ryggisnamskei dum og nota pau til
ad kenna starfsmonnum sinum.
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Myndir 20 og 21 synafjoldatiltekinna patta fyrir 6l flugslys/alvarleg atvik. Myndirnar eru
skodud fravinstri til haggri til ad leggja aherslu a hvernig pad sem er til haggra gefur auknar
forsendur fyrir pvi sem a eftir kemur.
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Mynd 20. Fjoldi mannlegra pétta flugslysa/alvarlegra atvika i hverjum hdpi fyrir atvinnuflug.
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Mynd 21. Fjoldi mannlegra pétta flugslysa/alvarlegra atvika i hverjum hdpi fyrir einka- og kennsluflug.
[ naestu koflum eru prir flokkar flugs teknir til skodunar og helstu myndir teknar fyrir en i
vidaukum ma géfleiri atgafur af peim.

Pegar verid er ad skoda flugid skal haft i huga ad flugmenn eru ad fljuga mismikio a &ri eftir
eftir pvi hversu miklaflugreynslu peir hafa. Gognin i téflu téflu 4 er ndgun aflugtimum
flugmanna med tilteknareynslu, en ekki var farid Ut i pad hér ad |eidrétta gognin

Flugreynsla flugmanns [klst.] Liklegur medal flugtimi & &ri [kist.]
0-50 35

50 —200 75

200 — 800 50

800+ 600

Tafla 4. Aadlun & hve mikid flugmadur med vidkomandi reynsiu flygur & ari. Gogn fra Pétri K. Maack.

Paer litid & pad pannig ad flugnemar eru flugmenn med reynslu fra 0 — 100 klst. og venjulegir
flugmenn eru frd 45 — 800 klst. beir flugmenn sem komast yfir 800 klist. eru ordnir
atvinnuflugmenn og fljuga ad medaltali um 600 klst. aari i vinnu sinni, einnig ma gerarad
fyrir ad einhverjir flugmenn sem ekki eru komnir med 800 klst. reynslu séu prétt fyrir pad
atvinnuflugmenn.
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4.2 Mannlegi patturinn i atvinnuflugi

[ atvinnuflugi eru eftirfarandi breytur skodadar:

Unsafe acts
e Villur
o Akvordunarvilla
o Hadnistengd villa
0 Skynjunarvilla
e Brot
o Venjubundin
o0 Einstok
Precondition for unsafe acts
» Substandard conditions of operators
0 Adverse mental stage
0 Adverse physiological states
o0 Physica/mental limitations
» Substandard practices of operators
o Crew resource mismanagment
0 Personal readiness

Unsafe supervision
* Inadequate supervision
» Planned inappropriate operations
» Failed to correct problem
* Supervisory violation

Organizational influences
* Resource management
* Organizational climate
*  Operational Process

Eins og kom fram i kafla 2 falla eftirfarandi flug undir atvinnuflug i pessarri skyrslu:

« Aadlunarflug
* Pjonustuflug
* Verkflug

* Leiguflug

| skyrslunni sjdfri eru helstu myndir teknar til skodunar, i vidauka masjaallar myndir i

fullum skaa

Athygli er vakin & pvi ad taka parf tillit til dreifingar afj6lda flugmanna med tilteknareynsiu
vid greiningu a myndunum. Liklega eru fleiri flugmenn med reynslu & bilinu 0-5.000 flugtima
en a bilunum 5-10.000 og 10-15.000 flugtima. Pessi munur gerir pad ad verkum ad pad eru
meliri likur & ad 6happ gerist afyrstabilinu en hinum. bar sem pessi dreifing er ekki pekkt var
ekki haagt ad kvadra myndirnar mea tilliti til pess, en hugsanlega méa finna hana med
skodanakonnun medal flugmanna. Sem daami gadtu verid 500 flugmenn sem valda 6hdppum &
flugreynslu bilinu 0-5.000 flugtimum en adeins 100 & bilinu 5.000-15.000 flugtimum.
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4.2.1 Flugslys og alvarleg atvik sem fall af heildar flugtima
Geramarad fyrir ad atvinnuflugmenn fljugi 15-20 pasund flugtima & ferli sinum.

Resource management

[EY
4
4
4

4

Slys/atvik

o

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Flugreynsla Thousands

Mynd 22. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & audlindastj ornun flugrekanda midad vid flugreynslu.
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Mynd 23. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a starfsumhverfi fyrirtagkja midad vid flugreynsu.
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Flugreynsla Thousands

Organizational process
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g 2 g \ g

*
*

Slys/atvik

Mynd 24. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a vinnuferli fyrirtakja midad viod flugreynslu.

Ef til vill ekki rétt ad skoda breytunar prjar hér fyrir ofan er sem fall af flugreynsiu
flugmannanna, hugsanlega er edlilegra ad skoda paa Ut fra aldri fyrirtakjanna sem i hlut eiga
eda el nhverju tengdu fyrirtaskjunum. En af myndum 22 - 24 er athyglisvert ad gahvernig flest
tilfellin gerast hja flugménnum sem eru med undir 1.500 klist. flugreynslu, hugsanlega ma
skyra pad Utfra pvi ad pad eru fleiri flugmenn sem na 1.500 klst. reynslu en 10.000 klst.

reynslu, sbr. umrasdu fyrst i kafla4.2.
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Af myndum 70 til 86 i vidaukamagaad flest tilvikin gerast pegar flugmenn eru med minna
en 2.000 Klst. af flugreynslu og pvi skodum vid breytunar midad vid pann skala

Decision errors
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Mynd 25. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a akvorounarvillur flugmanns midad vid flugreynslu.

o

Skill-based errors
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Mynd 26. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a hagf nistengdar villur flugmanns midad vid flugreynslu.

o

Routine violation
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Mynd 27. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a ratinubrot flugmanns midad vid flugreynslu.

o

Exceptional violation

g

L ]
*

[Eny
*
*
L ]
*

Slys/atvik

o

200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
Flugreynsla

Mynd 28. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a einstdk brot flugmanns midad vio flugreynslu.

o

Af myndum 25 til 28 ma gaad akvordounarvillur dreifast nokkud jafnt yfir 2.000 timanaen
haefnistengdar villur og séstok brot eru flest undir 600 kist flugreynslu. Athyglisvert er ad
pessi 600 klst. reynsla samsvarar eins ars vinnu hjaflestum flugmoénnum og eftir ad peir eru
komnir yfir pann tima pa minnkar fjoldi tilfellai pessum flokkum mikid.

Ekki er sidur athyglisvert ad flugmenn eru oftast ekki raonir fyrr en peir hafa safnad 600-800
Kist. reynslu og pvi eru pessi tilfelli ad skrast & flugmenn sem favinnu flj6tlega eftir ad peir fa
atvinnuréttindi.
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4.2.2 Flugslys og alvarleg atvik sem fall af reynslu & tegund
Decision errors
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Mynd 29. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a ékvordunarvillur flugmanns midad vid reynslu & tegund.
Skill-based errors
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Mynd 30. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & hagf nistengdar villur flugmanns midad vid reynsu & tegund.

Exceptional violation

[EnY
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500

Mynd 31. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a einstdk brot flugmanns midad vid reynslu a tegund.

Af myndum 29 til 31 ma géad flest tilvik verda undir 150 klst. reynslu ategund vélarinnar.
Athuga verdur hér ad ekki eru til upplysingar um pann tima sem flugmenn eru ad safha &
hverjategund flugvéla. En mogulega er haegt ad ndlgast paa upplysingar med pvi ad gera
skodanakonnun medal flugmanna
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4.2.3 Flugslys og alvarleg atvik sem fall af reynslu & tegund sidast
liona 90 daga

Decision errors
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o

Mynd 32. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & &kvordunarvillur flugmanns midad vid reynslu sl. 90 daga.

Skill-based errors

Slys/atvik

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
Flugreynsla sl. 90 daga

Mynd 33. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & hag nistengdar villur flugmanns midad vid reyndu sl. 90 daga.

Perceptual errors

[N
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Mynd 34. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a skynjunarvillur flugmanns midad vid reynslu . 90 daga.

Exceptional violation
1 . o

Slys/atvik
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0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150

Flugreynsla sl. 90 daga

Mynd 35. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a einstdk brot flugmanns midad vio reynslu sl. 90 daga.

Ad undanskyldri breytunni skynjunarvillur ma gjaad miklu virdist skipta hversu mikid
flugmenn hafa verid ad fljlga sidustu 90 dagana pegar ad flugslysum/atvikum kemur. Af
myndum 32 til 35 ma géad flest flugdysin/atvikin eru ad gerast pegar flugmenn hafa fra 0-50
Klst. reynslu sidustu 90 daganna fyrir flugslysid/atvikid. Samkvaamt flugtimagdgnum er
medal -atvinnuflugmadur ad fljuga 150 tima a 90 daga timabili. Hér sést pvi hversu mikilvaegt
er ad flugmenn fljugi jafnt og pétt.

En i breytunni skynjunarvillur fjolgar tilfellum eftir pvi sem naar dregur 150 flugtimum
sidustu 90 dagana timabili. Ein skyringin gadi verid st ad flugmenn sem fljugamikid a
skdmmum timaverdi minna naamir fyrir umhverfi sinu en peir sem fljiga minna.

-27-



4.2.4 Nidurstoour

Eins og gldgglega kemur i 1jés skiptir reynsla flugmanna mjdg miklu. Hvort sem um rasdir
heildarreynslu, reynslu & vidkomandi tegund eda flugreynslu sidastliona 90 daga.

Athyglisverd er breytan skynjunarvillur pegar hiin er skodud fyrir reynslu sl. 90 daga, mynd
34. En skynjunarvillur virdist aukast eftir pvi sem flogid er meiraatimabilinu. bvi ma spyrja
sig hvort flugmenn séu ad fljaga of mikio ef peir taka 150 klst. 4 90 daga timabili.
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4.3 Mannlegi patturinn i einkaflugi

| einkaflugi eru eftirfarandi breytur skodadar:
Unsafe acts
e Villur
o Akvordunarvilla
0 Hadnistengd villa
o Skynjunarvilla

o Venjubundin
o Einstok

Athuga skal ad flugmenn fa einkaflugmannsréttindi eftir ad peir hafalokid ad lagmarki 45
Kist. verklegri kennslu hja vidurkenndum flugskola. Oft taka flugnemar mun fleiri timaen
l&gmarkid segir &dur en peir 6dlast einkaflugmannsréttindin.

| skyrslunni sjafri er buid ad velja pa myndir sem hvad ahugaverdast er ad skoda og paer
stackkadar fyrir pann hluta sem verid er ad skoda. | vidauka eru myndirnar med staari skala.

Athygli er vakin & pvi ad taka parf tillit til dreifingar & fjolda flugmanna megd tilteknareynsiu
vid greiningu & myndunum pvi eftir pvi sem flugreynslan er minni ma gerarad fyrir ad fleiri
flugmenn séu ad fljuga, p.e. eftir pvi sem reynslan verdur meiri fer fjoldi flugmannalakkandi.
Pessa dreifingu a hlutfalli flugmanna med tiltekna reynslu a hverjum timareyndist ekki unnt
ad finna.
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4.3.1 Flugslys og alvarleg atvik sem fall af heildarflugtima

Hér er blid ad staskka myndirnar pannig ad paa syni pau flugslys/avarleg atvik hja
flugmonnum sem hofdu minni en 200 kist reynslu pegar flugslysid/atvikid vard, myndir med
fullan skalamagjai vidauka.

Decision errors

[N

20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

Flugreynsla

Slys/atvik

o
o

Mynd 36. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & akvérdunarvillur flugmanns midad vid flugreynslu.
Skill-based errors
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Mynd 37. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a hagf nistengdar villur flugmanns midad vid flugreynslu.

Exceptional violation
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Mynd 38. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a einstdk brot flugmanns midad vio flugreynslu.

Eins og gamavirdist dreifingin vera nokkud pétt fra 100 kist. uppi 160 klist. en eftir pad
dreifist meira Gr henni. A pessum tima eru flugmenn margir og mjog reynslulitlir en eftir ad
peir komast yfir 160 klst. reynslu teygist mjog Ur dreifingunni. Hugsanlega ma skyra petta ad
hlutamed pvi ad einhverjir flugmenn hedti ad fljuga &dur en peir n& 160 tima flugreynsiu og
ad peir sem eftir eru séu oronir reynslumeiri.
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4.3.2 Flugslys og alvarleg atvik sem fall af reynslu & tegund

| pessum 1id er skodad sambandid & milli reynslu flugmanns & tegundina sem hann er ad
fljaga. Ekki potti dhugavert ad skoda kvarda sem vaai meiri en 150 timareynsla & tegundina.

Decision errors
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Mynd 39. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a dkvorounarvillur flugmanns midad vid reynsu a tegund.

Skill-based errors
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Mynd 40. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & hagf nistengdar villur flugmanns midad vid reynsu & tegund.

Exceptional violation
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Mynd 41. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a einstdk brot flugmanns midad vid reynslu a tegund.

Akvordunarvillur og einstok brot eru ad dreifast nokkud jafnt en hadnistengdar villur radast
mj6g mikid upp avinstri enda myndarinnar, virdist pvi reynsla & tegundinar skipta par miklu
mali.

Adur en haggt er ad dykta um breytunar pyrftu ad komatil upplysingar um medalflugtima
sem flugmenn eru ad safna & hverja tegund, med peim upplysingum metti kvadra breytunar.
En pessar upplysingar adti ad vera haaggt ad fa med pvi ad gera skodanakdnnun medal

flugmanna.
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4.3.3 Flugslys og alvarleg atvik sem fall af reynslu & tegund
sidastliona 90 daga

Myndir 42 - 44 syna hvernig flugslys/alvarleg atvik radast & flugreynslu flugmanna sidustu 90
daganafyrir flugslysid sem peir lentu i.

Decision errors
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Mynd 42. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a akvorounarvillur flugmanns midad vio reynslu dl. 90 daga.

Skill-based errors
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Mynd 43. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a hae nistengdar villur flugmanns midad vid reynslu sl. 90 daga.

Exceptional violation
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Mynd 44. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a einstok brot flugmanns midad vid reynslu d. 90 daga.

Ef myndirnar eru skodadar med tilliti til toflu 4 sést ad pad er engin tilviljun ad tilvikin radast
helst undir 15 flugtimareynslu & 90 dagatimabili. En af t6flu 4 ma gaad panést naari alir
flugmenn ad undanskyldum peim sem flogid hafa 800+ tima, enda eru peir i flestum tilvikum
ordnir atvinnuflugmenn og fljugalitid sem einkaflugmenn.

Pad hversu jofn dreifingin er gefur til kynna ad nyleg reynsla el nkaflugmanna sé pad litil ad
peir graadi ekkert sérstaklega & henni.

Ahugavert getur verid ad skoda hvernig flugtimar flugmannadreifast yfir érstidarnar og
hvernig flugdlysin/atvikin dreifast yfir arstioarnar.

4.3.4 Nidurstoour
Eins og g§amaaf myndum 36 til 44 skiptir reynsla flugmanna miklu mdli, hvort sem um raedir
er heildarreynsla eda reynsla & vidkomandi tegund.

Athyglisvert er ad reynslasl. 90 daga gefur til kynna ad flugmenn i einkaflugi fljugi yfirleitt
pad litid & hverju 90 daga timabili ad pessi nylegareynslavirdist ekki skipta miklu mali.

-32-



4.4 Mannlegi patturinn i kennsluflugi
Helstu breytur i kennsluflugi ma sja hér aeftir en fleiri breytur ma gjai vidauka

Decision errors
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Mynd 45. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a akvorounarvillur flugmanns midad vid flugreynslu.

Skill-based errors
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Mynd 46. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & hae nistengdar villur flugmanns midad vid flugreynslu.

Decision errors
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Mynd 47. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & &kvordunarvillur flugmanns midad vid reynslu sl. 90 daga.

Skill-based errors
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Mynd 48. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & hagf nistengdar villur flugmanns midad reyndu sl. 90 daga.

Pegar kenngluflugid er skodad kemur i [jos ad 6l tilfelli sem par eru dreifast nokkud jafnt yfir
nylegareynslu.
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4.5 Greining 6ha&d mannlega peaettinum

| pessum hluta eru basdi alvarleg atvik og flugslys skréd & somu myndina. Punktarnir & nedri
linunni tilgreina avarleg atvik en punktarnir & efri linunni tilgreina flugdys.

Eins og kemur fram i kafla 1Error! Reference sour ce not found. er fluginu skipt upp i 3
flokka, atvinnuflug, einkaflug og kennsluflug i skyrslunni.

Athygli er vakin & pvi ad taka parf tillit til dreifingar afjélda flugmanna med tilteknareynsiu
vid greiningu &a myndunum pvi eftir pvi sem flugreynslan er minni mé geraraod fyrir ad fleiri
flugmenn séu ad fljaga, p.e. eftir pvi sem reynslan verdur meiri fer fjoldi flugmanna laskkandi.
Pessa dreifingu & hlutfalli flugmanna med tiltekna reynslu & hverjum tima reyndist ekki unnt
ad finna.

45.1 Almennt flug

A myndum 49 til 66 er bid ad velja pann skala sem synir best pad sem dhugavert var ad
skoda. Myndirnar ma svo samed fullum skala i vidauka skyrslunnar.

Mynd 49 synir dreifingu flugsysa/avarlegra atvika sem fall af heildarflugtima flugmanns.
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Mynd 49. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i einkaflugi & flugreynslu flugmanns.

Af mynd 121 i vidauka ma gja ad flest atvik og slys eiga sér stad hja flugménnum sem hafa O-
800 klst. reynslu. Astasdan fyrir pessu er ad 6llum |ikindum st a8 eftir ad flugmenn eru
komnir med 800 timareynslu eru peir flestir annad hvort hadtir ad fljiga eda oronir
atvinnuflugmenn og fljaga pvi litid sem einkaflugmenn.

Af mynd 49 ma gé ad dreifingin er nokkud j6fn en pd eru sdanlegaflest flugsys/avarleg
atvik abilinu 60-250 timar. Likleg skyring & pessu er st ad parna eru hlutfalslegaflestir
flugmenn og peir tiltolulega nykomnir med skirteini sin og farnir ad fljuga an leidsagnar
kennara.
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Mynd 50 synir dreifingu flugslysa/alvarlegra atvika sem fall af reynslu flugmanns ategund.

Einkaflug
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Mynd 50. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i einkaflugi & reynslu flugmanns & tegund.

Mynd 50 synir ad flest flugslysin/atvikin verda pegar flugmenn eru éreyndir a vélina sem peir
eru ad fljuga.

Athuga ber p6 ad hér vantar upplysingar um pann fj6lda flugtima sem flugmenn safna ad
medaltali &tegund, en naudsynlegt er ad hafa pad til hlidsiénar til ad geta leidrétt myndina pvi
hugsanlega eru flugmenn ekki ad fljuga meiraen 30 tima a hverri tegund, ef svo er eru
hlutfallslega meiri likur & ad tilvik gerist & bilinu 0-30 en 6drum bilum.

Mynd 51 synir dreifingu flugslysa/alvarlegra atvika sem fall af reynslu flugmanns sidastliona
90 daga fyrir dysio.
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Mynd 51. Dreifing flugslysa/avarlegra atvika i einkaflugi & reynslu flugmanns sl. 90 daga.

Mynd 51 synir ad langflest flugslys/avarleg atvik verda hja flugménnum sem fljuga ad
medaltali innan vid 15 tima sidastliona 90 daga, enda passar pad mjdg vel vid helldarfjolda
flugmanna 4 ari. Gaman gadi verid ad skoda pessa mynd fyrir hverja &rstid par sem liklega
fljuga einkaflugmenn meira yfir sumarmanudina en vetrarmanudina.
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4.5.2 Atvinnuflug

Mynd 52 synir dreifingu flugslysa/avarlegra atvika sem fall af heildarflugtima flugmanna
fyrir 0-24.000 flugtima medan mynd 53 synir hid sama fyrir 0-3.500 flugtima..

Atvinnuflug
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Mynd 52. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i atvinnuflugi aflugreynslu flugmanns.

Atvinnuflug
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Mynd 53. Dreifing flugslysa/avarlegra atvika i atvinnuflugi a flugreynslu flugmanns.

Myndir 52 og 53 syna ad dreifing flugslysa/alvarlegra atvika er nokkud jofn i atvinnuflugi
begar 16gd eru saman flugslysin og atvikin ad undanskyldum fyrstu 3.000 timunum, en par er
onnur dreifing sem dreifir sér nokkud jafnt upp ad 3.000 timunum.

Athygli er vakin &pvi ad alvarleg atvik eru fleiri en flugslys pegar flugmenn eru komnir med
miklareynslu og mé hugsanlega skyra pad & paleid ad flugmenn séu ad nd ad bjarga sér ur
flugdysi vid slaamar adstasdur i krafti reynslu sinnar.
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Mynd 54 synir dreifingu flugsysa/avarlegra atvika sem fall af reynslu flugmanns ategund.

Atvinnuflug
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Mynd 54. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i atvinnuflugi & reyndu flugmanns & tegund.

Mynd 54 synir hversu miklu mali skiptir ad hafareynslu a paflugvél sem verid er ad fljuga.
Einnig ma géad flest flugslysin verda a fyrstu 150 timunum sem flugmadurinn flygur &
tegundinni. Athyglisvert er ad petta samsvarar 3 manada reynslu atvinnuflugmanns. Gerama
réd fyrir ad atvinnuflugmenn fljugi mjog mikid & hverri tegund &dur en peir skipta um flugvél.

Mynd 55 synir dreifingu flugslysa/alvarlegra atvika sem fall af reynslu flugmanns sidastliona
90 daga fyrir dysid fyrir 0-300 flugtima medan mynd 56 synir hid sama fyrir 0-70 flugtima.

Atvinnuflug
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Mynd 55. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i atvinnuflugi &reynsu flugmanns sl. 90 daga.

Atvinnuflug
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Mynd 56. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i atvinnuflugi &reynsu flugmanns sl. 90 daga.
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Myndir 55 og 56 syna hversu naudsynlegt pad er ad halda sér vid med pvi ad fljuga reglulega,
en &berandi morg flugslys dreifast yfir timann fr4 0-50 kist. sem synir hversu miklu skiptir ad
fljuga reglulega.

Ekki er sidur ahugavert ad fjoldinn af atvikum og flugslysum sem komavid 100-150 flugtima
seinustu 90 daganna, ef pad er skodad med tilliti til pess ad flugmenn eru ad fljuga ad
medaltali um 150 tima & hverja 90 daga timabili. Er pa hugsanlegt ad hér sé preyta ad koma
upp hjaflugménnum?

45.3 Timi sidan sidasta skodun for fram

Mynd 57 synir tima sidan flugvélin for sidast i skodun. Hér er tekinn saman timinn sidan
flugvél for sidast i eina af eftirtdldum skodunum: 50 tima, 100 tima og arsskodun.

Enkaflug og kennsluflug
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Mynd 57. Dreifing flugslysa/avarlegra atvika i einka- og kennsluflugi milli skodana.

Dreifingin er tiltdlulegajafndreifd ad undanskyldum fjolda flugslysa/avarlegra atvika sem
gerast pegar 25-35 timar eru sidan vélin for sidast i skodun. bessi jafna dreifing gefur til
kynna ad timi milli skodana sé ekki endilega ad hafa mikil ahrif &4 6ryggi i einkaflugi.

Mynd 58 synir tima sidan sidasta skodun for fram i atvinnuflugi.

Atvinnuflug
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Mynd 58. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i atvinnuflugi yfir tima milli skodana.

Haagt er ad f& undanpégur fra skodanareglunum ef notast er vid vidurkennda vidhal dséaglun
og pvi pyrfti ad gera greiningu a pvi hvernig skodunum almennt er hattad a
atvinnuflugvél unum og hugsanlega skoda serstaklega fyrir paa flugvélar sem farai skodun a
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meiraen 50 flugtima fresti. Mjog dhugavert vaai ad skoda pessa breytu sérstaklega vegna
pess ad flugmenn tala oft um ad flugvélarnar lenti oft i einhverju stuttu eftir skodanir.

Ef flestar vélarnar fara i skodun 450 tima fresti litur Gt fyrir ad timi milli skodana hafi ekki
ahrif a6ryggio i atvinnuflugi.

A myndum 59 og 60 mé sja tima sidan sidasta skodun for fram gefid ad rannsakendur sau
merki um ad vélarbilun hafi ollid flugslysinu/alvarlega atvikinu.

Athygli skal vakin & pvi ad oft getur smévaggileg vélarbilun verid addragandi ad
flugdysinu/alvarlega atvikinu med pvi ad trufla flugmanninn, en p6 er ekki endilega 6ruggt ad
bilunin finnist vid rannsdknina.

Enkaflug og kennsluflug

[2)

> 1 O— 0> > < o— < <

(7]

I

—

x 059 ® G066 e e @ e e e e
=

©

I

Lr)- 0 T T T T T
o

0 10 20 30 40 50 60

Timi sidan sidasta skodun

Mynd 59. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i einka- og kennsluflugi milli skodanna gefid ad vélarbilun fannst.
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Mynd 60. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i atvinnuflugi yfir tima milli skodanna gefid ad vélarbilun fannst.

Af myndum 59 og 60 ma gaad tilfellin dreifast tiltélulegajafnt yfir timamilli skodana og pvi
varla hagyt ad draga neinar dyktanir um pad nema ad bilanirnar virdast ekki veraaf voldum
skodananna
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454 Blind- eda sjonflug

Mynd 61 synir dreifingu flugsysa/avarlegra atvika sem gerast hafa i blindflugi sem fall af
flugreynslu flugmanna fyrir 0-25.000 flugtima medan mynd 62 synir hid sama fyrir 0-3.000
flugtima.

Blindflug
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Mynd 61. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i blindflugi & flugreynslu flugmanns.

Blindflug
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Mynd 62. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i blindflugi & flugreynslu flugmanns.

A myndum 61 og 62 ma sja ad reynslan skiptir miklu méli hvad blindflug vardar og eru menn
ordnir tiltdlulega 6ruggir eftir ad peir eru komnir med & fimmta pusund flugtima.
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Mynd 63 synir dreifingu flugslysa/avarlegra atvika i einkaflugi sem gerast i §onflugi sem fall
af flugreynslu flugmanna.

Sjonflug einkaflug
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Mynd 63. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i einkaflug, §énflugi, & flugreynslu flugmanns.

Mynd 63 synir hvernig 6ll flugslys/alvarleg atvik dreifast yfir flugreynslu einkaflugmanna. A
myndinni ma gaad eftir ad flugmenn eru komnir upp i 300 flugtima reynslu verdur einhver
breyting & og fer ad teygjast vel Ur dreifingunni eftir pad. Skyringar & pvi geta verid ymsar, til
daamis aukin reynsla eda jafnvel fjoldi flugmanna sé hadtur ad fljuga

Mynd 64 synir dreifingu flugslysa/alvarlegra atvika i atvinnuflugi sem gerast i §onflugi sem
fall af flugreynslu flugmanna fyrir 0-24.000 flugtima medan mynd 65 synir hid samafyrir O-
3.000 flugtima.

Sjonflug atvinnuflug
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Mynd 64. Dreifing flugslysa/alvarlegraatvikai atvinnuflugi, §6nflugi, & flugreynsiu flugmanns.
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Sjonflug atvinnuflug
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Mynd 65. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvikai atvinnuflugi, §6nflugi, a flugreynslu flugmanns.

A myndum 64 og 65 masjaad 2 dreifingar séu i gangi, annars vegar fyrir undir 3.000
timunum og svo yfir 3.000 timunum. Petta matil daamis skyra med aukinni reynslu
flugmanna og ad jafnvel ad flugmodnnum fagkki hlutfallslega eftir pvi sem reynsla peirra eykst.

Mynd 66 syna dreifingu flugslysa/alvarlegra atvika i kennsluflugi sem gerast i §6nflugi sem
fall af flugreynslu flugmanna.

Sjonflug kennsluflug
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Mynd 66. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvikai kennduflugi, sénflugi, a flugreynsu flugmanns.

Mynd 66 synir ad eftir ad flugmenn er bunir ad na 100 flugtimum verdur dreifingin nokkud
jofn enda eru kennarar vid stjornvolin fyrstu 100 flugtimana en ekki flugnemar.
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455 Flugferill

Accident Aircraft Phase of Flight During First Occurrence, 2001
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Mynd 67. Synir hvad hver hluti flugferilsins heitir.

Mynd 67 er fengin fraNTSB (e. National Transportation Safety Board) i Bandarikjunum og
synir flokkun & mismunandi &6ngum flugs fra pvi ad flugvé er &flugvelli tilbdin til flugtaks
par til ad lent er aftur og vélin stodvud. | pessarri skyrslu er notast vid somu flokkun &

flugaf bngunum.

Efri prosentutalan undir heiti hvers flokks gefur til kynna hversu morg présent af flugslysum
hafa gerst i viokomandi flugafanga hja Bandariskum flugférum.

Nedri prosentu télurnar undir heiti hvers flokks tilkynna hversu moérg prosent af folki sem
l&tist hefur i flugi hefur létist i vidkomandi flugafanga hja Bandariskum flugférum.

Flugafangarnir eru eftirfarandi:

Sendur/akstur/annad: Allt frapvi ad flugvél er lent og er farin ad aka i stasdi og uns
han fer i flugtaksbrun.

Flugtaksbrun: Fré byrjun flugtaksbruns pangad til vélin lyftist af flugbrautinni.
Klifur: Frapvi ad vélin byrjar ad klifra eftir flugtak uns han er komin i pa flughasd
sem han adlar ad fljagai.

Farflug: Frapvi ad flugvél er komin i rétta hasd og uns han fer ad laekka flugio.
Laekkun: Frépvi ad farflug hagtir og flugvél lakkar flugid og pangad til adflug byrjar.
Hreyfingar/svif: tekur til pess pegar verid er ad vinna verk med flugvélinni, t.d. ad
dreifa burdi.

Adflug: Frapvi pegar flugmadur byrjar adflug ad flugvelli uns hann annad hvort hadtir
vid lendingu eda lendir.

Hadt vid lendingu: Frapvi ad flugmadur tekur &kvoroun um ad hadta vid adflug uns
hann er kominn i edlilega haad og snyr sér ad 6dru adflugi eda fer annad.
Lendingarbrun: Er fra pvi ad flugvélin lendir uns flugmadur ekur henni i staadi.
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Talning a hvar i flugferlinum slys/alvarleg atvik gerast
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Mynd 68. Féldi flugdysa/alvarlegra atvika sem gerast 4 vidkomandi hluta flugferilsins i atvinnuflugi.

Talning a hvar i flugferlinum slys/alvarleg atvik gerast
Einka- og kennsluflug
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Mynd 69. Fjoldi flugslysa/alvarlegra atvika sem gerast & viokomandi hluta flugferilsins i einka- og kennsluflugi.

Myndir 68 og 69 gefa gdda raun um hvar slysin eru ad gerast en po ber ad taka peim med
varud par sem mogulegt er ad peir hlutar sem eru hlid vid hlid i ferlinu séu ad blandast, p.e.
flugtak getur verid ad blandast vid klifur og 6fugt.




5 Hugmyndir ad verkefnum

Eftir ad hafa unnid vid gdgn tengd flugsl ysum/avarlegum atvikum undanfarna 3 manudi
hofum vid kynnst flugslysa gégnunum og mérgum persdonum sem vinnavio flugtengd storf.
S0 pekking sem hefur verid aflad vid gerd pessarar skyrslu mun an efa nytast mjog vel ef af
yrdi ad vinna ad fullu meistaraverkefni i tengslum vid flugoryggi & islandi.

Eins og fram hefur komid i pessari skyrslu pa eru um 60-80% dlysai flugi vegna mannlegra
mistaka og pvi er hér gridarlegt soknartaekifaai til ad fackka slysum i fluginu. I 1josi pesstel ég
ad dhugavert gadi verid ad vinna nanar Ur mannlega padtinum og reyna finna hvernig hann
hefur verid ad proast i gegnum &rin og hvers konar tilvik eru ad koma upp. Hugsanlega ma
nota nidurstédunar til ad baga vinnuumhverfi flugmanna, kennslu hja flugménnum eda baga
krofur til flugvirkja sem sjdum vidhal d/skodun flugvéa.

Til ad vinna tolfraedilega Ur gognum sem koma flugmanninum beint vid er porf 4ad finna
hvernig dreifing er a flugtimum hja flugmonnum til ad mogulegt sé ad kvarda pau gogn sem
til eru. Finna pyrfti dreifingu & flugreynslu og dreifingu flugtima milli arsfjorounga.

Eftirfarandi atridi og spurningar vagi vert ad skoda:

* Rannsakatilvikafjoldaaflugvdllum um landid og athuga hvort marktaekur munur sé a
fjoldatiltvikaa mismunandi flugvollum. Ef svo er er haggt ad nyta paa nidurstoour til
ad reyna komast ad pvi hvad pad er sem veldur peim mun og baga Ur pvi.

«  Gerasamanburd aflugoryggi aislandi midad vid adrar pjodir. Er druggara ad fljliga a
akvednum arstimum i stad annarra? Skiptir timi solarhringsins méli hvad vardar
flugoryggi? Skiptir aldur vélannamali? Er munur aflugéryggi amilli flugrekanda?

»  Skoda préun adskilnadar advarana sem hafa verid ad komaupp i flugi, en peim hefur
farid fjolgandi undanfarin &r. Hver er éstasda pess og hvernig a ad taka a pvi?

e Skoda hvort farid hefur verid eftir 6ryggistillégum sem Rannsdknarnefnd flugslysa
hefur sett fram i gegnum tidina. Athuga hvort tilvik hafa verid ad koma upp sem ganga
pvert gegn fyrri ryggistilldgum sem lagdar hafa verid fram. Eru 6ryggistillégunar ad
gerasitt gagn?

» Skoda préun flugumferdaratvika og hvernig 4 ad takaa peim (TCAS RA maum).

» Er skipting slysa/atvika pannig ad 80% eru vegna mannlegra mistaka og 20%
slysa/atvika vegna teeknilegra mistaka eins og haldid er fram? Hvernig er skiptingunni
hattad & Islandi? Er flugumhverfi Islands ad spila stéran pétt i flugslysum sem verda a
islandi?

» Pegar verid er ad safna saman gognum i gagnagrunna er edlilegt ad hugsa um hvada
upplysingar skal skra og hverju skal sleppa. Hvada upplysingar eru mikilvaegar fyrir
tolfrasdilega vinnu Ur gégnunum?

» Spilar &stidirnar stéran patt i flugslysum? Er haggt ad koma i veg fyrir, ef einhver eru,
arstidarbundin slys?
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6 Vidaukar
6.1Atvinnuflug

I atvinnuflugi eru eftirfarandi breytur skodadar:

Unsafe acts
e Villur
o Akvordunarvilla
0 Hadnistengd villa
o Skynjunarvilla
* Brot
o Venjubundin
o Einstok
Precondition for unsafe acts
» Substandard conditions of operators
0 Adverse mental stage
0 Adverse physiological states
o Physica/mental limitations
» Substandard practices of operators
o Crew resource mismanagment
0 Personal readiness

Unsafe supervision
* Inadequate supervision
» Planned inappropriate operations
» Failed to correct problem
* Supervisory violation

Organizational influences
* Resource management
e Organizational climate
*  Operational Process

Hér eru eftirfarandi flug skilgreind sem atvinnuflug:
« Aadlunarflug
* Pjonustuflug

*  Verkflug
* Leiguflug
* Kennsluflug
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6.1.1 Flugslys og alvarleg atvik sem fall af heildarflugreynslu

Resource management

1 oo * * *
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Mynd 70. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & audlindastj ornun flugrekanda midad vid flugreynslu.

Organizational climate
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Mynd 71. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a starfsumhverfi fyrirtagkja midad vid flugreynsu.

Organizational process
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Mynd 72. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a vinnuferli fyrirtakja midad viod flugreynslu.

Inadequate supervision
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Mynd 73. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & 6neegt eftirlit yfirmanna midad vid flugreynslu.

Planned inappropriate operation

Slys/atvik
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Mynd 74. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a éadladar Gvideigandi adgerdir yfirmanna midad vid flugreynslu.
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Failed to correct a problem
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Mynd 75. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & vandamal sem misferst ad laga af yfirmanni midad vid
flugreynslu.
Supervisory violation
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Mynd 76. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a eftirlitsbrot yfirmanna midad vid flugreynslu.
Adverse mental states
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Mynd 77. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a 6hagstett hugarastand midad vid flugreynsiu.
Adverse Physiological states
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Mynd 78. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & 6hagstedt likamlegt astand midad vid flugreynsu.
Physical/mental limitation
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Mynd 79. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a likamlegar/andlegar takmarkanir midad vid flugreynslu.
Crew resource management
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Mynd 80. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & dhafnar audlindastj 6rnun midad vid flugreynslu.
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Personal readiness
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Mynd 81. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a personulegan vidbinad midad vid flugreyndu.
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Decision errors
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Mynd 82. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a akvorounarvillur flugmanns midad vid flugreynslu.

Skill-based errors
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Mynd 83. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & hae nistengdar villur flugmanns midad vid flugreynslu.
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Perceptual errors
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Mynd 84. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & skynjunarvillur flugmanns midad vid flugreynslu.

Routine violation
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Mynd 85. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a ritinubrot flugmanns midad vio flugreynslu.

Exceptional violation
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Mynd 86. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a einstdk brot flugmanns midad vio flugreynslu.
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6.1.2 Flugslys og alvarleg atvik sem fall af reynslu & tegund

Inadequate supendsion
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Mynd 87. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & 6naagt eftirlit yfirmanna midad vid reynsu ategund.

Planned inappropriate operation
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Mynd 88. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & éadladar 6videigandi adgerdir yfirmanna midad vid reyndu &
tegund.

Failed to correct a problem
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Mynd 89 Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & vandamél sem misferst ad lagaaf yfirmanni midad vid reynslu a
tegund.

Supervisory violation
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Mynd 90 Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & eftirlitsbrot yfirmanna midad vid reynslu & tegund.

Adverse mental states
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Mynd 91. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & 6hagstedt hugarastand midad vid reynslu & tegund.

Adverse Physiological states
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Mynd 92. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & 6hagstedt likamlegt astand midad vid reynslu & tegund.
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Physical/mental limitation
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Mynd 93. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a likamlegar/andlegar takmarkanir midad vid reynslu & tegund.

Crew resource management
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Mynd 94. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & éhaf nar-audlindastj ornun midad vid reynslu & tegund.
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Mynd 95. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & personulegan vidbinad midad vid reynsiu & tegund.

Decision errors
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Mynd 96. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a ékvordunarvillur flugmanns midad vid reynslu & tegund.

Skill-based errors
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Mynd 97. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & hagf nistengdar villur flugmanns midad vid reynsu & tegund.

Perceptual errors
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Mynd 98. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & skynjunarvillur flugmanns midad vid reynslu & tegund.
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Routine violation
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Mynd 99. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & skynjunarvillur flugmanns midad vid reynslu & tegund.

Exceptional violation
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Mynd 100. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & einstok brot flugmanns midad vid reynslu & tegund.
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6.1.3 Flugslys og alvarleg atvik sem fall af reynslu & tegund sidast
liona 90 daga
Decision errors
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Mynd 101. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & akvérdunarvillur flugmanns midad vid reynslu sl. 90 daga.

Skill-based errors
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Mynd 102. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & had nistengdar villur flugmanns midad vid reynsiu sl. 90 daga.

Perceptual errors
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Mynd 103. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & skynjunarvillur flugmanns midad vio reynslu dl. 90 daga.

Routine violation
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Mynd 104. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & skynjunarvillur flugmanns midad vid reynslu sl. 90 daga.

Exceptional violation
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Mynd 105. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & einstok brot flugmanns midad vid reynslu 5. 90 daga.




6.2 Einkaflugi.

| einkaflugi eru eftirfarandi breytur skodadar:
Unsafe acts
e Villur
o Akvordunarvilla
0 Hadnistengd villa
o Skynjunarvilla

* Brot
o Venjubundin
o Einstok

6.2.1 Flugslys og alvarleg atvik sem fall af heildarflugtima
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Mynd 106. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & &kvordunarvillur flugmanns midad vid flugreynslu.

Skill-based errors
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Mynd 107. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & had nistengdar villur flugmanns midad vid flugreynsiu.

Perceptual errors
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Mynd 108. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & skynjunarvillur flugmanns midad vid flugreynslu.

Routine violation
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Mynd 109. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a rutinubrot flugmanns midad vid flugreynslu.
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Exceptional violation
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Mynd 110. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & einstok brot flugmanns midad vid flugreynslu.

6.2.2 Flugslys og alvarleg atvik sem fall af reynslu & tegund

Decision errors
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Mynd 111. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & &kvordunarvillur flugmanns midad vid reynslu & tegund.

Skill-based errors
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Mynd 112. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & had nistengdar villur flugmanns midad vid reynslu & tegund.

Perceptual errors
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Mynd 113. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & skynjunarvillur flugmanns midad vid reynslu & tegund.
Routine violation
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Mynd 114. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & ratinubrot flugmanns midad vid reynslu & tegund.
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Exceptional violation
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Mynd 115. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & einstok brot flugmanns midad vid reynslu & tegund.

6.2.3
liona 90 daga

Flugslys og alvarleg atvik sem fall af reynslu & tegund sidast
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Mynd 116. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & &kvordunarvillur flugmanns midad vid reyndu sl. 90 daga.

Skill-based errors
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Mynd 117. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & had nistengdar villur flugmanns midad vid reynsiu sl. 90 daga.

Perceptual errors
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Mynd 118. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & skynjunarvillur flugmanns midad vid reynslu 5. 90 daga.

Routine violation
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Mynd 119. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika a ritinubrot flugmanns midad vid reynslu 5. 90 daga.
Exceptional violation
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Mynd 120. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika & einstok brot flugmanns midad vid reynslu 5. 90 daga.
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6.3  Onnur grof
Grofin hér & eftir eru dregin ar skjalinu 6h&d mannlega padtinum.

Einkaflug med tilliti til heildarflugtima flugmanns.
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Mynd 121. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i einkaflugi a flugreynsdlu flugmanns.
Einkaflug med tilliti til flugtima flugmanns a viokomandi tegund.
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Mynd 122. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i einkaflugi a reynslu flugmanns a tegund.

Einkaflug mea tilliti til flugreynslu flugmanns sidastlionu 90 daga.
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Mynd 123. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i einkaflugi areynsu flugmanns 5. 90 daga.
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Kennguflug med tilliti til heildarflugtima flugmanns.

Kennsluflug
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Mynd 124. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i kennduflugi a flugreynslu flugmanns.
Kennduflug med tilliti til flugtima flugmanns a vidkomandi tegund.
Kennsluflug
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Mynd 125. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i kenndluflugi a reynslu flugmanns a tegund.

Kenngluflug med tilliti til flugreynslu flugmanns sidastlionu 90 daga.

Flugtimar ategund sl. 90 daga
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Mynd 126. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i kenngluflugi & reynslu flugmanns sl. 90 daga.
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Atvinnuflug med tilliti til heildarflugtima flugmanns.

Atvinnuflug
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Mynd 127. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i atvinnuflugi aflugreynslu flugmanns.

Atvinnuflug med tilliti til flugtima flugmanns & viokomandi tegund.
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Mynd 128. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i atvinnuflugi areynslu flugmanns & tegund.

Atvinnuflug med tilliti til flugreynslu flugmanns sidastlionu 90 daga.
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Mynd 129. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i atvinnuflugi &reynslu flugmanns gl. 90 daga.
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Flugdy<alvarleg atvik skodud ut fra pvi hvort um er ad raeda blind- eda g onflug.

Blindflug
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Mynd 130. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i blindflugi & flugreynslu flugmanns.

Sjonflug einkaflug.
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Mynd 131. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i §6nflugi innan einkaflugs, a flugreynslu flugmanns.
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Sjonflug kenngluflug.

Sjonflug kennsluflug
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Mynd 132. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i §6nflugi innan kennsluflugs, aflugreynslu flugmanns.

Sjénflug atvinnuflug.
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Mynd 133. Dreifing flugslysa/alvarlegra atvika i §onflugi innan atvinnuflugs, & flugreynslu flugmanns.
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