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Skyrsla starfshops um leidastjérnun skipa, neydarhafnir og mengunarvarnir

I. Inngangur

Hinn 29. n6vember 2006 skipadi Sturla B6dvarsson samgénguradherra nefnd til
ad gera tillogur um pad ,hvernig studla megi ad pvi ad fyrirbyggja slys og meng-
un 4 sj6 og draga Gr ahrifum peirra 4 umhverfi sjavar og stranda, efnahagslifid og
heilbrigdi ibtanna®.

[ nefndina voru skipadir eftirtaldir fjorir einstaklingar: Hermann Gudjons-
son siglingamalastjori sem formadur, Kristjan Sveinsson sagnfraedingur a Sigl-
ingastofnun sem ritari, Audunn F. Kristinsson styrimadur hja Landhelgis-
geeslunni samkveemt tilnefningu domsmalaraduneytis og Kristjan Geirsson
sérfraedingur hja Umhverfisstofnun samkveemt tilnefningu umhverfisraduneytis.

Eftirtalin verkefni voru 16g0 fyrir nefndina i skipunarbréfinu:

1. Ad greina umfang siglinga i efnahagslogsogu Islands i dag og préun a
naestu arum.

2. A0 gera tillogu ad skipulagi skipaumferdar, t.d. afmorkun siglingaleida
og/eda takmorkun 4 siglingum skipa sem flytja haettulegan varning i nand
vid landid.

3. A0 gera tillogu ad adaetlun um hvernig veita megi naudstoddum skipum
afdrep i hofnum (neydarhafnir) eda neyOarafdrep & skyldum haf-
sveedum.

4. A0 gera tillogu um hvada btnadur bparf ad vera fyrir hendi til ad
bregdast vi0 neyd, m.a. adgengi a0 drattarbatum og bGnadi til ad
bregdast vid mengun.

5. A0 gera kostnadarasetlun vegna tillagna i 1id nr. 3 og 4.

Samkveemt skipunarbréfi bar nefndinni ad standa samgonguraduneytinu skil
a skriflegum tillogum hennar fyrir 1. mars 2007. Nefndinni var setlad ad hafa
samrad vio sjavar(tvegsraouneytio vardandi tillogur sem snerta lifriki sjavar,
s.s. um afmorkun siglingaleida og/eda takmorkun siglinga, ennfremur hvad varo-
ar neyOarhafnir og neydarafdrep. Einnig var nefndinni setlad ad gefa gaum ad
radstofunum nagrannarikja vardandi neyOarhafnir og neydarbinad.

Seint um no6tt hinn 19. desember 2006 strandadi flutningaskipio Wilson
Muuga skammt austan vid Hvalsnes og sat fast & strandstad. Eftir pennan
atburd urodu allmiklar umreedur & opinberum vettvangi og i fjolmidlum um
siglingadryggi, siglingaleidir, mengunarvarnir og tjon af véldum skipstranda og
annarra 6happa vid siglingar. 1 1josi bess, og par sem moguleikar 4 pvi ad taka
upp leidastjornun skipa 4 siglingaleidum vid Island hofou 4dur verid kannadir
pannig ad allmikil vitneskja 14 fyrir um malid, ritadi samgdnguraduneytid
formanni nefndarinnar, Hermanni Gudjonssyni siglingamalastjéra, bpann 6.
febrgar 2007 bréf um afmorkun siglingaleida par sem 6skad var eftir pvi ad
nefndin teeki eftirtalin atridi til umfjollunar og gerdi ad forgangsverkefnum:

1. Nefndin geri tillégu ad afmérkun oruggra siglingaleida skipa og/eda
takmorkun & siglingum skipa, ad teknu tilliti til steerdar skips, gerdar
pess, farms og annarrar haettu sem kann ad skapast vegna siglinga skipa
vid strendur landsins. Hugsanlegt er ad unnt sé ad taka tillit til atrida
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svo sem arstima, vedurfars, pekkingar og reynslu skipstjora & umreeddu
hafsvaedi og annarra atrida eftir atvikum. Pess er 6skad ad afmorkun
siglingaleida 1Gti ad sveedinu sud-vestur af landinu i fyrsta afanga. Pad
skal b6 tekid fram ad afmarka parf siglingaleidir 4 pennan hatt umhverfis
landid allt & sidari stigum og litur rdduneytid svo 4 ad pad verdi hlutverk
nefndarinnar i framhaldinu.

2. Nefndin hlutist til um ad fa alpjodlega viourkenningu a siglingaleioum
peim sem afmarkadar verda samkvaemt framangreindu, & vettvangi IMO.
Vakin er athygli & pvi ad gera barf tillogur til undirnefndar IMO um
siglingafraedileg malefni (Sub-Comittee on Safety of Navigation — NAV)
fyrir 20. april neestkomandi. Neesti fundir nefndarinnar verdur haldinn
dagana 23.-27. jali 2007 i London og er bess veenst ad tillogurnar geti
hlotid afgreidslu 4 peim fundi.

Auk bess ad meela fyrir um ofangreindar breytingar & stérfum nefndarinnar
skipadi samgonguraduneytid Gardar Johannsson framkveemdastjora Nes-
skipa hf. til setu i nefndinni og kom Garodar til 1ids vi0 nefndina a fjoroa fundi
hennar midvikudaginn 7. febrgar 2007.

Nefndin lauk gerd pessarar skyrslu pann 10. april 2007 og leggur hana fyrir
samgonguradherra sem tillogu sina ad leidastjornun skipa fyrir sudur- og
sudvesturlandi.

Koépavogi 10. april 2007.

%%a/

Hermann Gudjénsson siglingamalastjori

Audunn F. Kristinsson Kristjan Geirsson

Gardar Johanhnsson Kristjan Sveinsson




Skyrsla starfshops um leidastjérnun skipa, neydarhafnir og mengunarvarnir

1. Tillogur nefndarinnar

I1.1. Tillogur um radstafanir til leidastjéornunar

[ samreemi vio fyrirmeeli i sidara skipunarbréfi samgonguradherra  til
nefndarinnar, sbr. kafla I, gerdi hin pad ad forgangsverkefni i starfi sinu ad
mota tillogur ad leidastjornunarrddstéfunum 4 sveedinu sudvestur af landinu.
Nefndin hefur komist ad nidurst6ou um tillogur ad tilhégun leidastjornunar
skipa & pessu sveedi og fara peer hér a eftir asamt korti sem synir pau svaedi
sem radstafanirnar taka til.

Meginmarkmidin med leidastjéornunarradstofunum eru tvipsett en
samslungin.

Annars vegar er stefnt ad pvi ad draga ur heaettu vegna mengunar hafs og
stranda af voldum skipaumferdar med pvi ad takmarka for storra skipa og skipa
sem flytja heettulegan og mengandi varning um hinar mikilvaegu uppeldisstédvar
fiska og annarra sjavarlifvera fyrir sudvesturlandi par sem helstu nytjastofnar
[slendinga klekjast Gt og eru veiddir. Afmorkun a sveedi A sem ber ad fordast
pjonar einkum pessum tilgangi enda er par ad finna einkar mikilveegar klak- og
uppeldisstodvar og veidislooir auk pess sem morg strandsveedi 4 pessum
sl6oum eru mikilveeg fyrir vidgang fuglalifs og par er einnig ad finna vel metin
utivistarsvaeoi.

Hins vegar er pad markmid med leidastjéornunarradstéfununum ad beina
skipum fra siglingahsettum & peim sveedum sem beer né yfir og & beer
siglingaleidir sem teljast 6ruggastar. Sveedi B og C eru afmorkud i pbessu skyni
sem svaedi sem ber ad fordast og skipaumferd beint & peer siglingaleidir sem
taldar eru 6ruggastar.

[ heild sinni hafa tillogurnar pann tilgang ad efla 6ryggi skipaumferdar a pvi
sveedi sem bpeer na til med pvi ad draga ar likum & 6héppum og alvarlegum
afleidingum peirra slysa sem kunna ad verda fyrir umhverfi og lifriki. Med peim
er stefnt ad pvi ad siglingar peirra skipa sem tillégurnar na til veroi fyrir sem
minnstri truflun og ad sG mikilveega starfsemi sem felst i millilandasiglingum
ver0i starfraekt med fyllsta 6ryggi og i satt vio umhverfi og samfélag.

Nefndin leggur pad til vid samgonguradherra ad tillogurnar verdi lagdar
fyrir Alpjédasiglingamalastofnunina (IMO) fyrir 20. april nesestkomandi i bvi
skyni ad beer hljoti sampykki stofnunarinnar og par med gildi 4 alpjoda-
vettvangi.

Tillogur ad reglugerd um afmorkun siglingaleida fyrir Sudvesturlandi

1. gr.
Gildissvio

Reglugero pessi um leidastjornun skipa a siglingaleidum undan sudvesturstrond
[slands neer til allra skipa sem falla undir dkveedi Alpjodasamnings um Oryggi
mannslifa & hafinu, SOLAS, fra 1. n6vember 1974 med sidari breytingum, p.e.
allra farpega- og flutningaskipa steerri en 500 bruattétonn i millilandasiglingum.
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Reglugerdin tekur ekki til fiskiskipa med veidiheimild i efnahagslogsogu Islands,
varOskipa, herskipa og fylgiskipa peirra og rannsdknarskipa.

2. gr.
Skilgreiningar

[ pessari reglugerd er merking ordanna hettuleg efni og eiturefni med
eftirfarandi heetti:'
A)  Oll efni, hraefni og vérur sem eru flutt med skipi sem farmur og um
getur i1 til vii li0 hér ad aftan:
i. olia flutt i balka og sem fellur undir I. vidauka vid Alpjédasamning um
varnir gegn mengun fra skipum fra 1973 med breytingum fra 1978 og
doronum breytingum (MARPOL 73/78)
ii. fljotandi eiturefni sem flutt eru i balka og falla undir II. vidauka
MARPOL 73/78
iii. heettuleg fljotandi efni sem flutt eru i balka og falla undir akvaedi 17.

kafla alpjodak6da fra 1983 um smidi og banad skipa sem flytja
haettuleg efni i bulka med dordonum breytingum (IBC CODE)

iv. varasom, heettuleg og skadleg efni, hréefni og vorur sem falla undir
alpjodak6da um siglingu med heettulegan farm med aordnum
breytingum (IMDG Code)

v. lofttegundir i fljotandi formi fluttar i bilka sem taldar eru upp i
alpjodakoda fra 1983 um smidi og binad skipa sem flytja fljotandi
lofttegundir 1 bilka med dordonum breytingum (IGC Code)

vi. fjotandi efni i balka sem hafa kveikjumark undir 60°C

vii. fost efni i balka sem hafa i for med sér heettu af efnafreedilegum toga
og falla undir k6da um 6rugga medhondlun bulkafarma i féstu formi
ad pvi marki sem pessi efni falla einnig undir dkvaedi IMDG-kddans
pegar pau eru flutt i pokkudu formi

B)  Leifar efna i balka sem visad er til i lidum i til iii og v til vii i A-li0.
Flutningur i balka er flutningur & efni i lausu formi i farmgeymum skipa. Bulki
neer ekki yfir vorur i pokkuodu formi, par med taldir lausir geymar og gamar i
farmi skipa, né heldur yfir leifar af farmi sem adur var fluttur i skipi.

3. gr.
Markmio

Reglugerdin midar ad pvi ad auka oryggi vio siglingar og vernda efnahagslega og
liffreedilega mikilveegar slodir & pvi hafsveedi sem akvaedi hennar na til med pvi
a0 beina skipaumferd & afmarkadar o6ruggar siglingaleidir og takmarka umferd
skipa yfir peim steerdarmorkum sem tiltekin eru i reglugerdinni og skipa sem
flytja heettulegan og mengandi farm um vidkvaemt hafsvaedi.

! Studst er vid skilgreiningu i Alpjédasamningi um botaskyldu og skadabaetur i tengslum vid
flutning heettulegra efna og eiturefna sjoleidis fra 1996 (International Convention on Liability
and Compensation for Damage in Connection with the Carriage of Hazardous and Noxious
Substances by Sea, 1996. — HNS Convention).
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4. gr.

Leidastjornunarradstafanir

Afmorkud eru prja hafsveedi sem ,svaedi sem ber ad fordast” (area to be
avoided), sbr. meofylgjandi uppdratt.

Svaedi A fyrir Sudurlandi, fra Dyrhoélaey a0 innri leid og padan til nordurs
a0 Garoskaga:
63°24,12"N-19°07,83"
63°10,00"N-20°38,00"
63°40,90"N-22°40,20"
63°45,80"N-22°44,40"
63°47,00"N-22°47,60"
63°48,00"N-22°48,40"
63°49,20"N-22°47,30"
64°01,50"N-22°58,00"
. 64°01,70"N-22°58,30"
10.64°07,20"N-22°41,40"
11.64°04,91"N-22°41,40"V
Svaedi B Reykjaneshryggur umhverfis Eldey og Geirfugladrang:
1. 63°39,70"N-22°46,70"
2. 63°32,00"N-23°29,50"
3. 63°42,00"N-23°37,00"
4. 63°59,10"N-23°03,50"
Svaedi C 4 Syora-hrauni:
64°10,30"N-22°29,00"
64°10,30"N-22°20,00"
64°12,00"N-22°17,50"
64°14,20"N-22°20,00" (NA-horn svadisins)
64°14,20"N-22°29,00" (NV-horn sveedisins)
6. 64°12,00"N-22°31,00"V (VSV-horn svaedisins)

Einungis skal siglt fyrir Reykjanes ad og fra Faxafloahofnum um eftirfarandi

Dyrhélaeyjarviti)

Sudvestur af Surtsey)

6,8 sjm. sudur af Reykjanestd)
2,4 sjm. sudvestur af Reykjanestd)
Hullio sudaustanvert)

Suodvestur af Litlu-Sandvik)
Vio Hvalsnes)

Vio Sandgeroi)

Nordur af Gardskaga)
Gardskagaviti)

© 0N YUk W~
<< << << <C<<C<< <

(
(
(
(
(
(Hallio nordaustanvert)
(
(
(
(
(

<

SA-horn svaedisins)
SV-horn sveedisins)
VNV-horn svaedisins)
NV horn sveedisins)

< <<

(
(
(
(

(SV-horn svaedisins)
(SA-horn sveaedisins)
(ASA-horn svaedisins)

G =
<< < <<

afmarkaodar siglingaleidir.

Innri siglingaleid ad Faxafléa liggur milli svaeda A og B. Leidin er
tvistefnuleid (two way route). Norour af Gardskaga eru adskildar siglingaleidir
(traffic separation scheme). Stjérnendum allra skipa, an tillits til steerodar
peirra eda notkunar, er skylt ad haga siglingu i samreemi vid fyrirmeeli 10. reglu
Alpjodasiglingareglna par sem adskildar siglingaleidir eru i gildi. Siglingaleidin
er 3 sjomilur & breidd. Skip i siglingaleidinni skulu etid hafa leidarmidjuna a
bakborda.

Ytri siglingaleid a0 Faxafloa liggur sunnan og vestan svaedis B yfir
Reykjaneshrygg og til nordurs og eru bar adskildar siglingaleidir. Skip i
siglingaleidinni skulu eetid hafa leidarmidjuna 4 bakborda.

Foroast skal ad sigla skipum sem reglur pessar né til inn 4 sveedi A, B og C
med beim undantekningum ad skipum sem taka héfn 4 svaedi A og skipum allt
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ad 5.000 bruattoétonn sem eru i siglingum milli islenskra hafna og flytja hvorki
heettuleg efni né eiturefni i balka er heimil sigling um svaedi A fyrir sunnan

63°45"N.

5.gr.
Siglingar um ytri leio

Ollum skipum stzerri en 5.000 brattétonn og 6llum skipum sem flytja haettuleg
efni og eiturefni i balka skal siglt um ytri leid nema heimilt sé a0 sigla peim um
innri leid samkveemt 6. grein.

6. gr.

Siglingar um innri leio

A)  Heimilt er a0 sigla tankskipum allt a0 5.000 brattétonn ad steerd sem
flytja gasfarm eda jardoliu med hamarksseigju® (kinematic viscocity)
11,0 ¢St vid 40°C um innri leid. Skipstjori skal uppfylla skilyrdi sem
sett eru i lid B ii i pessari grein og skilyrdi um gildi siglingaheimildar
eru hin sému og par eru tiltekin.

B)  Heimilt er ad sigla skipum allt a0 20.000 brattétonnum um innri leid
a0 uppfylltum eftirtéldum skilyroum:

i. Skipio flytji ekki heettuleg efni eda eiturefni i bulka.

ii. Skipstjori  hafi  s6tt  namskeid  siglingayfirvalda og  hlotid
siglingaheimild um leidina. Til ad eiga bess kost ad seekja slikt
nadmskeid skal skipstjori hafa siglt sex sinnum é4falla- og
athugasemdalaust til hafna vi0 Faxafloa sem skipstjori eda
yfirstyrimadur 4 wundangengnum 18 manudum. Siglingaheimild
skipstjora fellur Gr gildi ef 24 manudir lida an pess ad skipstjorinn
sigli skipi til hafna vid Faxafloa.

7.8r.
Tilkynningar

Vid siglingu inn 4 svaedi A skal @etid tilkynna Vaktst60 siglinga um ferdir skipa
sem reglur pessar na til og dsetlada siglingu med fjogurra klukkustunda fyrirvara
eda i sidasta lagi pegar latio er Gr hofn ef siglt er fra Faxafloah6fnum eda hofnum
innan sveedisins. Undanpegin slikum tilkynningum eru skip i reglubundnum
daglegum siglingum innan svaedisins.

Vaktsto0 siglinga skal tilkynnt um for allra sem hafa undanpégu til siglinga
um innri leid samkv. 6. grein med fjogurra klukkustunda fyrirvara eda pegar
14tid er Gr hofn vid Faxafloa eda innan sveedis A.

% Sbr. ISO 8217:2005.
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8. gr.
Undanpagur.

Siglingayfirvoldum er heimilt ad veita undanpagu fré akveedum reglugerdarinnar
eda afnema pau timabundid vid sérstakar adsteedur.

9. gr.
Lagastod og gildistaka

Leidastjornunarradstafanir pessar eru i samreemi vio fyrirmeeli Alpjodasiglinga-
méalastofnunarinnar (IMO) i sampykkt hennar A.572 (Ships' Routeing) og 10.
reglu alpj6dasiglingareglnanna.

Reglugerdin er sett i samraemi vio dkveedi 13. gr. laga nr. 41/2003 um
vaktstod siglinga og laga nr. 7/1975 um heimild fyrir rikisstjéornina til pess a0
staofesta fyrir Islands hond sampykkt um alpjodareglur til ad koma i veg fyrir
arekstra a sjo, 1972 med sidari breytingum.

Reglugeroin tekur gildi pbann [hér komi videigandi dagsetning og artal] .
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Mynd 1I.1.1. Tillaga ad leidastjérnun skipa ti fyrir sudur- og sudvesturlandi. Sjémael-
ingar [slands 6nnudust utsetningu i kort.

I1.2. Neydarhafnir, skipaafdrep og adgerdavettvangur

Fjallad er um neydarhafnir og skipaafdrep i kafla VII.5 i pessari skyrslu. Par
kemur fram ad 4 vegum Siglingastofnunar Islands og Landhelgisgaeslu Islands
hefur verid unnid ad pvi ad bregdast vid krofum Alpjodasiglingaméla-
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stofnunarinnar (IMO) og Siglingadryggisstofnunar Evrépu (EMSA) um ad hér &
landi verodi komid upp neydarhéfnum og skipaafdrepum.

Nefndin hvetur til pess ad pessu starfi verdi haldid afram og pvi verdi lokid
eins fljott og kostur er. Nefndin bendir & ad naudsynlegt er ad kalla fulltraa
Hafnasambands sveitarfélaga til samstarfs 4 pessum vettvangi auk fulltrta peirra
hafna sem valdar verda sem neyOdarhafnir og ennfremur fulltrGa peirra
sveitarfélaga sem eiga hagsmuna ad geeta a4 peim stooum par sem neydarafdrep
fyrir skip verda. Pa bendir nefndin 4 ad mikilvaegt er ad tengja skipulag og
viobtinad i kringum neydarhafnir og skipaafdrep vio skipulag og vidbanad a
vettvangi mengunarvarna og almannavarna i vidkomandi sveitarfélogum. Einnig
bendir nefndin 4 ad naudsynlegt er ad fyrir liggi skyrar reglur um beetur til
handa peim h6fnum sem verda fyrir tjoni vio ad reekja hlutverk og skyldur sem
neyOarhofn. Sama a vid um sveitarfélog og landeigendur sem verda fyrir tjoni
vegna atvika i skipaafdrepi sem eru afleiding af pvi hlutverki.

I1.3. Viobtnaour, bjorgunarteki og mengunarvarnabtnadur

Ein af forsendunum fyrir vali & siglingaleidum og radstéfunum til leidastjornunar
vid strendur landsins er ad tilteekur sé vidhlitandi viobtnadur til a0 bregdast
vid slysum og 6héppum sem kunna ad verda & leidastjornunarsvaedinu. Tryggja
parf eins og framast er unnt ad bjérgunar- og vidbradgslioi gefist timi til ad na til
stjérnvana skipa 4dur en pau rekur 4 land og vernda mannslif og fyrirbyggja tjon
a skipi og umhverfi.

Fjarhagslegt tjon og umhverfistjon af oOhappi vid siglingu skips eykst
gridarlega ef pad strandar pvi ad kostnadur vid ad hreinsa upp mengun a fjérum
og fjarleegja strandad skip af vettvangi er margfaldur & vido pad sem verdur ef
heegt er ad na til skipsins 40ur en pad strandar og heetta er & ad umhverfistjon
reynist storfellt par sem hreinsun heettulegra og mengandi efna af
strandsvaedum veitist oft erfid. Pess vegna er mikilvaegt ad unnt sé ad bregoast
vid heettuastandi eins fljott og kostur er og &dur en haetta skapast a4 ad
mengandi efni berist Gt i umhverfio. Par sem leidir skipa liggja skammt undan
landi eins og raunin er um innri leidina sem gero er tillaga um i pessari skyrslu
er s& timi sem gefst til ad bregdast vido pvi ad sigling skips fari urskeidis jafnan
skammur. Naudsynlegt er ad hafa petta i huga, jafnt vid siglingu skipa um bessar
sl6oir sem og vid skipulagningu viobGnadar og akvardanatoku um rekstur
bjorgunartaekja.

Umferd flutningaskipa & grunnsl6dum hér vio land er mest fyrir
sudvesturlandi og sudur- og austurlandi. Ytri siglingaleidin fyrir sudvesturlandi
fyrir Reykjanes, sem nefndin leggur til, liggur um 9 sjomilur fra Surtsey, 14
sjomilur sudvestur af Reykjanesi og 2,5 sjomilur af Gardskaga. Stor
flutningaskip reka um 1,5 til 4 sjomilur & klukkustund eftir byggingarlagi og
hledslu sem bydir ad vio verstu adsteedur gefst bjorgunarlioum adeins skammur
timi til ad koma drattartaug i skip 4 siglingaleid fyrir Reykjanes til ad forda pvi
fra strandi. Vidast hvar & siglingaleidinni gefast p6 viobragdsadilum fjorar til
fimm klukkustundir til ad koma naudstoddu skipi til hjalpar.

-13 -
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Uti fyrir Vestfjoroum og Nordausturlandi liggja siglingaleidir flutningaskipa

enn naer landi auk pess sem hafis getur skapad talsverda haettu a siglingaleioum

4 pessum slodum.

Mynd I1.3.1. Punktahringirnir syna 6 klst. draegi priggja vardskipa midad vid ad pau
geti haldid 16 hnuta hrada & klukkustund. Heilu hringirnir syna 8 klst. dreaegi priggja
vardskipa mida vid 16 hnita hrada. A kortinu ma einnig sja helstu siglingaleidir
flutningaskipa vio [slandsstrendur.

’

Géama- og bulkaskip i dsetlunarsiglingum til Islands eru alla jafna undir 20.000
brattolestum ad steerd en steerri skip en svo koma bo til landsins, allt upp
undir 50.000 brattétonn. Samfara auknum idnadi méa buast vid steerri
flutningaskipum en nt koma til landsins. Umferd storra flutningaskipa, par a
medal oliuflutningaskipa, um efnahagslogségu Islands hefur aukist stérum a
undanférnum &rum og ma buast vio pvi ad st proun haldi afram & neestu arum.
Pessi skip fara bzedi austan og nordan vid landid 4 leid sinni vestur um haf. Alla
jafna halda pau sig i 20-30 sjomilna fjarleegd undan Sudausturlandi, en bau fara

grunnt af Vestfjoroum.
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Mynd 11.3.2. 12 kist. dreegi priggja vardskipa mida vi0 ad pau geti haldid 16 hnita
hrada. A kortinu mé einnig sji helstu siglingaleidir flutningaskipa ad sudvesturlandi

I

—

eins og peer hafa verid.

Til bess a0 geta sinnt bjorgunar- og 6ryggishlutverki sinu gagnvart skipaumferd
fullkomlega purfa islendingar ad starfrackja 6flug drattar- og/eda vardskip naerri
helstu siglingaleidum & grunnsl6o. Pessi skip purfa ad vera vel Gtbdin sem
drattarskip, pau purfa ad vera neegilega stor til ad geta athafnad sig af o6ryggi i
uthafséldu i sleemu vedri og pau purfa ad hafa gboda stjornhaefni og mikinn
togkraft. Hagkveemast virdist a0 pessi starfsemi sé & vegum Landhelgisgeeslu
Islands og verdi par felld ad 60rum verkefnum stofnunarinnar 4 svidi 6ryggis-
gaeslu, 16ggaeslu og eftirlits i efnahagslogsdgunni.

Nefndin leggur til ad avallt verdi ad minnsta kosti prjd 6flug varo- og
drattarskip til taks og pau veroi ad jafnadi pannig stadsett ad pau néi til helstu
siglingaleida & grunnsl6d innan 8 klukkustunda. Skip pessi purfa ad vera vel
buin drattarbanadi og hafa g6da stjornheefni og drattargetu i samraemi vid pann

skipakost sem notadur er til siglinga milli [slands og annarra landa.

I1.4. Sampykkt alpjéolegrar sampykktar um kjolfestuvatn

Nefndin fjalladi um bann skada sem getur hlotist af pvi ad framandi lifverur
berist med sjokjolfestu i lifrikid 4 grunnseevi Islands sbr. kafli V.5.1. Nefndin
telur eeskilegt ad gerdar verdi athuganir 4 umfangi losunar & sjokjolfestu hér vid
land og mat lagt 4 likurnar a pvi ad lifverur berist i vistkerfio med sjokjolfestu.
Einnig telur nefndin rétt ad islensk stjornvild stadfesti alpjoolega sampykkt um
kjolfestuvatn (International Convention for the Control and Management of
Ships” Ballast Water and Sediments).*

3 International Convention for the Control and Management of Ships” Ballast Water and

Sediments og Ten of the Most Unwanted.
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I1l. Upplysingadflun og nefndarstorf

Pridjudaginn 10. april 2007 hélt nefndin sinn 14. fund fra pvi han kom fyrst
saman pann 21. desember 2006. Allir fundir hennar hafa verid haldnir i
htisakynnum Siglingastofnunar Islands ad Vesturvor 2 i Kopavogi.

Eins og fram kemur i tilvisunum og heimildaskra var vida leitad efnis i
skyrsluna i prentudum heimildum, rafreenum heimilda- og upplysingabénkum og
ymis konar Oprentudum gognum fra fyrri storfum & pessum vettvangi enda
markmid nefndarinnar ad fram keemu pau efnisatridi og roksemdir sem mestu
skipta fyrir akvardanatoku um leidastjornun og tilhdgun leidastjornunar-
radstafana.

Nefndin naut raodlegginga og tillagna Gudjéns Armanns Eyjolfssonar fyrr-
verandi skélameistara Styrimannaskélans i Reykjavik. Gudjéon Armann samdi
fyrir nefndina é&litsgerd um siglingu fyrir Reykjanes og lét i té ymsan annan
froodleik.

Sjomaclingadeild Landhelgisgseslunnar (Sjomaelingar Islands) setti leidar-
stjornunarradstafanirnar Gt i sjokort og starfsfolk Sjomeelinganna veitti ymsar
radleggingar um fyrirkomulag peirra.

Hinn 16. mars 2007 hélt nefndin sérstakan fund til ad reeda aform um
leidastjornun vid starfandi skipstjéra. Pennan fund satu m.a. Sigurdur Steinar
Ketilsson skipherra hja Landhelgisgeeslunni, Ingvar Fridriksson skipstjori &
oliuflutningaskipinu Keili, Steinn Omar Sveinsson skipstjori hja Samskipum og
Steinar Magntsson skipstjori hja Eimskipafélagi Islands. Hinir tveir sidarnefndu
skiludu skriflegu &liti um leidastjornun sem birt er i kafla VIL.2 i pessari
skyrslu.

Steinar Ingi Matthiasson audlindafraedingur i sjavarGtvegsraduneytinu var
tengilidur nefndarinnar vid rédduneytid, veitti rdao og fylgdist med framvindu
méala. Héoinn Valdimarsson haffreedingur & Hafrannsdknastofnun lét i té
margvislega vitneskju og radleggingar um hafsvaedid sem leidastjérnunin mun na
til og lifriki pess. Hédinn lagdi auk pess til efni i VI. kafla skyrslunnar.

Gisli Viggosson forstodumadur & Siglingastofnun og Baldur Bjartmarsson,
einnig forst60umadur a Siglingastofnun, stérfudu néid med nefndinni, satu
marga fundi hennar og 16gou fram efni i skyrsluna. Er allt efni i kafla VII.12
komid fra rannsokna- og prounarsvidi Siglingastofnunar sem Gisli veitir
forstodu. Helgi Johannesson forstooumadur & Siglingastofnun lidsinnti
nefndinni einnig med ymsu moti og lika Sverrir Konréddsson sérfreedingur 4
stjornsyslusvioi Siglingastofnunar sem annast samskipti um leidastjornunarmal
vido  NAV-nefnd Alpjédasiglingamalastofnunarinnar (IMO). Poér Kristjansson,
deildarstjori hafnarrikiseftirlits & Siglingastofnun adstodadi vid0 ad afla
upplysinga um skipakomur hingad til lands og Kristjan Helgason deildarstjori a
hafnasvidi Siglingastofnunar veitti ymsa vitneskju um hafnir landsins.

Starfsfolk Fiskistofu veitti goofaslega ymsar upplysingar um afla og landanir
fiskiskipa.

Nefndin feerir 6llum peim sem 16gdu henni lid bestu pakkir.

-16 -



Skyrsla starfshops um leidastjérnun skipa, neydarhafnir og mengunarvarnir

IV. Skipaferdir i efnahagslogsogu Islands og likleg
proun peirra a naestu arum

IV.1. Gasflutningaskip til islands

Hérlendis er gas einkum notad vid idnadarframleidslu og er notkun a gasi af
ymsu tagi Gtbreidd og algeng i framleidslufyrirtaekjum, verkstaedum og vél-
smidjum en heildarnotkun landsmanna er samt sem adur litil sbr. t6flu IV.1.1.
Um bridjungur bess gass sem notad er i landinu er notadur i almennum
fyrirteekjum, um pridjungur & heimilum landsmanna og um pridjungur i
storidjufyrirtsekjum.*

Tafla IV.1.1. Innflutningur & gasi, nattarulegu og tilbanu, til islands arin 2002-
2005

Ar 2002 2003 2004 2005
Tonn 2.064,6  2.389,1 2.034,0 24638

Heimild: Hagstofa [slands

Ekkert bendir til pess nt ad gasinnflutningur til Islands muni vaxa til slikra
muna a naestu arum ad skipaumfero af peim s6kum aukist verulega. Samkvaemt
eldsneytisspa Orkustofnunar fyrir arin 2005-2030 er bpess ad veenta ad
gasinnflutningur verdi um 4.500 tonn arido 2030° og er bad svo litid magn ad pvi
verdur annad i faum feroum. Innflutningur 4 gasi fer nanast einvordungu um
Straumsvikurhofn I Hafnarfirdi par sem Gasfélagio efh. starfreekir gasstod og
um Reykjavikurhéfn par sem gasgeymum af ymsum steerdum og med ymis konar
gasinnihaldi er skipad & land.

IV.2. Gasflutningaskip meo flj6tandi jardgas (LNG) a islensku hafsvaedi

Flutningar 4 flj6tandi jardgasi feerast nt i voxt i heiminum. Bratt hefur
gasvinnslust60 & Melkgya vid Nordur-Noreg starfsemi og vera kann ad fljotandi
gas veroi flutt padan og fra héfnum vid Hvitahaf i Rasslandi vestur um haf &
komandi 4&rum. Munu ba leidir peirra skipa liggja um efnahagslogsogu Islands.
Vegna pess a0 sjoflutningar a fljotandi gasi i storum stil eru nylunda hefur verid
eytt nokkru rymi i pa i pessari skyrslu umfram adra betur pekkta sjoflutninga-
starfsemi.

Jardgas er litlaust og oft lyktarlaust kolvetni (hydrocarbon) sem finnst
allvida i berggrunni jardarinnar, oft 4 peim stooum par sem jardolia er folgin,
en einnig eru til gaslindir par sem ekki er neina jardoliu ad hafa. P6tt mannkyni
hafi verio kunnugt um jardgas um langan aldur var pad litt sem ekkert notad &
fyrri 6ldum enda kunnu menn pé engin raod til ad néa pvi ar jorou, hemja pad eda
flytja. Lengi eftir ad oliuvinnsla Gr jorou hofst i stérum stil og jardolia var ordin
mikilveegt eldsneyti var litid a4 jardgasid0 sem fylgdi oliunni sem hvimleidan
fylgifisk oliuvinnslunnar sem reynt var ad losna vi0 med sem minnstum
tilkostnadi, oftast med pvi ad brenna pad, og svo seint sem 1980 var um 10%

* Sja heimasidu Orkustofnunar: http:/www.orkutolur.is/mm/eldsneyti/
® Eldsneytisspa 2005-2030, bls. 27.
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pess gass sem leyst var Gr vidjum jardarinnar brennt til einskis annars en ad
koma pvi i 16g. Eftir ad vero 4 jardoliu og 60rum orkugjéfum tok ad heekka ad
marki upp ar 1970 og oliuframleidendum og almenningi vard s betur ljost ad
oliufordi jardarinnar myndi ekki endast um allan aldur var tekido ad lita &
jardgasido sem mikilvaegan orkugjafa og verdmaeta markadsvéru og medhondla
pad i samraemi vid pad.

Talid er ad um pessar mundir séu um 45% bess nytanlega gass sem f6lgio
er i jorou enn o6fundin og ad jardgas muni ad likindum jafnast & vio alla oliu
jardar hvad orkugildi snertir pegar pvi verdur 6llu til skila haldio.® Par sem
miklu minna hefur verid tekid af gasforda jardar en ausid hefur verid af
oliulindum hennar er vid pvi ad buast ad jardgasvinnsla og jarogasnotkun muni
aukast verulega 4 komandi 4&rum og aratugum og bess sjast raunar pegar glogg
merki hversu mikilveegt jardgasio er ordid 4 orkumarkadi heimsins, ekki sist i
Evréopulondum, enda hlyst minni loftmengun af gashruna en oliubruna.

Eins og mélum er na hattad nemur jardogasnotkun um 24% allrar
orkunotkunar i heiminum og nylegar spar bandariskrar rikisstjérnarstofnunar 4
svidi orkumala, Energy Information Administration (EIA), ganga ut 4 bad ao
notkun & jardgasi 4 heimsvisu aukist um 2,4% 4 ari fra pvi sem na er til arsins
2030 en & sama tima muni oliunotkun aukast um 1,4% &ar hvert og arleg
kolanotkun um 2,5%. Arid 2003 voru 44% bess jardgass sem notad var i
heiminum nytt til idnadarframleidslu en 31% til raforkuframleidslu. Spa EIA
hljodar upp & pad ad arid 2030 muni notkun jardgass i idnadi i heiminum vera
ordin meiri en oliunotkun en kol muni enn verda notud til raforkuframleidslu i
langtum meira meeli en jardgas en notkun pess muni ba nema um 26% af allri
orkunotkun jardarbta.”

Pad sem einkum verdur til pess ad islensk siglingamalayfirvold hafa astaedu
til ad fylgjast med notkun jardgass er ad pegar ekki er unnt ad koma bvi vio ad
flytja bad i leidslum er gripio til pess rads ad kaela pad nidur i —162°C og flytja
pad sem vokva i sérbtinum tankskipum, en rimmal viokvans er adeins um 1/600
hluti af rGammali gassins. Pegar gasflutningaskipido er komid a afangastad er
vokvanum deelt ur pvi og breytist hann pa i gas aftur pegar keelingunni sleppir.
Pessi adferd er ekki ykja gomul pvi fyrsta skipid sem var GthGid til ao flytja
fljotandi jardgas hof siglingar ario 1958° og pétt slikir flutningar hafi aukist mjog
4 undanfornum arum eru tankskip til flutninga & fljétandi jardgasi ni adeins um
140 talsins i heiminum” en fer ort fjolgandi enda hafa gasflutningar med
tankskipum aukist um 90% & sidastlionum aratug.'” Ma butast vid pvi ad slikir
flutningar aukist verulega 4 komandi arum og aratugum ef spar um aukna
notkun jardgass ganga eftir og fleiri riki beetast i hop peirra 12 rikja sem nu
framleida fljotandi jardgas til atflutnings.

o~

Skipin sem notud eru til flutninga & fljotandi jardgasi hafa mérg ramtak
bilinu 135.000 m® til 145.000 m® og allt upp i 200.000 m®. Lengd beirra er

o

% Encyclopaedia Britannica, natural gas, [rafreent rit].

" International Energy Outlook 2006: [rafreent rit], bls. 37.

8 Bernardes-Silva, Paulo: UK LNG Fast Ferry Program and Challenges: [rafreent rit], bls. 27.
? Sja t.d. heimasidu bandariska gasframleidslu- og —sdlufyrirteekisins BP.

1% Sngvit. Verdens nordligste LNG prosjekt. [rafreent rit].
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bilinu 270-310 m. Gasflutningaskipin eru flest fremur ny og talsvert er um
smioi nyrra skipa af pessari gerd. Fyrir p4 sem vilja kynna sér heimsflota
flutningaskipa fyrir fljotandi jardgas méa benda 4 ritid Gas Carrier Register."'

Allur borri pess jardgass sem nyttur er i heiminum er fluttur a
neytendamarkad med pipulégnum — gasleidslum — fra gaslindunum sem oft
liggja um oravegu, jafnvel yfir torfeera fjallgarda og 4 botni hafdjipanna. Pvi eru
b6 takmork sett hversu langar leidir borgar sig ad leggja slikar lagnir og pvi er
gripid til gasfrystingar pegar hagsteett pykir ad flytja pennan loftkennda
orkugjafa i vokvaformi 4 fjarleegar sl6dir. Peir gasflutningar sem asteeda er til ad
fylgjast med hér a landi eru flutningar med skipum fra gasframleidslusvaedum i
Norour-Noregi og Vestur-Siberiu, vestur yfir Atlantshaf til austurstrandar
Bandarikjanna og Kanada. Ef af pbeim verdur munu gasflutningaskip sigla framhja
landinu eins og oliuflutningaskipin gera nt pegar.

Norska oliufélagio Statoil hefur undanfarin &r stadid fyrir byggingu
gasvinnslustédvar 4 Melkgya vi0 Hammerfest i Nordur-Noregi og mé geta pess
ad sérfraedingar Siglingastofnunar Islands i gerd hafnarmannvirkja sau um
honnun varnargarda fyrir Gtskipunarhéfnina & Melkgya. Pessi gasvinnslust0
mun frysta gas fra a.m.k. premur pekktum gaslindum i vestanverdu Barentshafi
til atflutnings. Aformad er ad utflutningur hefjist i desember 4 pessu ari, 2007,
opu.’?

og verour pessi vinnslustdd hin fyrsta sinnar tegundar i Evr

Mynd IV.2.1. Gasvinnslust6din & Melkgya haustio 2006. Mynd fra Statoil.

Gasaudugasta riki heims er Ruassneska sambandsrikid en um 27% af 6llu
jardgasi heimsins, sem kunnugt er um, eru innan marka pess. Neest i peirri r60

" hitp://www.bharatbook.com/detail.asp?id=1374
'2 Sja heimasidu Statoil:
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kemur Iran par sem talid er ad ram 15% af 6llu jardgasi hnattarins séu folgin i
jorou og er aeetlad ad um 40% alls jardgass séu i Midausturlondum. Til
samanburdar er litid ad um 1,4% bess séu innan marka Noregs.'® Gasvinnsla
er mikil i Rissneska sambandsrikinu og rikid er mesti gasatflytjandi heims en
ario 2004 voru flutt padan at teep 27% af 6llu pvi jardgasi sem for til Gtflutnings
i heiminum."

Allur gasatflutningur fra Rassneska sambandsrikinu fer fram um gaslagnir
enn sem komid er. Par hefur fram til pessa ekki verid starfreekt nein
gasvinnslust60 sem framleidir fljotandi jardgas en slik st6d er na i byggingu i
Prigorodnoye sydst a Sakhalin-eyju par sem fryst verdur gas Gr gaslindum &
botni Okhtoskhafs og flutt med tankskipum til Japan og annarra Kyrrahafslanda
Asiu. Hafa Japanir pegar gert langtimasamning um kaup & 60%
gasframleidslunnar og fa fyrsta farminn arid 2008 ef 4zetlanir um framkveaemdir
og gasvinnslu standast."

[ austanverdu Barentshafi, um 600 km nordaustur af Murmansk, er
Shtokmanovskoye gaslindasvae0io'® sem kunnugt vard um arid 1988 og er par
talid vera feikimikio gas a0 hafa. RGssneska gasframleioslufyrirtaekid Gazprom,
sem er i meirihlutaeigu Rassneska sambandsrikisins og hid langsteersta sinnar
tegundar bar i landi og raunar & heimsvisu einnig, hafdi um nokkurt skeid uppi
aform um ad nyta gas Gr Sthokmanovskoye gaslindunum til framleidslu a
fljotandi jardgasi, likt og Nordomenn munu gera 4 Melkgya, sem flytja atti med
skipum & markad i Evropu eda austanverdum Bandarikjunum. Var fra pvi greint
i &rsskyrslu Gazprom fyrir arid 2005 ad sala 4 fljotandi jardgasi til Bandarikjanna
hefdi hafist i september pad ar. Par var um ad reeda gas sem Gazprom hafdi
keypt i pessum tilgangi af 60rum framleidanda, Gaz de France, en & pessum
tima var pad yfirlyst stefna Gazprom ad halda pessum vidskiptum afram og afla
med pvi reynslu i solu 4 fljotandi jardgasi til Bandarikjanna & grundvelli
skammtimasamninga fram til arsins 2010 en stefna & s6lu & rassnesku gasi i
Bandarikjunum 4 grundvelli langtimasamninga eftir pann tima. I samrsemi vio
pessi  aform var etlunin reisa vinnnslustédvar fyrir jardgas fra
Sthokmanovskoye gaslindunum i ndmunda vi0 Murmansk og St. Pétursborg og
flytja pad med tankskipum padan.'” Gazprom hafdi att i vidreedum vid allmorg
erlend fyrirteeki 4 arunum 2004-2005 um Dbatttoku i gasvinnslu ar
Sthokmanovskoye gaslindunum en haustid 2006 tilkynnti stjorn fyrirtaekisins ad
ekkert yroi ar samstarfi vid erlend fyrirteeki & pessum vettvangi heldur myndi
Gazprom annast Dpetta verkefni med patttoku rassneskra fyrirtaekja
einvordoungu. Vid sama teekifeeri var greint fra pvi ad jardgas fra
Sthokmanovskoye gaslindunum yrdi fremur flutt til Evropulanda um Nord
Stream'® gasleidsluna, sem er i smidum og mun liggja fra Vyborg i Rasslandi til

'3 International Energy Outlook 2006, tafla 8 bls. 39, sbr heimasida EIA.
4 T6lur fra Energy Information Administration.

15 Sja frétt 4 heimasidu Shakalin Energy 9. febr. 2007.

'% Sja heimasiou Gazprom.

7 Gazprom. Annual Report 2005, bls. 4, 15, 17, 58-59.

'8 Sja heimasiou Nord Stream.
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Greifswald i Pyskalandi, lengstum & botni Eystrasalts, heldur en frysta pbad og
flytja pad at i fljotandi formi.

Pad virdast pvi ekki vera likur a tankskipum med fljotandi jardgas i bradina
fra hofnum vid Barentshaf eda Hvitahaf sem myndu sigla sudur med
Noregsstrondum og inn i islenska efnahagslégségu 4 leid sinni vestur um haf.
Gazprom hefur a hinn boginn tilkynnt um ad undirb(ningur vegna jardgasvinnslu
4 Sthokmanovskoye svaedinu sé i fullum gangi. Ekkert er hins vegar kunnugt um
pad hvort framleidsla 4 fljotandi jardgasi Gr peim gasforda sé enn & dofinni hja
fyrirteekinu. Liklegt er ad pratt fyrir ad hefobundinn gasttflutningur um leidslur
til Evropu verdi forgangsverkefni Gazprom muni fyrirteekio freista pess ad nyta
sér vaxandi eftirspurn og heekkandi verd a fljotandi jardgasi i einhverjum meeli
en engin leid er ad segja til um bpad nG hvort pad verdur med solu a
Bandarikjamarkad eda til annarra sveeda.

{0°E

Svalbard

Novaya Zémlya

e 4

*Murmansk

‘Wedén‘ Fiynland Russia

Mynd IV.2.2. Gaslindasvaedid ,Sngvit® eda Mjallhvit i Vestur-Barentshafi. badan
verdur gasi deelt til Melkgya vid Hammerfest og flutt & brott i vokvaformi med tank-
skipum. Mynd af heimasiou Statoil.

Oliu- og gasflutningaskip sigla oft um o6ravegu med farm sinn. A0 sjalfsogou
hefur flutningskostnadur og s& timi sem fer i siglinguna umtalsverd ahrif &
endanlegt voruverd og par med samkeppnishafni orkugjafans. Eins og sja ma &
myndum IV.2.3 og IV.2.4 og i t6flu 5 er um 5.300 sjémilna sigling fr4 Nordur-
Noregi til Mexikofléa par sem eina af fimm starfandi gasmottokustédvum a
austurstrond Bandarikjanna er ad finna og er sa ferd talin vara i 27 so6larhringa
ad jafnadi en um 20 ef haldid er til hafna nordar 4 strondinni. Petta er nokkru
styttri ferd en fra atskipunarst6dum fyrir fljotandi jardgas vid Persafloa og
annars stadar i Midausturlondum. Virdist pvi ad jardgas Gr Barentshafi setti ad
geta verid samkeppnisfeert vid gas padan & Bandarikjamarkadi med tilliti til fjar-

_921 -



rﬁ_ Siglingastofnun Islands

leegdarinnar og flutningskostnadar, en pess er ad geeta ad allt atlit er fyrir ad
mikil 4s6kn verdi framvegis i Evropulondum eftir jardgasi og mé setla ad padan
komi jafnan mikil samkeppni vido Bandarikin um kaup & jardgasi Gr nordri, hvort
sem er fljotandi eda i gasformi.

Mynd IV.2.3. Afstada gasméttokustodvarinnar i Lake Charles i Louisianariki i Banda-

rikjunum (stjarnan) til nokkurra helstu tdtskipunarhafna fyrir jardgas, sja einnig toflu
Iv.2.1.

Tafla IV.2.1. Fjarlaegdir i sjomilum milli nokkurra utskipunarhafna fyrir fljétandi
jardgas og méttokustédvarinnar i Lake Charles i Louisiana.

Stadur Fjarleegd i sjomilum
1 Alsir, Arzew 5,000
2 Astralia, Withnell Bay 11,670
3 Brdnei, Lamut™* 11,410
4 Indénesia, Arun* 11,040
5 Indénesia, Badak* 11,390
6 Malasia, Bintulu* 11,450
7 Nigeria, Bonny 6,130
8 Oman, Muscat 9,250
9 Katar, Ras Laffan* 9,600
10 Trinidad og Tébago, Port Fortin 2,260
11 Sameinudu arabisku furstadeemin, Abu Dhabi 9.630
12 Egyptaland 6.400

Aformadir atflutningsstadir fyrir jardgas

13 Angdla 6.200
14 Noregur 5.300
15 Venesuela 2.300
16 Midbaugsginea 6.300

* Um Suesskurd

Heimild: Heimasi®a Panhandle Energy.
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Mynd IV.2.4. Siglingaleidir frd Melkgya til nokkurra méttokuhafna fyrir fljétandi
jardgas beggja vegna Atlantshafs. Myndin er dr riti Statoil: Sngvit. Verdens
nordligste LNG prosjekt.

Tafla IV.2.1. Starfandi méttékustadir fyrir fljotandi jardgas i Bandarikjunum

Eigandi Stadsetning Heimasida
Exelerate Energy ~ Undan stréndum Louisiana http://www.excelerateenergy.com/energy bridge.php
Dominion Cove Point, Maryland http://mwww.dom.com/about/gas-transmission/covepoint/index.jsp
Suez / Distrigas Everett, Massachusettes http://www.suezenergyna.com/ourcompanies/Ingna-domac.shtml
El Paso Elba Island, Georgia http:/Awww.elpaso.com/breakout/elba2.shtm
Southern Union Lake Charles, Louisiana http://www.panhandleenergy.com/serv_Ing.asp

Heimild: Heimasi®urnar i téflunni og U.S. Natural Gas Imports and Exports: Issues and Trends 2005,
bls. 8

Eins og nt stendur eru fimm starfandi mottokustadir fyrir fljotandi jardgas i
Bandarikjunum sbr. téflu IV.2.1 og eru peir allir Atlantshafsmegin. Fjorir slikir
moéttokustadir eru na i byggingu i Bandarikjunum. I Kanada eru einnig uppi
aform um byggingu atta mottokustada fyrir fljotandi jardgas, par af eru sex &
austurstrondinni, og allt i allt munu vera uppi dsetlanir og aform & ymsum
stigum um byggingu 40 slikra stoova 4 Bahamaeyjum, i Mexik6, Bandarikjunum
og Kanada.” Ekki er vist ad allar pezer radagerdir sem hreyft hefur verido a
pessum vettvangi komi til framkveemda, m.a. vegna umhverfis- og Oryggis-
sjonarmioa, pvi pott fljotandi jardgas sé ekki tiltakanlega héaskalegt medan pad
er i flutningatanki gegnir 60ru mali pegar bad er aftur oroio ad lofttegund, en ba
er gasi0 eldfimt og bar sem pad er i miklu magni getur pad fo0rad mikid bal. Er
pvi talsvert um andmeeli i Bandarikjunum vid 4&formum um méttokustédvar fyrir

19 US Natural Gas Imports and Exports: Issues and Trends 2005 [rafreent rit].

20 Canadian Liquefied Natural Gas Import Projects, [rafreent rit].

_923 -



rﬁ_ Siglingastofnun Islands

fljotandi jardgas® og stjornvold par eru treg til ad heimila byggingu peirra nema
med strongum oryggisskilyroum sem verdur til pess ad auka kostnad vid
flutning og medhondlun pessa orkugjafa.

IV.3. Oliuflutningaskip

IV.3.1. Oliuflutningaskip sem sigla um efnahagslogséguna en koma ekki i hofn 4 islandi

Fram til pessa hafa ekki dnnur oliuflutningaskip lagt leid sina um islenskar
siglingaleidir en pau skip sem hingad koma med ba oliu sem landsmenn nota og
medan NATO-herst60 var i Keflavik var ad flutt olia og bensin til landsins &
hennar vegum.

NG begar hefur ordid breyting 4 pessu. Stor oliuflutningaskip sigla um
efnahagslogsogu Islands i talsverdum meeli 4 leid fra hofnum vio Hvitahaf vestur
um haf til Nordur-Ameriku. Pessi breyting & oliuflutningaleidum stafar af pvi ad
Russar eiga miklar oliulindir 4 nordursl6dum, einkum i Nordvestur-Rasslandi,
og likur eru 4 ad innan 5 til 10 ara verdi allt ad 50 milljénir tonna af hraoliu
fluttar fra Nordvestur-Russlandi til Bandarikjanna med stérum oliuflutninga-
skipum. Leid peirra liggur um islensku efnahagslogséguna og fara skip a pessari
leid ymist austan og sunnan vi0 landid eda nordan og vestan vid pad. Flest
peirra fara utan pess svaedis sem AlS-kerfi Siglingastofnunar neer til pannig ad
litid er vitad um ferdir peirra. Sum peirra koma p6 inn 4 pad hafsvaedi sem AIS-
kerfid neer yfir og hafa pau skip sem fara neest landi sést sigla um 25 sjomilur
undan Hornafirdi. Midad vio ad notud verdi 100.000 tonna tankskip eda par um
bil ma setla ad hatt i 500 fulllestud skip sigli um islenska 16gs6gu 4 hverju ari og
ad minnsta kosti hluti peirra til baka sému leid med kjolfestu. Arid 2006 var
fjoldi umreeddra skipferda kominn yfir 200,* en talid er ad komist bygging
nyrrar oliuleidslu fra Siberiu til Murmansk i framkveemd muni ad medaltali prja
100.000 bruattotonna oliuflutningaskip sigla ut ar Hvitahafi & degi hverjum og
halda aleidis sudur med Noregsstrondum. Sum bessara skipa verda a leid til
austurstrandar Nordur-Ameriku® og liggur leid peirra framhja islandi.

21 Sjé t.d.: http:/timrileylaw.com/LNG.htm
®2 Upplysingar um betta eru fengnar fra Kystverket i Noregi sbr. hér og hér.
2 Action Plan for Oil Pollution Preparedness and Response, bls. 31-32.
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Mynd IV.3.1.1. Miklar rddagerdir eru um oliu- og gasvinnslu & nordursl6dum Noregs
og Risslands. Vinnsla 4 jardefnaeldsneyti par mun leida af sér siglingar stérra
tankskipa um efnahagslogségu [slands. Myndin er ur radstefnuritinu: Slepebat-
beredskap i nord, erfaringer og utfordringer. Haugesundskonferansen 7.-8 februar
2006, eftir John A. Nielsen framkvsemdastjéra Buksér og Berging, bls. 2 og synir
skipaleidir fra Barentshafi til Vestur-Evrépu en leidir flutningaskipanna munu einnig
liggja vestur um haf.

Par sem likur eru & storaukinni umferd oliuflutningaskipa um islenskra
efnahagslogs6gu verdur ytt Gr vor verkefni 4 vegum Siglingastofnunar par sem
unnid verdur m.a. &haettumat vegna siglinga oliuflutningaskipanna og tillégur
lagdar fram um afmoérkun siglingaleida. Jafnframt parf ad vinna ad adgeroda-
deetlun vardandi vidbrégd vid 6hoppum sem gaetu ordid vegna siglinga oliu-
flutningaskipa 4 islensku hafsvaedi.

NG er unnid ad undirbtningi ad vali & neydarh6fnum og Iykur pvi verkefni a
arinu 2007. Naudsynlegt er ad bessi vinna fari fram i nédinni samvinnu vio
nagrannapjoodir okkar og pegar er hafid samstarf vio Noromenn um skipti &
upplysingum Gr AlSkerfum landanna. Einnig er stefnt ad sameiginlegu
upplysingakerfi um vedur og sjolag sem mun né yfir sveedio fra Barentshafi
sudur fyrir Hvarf 4 Greenlandi. Medan enn er 6ljost hvernig siglingar
oliuflutningaskipa og annarra flutningaskipa um efnahagsl6gséguna proast setti
a0 kosta kapps um ad fylgjast med beim eins og unnt er og halda saman
upplysingum um pessar skipaferdir pannig ad stjornvéld fai vitneskju um umfang
pessarar umferdar og geti nytt hana vid akvardanatoku um radstafanir i
framtidinni.

1V.3.2. Oliuflutningaskip sem koma til islenskra hafna

Eldsneytisolia 4samt bensini og oliuvarningi af ymsu tagi er mikilveegur orkugjafi
4 Islandi pratt fyrir ad innlendir orkugjafar, raforka og jarohiti, vegi pungt i
heildar orkunotkun pjédarinnar. Skipa- og bataflotinn parfnast oliunnar og
einnig bifreidar landsmanna og ennpé er ekki vol 4 60rum orkugjéfum sem geta
komid i hennar stad med somu hagkveemni og 6ryggi. Islendingar eiga pvi mikio
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undir pvi ad hafa tryggan adgang ad eldsneyti Gr jarooliu og ekki annad ad sja en
svo verdi i fyrirsjaanlegri framtid.*

Flutningar oliu og oliuvarnings til Islands fara ad langmestu leyti fram &
vegum fjogurra fyrirteekja; Skeljungs hf., Oliufélagsins ehf., Oliuverzlunar
[slands hf., og Atlantsoliu hf., en auk innflutnings pessara adila er nokkud um
kaup skipattgeroda og flugfélaga & eldsneyti erlendis. Oliufélogin fjogur hafa 61l
birgdastoovar vio Faxafléa, hin prju fyrsttéldu i Reykjavik en Atlantsolia i
Hafnarfirdi og langmestur hluti oliuinnflutnings til Islands fer um hafnirnar i
Reykjavik (Orfirisey), Hvalfirdi (Litli-Sandur) og Hafnarfirdi en Akureyri er
einnig innflutningsho6fn fyrir oliu sbr. toflu IV.3.2.2 sem ennfremur synir hver
umsvifin eru 4 pessu svidi i helstu atgerdarhéfnunum. Olia er flutt sjoleidis a
milli stada innanlands med oliuflutningaskipinu Keili sem Oljudreifing hf. 4 og
rekur.

Samkveemt upplysingum hafnarrikiseftirlits Siglingastofnunar Islands komu
50 tankskip til Islands arid 2004, 60 arid 2005 og 82 arid 2006. Samkvaemt
somu heimild eru flest pessi skip & bilinu 10.000 til 15.000 brattétonn ad
steerd.

[ toflu IV.3.2.1 er Iyst heildarinnflutningi — og jafnframt heildarsélu — a
oliuvarningi hérlendis arin 2002-2005 og i toflu IV.3.2.4 er spa
orkusparnefndar Orkustofnunar um heildar oliusélu 4 fslandi 4rin 2010, 2015,
2020, 2025 og 2030.

Tafla IV.3.2.1. Innflutningur oliuvarnings til islands arin 2002-2005 i tonnum

Oliutegund 2002 2003 2004 2005

Flugvélabensin 476 770 899 855
Annad bensin 145.014 139.401 152.088 163.312
botueldsneyti 105.471 109.656 124.453 139.357
Gasolia 387.163  383.955 465633  418.195
Brennsluolia 93.163 58.032 55.092 62.897
Smurolfa, smurfeiti 5.975 5.499 6.423 6.086
Samtals 737.262 697.313 804.588 790.702

Heimild: Hagstofa [slands: http://www.hagstofa.is/

Tafla 1V.3.2.2. Flutningar a brennsluolium og bensini til einstakra hafna arin 2001-
2005 i tonnum

Ho6fn 2001 2002 2003 2004 2005
Reykjavik 536.593 545.895 527.500 592.157 544.764
Hafnarfjordur 35.247 19.503 51.903 61.149 25.525
Straumsvik 4.869 8.672 6.429 5.794 7.162
Reykjaneshofn 8.244 0 0 0 0
Akranes 18.323 18.715 14.432 9.114 9.500
[safjoréur 11.197 17.878 17.614 25.786 16.743
Saudarkrokur 8.624 8.021 9.945 10.796 9.437
Siglufjérdur 11.051 14.944 9.608 8.598 0
Dalvik 5.715 4213 2.538 1.481 0
Akureyri 39.640 73.544 73.597 76.608 70.131
Husavik 6.427 1.990 4.064 5.672 2.818
Seydisfjordur 7.455 11.193 10.850 17.019 17.019
Neskaupstadur 15.399 13.967 21.894 19.262 22.921
Eskifjorour 16.469 17.879 31.904 18.491 11.467
Reydarfjordur 13.506 16.702 20.185 29.074 29.586
Hofn i Hornafirdi 9.362 10.029 8.945 11.010 10.764

2 Upplysingar um oliumarkao®, bls. 1-8.
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Vestmannaeyjar 20.476 22.914 26.873 13.781 37.163
Adrar hafnir alls 62.046 49.933 48.963 52.139 45.417

Heimild: Hagstofa [slands

Tafla 1IV.3.2.3. Magn brennsluoliu og bensins sem flutt var um islenskar hafnir
2001-2005 i tonnum

Ar 2001 2002 2003 2004 2005
Magn alls fra h6fnum 170.718 193.410 215.695 162.826 118.460
Magn alls til hafna 830.643 855.992 887.244 957.931 860.417

Heimild: Hagstofa [slands.

[ toflu 1IV.3.2.3 er gefid yfirlit um pad oliu- og bensinmagn sem flutt var um
islenskar hafnir arunum 2001-2005. Af pvi ma rada ad oliuflutningar meod
skipum milli landshluta séu ekki storveegilegir. Arid 2005 voru pad t.d. 13,5%
af pvi oliueldsneyti sem flutt var til hafna sem for aftur Gt um hofn. Petta hlutfall
skyrist af pvi ad allt bensin og mikill hluti oliu er notadur a landi og ad lang
folksflesta byggd landsins er & Faxafloasvaedinu par sem helstu oliubirgda-
stédvarnar eru einnig.

Tafla IV.3.2.4. Spa um oliuinnflutning til arsins 2030

Ar Oliuinnflutningur Hlutfallsleg
i tonnum breyting fra 2005

2005 790.702

2010 802.000 1,41%
2015 821.000 3,83%
2020 844.000 6,74%
2025 859.000 8,63%
2030 861.000 8,89%

Heimild: Eldsneytisspa 2005-2030, bls. 22%

Eins og sést af toflu IV.3.2.4 gengur spa Orkusparnefndar Gt & pad ad fram til
arsins 2030 aukist oliuflutningar hingad til lands um teeplega 9%. Ef spain
gengur eftir verdur ekki um ad raeda neina gerbyltingu i oliuflutningum hingad
heldur tiltdlulega rolegan voxt sem ekki veldur neinni afgerandi breytingu &
umferd oliuskipa til hafna vid Faxafloa. Sem deemi er ad ef skip med 15.000
tonna flutningsgetu verda notuo til ad flytja pau 70.000 tonn af oliu sem azetlad
er ao verdi flutt til landsins 4rid 2030 umfram pad sem flutt var inn arid 2005
fjolgar feroum oliuflutningaskipa adeins um fimm & ari fra pvi sem er um pessar
mundir.

Med tilkomu AlSkerfisins, sem Siglingastofnun Islands starfraekir hér &
landi, eru allir siglingaferlar skipa sem buin eru slikum teekjum skrasettir.
Vegna leidastjornunarverkefnisins voru Sjomeelingar Islands fengnar til ad setja
ut siglingaferla peirra oliuflutningaskipa sem sigldu til Faxafl6ahafna arid 2006.
Peir eru birtir 4 myndum IV.3.2.1-2 hér aftar. Eins og sja ma fara langflest
skipanna grunnleidina um Huallid en athygli vekur ad stéku oliuflutningaskip hafa
farid yfir Reykjanes 4 6venjulegum st60um og ekki valid ba leid sem meelt er

meo i leidsogubokum ad sigld sé.

% Sja einnig Eldsneytisspa 2005-2030.
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Mynd IV. 3.2.1. Siglingaferlar oliuskipa I. Um helmingur siglingaferla peirra oliuskipa
sem sigldu 4 Faxafléahafnir 4rid 2006. Upplysingar um siglinguna eru fengnar Gr AIS-
kerfi Siglingastofnunar. Sjémaelingar Island settu ferlana 1t sjékort.
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Mynd IV. 3.2.2. Siglingaferlar oliuskipa II. Um helmingur siglingaferla peirra oliuskipa
sem sigldu 4 Faxafléahafnir 4rid 2006. Upplysingar um siglinguna eru fengnar Gr AIS-
kerfi Siglingastofnunar. Sjémaelingar Islands settu ferlana tt sjékort.
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IV.4. Onnur flutningaskip

Allur porri sjéflutninga til og fra Islandi fer um hafnir vid Faxafléa og er ekki
fyrirsjdanleg nein gerbreyting a pvi. P6 er pess ad geta ad nG er &lver Alcoa i
Reydarfirdoi um bad bil ad hefja storf og fara flutningar ad pvi og fra um
storidjuhofn 4 Mjoeyri i Reydarfirdi og breyta peir nokkud fyrrgreindri mynd af
Faxafloasveedinu sem umsvifamesta voruflutningasveedi landsins en helstu
storidjufyrirtaeki landsins hafa hingad til verid stadsett & Grundartanga i
Hvalfirdi og i Hafnarfirdi. lonadarhéfnin & Mjoeyri er honnuo til ad geta tekid &
moti allt ad 80.000 brattétonna skipum en i honnunarforsendum var gert rad
fyrir ad medalsteerd suralsflutningaskipa yroi um 58.000 brattotonn. Fram-
leidslugeta alversins er dzetlud um 346.000 tonn 4 ari og er gert rao fyrir ad um
hofnina & Mjéeyri fari alls um 1.300.000 tonn arlega pegar rekstur alvers Alcoa
verour kominn & fullan skrid.

[ toflu IV.4.1. er gerd grein fyrir heildarflutningum um hafnir landsins arin
2001-2005. Er ljost ad rekstur storidjufyrirteekis & bord vido alver Alcan i
Reydarfirdi hefur umtalsverd ahrif 4 heildarflutningamagn til og fra landinu og
hljota spar um framtidarhorfur 4 pessum vettvangi mikio ad radast af pvi hvada
aform eru uppi um storidjurekstur, svo sem rekstur é&lvera, og hver bpeirra
verOa ad veruleika.

Tafla IV.4.1. Véruflutningar um islenskar hafnir 2001-2005 i tonnum

2001 2002 2003 2004 2005
Til hafnar 3.119.083 3.019.539 3.179.941 3.440.192 3.836.323
Fra h6fn 1.847.022 1.751.842 1.800.682 1.867.599 1.816.748

Voruflokkunin tekur mid af vorugjaldskra hafna. Vorur fluttar med ferjum og steinefni af daeluskipum
eru ekki medtalin.

Heimild: Hagstofa [slands.

[ toflu IV.4.2 er gerd grein fyrir heildarkomufjolda flutningaskipa arin 2004
2006 samkveemt upplysingum fra hafnarrikiseftirliti Siglingastofnunar Islands.

Tafla IV.4.2. Fjoldi flutningaskipakoma til islenskra hafna 2004-2006

2004 2005 2006
Fjoldi skipakoma 901 986 974

Heimild: Hafnarrikiseftirlit Siglingastofnunar.

Ekki er haldin skrd um staerdir peirra skipa sem hingad koma og méa segja ad
talsvert skorti & ad haldid sé saman haldbserum télfreedilegum upplysingum um
skipakomur hingad til lands eins og kostur veeri &4 timum rafreenna skraningar-
kerfa og gagnagrunna. En hja hafnarrikiseftirliti Siglingastofnunar fengust peer
upplysingar ad pau skip sem eru i féstum millilandasiglingum séu flest hver a
bilinu 10.000 til 13.000 bruattétonn ad steerd. Bulkaskip eru steerri, allt ad
30.000 tonn, og begar flutningar vegna alvers i Reydarfirdi verda hafnir ao fullu
mé buast vid allt ad 80.000 bratt6tonna skipum & peim sl6dum.
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IV.5. Skemmtiferda- og farpegaskip

A undanférnum arum hefur skemmtiferdaskipum sem heimsaekja islenskar
hafnir fjolgad verulega eins og sja ma af t6flu IV.5.1 sem veitir yfirlit um komur
skemmtiferdaskipa til Reykjavikurhafnar arin 1971-2005. Samkveemt agiskun
Oldu Prastardottur, fulltria Ferdamalarads, sem pekkir vel til siglinga
skemmtiferdaskipa hér vio land koma um 90% peirra til Reykjavikur pannig ad
tolurnar i t6flunni gefa glogga mynd af préun bessara siglinga 4 landsvisu p6 peer
eigi vi0 um Reykjavikurhofn eina.

Skemmtiferdaskipin sem til Islands koma eru hér a ferd fra pvi i mai fram i
september, langflest i juni, jali og aguast.

Tafla 1V.5.1. Fjoldi ferdamanna med skemmtiferdaskipum til Reykjavikur og
skipakomur arabilid 1971-2005

Ar Fjoldi feroamanna Skipakomur Ar Fjoldi feroamanna Skipakomur
2005 54.795 77 1987 7.690 22
2004 46.000 70 1986 7.740 19
2003 31.264 58 1985 10.823 26
2002 30.100 50 1984 7.297 15
2001 27.574 49 1983 8.142 17
2000 25.500 48 1982 9.439 22
1999 18.258 37 1981 6.219 16
1998 22.734 45 1980 6.325 15
1997 21.097 47 1979 16.351 25
1996 21.937 51 1978 10.467 20
1995 21.348 50 1977 9.159 20
1994 17.662 38 1976 9.269 20
1993 15.699 38 1975 7.330 16
1992 11.769 28 1974 5.756 12
1991 12.789 23 1973 11.538 26
1990 7.973 18 1972 13.734 26
1989 8.606 17 1971 10.665 20
1988 9.129 24

Heimild: Tolur fra Reykjavikurhofn af vef Ferdamalastofu.
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Mynd IV.5.1. Langflest skemmtiferdaskip sem til [slands koma taka hofn i Reykjavik
en morg peirra koma einnig vidar vio, einkum & Akureyri. Pzer atta hafnir sem
merktar eru inn 4 myndina ad ofan veita skemmtiferdaskipum viotoku um pessar
mundir samkvaemt upplysingum fra Ferdamalarddi og Cruise Iceland.

Eins og skyrt sést i toflu IV.5.2. kemur allur porri peirra skemmtiferdaskipa
sem til Islands koma i hofn i Reykjavik og & Akureyri. Pvi nzer allir siglingaferlar
pessara skipa sumarid 2006 eru raktir & myndum IV.5.2 og IV.5.3. Paer syna ad
bessi skip fara jafnan um Huallid 4 leid sinni inn 4 Faxafléann og grunnleid fyrir
Reykjanes og Gardskaga. Verodi tekin akvordun um leidastjérnun i samraemi vid
tillogur i pessari skyrslu munu skemmtiferdaskipin purfa ad breyta siglingu
sinni & pessum sl6dum og halda um ytri leid.

Tafla 1V.5.2. Komur skemmtiferdaskipa arid 2005 i paer atta hafnir landsins sem
veittu slikum skipum viotéku pad ar

Ho6fn Fjoldi skipakoma
Hafnarfjordur 3
Reykjavik 79
Grundarfjorour 9
isafjéréur 3
Akureyri 61
Husavik 4
Seydisfjorour 5
Vestmannaeyjar 8

Heimild: Upplysingar Ferdamalarads og vidkomandi hafna.
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Mynd 1IV.5.2. Leidir um helmings peirra farpegaskipa sem komu til Reykjavikur
sumarid 2006. Upplysingar um siglingu eru fengnar dGr AlS-kerfinu. Sjémaelingar
[slands settu siglingaferlana 1t i kort.
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Mynd 1V.5.3. Leidir um helmings peirra farpegaskipa sem komu til Reykjavikur
sumarid 2006. Upplysingar um siglingu eru fengnar ur AlS-kerfi Siglingastofnunar
Islands. Sjémaelingar Islands settu siglingaferlana it i kort.
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IV.6. Fiskiskip og fiskihafnir

[ pessum kafla er veitt yfirlit yfir fjolda og steerdarflokka islenskra fiskiskipa.
Einnig er veitt yfirlit yfir notkun helstu hafna landsins med bpad fyrir augum ad
peer upplysingar nytist vid val 4 neydarhéfnum.

[ toflu IV.6.1. er veitt yfirlit yfir fjolda skradra skipa og heildarsteerd
islenska skipastolsins i brattétonnum arin 2001-2006 og synir pad ad
storveegilegar breytingar hafa ekki ordid pau ar sem upplysingarnar na yfir. |
t6flu IV.6.2. kemur fram ad hlutfall fiskiskipa af heildar brattétonnatdlu
skipastolsins  arin  2001-2006 hefur verid & bilinu 75,5-83,8%. Engin
flutningaskip eru skrad a islenska skipaskra na og pau skip sem ekki falla i flokk
fiskiskipa eru t.d. vardskip, 160s- og drattarskip, vinnuskip af ymsu tagi og
skemmitbéatar.

Eins og fram kemur i t6flum IV.6.3 og IV.6.4 hefur opnum fiskibatum og
pilfarsskipum i flokki fiskiskipa faeekkad nokkud & undanférnum arum, einkum
opnum fiskibatum sem hefur faeckkad um 324 sidan ario 2000. I toflu 1V.6.2
kemur einnig fram ad heildar bratt6tonnatala islenskra fiskiskipa hefur leekkad
litillega & sidustu arum.

Fjoldi fiskiskipa & siglingaleioum flutningaskipa skiptir mali fyrir Gtreikninga
a likum & slysahaettu af voldum &rekstra en hvad mengunarhattu snertir eru
bad einkum steerstu fiskiskipin sem skipta mali. Ur t6flu IV.6.3 ma lesa ad ario
2006 voru 38 fiskiskip af peim 915 fiskiskipum sem skrad voru i flokki
bilfarsskipa yfir 1.000 brattotonn sem svarar til 6,3% af heildarfjoldanum. I
t6flu VIIL.2.1 er veitt yfirlit yfir meodaltal pess hé&markseldsneytismagns sem
getur verio i geymum fiskiskipa i nokkrum steerdarflokkum. Eins og veenta ma
eru pad steerstu togararnir og noétaskipin sem flutt geta mestar birgdir af
brennsluoliu og geetu pvi reynst skeedir mengunarvaldar vid alvarlegt sjoslys.

Tafla 1V.6.1. Fjoldi skradra skipa og heildarstzerd skipastélsins i brattétonnum
2001-2007

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Fjoldi pilfarsskipa: 1.067 1.136 1.135 1.128 1.135 1.128 1.128
Brattétonn:  220.874  230.748 235.776  226.081 230.881 219.934  219.180
Fjoldi opinna bata: 1.361 1.329 1.273 1.237 1.209 1.183 1.181
Brattétonn: 7.570 7.745 7.473 7.322 7.199 7.020 7.014
Heildarfjoldi: 2.428 2.465 2.408 2.365 2.344 2.311 2.309

Heildarbrittotonnatala 555 144 238493 243249 233.403  238.081 226.954 226.194

Heimild: Siglingastofnun [slands, skipaeftirlitssvid.

Tafla IV.6.2. Hlutfall brattotonnatélu fiskiskipa af heildarbruttétonnatélu islenska
skipastolsins 2001-2006

2001 2002 2003 2004 2005 2006
Heildarbruttétonnatala
skipastolsins: 228.444  238.493 243249 233403 238.081 226.954
Bruttotonnatala fiskiskipa 191.437 191587 183.725 191.222 181530 179.408
Hlutfall fiskiskipa 83,8% 80,3% 75,5% 81,9% 76,2% 79,0%

Heimild: Tafla IV.6.1 og Hagstofa [slands.

-35 -



| E’ lSig]ingaswfnun Islands

Tafla 1V.6.3. Sterdarflokkun og fjoldi islenskra fiskiskipa i flokki pilfarsskipa arin
2002-2006

200 200 200 200 200
2 3 4 5 6

Vélskip  Undir 100 brauttétonnum 655 669 681 683 680

500-999 bruttétonn 26

1.500-4.999 brattétonn

Togara
r Undir 100 brattétonnum

500-999 bruttétonn

1.500-4.999 brattétonn

Heildarfjoldi skradra fiskiskipa: 947 940 939 927 915
Heimild: Siglingastofnun [slands og Hagstofa [slands.
Tafla 1V.6.4. Fjoldi opinna fiskibata arin 2000-2006

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Fjoldi 1.101  1.057 988 932 885 825 777

[o9)

Heimild: Hagstofa [slands.

[ t6flum IV.6.5 til IV.6.8 eru veittar upplysingar um landanir fiskiskipa i héfnum
landsins undanfarin ar med aherslu a peer fjolférnustu. Aitlunin er ad petta efni
nytist vid val 4 neydarh6fnum.

Tafla IV.6.5. Fj6ldi togaralandana i 10 fj6lférnustu I6ndunarh6fnunum 2004-2005

Reykjavik 214

Akureyri 168

Seydisfjorour 144

Siglufjorour 135

o
N

Dalvik

Reykjavik 246

Vestmannaeyjar 196

Akureyri 188

Grindavik 110

Sandgerdi 87

Reykjavik 257
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Neskaupstadur
Akureyri
Eskifjorour
Sandgerdi
Grindavik
Hafnarfjordur
[safjeraur
Saudarkrokur

Heimild: Fiskistofa.

158
146
143
90
86
83
73
70

Tafla 1V.6.6. Landanir fiskiskipa i 10 fjolfornustu fiskihofnum landsins arin 2004-

2005

Londunarhofn

Sandgerdi
Olafsvik
Grindavik
Bolungarvik
Hornafjordur
Reykjavik
Rifshofn
Akranes
Vestmannaeyjar
Husavik

Landanir fiskiskipa

Sandgerdi
Olafsvik
Grindavik
Bolungarvik
Hornafjordur
Rifshéfn
porlakshofn
Reykjavik
Vestmannaeyjar
Siglufjorour

Heimild: Fiskistofa.

Landanir fiskiskipa i 10 fjolférnustu h6fnunum arié

2004
Allar landanir  Smabatar  Steerri batar Togarar
5.805 65,0% 33,6% 1,40%
4.820 61,2% 38,8% 0,04%
3.505 58,6% 38,7% 2,70%
3.428 86,8% 13,1% 0,10%
2.771 55,1% 44,2% 0,70%
2.503 61,1% 30,3% 8,60%
2.468 60,0% 40,0% 0,00%
2.153 87,3% 8,4% 4,30%
2.090 40,0% 52,0% 8,00%
2.044 70,5% 26,2% 3,30%

4.631 68,1%
3.879 56,6%
3.401 59,3%
2.515 81,6%
2.468 64,1%
2.182 57,3%
2.065 34,2%
1.967 64,6%
1.931 41,8%
1.749 90,7%

i 10 fjolfornustu hofnunum aridé 2005

30,0% 1,90%
43,3% 0,05%
37.5% 3,20%
18,2% 0,20%
35,1% 0,80%
42,7% 0,00%
63,0% 2,80%
22,9% 12,50%
48,0% 10,20%

6,7% 2,60%

Tafla 1V.6.7. Fjoldi landana fiskiskipa i islenskum héfnum arin 2004-2006

Fjsldi 2004 Fjsldi 2005 Fjsldi 2006
Léndunarhéfn Smabatar Steerri Togarar | Smabatar Steerri Togarar | Smabatar Steerri Togarar
batar batar batar

Vestmannaeyjar 836 1.087 167 808 927 196 895 1.021 228
borlakshofn 677 1.265 16 707 1.299 59 612 1.207 31
Grindavik 2.053 1.357 95 2.017 1.274 110 2.371 1.233 86
Sandgerdi 3.773 1.953 79 3.152 1.392 87 3.266 1.053 90
Keflavik 678 793 12 745 613 23 704 448 30
Vogar 9

Hafnarfjordur 954 416 42 791 169 76 745 55 83
Kopavogur 189 109 80 41 75

Reykjavik 1.530 759 214 1.271 450 246 1.021 406 257
Akranes 1.881 181 90 1.471 79 60 1.326 77 62
Hvalseyjar 6
Arnarstapi 1.495 1.395 1.168

Rif 1.482 986 1.251 931 1.091 972

Olafsvik 2.947 1.871 2 2.197 1.680 2 1.880 1.378
Grundarfjordur 842 382 54 874 501 91 433 436 49
Stykkishélmur 865 552 1 649 252 644 151
Brjanslaekur 74 49 58

Haukabergsvadall 16 3 8

Patreksfjordur 1.076 450 1 672 346 524 318
Talknafjordur 1.175 100 646 69 706 75
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Bildudalur 306 195 1 138 93 19 79

bingeyri 419 37 256 46 150 10

Flateyri 1.174 158 2 909 232 2 742 235

Sudureyri 1.572 2 1.316 108 1.026 74
Bolungarvik 2.976 449 3 2.053 456 6 1.975 304

[safjeraur 806 85 119 639 14 78 466 14 73
Sudavik 9 12 92 120 13 29 726 34
Nordurfjordur 524 167 181

Drangsnes 854 72 744 84 656 105

Hoélmavik 260 64 291 27 384 3
Hvammstangi 355 260 53 129 82 106

Blonduos 9 39 7 12 1
Skagastrond 1.137 136 26 1.318 109 14 1.561 149 10
Saudarkrokur 394 160 77 308 44 74 221 136 70
Hofsos 343 84 210 77 277 119
Haganesvik 6 1 6

Siglufjordur 880 156 135 1.589 116 44 1.624 105
Olafsfijeraur 750 19 38 598 13 37 610 35 34
Grimsey 1.680 1.201 94 999 163

Hrisey 326 58 431 421 2

Dalvik 869 295 102 707 296 61 1.002 489 56
Arskégssandur 257 9 711 15 793

Hauganes 93 15 135 27 80 9

Hjalteyri 241 154 44

Akureyri 127 71 168 145 62 188 212 44 146
Grenivik 253 189 1 187 2

Husavik 1.441 536 67 1.364 355 26 1.418 399

Képasker 241 119 324 118 430 181
Raufarhofn 848 111 3 771 133 3 678 125

borshofn 537 229 18 456 143 39 341 128 25
Bakkafjordur 871 766 753 1
Vopnafjordur 128 121 50 44 118 39 74 116 23
Borgarfjordur Eystri 574 531 574

Seydisfjordur 393 157 144 313 78 122 287 78 57
Mjéifjérdur 91 131 124

Neskaupstadur 798 148 193 466 161 193 394 157 158
Eskifjorour 492 133 144 377 126 209 356 106 143
Reydarfjordur 22 14 31 1 1 28 1 1 11
Faskrudsfjordur 500 68 56 285 73 54 137 47 48
Stodvarfjordur 481 18 30 322 4 444

Breiddalsvik 86 17 212 166

Djupivogur 1.103 122 23 1.111 108 669 132
Hornafjordur 1.526 1.226 19 1.581 868 19 1.241 658 21
Samtals landanir 49.301 17.626 2.353 42.216 14.372 2.234 40.051  13.177 1.791

Heimild: Fiskistofa.

-38 -




Skyrsla starfshops um leidastjérnun skipa, neydarhafnir og mengunarvarnir

Tafla 1V.6.8. Heildarmagn landads sjavarafla i h6fnum landsins arin 2003-2005 i
tonnum

Heiti hafnar Arid 2003  Arid 2004  Arid 2005
Akranes 121.304 113.149 48.691
Akureyri 99.816 70.868 76.783
Arnarstapi 2.375 2.069 2.820
Arskégssandur 362 531 1.340
Bakkafjordur 843 672 987
Bildudalur 1.407 1.169 1.399
Blonduos 1.726 1.882 62
Bolungarvik 25.884 24.386 17.799
Borgarfjordur Eystri 818 808 826
Borgarnes 0 0 0
Breiddalsvik 646 498 611
Brjanslaekur 138 39 43
Dalvik 13.806 13.910 15.281
Djupivogur 58.905 37.061 23.348
Drangsnes 1.495 1.775 1.729
Eskifjorour 171.130 169.277 177.017
Faskrudsfjordur 129.260 95.128 92.522
Flateyri 6.900 7.062 8.326
Gardur 0 0 0
Grenivik 551 274 159
Grindavik 149.514 80.269 69.116
Grimsey 3.228 2.747 2.782
Grundarfjordur 12.523 18.353 25.100
Hafnarfjordur 18.665 22.416 30.868
Haganesvik 10 5 0
Hauganes 115 84 99
Haukabergsvadall 7 4 0
Hjalteyri 116 98 34
Hofsos 449 481 735
Hornafjordur 57.399 66.242 58.928
Hoélmavik 3.818 3.496 5.519
Hrisey 541 662 786
Husavik 12.325 12.425 10.280
Hvammstangi 2.053 4.794 2.607
[safjeraur 17.821 22.427 20.784
Keflavik 27.076 23.251 32.235
Képasker 679 420 685
Kopavogur 745 289 258
Mjéifjéraur 39 43 57
Neskaupstadur 254.808 241.225 208.269
Njardvik 0 7 274
Nordurfjordur 619 662 141
Olafsfijeraur 16.593 18.316 21.507
Olafsvik 10.637 12.563 13.517
Patreksfjordur 6.423 6.523 5.243
Raufarhofn 30.802 15.870 6.514
Reydarfjordur 29.881 11.937 14.309
Reykholar 0 0 0
Reykjavik 104.327 103.362 87.677
Rif 10.887 13.545 13.423
Sandgerdi 19.547 22.825 23.555
Saudarkrokur 16.975 20.647 19.478
Seydisfjordur 148.976 186.346 138.826
Siglufjordur 51.864 45.045 46.143
Skagastrond 13.576 13.162 14.723
Stykkishélmur 6.747 7.038 4.270
Stodvarfjordur 5.510 4.108 1.768
Sudureyri 4.170 3.319 4.023
Sudavik 3.226 2.398 937
Talknafjordur 4.082 4.185 3.041
Vestmannaeyjar 196.980 159.693 218.341
Vogar 0 0 0
Vopnafjordur 76.136 104.011 106.734
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Pingeyri 3.489 2.934 1.747
borldkshofn 50.565 24.880 36.419
borshoéfn 76.513 63.216 59.268
Sjavarafli alls 2.174.132  1.886.881 1.780.762

Aflatélur byggjast & télum fra I6ndunarhéfnum. Heimild: Fiskistofa og Hagstofa islands.
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V. Ahrif oliumengunar 4 byggd og lifriki

Olia er samheiti yfir margar gerdir nattGrulegra efna Gr plontu- og dyraleifum,
eda steinefnum og tilbinum efnasambéndum. Hinar fjélmérgu gerdir oliu sem
fyrirfinnast eru samsettar Gr hundrudum mismunandi efna. Stor hluti oliunnar
samanstendur af misléngum kolvetnissambéndum. Unnar oliuvorur, svo sem
bensin, terpentina og margvisleg leysiefni, eru ad miklu leyti gerdar Gr stuttum
kolvetnissambondum (létt olia) en i seigari oliuefnum, svo sem svartoliu,
hraoliu, tjoru og fleiri slikum tegundum, eru lengri kolvetnissambond rikjandi.
Gerd oliunnar reedst af eiginleikum hennar og par med hvada ahrif olian hefur a
lifrikid ef han berst Gt i umhverfio. Peir eiginleikar sem mestu maéli skipta,
pegar ahrif oliu 4 umhverfid eru metin, eru hversu létt htn er, hversu hratt
hitin gufar upp og hver massi hennar er, en hann raedst af pvi hvort tiltekin olia
flytur eda sekkur pegar hin berst i vatn eda sjo.

Pegar olia dreifist i vatn eda sj6 verda ymsar breytingar a eiginleikum
hennar sem hafa ahrif & nidurbrot hennar. Vedrun breytir eiginleikum oliunnar
eftir a0 htn berst i sj6 og er uppgufun oliunnar yfirleitt mikilveegasti pattur
vedrunaréhrifa. Léttari hluti oliunnar gufar hradar upp en sa pyngri og bvi
verour st olia sem eftir er & yfirbordi seigari og pyngri eftir pvi sem fra lidur.
Aodrir ahrifapezettir 4 hegdun oliu i sjé6 eru solarljos, sem brytur oliuna nidur,
dreifing og blondun sem 4 sér stad vid hreyfingu sjavar sem hreerir upp oliuna i
orfina dropa sem blandast vatninu og dreifast um pad. Hid gagnsteeda getur att
sér stad ef olian kekkjast, einkum ef um er ad reeda gamla oliu. Olia limist vid
setagnir, pang og adrar lifverur og sekkur med peim til botns. A endanum taka
orverur til vio ad brjota oliuna nidur sbr. medfylgiandi mynd (V.1) sem Iysir
afdrifum oliu i sj6.

A P8 X%

/{ Vindur D v Q Uppgufun (C,-C,p)
h Oliulinsa Ljosrof
Rek
w

S

ostodugra oliudropa i
~Vidlodun vid Nidurbrot Upptaka lifrikis

ﬂ setagnir orlifvera

Setmyndun ﬂ % y

Upptaka og utskolun um setldog

Mynd V.1. Afdrif oliu i sj6.
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V.1. Ahrif oliumengunar 4 umhverfi hafs og strandar
Ahrif oliu 4 umhverfi hafs og strandar radast einkum af fimm pattum:

a) magni oliunnar

b) gerd oliunnar (1étt eda pung olia)
c) stadsetningu mengunar

d) veori

e) setgerd strandar

Ahrif oliumengunar geta verid allt fra pvi ad vera mjog litil upp i bad a0 allt kvikt
drepst 4 mengunarsveedinu. Mikid magn af pungri oliu sem fer 0t i hafid vio eda
néleegt strond par sem mikio dyralif er eda leirusveedi sem feer yfir sig oliuflekk
getur oroid sérlega illa (ti og ahrifin geta varad mjog lengi. Létt olia sem fer i
sjoinn uti 4 reginhafi i vondu vedri og sjogangi hverfur hins vegar fljott par sem
hvorttveggja gerist ad htin gufar hratt upp og blandast og bynnist i hafinu.
Eitrunarahrif oliu skipta einnig mali. Mikill munur er a eitrunardhrifum
hrarrar oliu og unninna oliuafurda. Létt olia 4 greidari adgang inn i lifrikid en
hin punga og getur valdid miklum og skjétum eitrunardhrifum ef hin kemst i
snertingu vio lifriki. I slikum tilvikum skiptir hradi uppgufunar mestu fyrir pad
hversu fljott eitrunarahrifin pverra. Bensin gufar t.d. hratt upp og ma segja ad
eitrunarahrif pess vari einungis i nokkrar klukkustundir. Pung og seig olia, svo
sem hraolia og svartolia, hefur sidur bein eitrunarahrif heldur er algengara ad
hin hreinlega keefi lifriki fjorunnar med pvi ad leggjast yfir plontur og dyr.
Oliublautir fuglar eru liklega einhver pekktasta birtingarmynd oliumengunar
enda s hlido sem oftast birtist i fjolmidlum og er vissulega alvarleg, einkum
pbegar storir stofnar fugla eda mikilveeg fordabar peirra mengast, en 6nnur og
minna synileg ahrif & grodur og dyralif eru ekki sidur alvarleg. Langtimaahrif
pyngri oliuefna eru meiri en hinna léttari par sem lifverur sem innbyrda slika
oliu geta ordio fyrir margvislegum og langvarandi skada a liffeerum og heilsufari.

35 2
3507 s Flokkur  Edlispyngd Dami
GROUP 3
| undir 0,8 Bensin, steinolia
] 0,8-0,85 Diselolia, punn svartolia
n 0,85-0,95 Svartolia, Nordursjavarolia
* v yfir 0,95 pung eldsneytisolia, hrdolia

GROUP 2 l

VOLUME (%
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Mynd V.1.1. Rimmal oliu og endingartimi mismunandi flokka oliu i sj6. Vegna
samblondunar vid sj6 eykst heildarrdimmal pyngri oliu til ad byrja med en néattiruleg
ferli draga sidan Gr rammadlinu. Raunveruleg afdrif oliu i sjé geta ordid onnur en
myndin gefur til kynna t.d. vegna vedurfarslegra adstazedna og annarra umhverfispatta.
(ITOPF, 2003).%¢

Ahrif oliu & tiltekna strond eda strandsveedi fara adallega eftir tvennu:
orkustigi strandarinnar (4hrifum 6ldugangs 4 strondina) og lifriki sveedisins. Vid
opnar og klettottar strendur verda ahrifin stundum tiltélulega litil pegar saman
fer hratt nidurbrot oliunnar, litil vidlodun hennar & stréondinni og takmarkad
lifriki. Eftir pvi sem strondin nytur meira skjols fyrir 6ldugangi verda ahrifin ad
jafnadi alvarlegri. Skjolseelustu strandirnar eru yfirleitt samsettar ar mjiku seti
sem bar hefur safnast fyrir og einkennast af leirum. A slikum strandsveedum er
yfirleitt rikulegt og fjolbreytt lifriki dyra og plantna. Ef olia flekkar slika stadi er
heetta & miklum og langvarandi dhrifum og er mengun af véldum oliu & slikum
strandsvaedum jafnan sérstakt dhyggjuefni pegar mengunarslys verda af voldum
oliu.

Olia, jafnt bung sem 1étt, sest & setagnir sem hraerast i hafinu vid hreyfingar
pess og falla med peim til botns. Med peim heetti geta oliuefni borist i lifriki
hafsins og haft par eiturdhrif, spillt bGsvaedum plantna og dyra, skemmt
sjavarfang og dregid verulega Gr utivistargildi strandsveeda. Ahrif oliumengunar
fra landi eru stadbundin fyrir pyngri oliuefnin en &hrif rokgjarnasta hlutans na
lengra fra upprunastad.

Ahrif oliumengunar 4 byggd og afkomu folks styrist beint og 6beint af sému
pattum og vardandi annad lifriki. Mikid0 magn léttra (rokgjarnra) oliuefna er
beinlinis bradhaettulegt heilsu folks og getur Gtheimt brottflutning fra
mengudum stad, badi vegna hins beina heilsutjons sem af menguninni getur
hlotist og vegna heettu 4 ikveikju og sprengingum. Pyngri oliur eru yfirleitt ekki
bradheettulegar heilsu folks, nema sa hluti peirra sem gufar upp, en 6énnur ahrif
4 efnahag og samfélag geta verid gifurleg, svo sem ef mengunin veldur pvi ad
fiskveidar eda adrar nytjar 4 lifreenum audlindum hafsins stédvast,
ferdamennska dregst saman eda stédvast, utivistarsveedi eyoileggjast og
ordspor framleidsluvarnings skadast svo eitthvad sé nefnt.

V.2. Uppruni oliumengunar i sjé

Talid er ad ar hvert berist um 2-3 milljénir tonna af oliu i hafio.*” Jardoliu er
deelt Gr i0rum jardar, ymist 4 purru landi eda 4 landgrunni, og allur porri
beirrar oliu sem i hafid berst kemur fra landi.®*A mynd V.2.1 er synd
hlutfallsleg skipting oliumengunar sjavar eftir uppruna.

%6 Sja heimasiou ITOPF.

¥ Tolur fra 1993, settar fram af The Joint Group of Experts on the Scientific Aspects of Marine
Environmental Protection (GESAMP), sja heimasiou samtakanna.

% A Sea of Troubles, bls. 24.
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5%
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Mynd V.2.1. Hlutfallsleg skipting uppruna oliumengunar i sjé6 1993. Byggt a4 t6lum fra
GESAMP 1993.

Athygli vekur hve litill hluti oliumengunar sjavar kemur fra oliuvinnslu af
hafsbotni. Astaedur pess eru sennilega tvipaettar: Ad 6dru leytinu eru peir
adilar sem starfreekja oliuvinnslu & hafi ati yfirleitt medvitadir um abyrgdina
sem a peim hvilir par sem starfsemi peirra er st6dugt i umraedunni og undir
smasja almennings pannig ad beir syna itrustu geetni og 4 hinn béginn er virkt
eftirlit sem stutt er af almennum vilja til mengunarvarna og prystingi fra
almenningi. Pad er einnig athyglisvert ad af peirri oliu sem i hafid berst fra
skipum stafar mikill meirihluti fra daglegum skiparekstri en ekki nema 20% fra
slysum og 6hoppum vid oliuflutninga med tankskipum. Alpj6da mengunar-
varnasamtok tankskipattgerda halda Gti heimasiou bar sem veitt er télfraedilegt
yfirlit yfir tidni mengunarslysa, stadsetningu peirra og staerd.*

Pad er svo ad segja Ogerlegt ad hindra pad med 6llu ad olia berist i sjo
vegna oliuvinnslu af hafsbotni, svo sem bpegar verid er ad skilja ad oliu, gas og
djapvatn, einnig berst einhver olia fr4d vélarimum, starfsmannaibidum,
frarennsli fra tank- og birgdaskipum o.s.frv. Til ad draga sem mest Gr pessari
losun er gerd krafa um innra eftirlit starfseminnar og ad han fari fram i
samraemi vio starfsleyfi. Oliuvinnsla & islensku hafsveedi myndi hlita akveedum
islenskra laga og alpj6dlegra samninga.

Alltaf er nokkur hezetta & mengun vid oliuvinnslu, allt fra pvi ad olian
streymir upp Gr berggrunninum bar til han hefur verid flutt 4 brott med
tankskipum og er komin & leidarenda. Pad er pvi mikilvaegt ad ljost sé allt fra
upphafi hvada umhverfispeettir og efnahagsleg veromaeti pad eru sem geta bedid
tjon ef mengunarslys verda. Jafnframt er mikilveegt a0 huga ad skipulgi
viobtinadar og vidbragda vid peim mengunarslysum sem talid er ad geti ordid.
Virkar forvarnir og réttur viobinadur med tilhlydilegum taekjabtnadi og pjalfun
starfsfolks i bradaviobrogoum vio oliumengun skipta par meginmali.

# Sja heimasiou ITOPF.
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Edlilega er oft spurt um kostnad vid ad verka upp oliumengun sem hlotist
hefur af véldum skipaumferdar en slikum spurningum er jafnan erfitt a0 svara
pvi kostnadurinn reedst afar mikid af adsteedum og gerd oliunnar sem i hlut 4.
P6 er unnt ad segja ad margfaldur kostnadur er vid pad ad hreinsa upp oliu af
fjorum og strondum heldur en Gr hafi, auk pess sem miklu meiri haetta er a
tjoni af voldum oliunnar ef him berst 4 strendur og grunnsaevi.”

V.3. Dreifing lifvera med kjolfestuvatni — 6gn vid lifriki hafsins

Kjolfesta er notud til ad auka stoougleika litt lestadra skipa a siglingu. Fyrr &
timum voru einungis notud efni i fostu formi; grjot, sand eda malmar, og allvida
ma finna 4 strondum hér 4 landi steina Gr bergtegundum sem ekki myndast hér
og hafa liklegast verid fluttir 4 pessar sl6dir sem kjolfesta. [ ntitima skipum eru
hins vegar tankar i botni sem fylltir eru sjé sem notadur er sem kjolfesta og
deelt er i pessa tanka og Gr peim aftur i samraemi vid hledslu skipsins.

Pegar tekid er upp kjolfestuvatn i skip fylgja gjarnan med ymis konar
plontur, smalifverur, bakteriur, egg, lirfur og jafnvel heilu hryggdyrin. Einnig
gerist bad gjarnan ad setefni og neeringarefni pyrlast upp af botninum og fylgja
meo i kjolfestutankana. Pegar kjolfestuvatnio er losad aGr skipinu & nyjum stad
sleppa bessi efni og lifverurnar Gt i umhverfid par. Ef adstaedur 4 nyja stadnum
reynast heppilegar pessum lifverum geta paer timgast i hinum nyju heimkynnum
og myndad bar stofn. Hinar nykomnu lifverur eiga oft enga nattGrulega 6vini a
nyja stadnum, geta fjolgad sér ort og haft mikil og langvarandi ahrif & lifrikio
med ymsum Ofyrirsjaanlegum afleidingum sem oftast bitna & afkomu peirra sem
stunda fiskveidar. Sem deemi um lifveru sem for heimshluta 4 milli meo

kjolfestuvatni og er nu til vandraeda i nyjum heimkynnum er féruskelin.

Dreifing lifvera med kjolfestuvatni hefur verido metin sem ein af fjorum helstu
6gnunum vio lifriki hafsins. Unnt er ad gripa til ymissa adgeroda til a0 draga Gr

% Sja greinina The Costs of Oil Spills 4 heimasiou ITOPF.
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tjoni af voldum ,venjulegra® mengunarohappa, svo sem oliuslysa, en pegar
lifveru hefur tekist ad setjast ad i nyjum heimkynnum er svo til Gtilokad ad
utryma henni padan. Undanfarna tvo éaratugi hefur farid fram & vegum
Alpjooasiglingamalastofnunarinnar (IMO) §mis konar starf sem midad hefur ad
pvi ad draga eins og unnt er Gr haettunni sem felst i notkun sjokjolfestu fyrir
lifriki hafsins. Hefur stofnunin m.a. gefio ut leidbeiningar og upplysingabaeklinga
og sent fra sér alyktanir um malefnid.

Mikil vinna og leit hefur fario fram i pvi skyni ad finna teeknilegar lausnir &
vandamalinu en arangur hefur reynst takmarkadur. Kemur par margt til. Nefna
mé ad steerd lifvera og edli peirra er mjog breytilegt, allt fra 6rverum, veirum
og smasaejum porungum upp i margs konar krabbadyr, fiska eda steerri plontur.
Einnig gangast margar sjavarlifverur undir ymis konar umbreytingar 4 lifsferli
sinum, eitt og sama dyrio getur t.d. verid aseeta, grafid sig i set og sidan synt
um 4 lifsferli sinum fré eggi til fullvaxta einstaklings. Sumar lifverur hafa og pa
eiginleika a0 geta lagst i dvala um lengri tima i kj6lfestutonkum og vaknad upp
vid hentugar adsteedur pegar peim hefur skolad Gt. Ekki er heegt ad segja ad
fundin sé nein lausn sem dugar 6tvireett en pjodir heims hafa sammaelst um pad
a0 vandamalid sé svo stort i snidum ad naudsynlegt sé a0 hefja adgerdir gegn
bvi.

A alpjodlegri radstefnu i febraar 2004 nadist loks samstada um nyjan
alpjoolegan samning um adgerdir i pvi skyni ad draga Gr deeskilegum ahrifum
kjolfestuvatns (International Convention for the Control and Management of
Ships’ Ballast Water and Sediments)®. I samningnum er sett st meginviomidun
a0 skip skipti um kjolfestuvatn & ramsjé par sem litio er af lifi og par af leidandi
minni likur 4 ad lifverur berist milli strandsveeda. I samningnum er midad vio
pad ad a.m.k. prefalt rimmal kjolfestutanka purfi ad streyma i gegnum ba a
leioinni milli hafna. Ef ekki reynist unnt ad koma pvi vio, t.d. vegna vedurs, er
unnt ao losa kjolfestuna i par til gerda tanka vid hafnir par sem lifverum i henni
verour fargad ef asteeda pykir til. Ef ekki er unnt ad koma pessu vio er einnig
heegt ad afmarka sérstok kjolfestulosunarsvaedi par sem adsteedur eru slikar ao
litil heetta er talin & skadlegum &hrifum pott lifverum verdi sleppt par.

[ arslok 2006 hofou einungis sex riki stadfest bennan samning og hann hefur
pbvi ekki enn tekid gildi. Nokkur riki hafa po sett sér reglur um sjokjolfestu og
medferd hennar, par 4 medal Astralia, Kanada og Bandariki Nordur-Ameriku.

V.3.1. Losun sjokjolfestu vid island

Par til nyverid hefur flutningur lifvera med sjokjolfestu ad strondum Islands
ekki verid talinn vandamal. Flest skip sem hingad koma eru fulllestud og losa
pvi litla sem enga sjokjolfestu hér. Meiri hluti pess farms sem hingad er fluttur
sjoleidina kemur fra mun hlyrri sveeoum og adeins faar beirra lifvera sem
hingad berast eiga moguleika 4 ad nyta sér lifsskilyrdin i hinum kalda sjo
umhverfis Island. Engin attekt hefur verid gerd a pvi hvort sjokjolfesta sé losud
ar skipum hér vid land né i hvada meeli pad kann ad vera. Ekki hefur heldur
verid gerd athugun & pvi hvada lifverur Gr sjokjolfestu veeru einkum liklegar til

3 Sja um samkomulagid 4 heimasidu Alpj6dasiglingamalastofnunarinnar (IMO).
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ad geta prifist hér en vitad er p6 um a.m.k. tveer tegundir sem talio er ad hafi
borist hingad med skipum, annad hvort & skrokki peirra eda meo kjolfestu.

Meo vaxandi skipaumferd og idnadarstarfsemi hér a landi aukast likurnar &
pvi ad skip sem koma fra fjarleegum heimshlutum hingad til lands losi
kjolfestusj6 & grunnseevi vi0 landid sem geeti haft inni ad halda lifverur sem
geetu dafnad hér. Til deemis ma gera sér i hugarlund ad skip sem koma til ad
seekja iOnadarframleidslu, svo sem 4l eda jarnblendi, pyrftu ad losa sig vid
kjolfestu fyrir lestun ef lestar peirra hefou verid tomar a leid hingad. Ekki er
heldur heegt ad Gtiloka ad skip sem koma fra svaeedum par sem hitafar er élika
og hérlendis eda jafnvel svalara, t.d. Kanada, Siberiu, Noregi, Nyfundnalandi
eda jafnvel Nordur-Kyrrahafi, geti borid med sér dyr sem ekki geetu komist
hingad af sjalfsdadum eda med hafstraumum. Sem daemi ma nefna ad alvarleg
pest kom upp i eldislaxi i Feereyjum ekki alls fyrir 16ngu og er talid hugsanlegt
a0 han hafi borist pangad med sjokjolfestu. Malid er alvarlegt fyrir Feereyinga
en laxeldi er mikilveeg atvinnugrein par i landi og bad er ekki sidur ahyggjuefni
a0 talin er heetta & pvi ad umraedd veiki berist i villta laxastofna. Pessi laxapest
hefur ekki borist hingad til lands en ekki parf ad velkjast i vafa um pad tjon sem
af myndi hljotast ef pbad eetti eftir ad gerast.

bad er aridandi ad kannad verdi hversu mikid er um pad ad sjokjolfesta sé
losud Gr skipum hér vid land pvi miklir hagsmunir eru i hafi ad ekki berist
hingad lifverur sem gaetu valdio tjoni i vistkerfinu. Naudsynlegt er ad afla
vitneskju um pad hvadan pau skip koma sem losa sjokjolfestu hér, ef um pad er
al reeda, og i framhaldi af pvi parf ad meta hvort asteeda sé til ad hefja ranns6kn
4 tegundum og magni lifvera i sjokjolfestu. Med pvi yroi lagdur grunnur ad bvi
ad adlaga erlendar reglur ad islenskum adsteedum og hagsmunum.
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VI. Sérstok og viokvaem land- og hafsvaedi fyrir sudur-
og sudvesturlandi med tilliti til skipaferda og
mengunarhattu af voldum siglinga

Efni pessa kafla midast vid pa akvordun ad einskorda starf nefndarinnar fram ad
skilum pessarar skyrslu ad mestu vid leidastjornunarradstafanir fyrir suour- og
sudvesturlandi. Umfjollun um sérstok og vidkveem hafsveedi annars stadar vid
landid sem astaeda er til ad vernda sérstaklega fyrir mengunarhzettu af véldum
skipaumferdar bidur sidari tima.

Bradamengunarnefnd hin fyrri, sem starfadi arin 1991 til 1997, safnadi
saman upplysingum um ymislegt sem vardadi mengunar6hépp a sjo.
Bradamengunarnefnd hin sidari uppfeeroi litillega bessar upplysingar og
staofesti & starfstima sinum 1998 til 2005. Jafnframt 16t nefnd pessi gera
svonefnt vakort sem er a télvutaeku formi sem eetlunin var ad hafa til sifelldrar
uppfeerslu og stjornunar adgerda ef til slyss keemi. I vakortinu er safnad saman
4 einn stad upplysingum um néttGrufar og 6nnur veromaeti sem geetu verio i
heettu ef mengunarohapp verdur & viokomandi svaedi eda hefdu ahrif & viobrogd
vegna sliks astands. I 60ru lagi eru hugsanlegir mengunarpaettir 4 viokomandi
haf- og strandsveedi skilgreindir og metnir. I pridja lagi eru tengdar saman
upplysingar um vedurfar, strauma, samgongur, vidbragdsadila, sérfraedinga,
stofnnanir og 6nnur atridi med pad ad markmiodi ad auka skilvirkni adgerda og
vidbragoda pegar/ef heetta er yfirvofandi af bradamengun. Vakortinu er aetlad ad
vera meginstudningstaeki viobragdsadila ef til mengunarslyss kemur sem kallar
a fjolpeetta upplysingadflun, skipulagningu og stjéornun. Vakortsverkefninu lauk
ario 2004.

Hér er studst ad mestu vid bessar upplysingar um vidkeem land- og
hafsveedi gagnvart mengunadhoppum ur skyrslu Bradamengunarnefndar sem
var gefin Gt af umhverfisraduneyti i agast 1997 en er hér uppfeert ef nyrri
upplysingar liggja fyrir en fram komu i skyrslunni.

Lega landsins vid nedansjavar hryggi og par med 4 moétum hafstrauma a sinn
patt i ad blanda upp neeringarefnum i sjonum sem sidan eru undirstada
frumframleioni  svifporunga 4 landgrunninu  umhverfis  Island. Pessi
frumframleioni stendur sidan undir botndyralifi og dyrasvifi og par med
fiskistofnum landsins. Landgrunnid sunnan, sudvestan og vestan landsins hefur
sérstaklega mikla pyoingu fyrir fiskistofna par sem um betta svaedi leikur
hlysjorinn Gr sudri sem skapar akjosanleg skilyrdi fyrir allmargar fisktegundir
a0 hrygna vid, einkum flestar tegundir nytjastofna landsmanna.

Hafstraumar liggja ad jafnadi til vesturs med sudurstrondinni fré
Vestmannaeyjum ad Reykjanesi og sidan nordur eftir langrunninu og fyrir
Vestfirdi. Flaedi neest landinu er oft sterkast ad vori og sumri og er kallad
strandstraumur. Utar a landgrunninu er fleedi breytilegra en fylgir ad jafnadi
landgrunnsbrininni sému leid nordur i Greenlandssund. Ad sjalfs6gou hafa
vindar og sjavarfoll ahrif &4 petta flaedi einkum i skemmri tima en pd naegilega
lengi til pess ad styra pvi hvert mengun af oliu berst.

- 48 -



Skyrsla starfshops um leidastjérnun skipa, neydarhafnir og mengunarvarnir

Rek lirfa og seida fylgir p6 mest pessum jafnadarstraumi vestur fyrir landid
og nordur med vesturstrond pess. Hrygning & sér stad hja flestum tegundum
fyrri hluta ars og seidarek tekur oftast tvo til prja manudi fra hrygningarsvaedi a
Selvogsbanka og norour fyrir Vestfiroi.

Almennt hafa lirfur og seioi fiska tiltolulega litla getu til pess ad fordast
mengun svo sem oliu pannig ad 4 pessu stigi er haettan mest 4 affllum. Sama
gildir um heegfara lifverur eins og ymis botndyr sem eru sein ad forda sér.
Steerri fiskar eru yfirleitt fljotari ad horfa og feerari um pad.

Mikilveegar feedustoovar fyrir sjofugla tengdar svifi, sili og seidum og 60ru
eeti eru medfram allri strandlengjunni. Einnig ber ad nefna 4 sudvestanverdu
landinu eru margar ar sem eru gonguleidir lax og silungs til sjavar.

VI.1. Hrygningarstoovar og seidarek
[ skyrslu Bradamengunarnefndar fra 1997 segir m.a. 4 bls. 48:

A fyrstu stigum lifs sins er fiski hacttast tjoni af véldum mengunar. I fyrsta lagi hafa
mengunarefni meiri og varanlegri ahrif 4 proska og efnaskipti eggja og seida en fullordins
fisks og i 6dru lagi geta pau ekki fordad sér. Ahrif oliu 4 egg og lirfur hafa verid kénnud
nokkud i kerum og hafa pess hattar rannsoknir leitt einkum eftirfarandi i 1jos:

1. Egg og litlar lirfur eru vidkveemust fyrir oliu. Ahrifin koma fram i rfroum
efnaskiptum (meeld med sarefnisupptoku, myndun proteina og framleidslu
amino6syra). Seidi sem ordin eru lengri en 2 ¢cm pola mengun mun betur en hin
minni.

2. Mikill munur er eftir tegundum. T.d. pola sildarseidi og -egg oliu nokkud vel,
porskur verr og ufsi er mjog vidkveemur.

Hrygning dreifist yfir nokkurn tima, en adeins hluta hrygningartimans klekjast lirfur sem
hafa moguleika 4 ad komast upp. Pad kemur til af pvi, ad lirfurnar purfa ad ,hitta a“
vorblomann & midunum til ad eiga vaxtarmoguleika, en pad getur verid nokkud breytilegt ar
fra 4ri hveneer hann verdur og i hve miklum maeli hann verdur. Atla meetti ad stort oliuslys
(10.000 tonn) sem yroi um hrygningartima geeti gert mikinn usla i eggjum og lirfum & storu
svaedi (nokkur hundrud ferkilometrar).

Jafnframt kemur fram i skyrslunni ad oliuslys 4 hrygningarsl6dum geti ad auki
haft ahrif 4 fisk sem 4 eftir ad hrygna og ad fiskur geti feelst sveedio i lengri tima.
Hér & eftir fylgja myndir af hrygningastddovum okkar helstu nytjafiska.

Mynd VI.1.1. Hrygningarstodvar porsks.
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Mynd VI.1.2. Hrygningarstodvar skarkola, sildar, graladu, lodnu, ysu, ufsa og
steinbits.

V1.2. Utbreidsla nytjastofna, veidar

[ skyrslu bradamengunarnefndar er Iyst Gtbreidslu og veidisveedum nokkurra
nytjastofna, sem geta ordid fyrir dhrifum af mengunarslysum vegna oliu. Par
segir a bls 50. um bporsk likt og gildir um fiska almennt:
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Ekki er liklegt ad stadbundin mengunar6hépp, eins og t.d. oliuslys, myndu héggva veruleg
skoro i radir fullordins porsks. Olia er ekki talin verulega banveen fulloronum fiski ef
styrkurinn er minni en 100 gromm i rGmmetra. Pad er miklu meiri styrkur en parf til ad
fiskurinn geti greint oliuna og fordad sér. Erfirdara er ad meta 6bein ahrif, sérstaklega ef
slys verdur & mikilveegu fiskisveedi. T.d. dregur einnig mjog Gr virkni botndyra, sem morg
hver gegna mikilveegu hlutverki i vistkerfinu. Fiskur sem safnar i sig oliu (ar oliumengudum
sj6 eda Gr feedu) hreinsar hana Gr sér eftir nokkurn tima i hreinum sj6, en hann er ekki
eftirso6tt matvara. Rannsoknir benda til ad pad sé misjafnt eftir tegundum hversu mikinn
oliustyrk og tima parf til ad oliubragd finnist af fiskinum, en ekki er 6sennilegt ad pad geeti
gerst hja stadbundnum fiski, jafnvel pott oliustyrkur i sjonum veeri pad lagur ad fiskurinn
kysi ad halda kyrru fyrir.

Eins og adur sagdi gildir petta um adrar tegundir fiska 4 Islandsmidum en hér a
eftir eru syndar myndir ad afla Gr nokkrum nytjastofnum arid 2002, par sem
hluti aflans er undan Sudvesturlandi.

Ll Ll T T T T L] L T Al T
borskafli jantar — mai 2002, tonn/fermilu

Mynd VI1.2.1. Dreifing porskafla 4rid 2002, fyrri hluta ars efri mynd og seinni hluta
ars nedri mynd.
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Mynd VI.2.2. Dreifing arsafla ysu (efri mynd) og ufsa (nedri mynd) arid 2002.
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Mynd VI.2.3. Dreifing arsafla langliru drio 20035. Afli i tonnum 4 fermilu.

R

‘\'@ Lodnuafl & vertidinni
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Mynd VIL.2.4. Arsafli lodnu 4rio 2002.
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Oliuslys er liklegt til pess ad valda verulegum skada 4 peim lifverum sem litid
geta fordad sér a sundi. Ma par nefna einkum humar, reekju og ymis botndyr,
en humarafli hefur adallega fengist undan sunnanverdu landinu. I 40urnefndri
skyrslu er 16gd ahersla 4 ad pessar tegundir geti ordid illa ati ef til oliuslyss
kemur.

Mynd VI.2.5. Humarveiodar ario 2005. Afli { tonnum & fermilu.

Oliuslys undan sudur og vesturhluta landsins er liklegt til bess ad valda
verulegum skada & ferskvatnsfiskum sem ganga i sj6. Nidurgonguseidi laxa eru

talin sérstaklega vidkveem og silungur sem gengur i sj0 er somuleidis mjog
viokveemur fyrir mengun.

Q

MeSatveidi 4rin 1974-1993, (fjoldi laxa). |

@ 1000 til 6500
500 i1 1000
2501 500
10041 250

01l 100

Laxveidi

Mynd VI.2.6. Dreifing laxveioa arin 1974 til 1993.
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Eins og fram kemur 4 myndum VI.1.1 til VI.2.6 liggur adalsiglingaleidin til
fjolfornustu hafna landsins undan sudur- og sudvesturlandi um hrygningarsvaedi
flestra peirra fisktegunda sem nytjadar eru vid Island og einnig um
uppeldisstodvar og leidir seidareks. Jafnframt eru & bpessu svaedi mikilvaeg
fiskimido. Hafsvaedid er pvi einkar mikilvaegt fyrir pjodarhag landsins og
néttarufar. Pad er sérlega viokveemt og er pvi aridandi ad dregid verdi eins og
kostur er Gr likum & mengunarslysum af voldum skipaumferdar um sveedid.

Strondin fra Vik i Myrdal vestur ad Ondverdarnesi er mjog fjslbreytt. Par
skiptast & flatir sandar og pverhniptir hamrar, berangursleg hraun og
groourrikt votlendi, lognkeerar vikur og brimasém annes. Lifriki og mannleg
starfsemi 4 svaedinu fylgir eftir breytileika nattdrunnar og pvi verdur ad gefa
gaum a0 morgum Olikum pattum vardandi forvarnir gegn mengun & pessum
slooum. Yfir 70% landsmanna baa a sveedinu og strandlengjan er mikilveeg fyrir
utiveru og ferdamennsku.

VL.3. Fuglar

[sland er alpjodlega mikilveegur afangastadur fyrir farfugla baedi vor og haust og
hopast peir ekki sist ad strandsveedum SV-lands. Medal tegunda sem koma vid a
[slandi & leid sinni milli sudleegari vetrarstodva og varpstoova 4 heimskauta-
sveedum eru raudbrystingur, margaes og tildra en allur porri farfuglanna verpir
hérlendis. Einnig saekja margar fuglategundir til strandarinnar i feeduleit 4 egg-
og ungatio og ad hluta til & fellitima. Talsverdur munur er & mikilvaegi sveeda
eftir arstima og fuglategundum en nokkur svaedi 4 sudur- og sudvesturlandi hafa
verid metin sem sérlega mikilveeg sveeoi fyrir fugla. Pad eru einkum prja svaedi
sem ma tiltaka sem sérstaklega mikilveeg i pessu samhengi; Vestmannaeyjar,
Alftanes- og Skerjafjardarsveedio og sveedid fra Grunnafirdi til og med
Longufjorum & Sneaefellsnesi. Einnig ma tiltaka énnur sveedi s.s. Olfusarésa og
nokkur sveedi 4 Reykjanesskaga. Sidast en alls ekki sist ber ad nefna Eldey &
Reykjaneshrygg en par er steersta stluvarp i heiminum og par verpir um 60% af
islenska salustofninum eda um 16.000 por. Samkveemt alpjodlegum
viomidunum ber Island sérstaka abyrgd 4 nokkrum tegundum og margar peirra
seekja til strandsveeda, ekki sist 4 sudvesturlandi sbr. toflu VI.3.1.

Tafla VI.3.1. Aaetlué stofnstaerd og hlutfall af svaedisbundnum stofnum nokkurra
fuglategunda sem Islendingar bera sérstaka abyrgo a

Tegund Azetlud stofnstzerd Hlutfall af Evropustofni Stadsett 4 eda vid
(varppor) (%) strond SV-land

Alft 2.500 25-30 X
Alka 380.000 75-80 X
Fyll 1-2 milljonir 45-50 X
Heidagees 40.000 80

Himbrimi 200-300 100 X
Hvitmafur 8.000 70 X
Husond 500-600 100

Jadrakan 25.000 20

Kria 250.000-500.000 60-70 X
Langvia 990.000 50 X
Léupreell 300.000 70

Sandléa 50.000 40-50 X
Sendlingur 30.000 50 X
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Sjosvala 80.000-150.000 >30 X
Spoi 200.000 75

Skamur 5.500 35-40 X
Straumond 4.000 100 X

Heimild: A hluta fra: UST 2003, kafli 3.4, sbr. Olafur Einarsson o.fl. 2002.

V1.4. Surtsey

7

Surtsey hefur af Islands halfu verid tilnefnd 4 heimsminjaskra Sameinudu
pjodanna og fylgir tilnefningunni itarlegt og vandad rit & ensku sem Nattaru-
freedistofnun gefur ut. I pvi er m.a. fjallad um mengunarhsettu vid Surtsey af
voldum skipaumferdar.® Eyjan, sem er Gtvorour Islands til sudurs, er einstaed
rannsOknarsto0 um proun dathafseyja og landndm tegunda. Fra myndun
Surtseyjar ario 1963 hefur hin verid lokud fyrir adra en p4 sem stunda par
rannsOknir. Verdi af pvi ad Surtsey verdi tekin 4 heimsminjaskrd S.P. mun
nattaruverndarsveedi i kringum eyjuna veroda steekkad umtalsvert.

32 Nomination of Surtsey for the UNESCO World Heritage List, bls. 83-84.
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VILI. Vidbinadur vegna sjoflutninga a oliu, fljotandi gasi
og haettulegum og mengandi efnum

VIIL.1. Vidbtnaodur annarra rikja og alpj6dasamningar

Oll riki Evrépusambandsins og adildrriki a0 Evrépska efnahagssveedisins sem
liggja ad sj6 hafa einhvern vidbGnad til ad afstyra mengun sjavar og fast vid
mengunarslys. Gefid er stutt yfirlit yfir pennan vidbanad i riti Siglingadryggis-
stofnunar Evropu Inventory of EU Member States Oil Pollution Response
Capacity.” Eins og vid er ad buast er umfang vidbunadarins og skipulag
mengunarvarna grid misjafnt i Evropurikjunum sem i hlut eiga enda eru pau
misjafnlega sett med tilliti til mengunarheettu. VidbGinadur Nordurlandanna er
6flugur enda liggja Eystrasaltsrikin og Danmork ad fjolfornum siglingaleidum og
baedi Noregur og Danmérk eru oliuframleidsluriki.

Vidbtinadur Evropusambandsrikjanna vid oliumengun skiptist yfirleitt i
tvennt i meginatridum. Annars vegar er banadur sem stofnanir rikisins eiga og
starfreekja en hins vegar er bGinadur sem leigdur er af einkaadilum. Algengt er
a0 hreinsunar- og drattarskip séu leigd af einkaadilum par sem pess er kostur
en flotgirdingar, deelur, dreifiefni o.p.h. sé i eigu rikisstofnana eda sveitar-
félaga. Skipulag mengunarvarna er nokkud misjafnt eftir rikjum. Sameiginlegt
er po ad forrsedi mengunarvarna er jafnan & hendi rikisvaldsins en
framkvaemdin getur verid i hondum sveitarfélaga eda einkaadila. Medal peirra
landa sem fela sveitarfélogum mikla abyrgd i mengunarvéornum er Noregur og
par hafa verid gefnar Gt leidbeiningar til sveitarfélaganna um vidbrdgd vid
bradamengun.* A heimasiou norsku siglingastofnunarinnar, Kystverket, er ad
finna itarlega greinargerd fyrir mengunarvérnum & norska hafsveedinu og
vidbunadi sem rikisstofnanir, sveitarfélog og fyrirtaeki i einkarekstri hafa yfir ad
rada til ad adstoda skip i neyd, hindra ad mengunarslys verdi og fast vid
afleidingarnar ef pad tekst ekki.” I skyrslunni Skipstrafikk langs Norskekysten
sem Det norske Veritas geroi fyrir Kystverket vegna leidastjornunar skipa fyrir
Noregsstrondum er marghattadur frodleikur um &haettuna sem felst i oliu-
flutningum 4 sj6 og raunhaefum vidbrégdum vid henni.™

Danski sjéherinn — Sgveernets operative kommando (SOK) — hefur gert og
gefido Gt vidbanadar- og samheefingardsetlun danska rikisins um vidbrégd vid
mengunarva 4 hafinu.”” SOK gegnir hlutverki samhefingaradila 4 vettvangi
mengunarvarna hafs og stranda i Danmorku en f{joldi adila & mérgum svidum

3 Inventory of EU Member States Oil Pollution Response Capacity. Sja bls. 22 um viobtnad
Islands.

3 Kommunal beredskap mot akutt forurensing. En veiledning for kommunene og de
interkommunale beredskapsregionene.

% Sja heimasidu Kystverket. Hér er m.a. 1yst skipulagi drattarbatapjonustu i Noregi en stjornvild
par hafa gert samninga vid eigendur slikra bata um ad vera til taks og auk peirra dréttar- og
bjorgunarskipa sem norska rikio starfreekir.

36 Skipstrafikk langs Norskekysten. Analyse av miljgrisiko.

37 Beredskabsplan for det statslige danske beredskab til bekeempelse af forurening af havet med

olie og andre skadelige stoffer. Hovedplan (Del 1).
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samfélagsins hefur hlutverki ad gegna a4 pessum vettvangi par i landi. Hinn
almenni hluti vidbinadar- og samheefingardeetlunarinnar er adgengilegur
hverjum sem hafa vill en hinn sértecki hluti, par sem meelt er fyrir um
viobrogd, samskiptaleidir o.fl., er einungis opinn peim sem hafa hlutverki ad
gegna vi0 viobrégo vido mengunarva. Medal forsenda fyrir vidbinadarasetlun
danskra stjornvalda er dheettumat fyrir danskar siglingaleidir sem unnid var af
verkfraedistofunni COWI i Kaupmannnahofn®™ og er pad améta og ahsettumat
pad sem norsk stjornvild hafa latid gera fyrir siglingaleidir sinar.

Donsk stjornvold eiga mikilla hagsmuna ad geeta i mengunarvérnum hafs og
stranda vegna hinna fj6lférnu siglingaleida vio landid og & heimasidou donsku
siglingastofnunarinnar, Sgfartsstyrelsen®, er jafnan unnt ad saekja ymsan froo-
leik um siglingar oliuskipa og mengunarvarnir.

Breska landhelgisgaeslan, Maritime and Coastguard Agency (MCA) hefur
Gthtid vidbtinadar og vidbragdsasetlun (contingency plan)* vegna mengunar
sjavar af véldum skipaumferdar eda mannvirkja undan strondum landsins. Par
er m.a. gerd grein fyrir lagalegum grunni aeetlunarinnar og meelt fyrir um
samskiptahaetti og adferdir vid val & Grreedum, en eins og vidast hvar annars
stadar er fjoldi stofnana og fyrirteekja 4 vidbragdslista vegna mengunarvarna i
Bretlandi.

Siglingar kaupskipa, par 4 meodal oliuflutningaskipa og annarra skipa sem
flytja heettulegan og mengandi farm fara fram i alpjédlegu umhverfi og pessi
starfsemi er ekki bundin landamaerum rikja eda yfirrddasvaedum i sama meeli og
ymis annar rekstur. Af pessu leidir ad til ad nd tokum & mengunarheaettu af
voldum hafa verid gerdar ymsar alpjodlegar og fjolpjodlegar sampykktir og
samningar um flutning 4 heettulegum og mengandi farmi med skipum og varnir
og vidbtnad gegn mengunarheettu af voldum siglinga. Peir eru taldir upp &
heimasiou Siglingastofnunar Islands.”" Hinn elsti peirra er fra arinu 1962 en sa
nyjasti fra 2001.

VII.2. Siglingaoryggisstofnun Evrépu — EMSA

Siglingadryggisstofnun Evropu (European Maritime Safety Agency — EMSA) var
sett 4 stofn med reglugerd Evrépupingsins og radsins nr. 1406/2002/EB.*
[sland er adili a0 Siglingadryggisstofnun Evropu samkveemt Samningnum um
evropska efnahagssveedid — EES-samningnum. Siglingastofnun Islands annast
samskipti vi0 EMSA ,med pad a0 markmidi ad auka 6ryggi i siglingum, draga Gr
mengun fra skipum og koma ad sjonarmidoum islenskra stjornvalda i starfi
stofnunarinnar*.*

Hugmyndir um stofnun EMSA komu fram & sidari hluta 10. aratugar 20.

aldar og eiga sér upphaf og forsendur i hormulegum og afdrifarikum sjoslysum i

38 Risikovurdering af sejladssikkerheden i de danske farvande.

39 Heimasida Sofatrsstyrelsen.
40 National Contingency Plan for Marine Polution from Shipping and Offshore Installations.

# Heimasida Siglingastofnunar Islands. Sja einnig heimasidu Umhverfisstofnunar.

* Reglugerd Evropubingsins og radsins nr. 1406/2002/EB hefur verid innleidd i islensk 16g med
reglugerd nr. 739/2004 sbr. og breytingar 4 henni med reglugerd nr. 581/2005.
* Log um Siglingastofnun [slands nr. 6/1996 med breytingum, 12. télul. 3. gr.; 8. gr.
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Evropu skommu adur. Bresku ferjunni Herald of Free Enterprise hvolfdi
snemma kvolds pann 6. mars 1987 skommu eftir ad han 1ét Gr hofn i Zeebrugge
i Belgiu. Med henni forust 193 af 459 farpegum sem i skipinu voru. Tvd
mannskaed ferjuslys urdu med skommu millibili faeinum arum sidar, hid fyrra
pegar ferjan Scandinavian Star, skrad 4 Bahamaeyjum, brann & Skagerrak pann
7. april 1990 & leid sinni fra Oslo til Frederikshavn, og hid sidara begar
eistneska ferjan Estonia forst & Eystrasalti hinn 28. september 1994 er hin var
aleid fréa Tallinn til Stokkho6lms. Ekki var siour litio til heettunnar a4 oliumengun
af voldum tankskipa begar radagerdir um stofnun evrdopskrar siglinga-
Oryggisstofnunar bar 4 goma meodal fagmanna og stjéornmalamanna enda eerin
tilefni til pvi oft hafdi ordid tjon af voldum oliumengunar hafs og stranda, beedi i
Evropu og annars stadar i verdldinni. Nylegasta deemid um oliumengunarslys i
Evropu vegna oliuflutninga 4 hafinu sem menn hofou fyrir sér um aldamotin
2000 var ad oliuflutningaskipid Erika, skrdd & Moltu, brotnadi i tvennt og sokk
vestur af Bretagneskaga hinn 12. desember 1999 er skipid var & leid fra
Dunkirk i Frakklandi til Livorno 4 Italiu med um 30.000 tonn af bungri
eldsneytisoliu. Mikid af oliufarminum for i hafid og skoladist sidan upp &
strendur Bretagneskaga. Tjon & lifriki vard gifurlegt og mengunarvarnir og
bjorgunarstorf hofou mikil fjaratlat i for med sér. Haustio 2002 foérst svo
oliuflutningaskipio Prestige, skrdd 4 Bahamaeyjum, i Atlantshafi undan
Spanarstrondum. Um 70.000 tonn af oliu foru i hafio og olli sidan mengun
stranda og enn vard geysi mikid0 umhverfis- og fjarhagstjon med langvarandi
afleioingum fyrir lifrikio og samfélag og afkomumoguleika tjonpolanna. Petta
slys olli pvi ad enn meiri &hersla var 16gd a bad en &dur ad efla
Siglingadryggisstofnun Evropu & svidi mengunarvarna enda poétti atburdarasin,
eftir ad oliuflutningaskipid var ordid 6sjoheeft, syna ad porf veeri Grbota a
pessum vettvangi bvi unnt hefdi verid ad halda aftur af dtbreidslu
oliumengunarinnar og draga Gr afleidingum hennar med réttum og
fagmannlegum vidbrogoum vid astandinu i stad pess ad draga lemstrad skipio a
haf Gt pbar sem litt mogulegt var ad fast vid oliuhrodann sem fré pvi barst eftir ad
pad brotnadi i tvennt.

VIL.2.1. Verkefni og viobtinadur EMSA & svidi mengunarvarna

Par sem oliumengunarslys af véldum skipaumferdar voru einn helsti hvatinn ad
stofnun EMSA* er ad vonum ad stofnunin leggur sig sérstaklega fram um ad
sinna mengunarvérnum og med reglugerd Evropubingsins og radsins
724/2004/EB® var hlutverk hennar 4 pessum vettvangi aukid og starfsemin efld,
einkum & svidi vidbaGnadar, sérpekkingar og neydaradstodar vegna
mengunarslysa a hafsveedum og siglingaleidum sem tilheyra rikjum Evropu-
sambandsins.

* European Maritime Safety Agency. Work Programme 2006, bls. 8.

* 15 grein inngangs gerdarinnar segir um addraganda ad tilurd hennar og breytingar 4 verksvidi:
+Recent accidents in Community waters, particularly those of the oil tankers ‘Erika’ and
‘Prestige’, demonstrated the need for additional Community action not only in the field of
pollution prevention but also in the pollution response field.“
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Siglingadryggisstofnun Evropu hefur gefio Gt riti0 Marine Pollution
Response Assistance par sem gerd er i meginatridum grein fyrir peirri adstod
sem stofnunin veitir vid0 mengunarslys. Riti0 er auk bess adgengilegt &
heimasidou stofnunarinnar. Par kemur fram hvada Evropuriki geta leitad
adstodar EMSA ef mengunarslys verda og er Island medal peirra vegna adildar
sinnar ad Friverslunarbandalagi Evréopu (EFTA) og EES-samningnum en
frumskylda til mengunarvarna og vidbragda gegn mengunarva er eetio hja
viokomandi adildarriki Evropusambandsins.

Lidsinni Siglingadryggisstofnunarinnar vegna mengunarslysa beinist fyrst og
fremst ad oliumengun og er einkum af prenns konar tagi; adstod vid bjoérgunar-
og varnaradgerdir & vettvangi, adstod vi0 skipulagningu og samheefingu og
adstoo vio upplysingadflun og pekkingarmiolun.

Adstod vid bjorgunar- og varnaradgeroir a vettvangi felst einkum i pvi ad
senda sérbuain skip a vettvang til ad hefta Gtbreidslu oliuflekks og hreinsa upp
oliuhroda. Siglingadryggisstofnunin hefur gert samninga vid nokkra adila um

% sem felur pad i sér ad

rekstur slikra skipa (Stand-by Oil Recovery Vessels)
eigendur skipanna hafa skuldbundid sig til ad senda pau & vettvang innan
s6larhrings fra pvi ad beidni um adstod barst fra Siglingadryggisstofnuninni en
hjalparbeionir verda ad berast i gegnum hana. Allpétt net moéttokustada fyrir
oliuhroda er vid strendur Eystrasalts og var gerdur samningur vid eigendur
fimm litill tankskipa um ad hafa bau til taks 4 Eystrasalti vegna mengunarvarna
samkveemt dkveedum samningsins. Samid var vio eigendur franska skipsins Ile
de Bréhat, sem Gth0i0 er til ad leggja seestrengi og annast vidgerdir 4 peim, um
a0 sinna oliuslysum vid vesturstrond Evropu og 4 siglingaleioum ad Ermarsundi.
Skipido 4 heimahofn i Brest a4 Atlantshafsstrond Frakklands og samkveemt
samningi 4 ekki ad taka lengri tima en halfan sélarhring hido mesta ad Gtbua pad
med videigandi mengunarvarnabGnadi i hofninni i Brest. Eitt tankskip, Mistra
Bay, er stadsett 4 Moltu og kemur til adstodar vio oliumengunarslys a
Midjardarhafi samkvaemt dkvaedum samnings eigenda pess og EMSA.

Aformad er ad 4 pessu ari verdi farid ad beita eftirlits- og upplysingakerfi
sem byggist 4 notkun gervihnatta til ad fylgjast med oliumengun & evropskum
siglingaleidum og hafsveedum. Siglingadryggisstofnun Evropu hyggst nyta petta
kerfi til ad hrada viobrogdum vid mengunarslysum.*’

Siglingadryggisstofnunin hefur & sinum snaerum starfslio sem er sérstaklega
menntad og bjalfad til ad fast vid mengunarslys og kann skil 4 edli og Gtbreidslu
mengunar og afleidingum hennar. Stofnunin aformar ad efla pennan batt i
starfsemi sinni og mun leggja dherslu 4 a0 midla peirri pekkingu sem htn hefur
yfir ad réda til adildarrikjanna med namskeidahaldi og $mis konar
utgafustarfsemi. Siglingadryggisstofnun Evropu hefur m.a. gefid at i pessu skyni
upplysingaritid Inventory of EU Member States — Oil Pollution Response
Capacity og er nyjasta utgafa pess fra 28. febrtar 2006. Um bad var fjallad
nokkud i kafla VII.1 hér ad framan.

4 Stand-by Oil Recovery Vessels for Europe. Information Note 29 November 2005.
47 Sja marshefti fréttabréfs EMSA 2007:
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Ljost er af peim sampykktum sem stofnun Siglingadryggisstofnunar Evropu
byggist a4 og stefnu og starfsemi hennar hingad til ad stofnunin gegnir veigamiklu
hlutverki vid ad hindra og verjast mengun fra siglingum & siglingaleidum og
hafsveedum Evropurikjanna. Er vart ad efa ad islensk stjornvéld munu hafa
samstarf um mengunarvarnir vid EMSA i gegnum Siglingastofnun Islands og
Umhverfisstofnun og seekja til hennar freedslu i enn rikari maeli en hingad til
hefur verid i samreemi vid vaxandi hlutverk stofnunarinnar & pessum vettvangi.
Skip pad, Ille de Bréhat, sem eoetlad er ad koma til adstodar a vettvangi
oliumengunarslysa undan strondum V-Evropu er hins vegar jafnan svo fjarri
[slandi a0 sctla méa ad pad yroi aldrei komid & vettvang hér vid land fyrr en
nokkrum sélarhringum eftir oliuslys. Vera kann ad adsteedur yrou med peim
heetti a0 skipid og btinadur pess ksemi ad gagni vi0 ad hreinsa upp oliuhrooda af
haffleti eftir mengunarslys undan Islandsstrondum en ljost er ad Ile de Bréhat
mun ekki gagnast til bradra vidbragda hér eins og skipulaginu er nt hattad.

A 16. stjornarfundi Siglingadryggisstofnunarinnar pann 24. névember 2006
kom fram ad veitt hafdi verid fé til ad leigja skip til ad styrkja
mengunarvarnaflota hennar og var pess getid ad 4form veeru um ad gera enn
betur a pvi svidi.*

VIL.3. Vaksto9 siglinga

Vaktsto0 siglinga (Maritime Traffic Service — MTS) er starfraekt ad Skogarhlio
14 i Reykjavik. Vaktst6din, sem hof starfsemi i agist 2004, starfar samkveemt
tilskipun Evrépupingsins og radsins nr. 2002/59/EB*, sem var hvatinn ad
stofnun hennar, og logum nr. 41/2003 um vaktst60 siglinga, ennfremur
reglugerd um vaktst60 siglinga og eftirlit med umfero skipa nr. 672/2006.

Siglingastofnun Islands hefur faglegt eftirlit med rekstri Vaktstodvar siglinga
og annast samskipti vi0 islensk stjornvold og fjolpjodastofnanir, einkum
Siglingadryggisstofnun Evréopu (EMSA) og Alpjodasiglingamélastofnunina (IMO).
Landhelgisgeesla Islands, Neyoarlinan hf. og Slysavarnarfélagid Landsbjorg
annast i sameiningu um rekstur Vaktstodvar siglinga samkveemt pjonustu-
samningi sem Siglingastofnun gerdi vid pessa adila. Landhelgisgaeslan veitir
fyrirteekinu faglega forystu og sér um daglegan rekstur pess.

Hlutverk Vaktstoovar siglinga er skilgreint i fyrrgreindri tilskipun
Evrépupingsins og islenskum légum og reglugerd.” Meginhlutverk
VaktstoOvarinnar er ad fylgjast med allri umferd 4 sj6 i efnahagslogsogu Islands
og vera miostd0 upplysinga um skipaumferd & islensku hafsveedi og samskipti
vio skip i efnahagslogsogunni. Auk bpess annast Vaktstoo siglinga oOryggis-
pjonustu fyrir siglingar (Maritime Assistance Service) sem m.a. felur i sér
samskipti vi0 skip sem virdast eiga i erfidleikum 4 ferd sinni eda hafa ordio fyrir

* Frasogn Gisla Viggossonar & Siglingastofnun af 16. stjornarfundi EMSA [6pr.], sja einnig
Fréttabréf EMSA i n6vember 2006.

* Tilskipun Evrépubingsins og radsins 2002/59/EB fra 27. juni 2002 um stofnun eftirlits- og
upplysingakerfis bandalagsins fyrir umferd 4 sj6 og um nidurfellingu 4 tilskipun radsins
93/75/EBE, sbr. EES-samningurinn: XXIII. vidauki.

%0 Sj& auk pessa: ,Voktun og skipapjonusta®, bls. 1,7. — ,Aukid dryggi og skilvirkni

skipaumferdar®, bls. 7
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afollum. Mun Vaktst60 siglinga t.d. sja um ad leidbeina skipum sem a purfa ad
halda i skipaafdrep / neydarh6fn pegar btio er ad ganga fré fyrirkomulagi um
pann vidbtnad. Vaktst60 siglinga starfraekir Navtex-pjonustu og er ennfremur
leitar- og bjorgunarmidstod fyrir sjofarendur (Maritime Rescue Coordination
Centre — MRCC) samkvaemt alpjodlegum samningum um slika 6ryggisbjénustu.
Til heegdarauka méa skipta starfsemi Vaktstoovar siglinga i fimm meginpaetti:

1) A9 fylgjast med allri umferd 4 sj6 i efnahagslogsogu Islands og
au0kennum skipa sem par eru a ferd.

2) A0 annast samskipti vid skip 4 fero i efnahagslogségunni pegar
porf krefur.

3) A0 midla upplysingum til skipstjornarmanna 4 skipum i
16gs6gunni um umhverfisatridi og tilkynningar sem varda
siglingar.

4) A0 bregdast vid atvikum sem upp kunna ad koma vardandi
siglingu skipa i efnahagslogs6gunni.

5) A0 starfreekja leitar- og bjorgunarmidst6d fyrir sjofarendur
(MRCQ).

[ Vaktstoo siglinga er na fylgst med ferdum islenskra fiskiskipa i efnahags-
16gs6gunni med sjalfvirku tilkynningarskyldunni STK sem sendir sjélfkrafa

upplysingar um stadsetningu fiskiskipsins,®'

en fylgst er med kaupskipum og
farmskipum i gegnum svokallad AlS-kerfi (Automatic Identification System) en
fra og meo 1. jali 2007 skulu 611 skip yfir 300 bratto6tonnum ad steero, oll
farpegaskip og 6ll 6nnur skip en vardskip og herskip yfir 45 m ad lengd, vera
med AlS-bGnad og er ljost ad 6ll proun stefnir i pa att ad 6ll skip 6nnur en
varOdskip og herskip verdi med AlS-banad um bord sem gerir kleift ad fylgjast
med ferdoum peirra Gr Vaktst60 siglinga og fra 60rum skipum sem eru buin
bessari teekni.>

NG eru i undirbiningi tvo upplysinga- og eftirlitskerfi sem aetla méa ad veroi
komin i gagnid innan farra &ra. Annad Dpeirra er gagnagrunnur Evropu-
sambandsins  (SafeSeaNet) sem starfreektur verdur innan vébanda
Siglingadryggisstofnunar Evropu, hitt kerfio er eftirlitskerfi sem eetlad er ad
fylgjast med ferdum skipa med gervihnottum og gengur 4 ensku undir heitinu
Long Range Identification and Tracking (LRIT). Mun petta eftirlitskerfi, sem
komid er & fotr meo fulltingi Alpjoédasiglingamalastofnunarinnar (IMO), verda
mun langdraegara en AlSkerfio. Lagalegur grundvéllur pess er ISPSk6dinn® um
siglingavernd (International Ship and Port Facility Security Code), sem tekinn
var upp i islenska 16ggj6f med l6gum um siglingavernd nr. 50/2004.

Vaktsto0 siglinga gegnir pvi hlutverki ad annast fjareftirlit med skipaumfero
i logsogu Islands og samskipti vid skip sem bar eru 4 ferd. Nain tengsl
VaktstéOvarinnar vido Landhelgisgeeslu Islands auka enn 4 mikilveegi hennar

1 Framkveemd og rekstur STK®, bls. 1,4-5.
52 Gugjon Armann Eyjolfsson: Stjérn og sigling skipa, bls. 292-295.
5% Sjé heimasidu Siglingastofnunar hér og hér.
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pegar til pess kemur ad islensk yfirvold purfa ad hafa afskipti af skipum a
islensku hafsveedi vegna logbrota eda ef bjorgunarlio parf ad koma naudstoddum
sjomonnum til bjargar. Vaktst60 siglinga mun gegna veigamiklu hlutverki vio
mengunarslys og radstafanir vegna peirra. Pvi er mikilveegt ad Vaktst6din sé
sem best undir pad bain ad fast vid hlutverk sitt & peim vettvangi og ao starfslio
hennar fai videigandi pjalfun og freedslu & pessu svioi.

[ leidbeiningum Alpjodavitastofnunarinnar (International Association of
Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities — IALA) um starfsemi
vaktstédva er m.a. fjallad um hlutverk vaktstoova pegar sjoslys verda sem hafa i
for med sér mengun eda mengunarhaettu.™ Vid slika atburdi kemur oft i 1jos ad
skipting &byrgdar- og verksvida milli embeetta, stofnana og vidbragdsadila
reynist flokin og margbpaett. Af bpessum sékum er mikilveegt ad undirbta
vaktstoOina fyrir hlutverk sitt & pessum vettvangi med pvi ad utbaa itarlega
samhaefingar- og vidbragdsdaetlun (contingency plan) svo 6ll samskipti og
adgerdastjornun geti gengid greidlega fyrir sig. Heppilegt getur reynst ad
mynda i pessu skyni samheefingar- og tengslahop peirra samstarfsadila sem eiga
hlut ad mali.

[ pessum leidbeiningum Alpj6davitastofnunarinnar er ennfremur vikido ad
pvi ad starfsemi vaktstédvar siglinga er pess edlis ad bangad berast itarlegar
upplysingar um skipaumferd og fjolmargt sem tengist siglingum & pvi hafsvaedi
sem starfsemi hennar naer til. A pad er bent ad pegar sjoslys verda eda adrir
valegir atburdir sem tengjast siglingum muni verda so6tt mjog i upplysingar
vaktstoOvarinnar beedi medan atburdur varir og einnig vid rannsoékn & honum
eftir 4. Pad er pvi naudsynlegt og mikilveegt ad framfylgt sé skyrum reglum um
upplysingagjof af halfu vaktstodvarinnar™ og tengsl hennar vid heildarskipulag
neyOar- og mengunarvarnarvidbragda 4 pessu svidi séu ljos og 6tviraed.”® Par
sem meginstraumur upplysinga um slys og 6hopp & islenska hafsveedinu og
viobrogd vid peim mun liggja um Vaktsto0 siglinga i Skogarhlid er edlilegt ad par
verOi veittar upplysingar til fj6lmidla og almennings um slika atburdi og
radstafanir vegna peirra og ad motadar verdi skyrar reglur um framkveemd
pessa verkefnis i tengslum vid A&kvordun um framkveemd peirra i
heildarskipulagi bjorgunar og mengunarvarna.

[ tillogum um leidastjornun i pessari skyrslu er gert rad fyrir pvi ad skip
sem hafa heimild til ad sigla um svaedi A tilkynni um siglingu sina til Vaktstéovar
siglinga. Vaktst60 siglinga kemur til med ad fylgjast med skipaumferd a
leidastjornunarsveeOum hér vid land og kalla til bjérgunarlid og/eda l16ggaeslu
eftir atvikum. Til ad Vaktst6din féi sinnt pessu hlutverki sinu 6adfinnanlega parf
a0 vera skyrt til hvers er eetlast og porf er fyrir endurmat 4 verklagsreglum,
teekjabtinadi og menntun og pjélfun starfslids vegna pessa.

54 Sja einnig: Clark, Mark: ,Communications Crises and Media Management®, bls. 145-160.

% Sja IALA Guideline No. 1050, einnig koma hér til greina dkveedi laga um perséonuvernd og
medferd personuupplysinga nr. 77/2000 og upplysingalaga nr. 50/1996.

% JALA Vessel Traffic Services Manual (VTS Manual, 2002), sj4 kafla 6.5.2.2 og 6.4.
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VIL.4. Leidastjornun skipa (Ships’ Routeing)

Allt fra pvi laust fyrir aldam6tin 1900 hefur peirri adferd verid beitt til ad auka
Oryggi 4 fjolférnum siglingaleidum, eda bar sem sérstakar adstaedur krefjast
slikra radstafana, ad taka upp leidastjornun med pvi ad afmarka siglingaleidir og
setja reglur um siglingar 4 hinum afmoérkudu leioum og ennfremur med pvi ad
banna eda takmarka umferd skipa um tiltekin hafsvaedi. I fyrstu voru pessar
reglur settar af skipafélogum sem gerdu Ut farpegaskip i Atlantshafssiglingum
og giltu einungis fyrir skip peirra en eftir pvi sem skipaumferd jokst og storum
skipum fjolgadi & heimshéfunum vard porfin fyrir almennar radstafanir af pessu
tagi sifellt ljosari. A 7. aratug 20. aldar tokst samkomulag med adildarrikjum
Alpjéoasiglingamalastofnunarinnar (IMO) um ad akvardanir um afmarkadar
siglingaleidir og tilkynningar um baer skyldu medhondladar og afgreiddar a
vettvangi stofnunarinnar og er bad nd gert i samraemi vid0 akveedi
Alpjédasamnings um 6ryggi mannslifa 4 hafinu, 1974°" (International Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974); heiti hans & ensku er jafnan skammstafao
SOLAS og Alpjodasiglingareglnanna (International Regulations for Preventing
Collisions at Sea, 1972); heiti peirra & ensku er jafnan skammstafad COLREG
1972.% Alpj6dasiglingaméalastofnunin gefur ut ritid Ships’ Routeing bar sem
greint er fra alpjodlegum réttarheimildum fyrir akvoroun afmarkadra skipaleida
mismunandi geroum peirra, takmdrkunum a siglingum skipa um tiltekin sveedi
sem ber ad fordast (area to be avoided) og adferdum vid ad setja reglur um
afmarkadar  siglingaleidir, sveedi sem ber a0 fordast og Onnur
leidastjornunararrsedi.

Meginmarkmid med leidastjornun skipa eru ad studla ad 6ryggi mannslifa a
hafinu, 6ruggum og skilvirkum siglingum og / eda umhverfisvernd & hafinu.
Leidastjornun getur verid skyldubundin fyrir 61l skip, tilteknar gerdir skipa eda
skip sem flytja varning af tiltekinni gerd. Frumkveedi ad leidastjornun kemur
jafnan fra stjornvoldum adildarrikja Alpjooasiglingamalastofnunarinnar (IMO) og
pess skal geett ad leidastjornunarfyrirmeeli og adgerdir sem beitt er til ad
tryggja ad fario sé eftir peim séu i samraemi vid alpjodaldg og -sampykktir, par a
medal videigandi dkveedi Hafréttarsattmala Sameinudu pjédanna.

Pegar radstafanir til leidastjornunar skipa hafa hlotid sampykki Alpjodasigl-
ingaméalastofnunarinnar tekur vio tiltekinn frestur til ad auglysa paer og tilkynna
til sjofarenda og peirra adila sem annast utgafu sjokorta og siglingaleidbeininga.
Alpjéoasjomeelingastofnunin (International Hydrographic Organization — THO)
setur reglur og veitir leidbeiningar um pad med hvada heetti fyrirmeeli og
adkvardarnir um leidastjornun eru birt i sjokortum og tilkynningum til
sjofarenda. Hérlendis annast sjomeelingasvid  Landhelgisgaeslu  Islands
(Sjomaclingar Islands) gerd og Gtgafu sjokorta og tryggir ad beitt sé peim
adferdum sem Alpj6dasjomeelingastofnunin askilur ad séu hafdar vid
framsetningu og tilkynningu leidastjornunarfyrirmeela.

[ sidustu Gtgafu Ships” Routeing eru taldar 16 tegundir leidarstyringa sem
beitt er. Peer pjona mismunandi tilgangi og midast vid olikar adsteedur en mida

57 SOLAS Consolidated Edition, 2004, sja 10. reglu V. kafla.
5 Ships’ Routeing, bls. ix.
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allar a0 pvi ad auka Oryggi siglinga og draga ur heettu af peirra voldum. Peer
leidarstyringar sem einkum hefur verid reett um ad taka upp hér a landi felast i
adskildum siglingaleioum (traffic separation schemes) en pa er umferd skipa &
gagnstaedum stefnum beint 4 afmarkadar og adskildar einstefnuleidir. Er petta
eina leidastjornunarradstéfunin sem o6llum sjéfarendum er skylt ad fylgja
samkveemt 10. reglu alpjodasiglingareglnanna. I starfi peirrar nefndar sem st6d
a0 pessari skyrslu beindist athyglin enn frekar ad afmérkudum tvistefnuleidum
(two way routes) enda pykja peer henta betur & fafornum siglingaleioum eins og
hér eru vido landido. Einnig hafa komid fram hugmyndir um ad skilgreina
hafsveedio undan sudur- og sudvesturstrond Islands sem sveedi sem ber ad
fordast (area to be avoided) en i pvi felst a0 afmarkad er svaedi par sem sigling
er talin sérlega heettusom eda par sem einkar brynt pykir ad hindra 6hopp af
voldum skipaumferdar og afleidingar peirra. Er pessu Grraedi einkum beitt til
pess ad halda skipum fra sveedum bar sem @tlunin er ad vernda mikilveegt eda
sérstakt lifriki og nattarufar. Par sem hreyft hefur verid a fyrri stigum pess
mélefnis sem fjallad er um i pessari skyrslu hugmyndum um ad beita meetti
leidastjornun sem nefnist vardadarsveedi (precautionary area) og felst i pvi ao
meela fyrir um ytrustu varGd vid siglingu a tilteknu afmorkudu sveedi skal
aréttad ad petta Grreedi getur med engu mati att vio um radstafanir til ad beina
skipaumferd fra strondum landsins par sem pvi er einkum beitt i tengslum vid
adrar adferdir vid leidastjornun & tiltélulega prongum svaedum bar sem leidir
skipa 4 afmdrkudum siglingaleioum skerast.>

VIL.4.1. Violeitni til ad setja afmarkadar siglingaleidir og takmarkanir a siglingum vio
fsland

Talsverdar athuganir hafa farid fram a pvi hvort @eskilegt veeri ad akvarda
afmarkadar siglingaleidir vio Island og / eda sampykkja takmarkanir 4 siglingum
um akvedin sveedi eda tilmeeli um sérstaka varid vio siglingar um tilgreind
hafsveedi. Af ymsum astaedum hefur ekki enn ordid af bessu, en na eftir ad
umferd storra skipa og oliu- og gasflutningaskipa hefur aukist eins og raun er a,
og utlit er fyrir ad hiin muni enn vaxa, er tilefnid peim mun brynna en adur fyrir
stjornvold til ad axla abyrgd a skipulagi pessara flutningaleida med pad ad
markmidi ad draga ur hugsanlegu mengunartjoni af peirra véldum.

A sidari hluta arsins 1993 og fram i febrtar 1994 sat ad storfum 10 manna
vinnuhopur skipadur af Benedikt E. Gudmundssyni, baverandi siglinga-
malastjora, til ad vinna ad tillogum um siglingar vid Island. Tildrég pess ad
siglingamalastjori kvaddi hopinn saman var strand oliuflutningaskipsins Braer,
sem skrao var i Liberiu, vid Quendale Bay & Hjaltlandseyjum. Skipid var a leid
fra Mongstad i Noregi til Quebec i Kanada med 84.700 tonn af oliu Gr Gullfaks-
oliusveedinu i Nordursjo er pad vard vélarvana og rak stjornlaust ad landi. Olian
for oll i hafio og barst ad strondum eyjanna, en par sem vedur var sleemt og
pungur sjor myndadist ekki oliubrak a sjonum og dyra- og plontudaudi af voldum
oliumengunar vard pvi minni en ella.

% Regulations of the IHO for International (Int) Charts and Chart Specifications of the IHO, regla
B 435.2 og B-435.7 [rafreent rit].
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Vinnuhopur siglingamélastjora vard sammala um ad leggja pad til ad gefnar
yrou Gt leidbeiningar um siglingar skipa vio Island og taldi seskilegt ad paer veeru
i formi tilmeela par sem pvi yrdi vid komid en par sem porf peetti & setti ad gefa
ut formlegar reglur um siglingar, tilkynningaskyldu o.ph. Var setlun hopsins ad
slikar reglur teekju adeins til tankskipa yfir 4kvednum steerdarmérkum og var
tekid fram ad o6ll islensk skip veeru undir peim mérkum. Vinnuhdpurinn gerdi
tillogu um sjo hafsveedi vio Island sem beaeri ad skilgreina sem svaedi sem eetti ad
foroast (area to be avoided). Almennur rokstudningur fyrir vali peirra og
steerdarviomioi skipa sem tilmeeli og takmarkanir attu ad na til var a pessa leid:

Vio skilgreiningu & sveedum er annars vegar tekio mid af klak- og hrygningarsl6dum helstu
nytjafiska i hafinu og storum fuglabjorgum og 6drum fridlystum sveedum vid strendur Islands
og hins vegar sveedum, sem eru varasom og heettuleg vegna siglingafreedilegra adstaedna.
Pessar skilgreiningar 4 sveedum skulu né til siglinga tankskipa, sem eru steerri en 5000
brattotonn og sigla med heettulegan farm. Vid skilgreiningu 4 haettulegum farmi skal mida vio
dkveedi i vidaukum 1 og 11 i MARPOL sambykktinni.*

Hoépurinn lagdi & rdadin um pad i skyrslu sinni hvernig standa eetti ad pvi ad fa
hinar nyju reglur settar og sampykktar og Gtbtin var tillaga ad umburdarbréfi
med brédabirgdatilmaelum um siglingaleidir skipa sem flytja oliur eda annan
heaettulegan farm i lausu vid Island, en meira vard ekki ar pessari tilraun til ad
vernda islensk fiskimid og nattaru fyrir mengun af véldum skipaumferdar.
Gudomundur Hallvardsson alpingismadur flutti & 118. léggjafarpingi ario
1994 tillégu til pingséalyktunar ,um tilkynningaskyldu oliuskipa og annarra skipa
sem sigla med haettulegan varning.” I greinargerd med pingsalyktunartillsgunni
voru malsatvik vid Braer-slysid og eftirmal pess rakin allreekilega eftir grein
peirra Davids Egilson og Avars Petersen i timaritinu Ndttirufraedingnum® um
ahrif og afleidingar oliumengunarinnar vid Hjaltlandseyjar. Alpingi sampykkti
loks pingsalyktunartillogu Gudmundar vorid 1997 meod svohljodandi ordalagi:

Alpingi alyktar ad fela rikisstjorninni, i samraoi vio hagsmunaadila, ad mota skyrar reglur
um tilkynningarskyldu og afmérkun siglingaleida oliuskipa og annarra skipa sem sigla med
heettulegan varning inn i islenska efnahagslogsogu sem m.a. innihaldi heimildir til
tafarlausrar stoovunar ef vart verdur mengunar. Reglurnar néi einnig til oliuskipa i siglingum
milli hafna hér & landi.

Jafnframt verdi motadar reglur um hvada rdduneyti og stjornvéld fari med forrsedi um
allar adgerdir sem gripa parf til ef mengunarslys verda 4 sjo eda vid strendur landsins.®

A grundvelli pessarar bingsalyktunartillogu skipadi samgonguradherra sjo
manna nefnd hinn 12. febrgar 1998 til ad vinna ad framgangi hennar. Gisli
Viggosson verkfraedingur a Siglingastofnun veitti nefndinni forst6du en i henni
satu auk hans Jon Olafsson haffracdingur hja Hafrannséknarstofnun, Helgi
Hallvardsson skipherra hja Landhelgisgeeslunni, Haukur Mar Stefansson
verkfraedingur hja Eimskipafélagi Islands, David Egilson verkfraedingur hja
Hollustuvernd rikisins, Gunnar Karl Gudmundsson hagfreedingur hja Skeljungi
hf. og Ingvar Frioriksson skipstjori sem skipadur var i nefndina 2. mars 1999.

8 Siglingar vid Island. Alit vinnuhéps [6pr.], bls. 3.
% David Egilson og Avar Petersen: ,Oliuslysio vid Hjaltland i jantiar 1993, bls. 113-123.
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Pingsalyktun um tilkynningaskyldu oliuskipa og annarra skipa sem sigla med haettulegan
varning, 16. mai 1997.
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Ritari hennar var Ruanar Gudjonsson vidskiptafraedingur, starfsmadur
samgonguraduneytisins. Eins og rdda ma af pessari upptalningu var nefndin
skipud fulltraum fra fagstofnunum rikisins og tiltekinna hagsmunaadila. I
forméla ad skyrslu nefndarinnar er fra pvi greint ad han hafi vida leitad fanga og
m.a. fengid radgjafarfyrirtaekio Det norske Veritas til ad gera skyrslu um
radstafanir til leidarstjornunar skipa vid sudvesturstrond Islands og fylgdi han
skyrslu nefndarinnar til samgonguradherra.”

Nefndin einbeitti sér ad siglingum skipa ati fyrir sudur- og sudvesturstrond
[slands enda er skipaumferd mikil par midad vio islenskar adstsedur og a
pessum sl6dum eru mikilvaegar hrygningarstéovar ymissa nytjastofna, svo sem
porsks, ysu, lodnu, ufsa og sildar. Taldi nefndin synt ad oliumengun i
vistkerfinu 4 pessu svaedi gaeti spillt klaki fiska verulega ef mengunin yrdi a
hrygningartima, veidar & gjofulum fiskimidum myndu bida tjon og sjoéfuglastofnar
verOa illa ati. Sérstakur gaumur var gefinn ad oliuflutningaskipum en einnig var
vikid ad skipum sem flytja 1ysi i tonkum fréa landinu og vakin athygli 4 bvi ad ymis
skadveenleg efni, s.s. ammoniak og brennisteinssyra veeru flutt med skipum til
landsins. Pa var vikio ad pvi ad stor flutninga- og fiskiskip geta verid med miklar
birgdir af eigin eldsneytisoliu um bord sem valdid getur umtalsverdu tjoni
berist htn Gt i umhverfid.
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Mynd VIL.4.1.1. Hugmynd nefndar sem starfadi & &drunum 1998-2000 um
verndarsveedi uti fyrir strond sudur- og sudvesturlands fra Dyrhélaey ad Gardskaga
(green lina). Fjolfarnar siglingaleidir eru dregnar med blidum lit. Grunnlina
efnahagslogségunnar (innri) og 12 sjéomilna landhelgi (ytri) eru taknadar med
magentulitum linum. Teikning: Sjémaelingar Islands.

5 Nidurstgour nefndar um takmérkun siglinga skipa vid sudvesturstrénd Islands [6pr.], bls. 2.
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Nefndin nadi samkomulagi um ad vernda beeri hafsvaedid fra Dyrholaey,
sudur fyrir Vestmannaeyjar ad Fuglaskerjum og padan ad Gardskaga, sbr. mynd
VII.4.1.1 en vard ekki sammala um pad hvort skilgreina setti petta svaedi sem
vartdarsveeOi (precautionary area) eda sveedi sem baeri ad fordast (area to be
avoided) en i skyrslu Det norske Veritas um petta mal* var lagt til a0 umraett
svaedi yroi skilgreint & sidargreinda hattinn. Samkomulag nadist ekki um ad
leggja til afmarkada skipaleid (ytri leid) i stad hinnar hefobundnu siglingaleidar
um Hullid og adskildar siglingaleidir yfir Reykjaneshrygg eins og lagt var til i
skyrslu Det Norske Veritas, enda voru skiptar skodanir um pad hvort aukid
oryggi feelist i pvi fyrir skip ad beina beim 4 ytri leid vegna bess hve sjolag geeti
verid sleemt bar, en ekki var lagt mat 4 mengunarheettu sem skapast af
siglingum um Huallid i einungis farra sjomilna fjarlaegd fra landi og var talid ad
gera pyrfti frekari rannsoknir & adsteedum til ad unnt yrdi ad taka endanlegar
akvardanir um siglingaleidir.

Meodan & vinnu nefndarinnar st60 konnudu starfsmenn Siglingastofnunar
[slands starfshactti vio ad leggja fram tillogu ad afmorkun sveedis sem baeri ad
fordast (area to be avoided) og um adskildar siglingaleidir (traffic separation
scheme) yfir Reykjaneshrygg 4 vettvangi NAV-nefndar Alpjodasiglingamaéla-
stofnunarinnar (IMO) sem medhondlar erindi af pessu tagi. Varo til 4 arinu
2000 tillaga ad pessu fyrirkomulagi sem unnt var ad leggja fyrir NAV-nefndina.
Af pvi vard ekki par sem i ljos kom ad hugmyndirnar maettu hardri métspyrnu
Sambands islenskra kaupskipattgerda sem gerdi ,alvarlegar athugasemdir vio
starfsheetti og nidurstédur nefndar um takmorkun siglinga skipa vid
sudvesturstrond Islands* og taldi med ,6llu fraleitt ad nidurstodur i skyrslu
Det Norske Veritas veeru nesegur grunnur til ad 4 henni meetti byggja dkvardanir
um takmarkanir & siglingum skipa fyrir sudur- og sudvesturstrondinni. Einnig
var latin i ljos s skodun ad fulllestudum kaupskipum geeti verid veruleg heetta
buin 4 siglingaleid beirri sem 16gd var til i skyrslu Det Norske Veritas og fré pvi
greint a0 starfandi skipstjornarmenn hefdu lyst dhyggjum sinum yfir pvi ad eiga
ad halda sig vid pa leid i 6llum vedrum en nanar var ekki farid Gt i pessa sdlma
og engin énnur rok feerd fram en ummeeli 6nafngreindra skipstjornarmanna.®

bratt fyrir ad litid veeri fram hjd pvi i gagnryni Sambands islenskra
kaupskipattgeroda a0 nidurstédur skyrslu Det norske Veritas voru adeins hluti
peirra roksemda sem tillogur um takmarkanir & siglingum byggdust a var
skipadur starfshopur til ad fara yfir storf nefndar peirrar sem Gisli Viggosson
hafdi styrt og gert hafdi fyrrgreindar tillogur ad siglingatakmo6rkunum.
Starfshopur bpessi, sem i satu Thomas Moller, Einar Hermannsson
skipaverkfreedingur og Gudjon Jonsson efnaverkfreaedingur, skiladi &liti haustio
2003 par sem hafnad var 6llum radagerdum um takmarkanir a siglingum fyrir
sudur- og sudvesturlandi ad 60ru leyti en pvi ad hvetja til radstafana til pess ao:

% Control of Shipping Activities Within the Territorial Waters of Iceland, sja og Rddstafanir til
leidarstjérnunar skipa vio sudvesturstrénd Islands [{slenskadur atdrattur Gr skyrslu Det norske
Veritas, opr.].

5 Starfsheettir og nidurstodur nefndar um takmorkun siglinga skipa vid sudvesturstrond Islands.

Athugasemdir.” Olafur J. Briem fyrir hénd Sambands islenskra kaupskipattgerda, 19. mars

2001 [opr.].
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stor oliuskip (>10.000 BT) noti ytri siglingaleidina pegar pau koma hladin til landsins, en hafi
leyfi til ad sigla innri leidina fra landinu. Ekki verdi po gripid til slikra radstafana fyrr en
ranns6knum & straumum og Oldufari a4 ytri siglingaleidinni sé lokid 4 oyggjandi hatt. Ekki

verdi gerd nein breyting vardandi kréfur til annarra skipa 4 sveedinu.%

A0 sidustu er pess a0 geta ad paverandi forstjorar oliufélaganna (Skeljungs,
Oliuverslunar Islands og Oliufélagsins) gengu 4 fund samgonguradherra hinn 28.
janaar 1999 og greindu honum fra 6ansegju sinni med vinnubrégd nefndar um
siglingaleidir oliuskipa og tilkynningaskyldu, einkum ad nefndin héldi vid pad ad
svaedid fyrir sunnan og vestan landid yroi skilgreint sem svaedi sem beeri ad
foroast (area to be avoided). Auk bess feerdu premenningarnir fram eftirtaldar
asteedur gegn tillogum nefndarinnar:

1. Ekkert mat hefur verid lagt 4 efnahagslegar eda umbhverfislegar afleidingar
mengunardéhapps 4 pessu sveedi heldur er eingéngu studst vid hugleegt mat.

2. Verid er a0 beina skipum djapt at af landi i aflandsvindi, sem er &haettusamari
siglingaleio.

3. Upplyst hefur verid ad oliuskip sigli djapt at af landinu i alandsvindum, par sem
6ruggara er ad sigla upp i vind en a0 fa & sig hlidarvind sé vindhaed mikil. Tillagan
er pvi 6naudsynleg.

4. Oliufélogin leggja aherslu 4 ad 6ryggi vio siglingar séu [svo] tryggd med nénari
samskiptum siglingaméalayfirvalda og flutningaskipa, en ekki med takmorkun
siglingaleioda.

5. Hlutverk skipstjornarmanna er ad tryggja oryggi skips, farms og dhafnar og pvi er
jafnan oruggasta og hagkveemasta siglingaleid valin. Med pvi ad takmarka
siglingaleidir er verio ad auka &haettu.

6. Par sem ekki hefur verido synt fram & afleidingar mengunarslyss 4 pessu sveedi,
verdur ad lita svo 4 ad hér sé verio ad banna umferd 4 siglingafreedilegum astaedum.
Sé svo, er pad augljost a0 bannsveedi etti ad gilda fyrir 61l skip, en ekki bara
oliuskip eda skip med annan haettulegan varning.

7. Verdi skip vélarvana er yfirleitt 6ruggara ad vera neer landi par sem vidgerd er
audveldari og adstod neer. I aflandsvindum er skip i skjoli og bvi augljést dryggi i
néaleegdinni auk pess sem rek yroi fra landi og pvi ekki haetta 4 strandi.

8.  Fyrir liggur a0 yfir 90% mengunarslysa verda i hofn eda vid innsiglingu og pa vegna
mannlegra mistaka. Bent hefur verio 4 ad ahofn, sem siglir i erfidu sjolagi eins og
vi0 peer adsteedur sem su siglingaleid sem 16gd er til, sé liklegri til pess ad valda
slysi en Gthvild 4hofn.

Pad er miki0 hagsmunamal fyrir oliufélogin ad oryggi oliuskipa verdi ekki skert. Fulltrai
félaganna hefur itrekad lagt til ad sveedi pad sem loka & samkveemt hugmyndum meirihluta
nefndarinnar, verdi gert ad ,precautionary area” sem pyodir ad eftirlit med skipunum yroi
audveldara t.a.m. med tilkynningaskyldu og geetu siglingamaélayfirvold leiobeint skipstjornar-
monnum { samraemi vid adsteedur & hverjum tima.

St stadreynd ad siglingaleid djapt at af Reykjanesi er lengri en sigling um ,Hullio“ p.e.
grunnt Gt af Reykjanesi, hefur ekkert med afstoou félaganna ad gera. Vissulega er um
talsverdan kostnadarauka ad reeda, en neytendur munu veentanlega bera hann ad mestu leyti
en ekki oliufélogin. Pad versta sem hent getur oliufélag er ad tengjast med einum eda 6drum
heetti storkostlegum mengunar6héppum eins og reynslan hefur synt. Hagsmunir félaganna

5 Alit starfshops sem skipadur var til ad fara yfir nidurstédur nefndar um siglingaleidir, 6dags. og
6undirritad [6pr].

- 069 -



| Siglingastofnun Islands

fara pvi fullkomlega saman vid bpjodarhagsmuni og su tillaga sem fram er komin um
takméorkun siglingaleida er beinlinis skaodleg Oryggi sjofarenda og geeti ordid mikio
ogaefuskref.”’

Vid petta er bpvi einu ad beeta ad skipulag siglingaleida uti fyrir sudur- og
sudvesturstrond Islands er enn 6breytt.

VIL.5. Neyoarhafnir og skipaafdrep

Samkveemt pvi sem greint er fra 4 heimasiou Alpj6dasiglingamalastofnunarinnar
(IMO)*® komu hugmyndir um ad skylda adildarriki stofnunarinnar til ad veita
skipum i neyd vidtoku i hofnum fram seint & 9. aratug 20. aldar i tengslum vio
gerd Alpjodlega bjorgunarsamningsins fra 1989.% P4 var lagt til ad adildarriki
Alpjodasiglingaméalastofnunarinnar yrou skyldud til ad heimila naudstéddum
skipum ad sigla i hofn til ad leita vidgerdar, losa sig vio eda létta farm sinn eda
gera alrar radstafanir til ad afstyra neydarastandinu. Pessi tillaga naut ekki
naegilegs fylgis til pess ad hGn needi fram ad ganga og 11. grein Alpjodlega
bjorgunarsamningsins, sem fjallar um samvinnu adildarrikjanna, er svohlj6o-
andi:
Samningsriki skal, pegar pad setur reglur eda tekur &kvéroun um maélefni er varda
bjorgunaradgerdir, svo sem adgang skipa i héaska ad hofnum, eda adstodu fyrir
bjorgunarmenn, hafa hlidsjon af pvi ad porf er samvinnu milli bjérgunarmanna, annarra sem
eiga hagsmuna ad gaeta og opinberra yfirvalda til ad tryggja arangursrikar og vel heppnadar

adgerdir til bjorgunar mannslifa eda eigna i heettu, svo og til ad koma i veg fyrir
umhverfistjon almennt.

Slysfarir og 6hépp oliuflutningaskipa & arunum i kringum aldamétin 2000 og
viobrogd vid peim urdu til pess ad koma skipaafdrepum aftur & dagskra hja
Alpjodasiglingamalastofnuninni. Adur” var greint fra afdrifum oliuflutninga-
skipsins Eriku sem sokk undan Frakklandsstrondum i arslok 1999 og i byrjun
arsins 2001 beindust sjonir peirra sem fast vio siglingar og 6ryggismal peim
tengd ao oliuflutningaskipinu Castor og 6forum bess. Skip petta var a leid fra
Constanza i Rtimeniu til Lagos i Nigeriu fulllestad af oliu begar pad vard fyrir pvi
undan strondum Marokko6 a gamlarsdag arid 2000 ad rifa kom a bol pess.
Hvorki Marokk6 né Gibraltar heimiluou pvi ad koma til hafnar og speensk
yfirvold gafu fyrirmeeli um ad pvi yroi haldid fra Spanarstrondum. Svo for ad hid
laskada oliuflutningaskip var dregid um Midjardarhaf i 35 solarhringa par til
heimild fékkst loks til ad setja farm pess a land i Tanis. Var pad gert og tokst
giftusamlega.

Atvikin og atburdarésin i kringum 6happ Castors héfou sin ahrif en eftir ad
oliuflutningaskipio Prestige var dregid fra strondum Spéanar & haf Gt, samkveemt
fyrirmeelum speenskra yfirvalda, par sem pad brotnadi i tvennt og skk pann 19.
november 2001 botti synt ad dkvaedi Alpjoodlega bjorgunarsamningsins fra 1989

5 Minnisblad vegna fundar forstjora oliufélaganna med samgéngumalaradherra 28. jantiar 1999¢

[opr.].
68 Sja heimasiou Alpjodasiglingamélastofnunarinnar (IMO).

% Sja ,Auglysingu um alpj6dlega bjérgunarsamninginn nr. 20/2002“ og samninginn sjalfan sem
birtur er sem fylgiskjal i Stjérnartidindum.
70 Sjé kafla VIL.2.
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dygou ekki til og naudsynlegt vaeri ad setja alpjodlegar reglur um afdrep fyrir
skip sem hefdu ordid fyrir skemmdum eda laskast a einhvern pann hatt ad
sjoheefni peirra veeri skert.

A 23. bingi Alpjodasiglingamalastofnunarinnar (IMO) 4rid 2003 nadist
samkomulag um leidbeiningar um afdrep fyrir skip sem barfnast adstodar nr.
A.949(23).”" 1 lok juni ario 2002 hafdi verid sett ,Tilskipun Evropupingsins og
raosins 2002/59/EB“ um stofnun eftirlits- og upplysingakerfis bandalagsins fyrir
umferd 4 sjo. Alpingi setti i mars 2003 16g um vaktstod siglinga nr. 41/2003 og
ario 2006 var sett reglugerd um vaktsto0 siglinga og eftirlit med umfero skipa
nr. 672/2006.

Mikil &hersla var 16g0 & pad, baedi af halfu Alpjédasiglingamalastofnunar-
innar (IMO) og Siglingaéryggisstofnunar Evropu (EMSA), a0 komid yroi & fot
vaktstod siglinga og vid pvi var ordid af Islands halfu i agtist 2004 pegar Vaktstod
siglinga i Skogarhlid hof starfsemi. I 20. grein tilskipunar Evropupingsins og
raosins nr. 2002/59/EB um skipaafdrep er ad finna dkvaedi um radstafanir ,til a0
tryggja a0 skip i sjavarhaska geti tafarlaust leitad skipaafdreps® og gerd aeetlana
um naegileg Grraedi og ,adstoou til hjalpar, bjorgunar og viobragda vio mengun.”
Er askilid i hinni tilvitnudu grein tilskipunarinnar ad tilkynningar um radstafanir
beerust framkvaemdastjorn Evropusambandsins fyrir 5. febrtar 2004.

Pratt fyrir ad pessi frestur sé 16ngu lidinn hefur ekki enn verid komist ad
nidurstédu um neydarhafnir 4 Islandi, en i 20. grein reglugerdar um vaktstod
siglinga og eftirlit med umfero skipa nr. 672/2006 segir:

Ad hofdu samradi vio Landhelgisgaeslu Islands og Umhverfisstofnun skal Siglingastofnun
[slands gera &setlun med hlidsjén af videigandi leidbeiningum Alpjédasiglingamala-
stofnunarinnar, um ad lidsinna naudstoddum skipum 4 hafsveedum i l6gsdgu Islands. Slik
deetlun skal fela i sér akvoroun um hlutverk og abyrgo einstakra adila, naudsynlega tilhgun
og malsmedferd, med hlidsjon af takmorkunum tengdum rekstri og umhverfi, til ad tryggja
a0 skip i sjavarhaska geti tafarlaust leitad neydarhafnar eda skipaafdreps med fyrirvara um
a0 heimild faist hja viokomandi hafnaryfirvéldum eda landeigendum eda 6drum sem hags-
muna hafa ad geeta. Telji Siglingastofnun Islands, ad héfdu samradi vid Landhelgisgaeslu
[slands og Umhverfisstofnun bad naudsynlegt og gerlegt, parf asetlunin ad fela i sér tilhogun
um ad séd sé fyrir nsegilegum Grreedum og adstédu til hjalpar, bjorgunar og vidbragda vid
mengun.

Asctlun um lidsinni vid skip i sjavarhaska skal vera adgengileg sé bess 6skad og birt 4
islensku og ensku & heimasidu vaktstédvar siglinga og Siglingastofnunar Islands.

Pott enn hafi ekki verid settar reglur um neyodarhafnir og skipaafdrep hér a
landi hefur starfshépur skipadur fulltraum Siglingastofnunar Islands og
Landhelgisgeeslu Islands unnid ad pvi verkefni um nokkurt skeid. Motadar hafa
verid tillogur um fjolda og stadsetningu neydarhafna og skipaafdrepa 4 Islandi
innan starfshopsins og hann hefur lagt drog ad verklagsreglum vio ad visa
skipum i neydarhofn eda skipaafdrep og skipulagi vidbGnadar og samvinnu
hlutadeigandi yfirvalda og hagsmunaadila. Engu ad sidur er eftir ad ljika ymsum
mikilveegum og 6hjdkveemilegum verkefnum &dur en unnt verdur ad tilkynna

Siglingadryggisstofnun Evropu um tilnefningu skipaafdrepa og neydarhafna hér a

! Guidelines on Places of Refuge for Ships in Need of Assistance, sampykkt hinn 5. desember
2003 4 pingi Alpjodasiglingamélastofnunarinnar.
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landi og greina fra pvi skipulagi akvardanatoku, &byrgdar & einstokum
framkveemdapattum og slysa- og mengunarvornum sem koma parf & af bessu
tilefni.

[ leidbeiningum Alpj6odasiglingamalastofnunarinnar (IMO) Guidelines on
Places of Refuge for Ships in Need of Assistance,” er ad finna all itarleg tilmeeli
og dbendingar um pad med hvada heetti eigi ad standa ad vali & neydarhofnum og
skipaafdrepum pannig ad bessi leid til ad adstoda naudstodd skip og draga Gr
haettu & mengunarslysum nai tilgangi sinum.

Mikilveegt er ad allir hlutadeigandi geri sér pad ljost ad pvi adeins kemur til
pess ad farido verdi eftir fyrirmselum og akveedum um neyOarhafnir og
skipaafdrep ad ekki sé um lifshaska ad tefla um bord i hinu laskada skipi, en ef
ahofn skips er talin i heettu gilda akvaedi Alpjoolega bjorgunarsamningsins fra
1989 og eru @ori akvedum um skipaafdrep og neydarhafnir.” Megintil-
gangurinn med neyOarhéfnum og skipaafdrepum er ad draga Gr likum & ad
umhverfistjon verdi med pvi ad faera laskad skip a fyrirfram akvedinn stad par
sem unnt er ad létta af pvi farmi, umskipa farmi, lagfaera skemmdir eda gripa til
annarra raodstafana til ad draga ur peirri heettu sem skapast hefur af astandi
skipsins. Engum getur dulist ad vera laskads skips i neydarhofn eda
skipaafdrepi getur leitt til pess a0 mengun fra pvi berist Gt i umhverfio en med
réttum viobanadi og vidbrogoum etti ad vera unnt ad takmarka pad tjon sem af
menguninni kann ad hljotast og bta svo um hntta ad pad veroi langtum minna
heldur en ef hin mengandi efni hefdu farid Gtbyrdis 4 rimsj6 og rekid padan ad
strondum. Oparft er ad fjolyroa um pad hversu mikilveegt pad er ad viohlitandi
binadur sé i neydarhéfnum til pess ad bregdast vid mengun og ad ekki verdi
gert rao fyrir skipaafdrepum i nAmunda vid sveedi par sem nattarufar er sérlega
viokveemt fyrir mengun eda bpar sem einstdk nattaruveetti, mikilveeg bi- og
feedudflunarsveedi dyra eda fiskimid eru naerliggjandi.

[ greinum 3.9 og 3.10 i fyrrnefndum leidbeiningum Alpjédasiglingaméla-
stofnunarinnar um skipaafdrep er ad finna upptalningu 4 greiningaratrioum sem
radlegt er ad stydjast vi0 i mati & pvi hvort skip skuli feert i neydarhofn eda
skipaafdrep og virdist einbodid ad bau verdi hofd til hlidsjonar begar
adgerdadeetlanir verda gerdar ur gardi hér a landi og i vidauka 2 vid
leiobeiningarnar er getid um baetti sem rédlegt er ad hafa i huga vid0 mat &
adhaettu vegna neydarhafna og skipaafdrepa. Jafnframt pvi sem dhzettan er metin
aflast vitneskja um pad hvada radstafanir og vidbtinadur kann ad vera tilteekur
nG pegar og hvad & kann ad vanta. Mikilveegt er ad &hsettumat, par sem
umraeddir peettir eru lagdir til grundvallar og 60rum beett vio eftir pvi sem
tilefni er til og adsteedur krefjast, fari fram adur en endanlegar akvardanir
verOda teknar um skipaafdrep og neydarhafnir hér & landi. Vil er & fjolda rita
sem fjalla um gerd &haettumats og unnt er ad leita til sérfreedinga & pvi svidi ef
porf pykir. Hér skal einungis bent 4 leidbeiningar Alpjédavitastofnunarinnar

2 A heimasidu Alpjodasiglingamalastofnunarinnar.
s Chircop, Aldo: ,The IMO Guidelines on Places of Refuge for Ships in Need of Assistance®, bls.
37.
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(TALA, TALA Guidelines on Risk Management sem er adgengilegt a vef
stofnunarinnar.”™

Akvéroun um stadsetningu neydarhafna og skipaafdrepa verdur ekki tekin
nema ad hofou samradi vid eigendur viokomandi hafna, sveitarstjorna og
landeigenda. Er pvi naudsynlegt ad skapa samstarfsvettvang fyrir pessa adila og
fulltrda hins opinbera & svidi siglingaméla og umbhverfisméla bar sem
akvardanataka um pessi malefni getur fario fram.

Sérstaklega parf ad huga ad réttarstodu hafnanna hvad vardar beetur fyrir
utlagdan kostnad, tekjutap og/ eda skemmdir & hafnarmannvirkjum sem stafa af
pvi ad hofnin sem i hlut & gegnir hlutverki neydarhafnar. Einnig parf ad kanna
rétt sveitarfélaga og landeigenda til bota fyrir hugsanlegt eigna- og umhverfistjon
i skipaafdrepi og er mikilveegt ad réttarstada vegna tjons af voéldum
mengunarslysa og vidleitni til ad hefta Gtbreidslu mengunar verdi skyrd eins og
kostur er &.

Pegar neydarhafnir og skipaafdrep hafa verid valin og gengid hefur verid fra
samkomulagi vi0 hlutadeigandi adila er mikilvaegt ad gerd verdi viobtnadar- og
adgerdadeetlun um notkun peirra sem verdi hluti af almannavarnavidob(nadi a
viokomandi stad.

VIL.5.1. Leidbeiningar um gerd ahattumats vegna skipaafdrepa og neyodarhafna

Hér a eftir eru talin upp pau atridi sem Alpjédasiglingamélastofnunin (IMO)
meelist til i leidbeiningum sinum ad séu tekin til athugunar pegar lagt er mat a
dheettuna sem fylgir neydarh6fnum og skipaafdrepum og skipulagt med hvada
heetti eigi ad bregdast vid henni. Faeinum atridum er beaett vid innan sviga af
skyrsluh6fundum. Pessi upptalning er ekki teemandi en @etti ad gefa haldbeera
vitneskju um pa peetti sem ber ad taka til medhondlunar vid val & neydarh6fnum
og skipaafdrepum og gerd dhsettumats og viobragosaaetlana vegna beirra.

1. Borin kennsl 4 atburo svo sem:

— eld i skipi

— sprengingu

— skip er laskad, par 4 medal bilanir i vélabtinadi eda 4 skrokki
— éarekstur

- mengun

— skertan stodugleika skips

— strand

2. Mat & ahaettu sem tengist atviki sem borin hafa verid kennsl 4 med tilliti tl:
.1 Umhverfispatta og samfélagslegra patta svo sem:

— 0Oryggi manna um bord
— Ogn vid 6ryggi almennings

Hversu langt er ad nzesta byggda boli?
— mengun sem stafar fra skipinu

— sveedi sem njota sérstakrar umhverfisverndar

™ http://www.iala-aism.org/
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Eru skipaafdrepid og leidir ad bvi 4 viokveemum sveedum t.d. par sem
einkar sérstakt eda mikilveegt lifriki kann ad bida tjéon vegna
mengunar?
Er fra umhverfissjonarholi séd vol & betri stad fyrir skipaafdrepid i
grenndinni?

vidkveem sveedi og tegundir
fiskveidar

Eru fiskimio (fiskeldi) & leid a0 skipaafdrepinu eda i pvi sjalfu eda i
ndmunda vid pad sem geeti stafad heetta vegna advifandi skips sem
parfnast adstodar?

(eedarvarp, selalatur)
framleidsla / iOnadarstarfsemi

Hversu langt er ad nzesta iOnadarsveedi?

afpreyingarsveedi og ferdamannasveedi
tilteekur viobtnadur

Er vél & sérbinum skipum og loftférum og 60rum naudsynlegum
teekjum til ad koma i kring naudsynlegum rédstéfunum eda
naudsynlegri adstod?

Er vol & feeri- og flutningabtinadi svo sem deelum, sléngum, prommum,
flothylkjum?

Er adstada til ad veita skadlegum og heettulegum efnum vidtoku?

Er vol & vidgerdaradstoou svo sem slipp / skipalyftu, verksteedum og
krénum?

.2 Nattarulegar adsteedur svo sem:

— Rikjandi vindéttir 4 sveedinu.

— Er afdrepid i tryggu vari fyrir stormi og bungum sj6?

Sjavarfoll og fallastraumar.

vedurfar og sjolag

Kanna stadbundar upplysingar um vedurfar og fjélda daga sem ekki er
unnt ad komast i skipaafdrep eda hafa par viodvol.

hafdypi

Minnsta og mesta hafdypi i skipaafdrepi og leidum ad pvi.

Gefa skal upp mestu djapristu pess skips sem i hlut 4. Afla skal
upplysinga um botnlag, hvort hardur sé, mjikur eda sendinn, med tilliti
til pess hvort unnt sé ad renna skipi sem parfnast adstodar & grunn i
skipaafdrepinu eda a leidum ad pvi.

arstidabundnar adsteedur, t.d. hafis
siglingafreedileg einkenni

Ef um 6varid skipaafdrep er ad reeda, er pa unnt ad skipa upp uar skipi
sem barfnast adstodar og sinna bjorgunarstérfum a éruggan hatt?

Er neegilegt plass til pess ad snta skipinu jafnvel pott ekki sé unnt ad
beita skrafuafli?

Hver eru helstu mal skipsins svo sem lengd, breidd og djaprista?

Er heetta 4 a0 skipio strandi par sem pad getur teppt siglingaleidir?
Lysing & akkerisleegi (haldbotni) og legufeerum i skipaafdrepi.

— starfsemi, einkanlega pegar um héfn er ad reeda

Er l60sskylda og eru leids6gumenn tilteekir?

-74 -



Skyrsla starfshops um leidastjérnun skipa, neydarhafnir og mengunarvarnir

Er vol & drattarbati -batum? Greina fra fjélda beirra og vélarafli.

Eru einhverjar takmarkanir i gildi gagnvart skipaafdrepinu? Ef svo er
skal greina fr4 pvi hvort skipum i tilteknum vanda verdi hleypt i
skipaafdrepid, t.d. ef um er ad raeda leka 4 eitrudu gasi, sprengihesettu
og pesshattar.

Mun bankatrygging verda tekin gild af strandrikinu sem fjarhagsleg
trygging adur en skipi er heimilad ad halda i skipafdrep?

.3 Skipulag vidbtinadar svo sem:

ad vaktstdd sé skilvirk og hlutverki sinu vaxin
hlutverk og abyrgd yfirvalda og vidbragdsadila

moguleikar & ad fast vid eldsvoda

porf fyrir binad til ad bregdast vid slysum og mengun og greinargero fyrir pvi
sem til er
adferoir vid vidbrogod

Er mogulegt ad takmarka Gtbreidslu mengunarinnar vid litid sveedi?
alpjoolegt samstarf

Er gild og notheef almannavarnadsetlun / viobragdsaeetlun vid stor-

afollum 4 stadnum?
— aodsteedur til brottflutnings

.4 Fyrirsjdanlegar afleidingar (par & medal i fjolmidlum) af mismunandi
adsteedum sem heegt er ad hugsa sér med tilliti til 6ryggis einstaklinga,
dheettu vegna mengunar, eldsvoda, eitrunar og sprenginga.

3. Neyoarviobrogd og radstafanir til eftirfylgni svo sem:

— ad létta farm (meo flutningaprémmum)
— ad verjast mengun

— drattur a skipi

— endurstoflun 4 farmi

— bjorgun (& farmi)

— geymsla (4 farmi)

VII.6. Vardskip

Landhelgisgeesla Islands starfreekir na tvo vardskip, Ty og Agi, og sjomeelinga-
og vinnubatinn Baldur. Vardskipin eru dsegtlega til pess b(in ad draga skip. Pau
hafa hvort um sig 55 tonna togkraft sem gerir peim kleift ad draga skip upp ad
12-13.000 bruattotonn ad steerd i sleemu vedri en stjornheefni peirra er mjog
takmorkud vio slikar adsteedur og porf er 4 ad kanna leidir til ad baeta Gr pvi.

Gerdur hefur verido samningur um smidi 4 nyju vardskipi sem von er a ad
komi til landsins um mitt ar 2009. Skip betta verdur sérstaklega GtbGid sem
drattarskip og verodur drattargeta pess um 119 tonn. Pa verdur stjornheefni
nyja skipsins mun meiri en eldri skipanna sem kemur til med ad audvelda
bjorgunarstorf til muna.

A vardskipunum eru 18 manna &hafnir sem hafa hlotid pjalfun til 16ggeeslu-
og bjorgunarstarfa. A0 jafnhadi eru prir sjokafarar i 4hofn vardskipanna.
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VIL.6.1. Slokkvibinadur og pjalfun ahafnar

Alla jafna eru i 4h6fn vardskipanna 4-5 menn sem hafa hlotio pjalfun i reykkéfun
og stor hluti dhafnar hefur hlotid pjalfun til slokkvistarfa. Pjalfun og kennsla
ahafna Landhelgisgeeslunnar fer fram um bord i vardskipunum og hja Slokkvilioi
hofudborgarsveedisins.
[ hverju skipi er eftirtalinn slokkvi- og bjérgunarbtnadur vegna eldsvoda
1. Sex reykkofunarteeki ésamt videigandi banadi og kleednadi til
reykkofunar.
2. Tveer storar vatnsbyssur, onnur & stefni og hin 4 pyrluskyli, gagnast
til keelingar og slokkvistarfa.

w

Sex feeranlegar vatnsdeaelur sem unnt er ad tengja vio brunaslongur.

4. 4. Slokkvibanadur til nota vio slokkvistorf um bord i skipum
(frodustatar ,jectorar”, dreifistatar, kaststatur, millistykki,
slongur, sogbarkar o.fl.)

5. 200 litrar af slokkvifroou og 600 litrar af 1éttvatni.

VIL.6.2. Mengunarvarnabtinadur vardskipanna

Naverandi vardskip eru ekki sérstaklega Gtbain til ad fast vi0 mengun. P6 er
heegt ad setja & pau btnad til ad Gda nidurbrots- og dreifiefnum i sjéinn.
Vardskipin eru vel GtbGin léttabatum og geta lagt Gt mengunarvarnagirdingar
(oliugirdingar) og verido meo butmad til ad taka upp oliu af haffleti. Hins vegar er
ekki i peim tankarymi til ad geyma spillioliu.

Landhelgisgeeslan og Slokkvilid hofudborgarsvaedisins hafa gert med sér
samkomulag um samstarf & svidi vidbragda vio eiturefnaslysum um bord i
skipum. I pvi felst m.a. ad Slokkvilidid leggur fram mannskap til ad vinna gegn
eiturefnamengun um bord i skipum i samstarfi vio Landhelgisgaesluna.

VIL.6.3. Viobragdstimi varoskipa

Arid 2007 er gert rad fyrir pvi ad hvort skip verdi gert at i 340 daga. Pad eru
pvi 50 dagar a ari sem adeins eitt skip er gert Gt. Stadsetning vardskipanna er
misjofn eftir verkefnum en almennt er leitast vi0 ad stadsetja pau par sem
umferd er mest og fordast er ad pau séu baedi vid sama landshlutann.
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Mynd VII.6.3.1. Draegi vardskipa 4 12 klukkustundum midad vio 16 hnita ferd &
klukkustund.

Ef adeins annad vardskipanna er a sjo getur pad tekio allt a0 46 klukkustundir
a0 koma vardskipi 4 vettvang slyss innan efnahagslogsogunnar. Pegar tvo skip
eru & sj6 helmingast sa timi og verdur 23 klukkustundir. Ef prja vardskip veeru
4 sjo vio landio feeri pessi vidbragdstimi nidur i 18 klukkustundir en med jafnri
dreifingu skipanna ma gera rao fyrir ad haegt verdi ad koma vardskipi a4 vettvang
verkefna & grunnsl6d 4 um 8 klukkustundum. NG sem stendur ma reikna med
pvi ad pad geti tekid vardskip allt ad 30 klukkustundir ad komast a vettvang
mengunarslysa vid strond Islands. Er pa gert rad fyrir verstu adstaedum, b.e.
a0 varoskipio sé statt um 500 sjomilur fra slysstad og ad siglt sé pangad med um
16 hndata ferd.

VII.7. Drattarbatar og bjorgunarskip

Hér & landi eru ekki til nein sérbtin drattarskip énnur en vardskipin. I steerri
hofnum landsins eru hafnségubatar og eru sumir peirra allvel til pess banir ad
taka skip i tog. Flest allir eru peir pd sméir.

Slysavarnarfélagio Landsbjorg starfraekir 14 bjorgunarskip vids vegar um
landid. Skipum pessum er einkum ztlad ad koma ad notum vid bjérgun
mannslifa og gerd peirra og binadur midast vid pad. Pau hafa litinn togkraft og
ekkert tankarymi fyrir oliusora og munu pvi koma ad takmérkudum notum vio
a0 hreinsa upp oliumengun b6 ymislegt gagn megi an efa hafa af peim undir
slikum kringumstsedum. Reikna ma med ad bjorgunarskip Landsbjargar geti
verid komin a vettvang slysa vid strendur landins innan 3—-4 klukkustunda og
munu bau nytast vel til leitar og bjérgunar. I gildi er samstarfssamningur milli
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Landsbjargar og Landhelgisgeeslunnar sem audveldar adkomu Landsbjargar ad
verkefnum tengdum Landhelgisgzeslunni.

Hafnsogubatar og drattarskip i hofnum eru mioud vid rekstur hafnanna og
verkefni peirra. Eins og tafla VII.7.1 gefur til kynna er bessi skipakostur
islensku hafnanna engan veginn feer um ad fast vio stor tankskip né heldur stor
flutningaskip. Hins vegar maetti an efa hafa gagn af pessum skipum vid ad hefta
utbreidslu mengunar, t.d. oliu, sem hefdi borist Gt i hafid.

Tafla VII.7.1. Hafnsdgu- og drattarskip a islandi i febraar 2007

Skipaskrar- Nafn Heima- Brutto- Skrad Heild ka ik Notkun

numer skips ho6fn tonn lengd etidarorka 1 kw

0539 Villi Grindavik 26,21 14 m 195 Lédsskip
2503 Herkules Reykjavik 48,29 17 m 263 Drattarskip
2642 Sturla Hallddrsson [safjeraur 37,11 15m 696 Hafnsdgu- og drattarskip
2396 Leynir Akranes 42,00 15m 672 L6dsskip
2487 Jotunn Reykjavik 42,00 15m 656 Drattarskip
2489 Hamar  Hafnarfjordur 67,00 16 m 678 Drattarskip
2250 Sleipnir Akureyri 41,00 15m 522 Drattarskip
2273 Lédsinn  Vestmannaeyjar 156,00 22 m 1492 Drattarskip
2686 Magni Reykjavik 141,15 20 m 1908 Hafnsogu- og drattarskip
2042 Bjérn 160s Hornafjordur 47,87 15 m 522 L6dsskip
2043 Audunn Keflavik 25,25 14 m 260 Lédsskip
2052 bjotur Akranes 25,25 14 m 260 L6dsskip
1731 MijéInir Akureyri 16,37 12m 178 Lédsskip
2219 Olver porlakshafn 2500 14m 300 L63s- og tollskip
0370 prottur  Hafnarfjordur 22,63 14 m 258 Lédsskip

Heimild: Siglingastofnun [slands — skipaskra, febraar 2007.

VIL8. Loftfor Landhelgisgaeslunnar

Sem stendur & Landhelgisgeeslan og starfreekir eina bjorgunarflugvél. Flugvél
pessari er flogid um 500 klukkustundir & &ri innan efnahagslogségunnar og yfir
neerliggjandi hafsveedi. Eftirlitsflugi er einkanlega beitt & djapslod, fiskimidum,
siglingaleidum og 60rum sveedum innan 16gségunnar sem tilefni er til ad fylgjast
med ur lofti. Auk bess eru reglulega farnar eftirlitsferdir um neerliggjandi
alpjooleg hafsveedi. Flugvélin er ekki biin teekjum til ad greina mengun og bvi
takmarkast notkun hennar vid ad greina mengun a hafinu vid sjonflugsskilyroi.
Oliuflekkur sem er um 100 x 200 m ad steerd sést i um 8 sjomilna fjarleegd vid
260 skilyroi.

Azetlanir um tackjakost Landhelgisgaeslunnar gera rad fyrir pvi ad stofnunin
eignist nyja eftirlitsflugvél arid 2009. S flugvél mun verda langtum betur btin
til eftirlits en naverandi flugvél, par 4 medal til eftirlits med mengun. Aformad
er a0 i henni verdi eftirtalinn binadur sem nytist til mengunareftirlits:

1. FLIR (Forward Looking Infra Red Camera / Video). Sambyggd hita-
myndavél og hefobundin myndavél sem getur notast vio litid [josmagn.
Gerdar eru krofur um ad myndavélarnar séu med peim geedum ad unnt
sé ad lesa 25 sm haa stafi i 1 km fjarleegd, greina bjorgunarbét i 5 km
fjarleegd ad nottu til og nafn skips i 5 km fjarleegd ad degi til. FLIR-
myndavél nytist til ad greina mengun i litilli fjarleegd og til ad bera
kennsl 4 mengunarvaldinn ef hann er nalesegur.
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2. 360°ratsja (Search Radar). Ratsjad sem getur greint skip i mikilli fjar-
leegd og mengun i skemmri fjarleegd.

3. SLAR (Side Looking Airborn Radar). Ratsja sem sendir geisla pvert ut
fra bol flugvélar og nytist til ad greina mengun, hafis og minni endurvorp
ad no6ttu sem degi. Ma reikna med ad pessi bunadur greini oliuflekk
sem er 100 x 200 m i allt ad 20 sjomilna fjarleegd, 6had birtu. Pa verdur
heegt ad varpa Gr flugvélinni bauju til ad safna oliusynum sem skip safna
sidan ur sjonum.

C-130 (Side antenna)

Transmitted
radar pulse

Azimuth

By e

| v / 1 n
[g.‘g:?gr?w)ﬁ \ g

Range ~ =
{look)
diraction

Mynd VIL.8.1. Skyringarmynd um starfsemi SLAR-ratsjar.
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Mynd VILS8.2. Oliuflekkur fra skipi greindur med SLAR-ratsja.

NG, vorio 2007, hefur Landhelgisgaeslan yfir fjorum pyrlum ad réda. Um er ad
reeda tveer storar bjorgunar- og eftirlitspyrlur og tveer medalstorar. Eftirliti
med pyrlum er einkum beitt & grunnsldd og a arinu 2007 er gert rao fyrir ad
flogid verdi i um 240 klukkustundir vegna eftirlits. Pyrlurnar eru ekki banar
teekjum til ad greina mengun og bvi midast greiningarheefni beirra vid
sjonflugsskilyroi.

Hinar steerri pyrlur Landhelgisgeeslunnar hafa talsvert burdarpol og geta
tekid um tvo tonn i vorukrok. Pessi eiginleiki getur komid ad godum notum vid
ao flytja mengunarvarnabtinad um styttri vegalengdir.

VI1.9. Mengunarvarna- og greiningarbtinadur

Undanfarin ar hefur ordid allnokkur préun i bGnadi og teekjum sem nytast vid
eftirlit med losun oliu i sj6 og bunadi sem nytist til vidbragda vid bradum
mengunarslysum.

Mengunarvarnarb(nadur hér a landi hefur ekki verid endurnyjadur i dratug
og ekki hefur aflad nys bunadar til eftirlits med mengun i efnahagslogségu
[slands. Naverandi btnadur i flugvél Landhelgisgaeslu til mengunareftirlits er
takmarkadur og vegna teekjaskorts hefur Landhelgisgeeslan i raun einvordungu
verid feer um ad halda uppi lagmarkseftirliti med mengun & hafsvaedinu
umhverfis Island pvi tioni eftirlitsflugferda er i lagmarki og einungis er hsegt ad
halda uppi eftirliti ar lofti sem midast vi0 ad unnt sé ad sja mengunina, b.e. i

dagsbirtu og nasegu skyggni. Nu eru hins vegar i undirbtiningi teekjakaup (sj
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kafla VII.8) sem munu gerbreyta moguleikum Landhelgisgaeslunnar til
mengunareftirlits jafnt ad nottu sem degi.

Hin sidari ar hafa gervihnettir verid notadir til mengunareftirlits i sivaxandi
meeli. Hnettir peir sem koma ad gagni i pessu skyni eru bunir ratsja sem greint
getur mengunarflekki a yfirbordi sjavar par sem sjo kyrrir 4 mengudu svaedi og

pau ummerki koma fram & ratsjanni.

Mynd VIL.9.1. Oliuflekkur i kjolfari skips (hvitur depill vid nedri enda flekks) kemur
skyrt fram 4 mynd ar ENVISAT-gervihnetti. Mynd fra EMSA, tekin 16. september
2003.

Umhverfisstofnun tekur patt i samstarfi Evropurikja um vidobanad og vidbrogd
vid mengun sjavar, m.a. i tengslum vid storf Siglingadryggisstofnunar Evropu
(EMSA). Siglingaéryggisstofnunin undirbyr bad ad bjooa adildarrikjunum béa
pjonustu ad afla gervihnattamynda af mengunarsveedum og adstoda vid greiningu
peirra an sérstakrar greidslu. Er gert rao fyrir pvi ad sa starfsemi hefjist um
mitt petta ar, 2007.

VII.10. Eftirlit med oliumengun a hafinu

Landhelgisgeesla Islands annast eftirlit med islenska hafsveedinu, par 4 medal
mengunareftirlit samkvaemt dkveedum laga nr. 33/2004 um varnir gegn mengun
hafs og stranda. Hlutverk Landhelgisgeeslunnar & pessu svidi er afar mikilveegt
enda hefur reynslan synt ad fyrirbyggjandi adgerdir skila mestum arangri.
Mengunareftirlit Landhlegisgeeslunnar fer ad jafnadi fram i tengslum vid
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almennt eftirlit med hafsveedinu umhverfis Island og er pvi ad mestu leyti sinnt
ar flugvél.

v

Klukkustundir &

Mynd VIL10.1. Eftirlit Landhelgisgaeslu Islands r lofti. Syndar eru helstu siglinga-
leidir vegna voruflutninga. Sveedio ofarlega i haegra horni myndarinnar sem afmarkad
er me0 raudu er hugsanlegt oliuleitarsveedi 4 Jan Mayenhrygg. Byggt ad mestu &
gognum fra Bradamengunarnefnd 1997.

A undanférnum arum hafa riki beggja vegna Atlantshafsins hert eftirlit med
skipaumferd innan sinna umradasvaeda, beint umferd oliuflutningaskipa lengra
fra strondum og hert vidurlog vid 6logmeetri losun oliu i hafid og annarri
mengun. Vegna hins herta eftirlits er akvedin heetta 4 pvi ad ,syndaselir®
hafsins, sem ekki syna af sér tilhjydilega adgeeslu eda gerast sekir um visvitandi
losun mengandi efna, svamli & peer sl6dir par sem minni arvekni er synd i
mengunareftirliti og vidurlég vid flekkun umhverfisins, hvort sem er af
asetningi eda galeysi, ef til vill minni. Er pvi mikilveegt ad ekki verdi 4 neinn
hatt slakad a eftirliti i islensku 16gségunni par sem skipaumferd fer na vaxandi
og oliu- og gasflutningaskip sigla tidar um en nokkru sinni fyrr.

VIL.10.1. Eftirlit Landhelgisgaeslu islands med skipum innan efnahagslogsogunnar

Landhelgisgeeslan hefur beinan adgang ad peim upplysingum sem berast
Vaktst60 siglinga og eru beer nyttar til ad fylgjast med ferdum skipa.
Gagnagrunnur med upplysingum um skipaumferd berst reglulega um bord i
varOskipin og allar eftirlitsflugferdir eru skipulagdar at fra fyrirliggjandi
upplysingum um skipaferdir innan 16gs6gunnar. Pannig er atbeina
Landhelgisgeeslunnar sérstaklega beint ad skipum sem bparfnast frekari
athugunar, t.d. beim sem eitthvad virdist vera athugavert vid eda eru
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nidurkomin 4 sveedum par sem engin skip eiga ad vera samkveemt fyrirliggjandi
upplysingum. Einnig er fylgst med peim svaedum par sem veidar eru bannadar
eda takmarkadar eda umferd skipa takmorkud.

Feroir allra skipa sem verda & vegi Landhelgisgaeslunnar eru kannadar. Ef
viokomandi skip hefur ekki tilkynnt um ferdir sinar i samraemi vio gildandi
reglur eda eitthvad virdist athugavert vio ferd pess og astand er haft samband
vid pad og aflad videigandi upplysinga. Pa eru skipstjéornarmenn a skipum sem
flytja heettulegan farm eda oliu upplystir um gildandi reglur um tilkynningar.

VIL.11. Vdkort og viobrogo vio bradamengun

Ario 1997 gaf bradamengunarnefnd umhverfisraduneytisins Gt samantekt &
helstu upplysingum sem ad gagni geetu komid vid gerd vidbragdsasetlana vegna
mengunarohappa a sjo og viobrogdum gegn peim. Meginnidurstada skyrslunnar
var ad afla skyldi frekari upplysinga um nattarufar & strandsveedum a sudur- og
sudvesturlandi med tilliti til pess ad siglingaleidir ad fjolfornustu héfnum
landsins liggja um mikilvaegustu hrygningar- og uppeldissvaedi verdmeetustu
nytjastofna Islendinga.

[ framhaldi af starfi nefndarinnar var akvedid ad radist skyldi i gerd
svokallads vakorts yfir strandlengjuna fra Vik i Myrdal, vestur um og nordur a
Myrar og Sneefellsnes a0 Ondverdarnesi. Atlunin var ad safna saman 4 einn
stad upplysingum um nattarufar og 6nnur verdmaeti sem geetu verio i heettu ef
mengunarohapp yrdi, eda hefou ahrif 4 vidobrégd vegna mengunarohapps. Einnig
var aformad ad skilgreina, meta og skrasetja hugsanlega mengunarvalda a
viokomandi haf- og strandsveedi og i pridja lagi gengu a&formin Gt & pad ad tengja
saman upplysingar um vedurfar, strauma, samgdngur, vidbragdsadila,
sérfraedinga, stofnanir og hvadeina annad sem mali skipti med pad ad markmidi
a0 auka skilvirkni adgerda og vidbragda vid mengunardhapp, hvort sem bad
hefdi pegar att sér stad eda veeri yfirvofandi. Vakorti er pannig setlad ad vera
meginstod vidbragdsaodila pegar/ef bradamengunartilvik verda sem kalla &
fjolpeetta upplysingadflun, skipulagningu og stjornun. Afrakstur pessarar vinnu
var0 sampeettur gagnagrunnur i landfreedilegu upplysingakerfi sem haegt er ad
varpa 4 ymsa kortagrunna.

Mikil porf er 4 ad halda gerd vékortsins &fram hid fyrsta og ljaka bvi fyrir
allt landid. Lagt er til ad neaest verdi borid nidur 4 Austfjoroum par sem nt & sér
stad mikil uppbygging storidju og aform eru um aukio fiskeldi. Er fyrirsjaanlegt
ad fyrir Austfjoroum muni skipaumferd um pokuseelt og erfitt hafsvaedi aukast
og er brynt ad bregdast vio pvi.

[sland er famennt land og bjodbraut siglinga hefur sidur en svo legid um
islenskt hafsveedi. Skipaumferd um islenska logsogu hefur hingad til ad
langmestu leyti verid vegna flutninga til landsins og fr4 pvi vegna verslunar,
idnadar og fiskveida. Nu, pegar skipaumferd vegna atvinnustarfsemi & Islandi
hefur aukist og pau timamét ordid ad skip hladin oliu, og sidar e.t.v. fljotandi
gasi, eiga leid um islenska logs6gu, pott pau stefni ekki & islenskar hafnir, er
rik porf fyrir ad islensk stjornvold standi fyrir endurskodun & &hesettumati,
eftirliti, viobGnadi og vidobrégdum vegna mengunar sjavar, hvort sem er vegna
afbrota a pvi svioi eda vegna 6happa.
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Abyrgd & viobrogdum vid bradamengunaréhéppum & islensku hafsvaedi er
skyr. Umhverfisstofnun hefur umsjon med malaflokknum og ber stofnuninni ad
bregdast vio og tryggja videigandi adgerdir. Mengunarvaldi ber jafnframt skylda
til ad draga eins og unnt er Gr menguninni og hefur rétt til adgerda a pvi svioi.
Umhverfisstofnun hefur samstarf vio Siglingastofnun Islands og Landhelgisgaeslu
[slands um skipulag viobragda og verkaskiptingu milli stofnananna vid adgerdir
vegna mengunarslysa.

Vidbragdskerfi Umhverfisstofnunar er i meginatridum tvipsett og midast
skiptingin vid staerd og umfang mengunarslyssins. Annars vegar er um ad raeda
binad og tilteekan mannskap sem midast vid smarri 6hopp, b.e. oliumengun
sem nemur einhverjum hundrudum tonna, enda synir sagan ad slik smeerri
6hopp eigi sér stad 4 5-10 éra fresti og hins vegar er vidbGnadur vegna
umfangsmikillar mengunar.

Ef hér verour um stér mengunarslys ad reeda sem Gtheimta mikinn binad
og sérfreedipekkingu verdur leitad til erlendra adila, en Island er adili ad
margvislegu alpjodlegu samstarfi um viobtnad og vidbrégd vid bradamengunar-
6hoppum. I pessu sambandi er helst ad nefna Kaupmannahafnarsamkomulagio”
um gagnkveema adstod Nordurlandanna vegna bradamengunar og samstarfs
Evropurikja um vidobGnad og vidbrogd vid mengun sjavar & vettvangi
Siglingadryggisstofnunar Evropu (EMSA), sbr. kafla VIL2. Fyrir liggja
sampykktar verklagsreglur vardandi beidni um adstod og moéttoku hennar fra
erlendum samstarfsadilum.

Vegna samstarfsins vid erlend riki hefur ekki verid talin astaeda til pess ad
byggja hérlendis upp vidbtnad til ad takast a vid stor oliumengunarslys par sem
pasundir eda tugptsundir tonna af pungri oliu feeru Gt i umhverfid. Slikir
atburdir eru til allrar hamingju sjaldgeefir og fram til pessa hefur ekki verid
heetta & peim hér um slodir af peirri einféldu 4steedu ad oliuflutningaskip med
svo stora oliufarma attu ekki leid um islenskt hafsveedi. Kaup & banadi og
pjalfun og kennsla bjorgunarlida til ad fast vid oliumengun fra stérum
tankskipum hefdi pvi ekki pjonad neinum tilgangi.

Sa banadur sem Umbhverfisstofnun hefur yfir ad réda til varna gegn
oliumengun er ekki sérstaklega midadur vid adgerdir 4 hafi ati heldur hefur
hann verid midadur vid litil og medalstor 6hépp neerri landi. Teekja- og
dhaldakostur stofnunarinnar samanstendur af oliugirdingum sem eru hannadar
til notkunar & grunnsaevi og vio strendur, oliuupptokuteekjum sem reyndar ma
nota hvort heldur sem er vid strendur eda 4 opnu hafi, feeranlegum geymum,
bunadi til Gdunar dreifiefna og ymis konar btnadi til hreinsunar stranda.

Ljost er a0 Umbhverfisstofnun verdur a0 taka tillit til breyttra adstsedna
hvad vardar siglingar skipa um islenskt hafsveedi og endurskoda binad sinn og
vidbragdsaeetlanir meo tilliti til pess.

5 Heimasida Kaupmannnahafnarsamkomulagsins.
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VI1.12. Rannséknir Siglingastofnunar vegna dforma um leidastjérnun

[ skyrslu nefndar peirrar sem starfadi ad leidastjornunarverkefnum a arunum
1998-2000 til samgdnguradherra™ kemur fram ad hluti nefndarmanna hafdi
efasemdir um ad ytri siglingaleidin veeri neegilega trygg og var hvatt til pess ad
gerdar yrou rannsoknir & straumum og 6ldufari 4dur en dkvérdun yroi tekin um
leidastjornun, sbr. kafla VII.4.1 i pessari skyrslu. A peim arum sem lidin eru
hafa verid gerdar ymsar rannsoknir 4 vegum Siglingastofnunar Islands 4 sjolagi 4
leidastjornunarsveedinu fyrir Sudvesturlandi. Hér er gerd grein fyrir peim
helstu og mikilsverdustu nidurstooum beirra.

A arunum 2001-2002 var unnid ad bvi ad koma dyptarmaelingum &
landgrunni Islands 4 starfsent form i samvinnu vid Sjémeelingar Islands en pad
var forsenda pess ad unnt veeri ad nyta dyptarmeelingarnar vid gerd
sjavarfallalikans og 6ldufarsreikninga en 6ldufarsreikningar & siglingaleidum yfir
Reykjaneshrygg hofust arid 2002. Sjavarfallalikan Siglingastofnunar er avallt i
proun en lokid var vio ad kvarda pad midad vid sjavarfoll i hofnum hvarvetna a
landinu & arinu 2002 og var ba farid ad syna sjavarfoll og sjavarfallastrauma a
klukkustundar fresti, m.a. & Reykjaneshrygg, i upplysingakerfi Siglingastofnunar
um veour og sjolag.”’

Dagana 20. og 21. névember 2003 meldi hafrannséknaskipio Arni
Frioriksson strauma a4 20 m dypi med f{jolgeislamzeli Gt ad 12 sjoémilna
landhelgismorkunum. Skipid sigldi til sudvesturs sunnan vio Reykjaneshrygginn
og til nordvesturs nordan vio hann. Pad sem helst einkennir pessar maelingar
er a0 straumar fylgja stefnu skipsins en liggja ekki pvert 4 Reykjaneshrygginn.

Jafnhlida rannsoknum & &ldufari og straumum & siglingaleidum fyrir
Sudvesturlandi var unnid ad meelingum & hreyfingum skipa og mati a4 6ryggi a
siglingu & pessum leidum. Préadur var meelibGnadur i samvinnu vid RT
Rafagnateekni ehf. sem getur meelt hrodunarkrafta priggja grunnhreyfinga skipa
a ramsjo6. Pessar hreyfingar eru: velta, dyfa og lyfting. Haustio 2003 var pessum
binadi, asamt bGnadi til ad meela byrjunarstodugleika skipa, komio fyrir i
varOskipinu Agi og flutningaskipinu Arnarfelli sem sigldi reglulega um
siglingaleidir vido Reykjaneshrygg. Par sem hreyfingar skipa & siglingaleio eru
h&dar vedri, oOldufari og straumum er naudsynlegt ad Oldumeelingar og
utreikningar & oldufari og straumum liggi fyrir 4 peim siglingaleibum sem
etlunin er ad meela. Prju oldudufl eru 4 pvi sveedi sem aform eru um ad
leidastjornun fyrir Sudvesturlandi nai til: vid Gardskaga, utan Grinda-
vikurhafnar og vid Surtsey.

Vardskipid Agir for tvisvar um innri og ytri leid veturinn 2003-2004 og
prisvar veturinn 2006-2007 og meelingar a flutningaskipinu Arnarfelli stoou yfir
fra hausti 2003 fram i febrtar 2005, en lauk pa pegar skipid var selt ar landi.
Arnarfell for avallt um innri leidina ad undanskildum premur ferdoum pegar
skipio for ytri leid. Meelingar tokust i tveimur peirra ferda en i einni voru
taekin ekki i gangi.

8 Nidurstada nefndar um takmorkun siglinga skipa vid sudvesturstrond Islands, bls. 4, 9.

77 Vedur og sjdlag 4 heimasidu Siglingastofnunar.
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Gogn um vedurfar og dldufar eru vardveitt i gagnagrunni Siglingastofnunar
par sem er ad finna nidurstodur vedurmaeelinga i héfnum og vid vita asamt
meelingum & sjavarhaed. Einnig eru i gagnagrunninum nidurstoour meelinga a
O6lduhaed og sveiflutima fra o6lduduflum umhverfis landid. Ennfremur eru
spagogn Vedurstofu Islands, baedi vedurspar og 6lduspar, skrad og varoveitt.
Vedurspagognin ERA 15 og ERA 40 fra Evrépsku vedurmidstédinni, ECMWEF,”
innihalda upplysingar um vedurfar og &ldustefnur og 6lduheed i péttu neti
punkta 4 Norodur-Atlantshafi. Pessi gogn hafa verid nytt til pess ad gera
Oldufarskonnun a siglingaleioum fra Faxafloa til Evropu og Nordur-Ameriku.

Gerd hefur verid grein fyrir ofangreindum rannséknum i skyrslu
samgonguradherra um framkveemd samgonguasetlunar” fyrir arin 2003, 2004
og 2005. Grein um mezlingar med flutningaskipum var birt i radstefnuriti
alpjodlegrar radstefnu® um rannsoknir 4 nattarufari hafs og stranda, oryggi
sjofarenda og mannvirki 4 strondum sem haldin var & Héfn i Hornafirdi vorio
2005.

VIL.12.1. Oldufarsrannséknir 4 siglingaleidum til og fra islandi

[ pvi sem 4 eftir fer er gerdur samanburdur 4 6lduhsedum 4 siglingaleidum fra
[slandi til Evropu og Bandarikja Norour-Ameriku. Studst er vid vedurgogn ERA
40 fyrir timabilid 1958-2002. Timabil milli stadtalna eru 6 klukkustundir, baedi
fyrir 6lduheedir og oldustefnur og fjarleegd milli athugunarstada er 1,5°.
Hollenska vedurstofan, KNMI, hefur leidrétt pessi gégn med tilteekum
adferoum og unnid langtimadreifingu 6lduheeda fyrir 6l heimsho6fin. Myndir
VI.12.1.1-2. syna 6lduhaedir med 100 ara endurkomutima 4 Atlantshafi, baedi
fyrir timabilio 1958-2000 og umhleypingatimabilid 1986-1995. Fram kemur a
myndinni a0 6lduhaedin er heest sudur af Islandi, sudaustur af landinu og
sudaustur undir Skotland og irland.

conToun LONGITUDE

Mynd VII.12.1.1. 100 dra endurkomutimi 6lduhada timabilido 1958-2000.

8 http://www.ecmwf.int/
™ http://www.sigling.is/? PagelD=265
8 http:/www.hornafjordur.is/icecoast/ics2005/
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Mynd VILL12.1.2. 100 &ra endurkomutimi olduhseda 1986-1995. Leidrétt og
endurunnin ERA-40 vedurgign fra Evrépsku vedurmidstédinni ECMWF. Byggt 4

drvinnslu fra hollensku vedurstofunni KNMI. Myndirnar syna laegri 6ldu &
leidastjérnunarsveedinu vio Sudvesturland en sunnar og austar i hafinu.

bad sést enn betur ad 6lduheedin er leegri 4 leidastjérnunarsveedinu en sunnar
og austar pegar 6lduhaedir eru teknar Gt & stokum st6dum & siglingaleidinni.
Unnid hefur verid Gr gognum um o6lduhaed og 6ldustefnur og Grvinnslan sett
fram 4 myndrzenan hatt & 6ldurésum bpar sem téknadar eru o6ldustefnur,
6lduhaed og tioni 6ldu auk medalhaeda og stadalfravika fyrir timabilio 1958-
2002. Par sem fjarleegd milli gagnapunkta er 1,5°eru teknir stadir sem eru
naestir siglingaleidinni.

Tekid er deemi af skipi 4 leid fra Evropu til Islands og siglir pad um
Pentlandsfjord nordan vid Skotland. Mesta dsetlud 6lduheed og medaldlduhaed &
leidinni & timabilinu 1958-2002 er eftirfarandi:

Stadur Haesta alda Medalalda Hafsvaedi
1. 60°N 06°V 14,30 m 2,82m Sud-sudaustur af Faereyjum
2. 60°N 10°30'V 15,45 m 2,99 m
3. 61°30°'N 15°V 14,52 m 291 m
4. 63°N 21°V 14,56 m 2,56 m Sudur af Surtsey
5. 63°N 22°30'V 14,35 m 2,63 m
6. 63°N 24°V 14,05 m 2,67 m
7. 64°30°N 24°V 12,65 m 2,25m A Faxafloa
8. 63°N 25°30'V 13,76 m 2,70 m A Reykjaneshrygg
9. 63°N 27°00'V 13,33 m 2,71 m
10. 61°30°N 33°V 14,33 m 2,74 m
11. 60°N 39°V 12,84 m 271 m Austur af Hvarfi

3

Gerdar hafa verid 6ldumeelingar 4 vegum Siglingastofnunar Islands og forvera
hennar svo aratugum skiptir 4 hafsvaedinu vid Island og eru nidurstédur peirra
til samanburdar vid meelingar og Gtreikninga fra erlendum vedurstofum. A
mynd VII.12.1.4 er synd langtimadreifing maeldra &6lduhaeda fra Sldumeelis-
duflum vio Island.
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Mynd VII.12.1.3. Ferningarnir tdkna pa stadi sem o6ldufarsupplysingar 4 siglinga-
leidum vestur og austur um haf fra Islandi eiga vid.
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Mynd VII.12.1.4. Langtimadreifing mzeldra 6lduhseda fra sldumeelisduflum vid Island.
Syndar eru 6lduhaedir med endurkomutima 98%, 1 ar og 100 4r.
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Mynd VIL12.1.5. Oldurésir 4 siglingaleidinni til Evrépu.
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Mynd VIL.12.1.6. Oldurésir & siglingaleidinni til Bandarikjanna.
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Mynd VII.12.1.7. Langtimadreifing 6lduhaeda samkveemt 6lduspagognum ERA 40 yfir
timabilio 1958-2002 umhverfis Island. Syndar eru 6lduhaedir med endurkomutima
98%, 1 4r og 100 &r.

Eins og fram kemur 4 6ldurésunum a4 myndum VII.12.1.5-6 hér a0 framan bé er
tidni sudvestan 6ldu langhaest & nanast 6llum st6dum. Eina undantekningin fré
bvi er austan vid Hvarf. Oldustefnan verour vestlaegari austan vid 15°V og pegar
komid er & Feereyjabanka ba er o6ldustefnan yfirgneefandi vestan- og vest-
sudvestan.

Eins og fram kemur & myndum VII.12.1.1-3, sem syna annars vegar 100 éara
endurkomutima 6ldu & Atlantshafi og hins vegar 100 ara endurkomutima
O6lduhaeda samkveemt o6lduspa, mynd VIL12.1.7, og meldra o6lduhaeda a
Olduduflum vid Gardskaga og Surtsey, mynd 12.1.4., og heestu 6ldum & 45
timabilinu sem birt er 4 myndum VII.12.1.5-6 af 6ldur6sum, pé sést ad aldan er
heest sudur af Vestmannaeyjum og laekkar til vesturs. Einnig kemur pad fram a
pessum gégnum ad haestu 6ldu & Nordur-Atlantshafi er ad veenta 4 svaedinu milli
Feereyja og Hjaltlands.

Ef litio er til siglingaleidarinnar vestur um haf til Ameriku kemur i 1j6s ad a
stooum 7 til 11 fer aldan laekkandi ad undanteknum stad 10 sem er & miori leid
milli Reykjaness og Hvarfs.

Almenn nidurstada bessarar Gttektar, byggd a fyrirliggjandi gégnum, er ad
veenta ma meiri 6ldu 4 siglingaleid milli Islands og Evrépu heldur en &
siglingaleidinni fra Islandi fyrir Hvarf 4 Graenlandi.

VI1.12.2. Oldufarsreikningar & Reykjaneshrygg

A bldurosum fyrir stad 63°N 25°30°V sudvestur af landinu sést ad sudvestan
olduéttir eru rikjandi og sidan koma sunnan 6lduattir. Petta kemur betur fram
pegar langtimadreifing 6lduheeda er skodud i toflu VII.12.2.1. Gerdir hafa verid
Oldufarsreikningar 4 Reykjaneshrygg og er 4 mynd VII.12.2.1 synd stadsetning
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Oldureikninga 4 ytri og innri leid fyrir Reykjanes. Fylgt er leid ad sunnan, E3 til
E1 yfir hrygginn i D9 og nordur eftir G1 til G3 og sidan H1 til H3. Sidan er fylgt
innri leid C3 til C1 og i Hallinu i A og nordur eftir i F1 til F5. Reiknistadirnir K2
og K1 og 12 og I1 tengja sidan leidirnar saman fyrir sunnan og nordan hrygginn.
Midad er viod tioni 6lduhseda samkvaemt toflu VII.12.2.2 fyrir vestan-, sudvestan-
, sunnan- og sudaustanattir. [ téflunni er sidan reiknad hlutfall 5lduhseda 4 innri-
og ytri leid, i Hallinu, A og yfir hrygginn, D9 eftir attum og vegid medaltal tekio
midad vio tidni attanna. Vegio medaltal 6lduhaeda 4 innri leid er um 9,4% leegra
en a ytri leid. Pa eru reiknud hlutf6ll 6lduhaeda 4 innri og ytri leid, sunnan og
nordan hryggjar. Reynist 6lduhaedin vera fra 5-18% leegri 4 innri leid en ytri
leid. Heest er hlutfallid nordan hryggjar i sudvestanétt.

Pegar nidurstodur oOldufarsreikninga eru skodadar kemur i ljos ad
6lduheaedin nordan og sunnan hryggjarins, baedi & ytri og innri leid, er svipad i
vestan-, sudvestan- og sunnanattum en aldan er toluvert leegri i vari af landi i
sudaustanattum.

Vert er ad benda 4 ad eftir er ad taka tillit til peirra dhrifa sem straumur
hefur 4 sj6lag 4 pessum slodum.

Tafla VI1.12.2.1. Tidni 6lduatta a stad 63°N 25°30°V

Januar til desember

Tioni Endu!'- ] Sam-
("% af kom’utlml 0° 45° 90° 135° 180° 225° 270°  315° tals
tima) (ar)
Weibull 3 par
60% - - - - - - - - 3,0
70% - - - - - - - - 34
80% - - - - - - - - 4,1
90% - - - - - 3,6 - - 5,1
95% 3,0 - - 2,5 3,4 4,8 - - 6,1
98% 4,4 3,7 3,5 3,8 4,7 6,3 3,8 - 7,4
99% 5,3 4,6 4,5 4,7 5,7 7.3 5.1 2,9 8,3
1ar 8,8 7.9 8,4 8,3 9,9 12,0 10,7 6,0 12,4
Weibull 5 m
proskuldsgildi
1ar 8,7 7.9 8,4 8,0 9,4 11,9 10,7 5,9 12,1
5ar 10,2 9,2 10,0 9,2 11,0 14,0 13,2 6,7 13,9
10 ar 10,8 9,7 10,7 9,7 11,6 14,9 14,2 7,0 14,7
25 ar 11,6 10,4 11,6 10,4 12,4 16,1 15,6 7,4 15,7
50 ar 12,2 10,9 12,2 10,9 13,1 17,0 16,7 7,6 16,5
100 ar 12,7 11,4 12,9 11,4 13,7 17,9 17,7 7.9 17,2

109% 87% 75% 10,7% 20,0% 32,7% 66% 29% 100,0%
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Mynd VIL.12.2.1. Stadsetning 6ldureikninga 4 ytri og innri leid.
Tafla VII.12.2.2. Oldufarsreikningar & innri og ytri leid sbr. mynd VI1.12.2.1

Kennialda med endurkomutima 1 ar

Stadsetning punkta s

v sV 200 SE

6,6% 32,7% o | 10.7%

H=10,7 H=12,0 H=9,9 | H=8,3

m m T=11, T=10,
T=10,5 T=11,5 7 4
Garéskagadufl 8,9 9,0 6,7 3,2
E3 9,3 11,4 9,4 7,6
E2 9,5 11,5 9,4 7,5
E1 9,6 11,4 9,3 7,4
D9 9,6 11,2 9,1 7,2
G1 9,8 10,8 9,1 7,1
G2 10,0 10,7 8,9 7,0
G3 10,0 10,7 8,6 7,1
H1 9,8 10,4 8,5 6,1
H2 9,6 10,2 8,2 6,1
H3 9,3 9,6 8,1 5,8
) 9,5 9,3 7,7 6,5
"1 9,0 8,8 8,3 6,9
K2 9,3 11,2 9,2 7,5
K1 8,5 10,6 9,0 7,3
c3 8,2 10,3 8,8 7,1
2 8,1 10,2 8,8 7,1
C1 8,1 10,2 8,9 7,1
A 8,0 9,7 8,7 7,0
F1 8,2 9,3 8,9 6,7
F2 8,6 8,4 8,6 5,8
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F3 9,0 8,5 7,7 53

F4 9,1 0,0 7,2 3,6

F5 9,0 0,0 6,7 3,2

Hlutfall innri (A) og ytri (D9) leidar 16,7% 13,4% 4,0% 2,6%

Vegid medaltal (A/D9) 9,40%

:-ICI;JEt)faII 6lduhzeda sunnan hryggjar 13,9% 1.1% 5.6% 5,5%
Hlutfall oIduhae(éFS/aGr)\oréan hryggjar 13,4% 18.4% 53% | 15,6%

VI1.12.3. Maldir og reiknadir straumar i Reykjanesrost

Reykjanesrdstin er straumrost par sem saman koma tiltélulega veegir
hafstraumar og sjavarfallastraumar sem magnast vid pad ad sjavarfallabylgjan fer
fyrir Reykjanes. Auk pess eru bar straumar sem vedurhesed veldur og
Oldustraumar. Pvi meiri sem vedurhadin er bvi sterkari verda straumarnir og
pvi heerri sem aldan er og dypid minna peim mun 6flugri verda
Oldustraumarnir. Pannig getur Oldustraumurinn vid botninn nad um einni
sjomilu i Hullinu i vedri sem kemur ad jafnadi einu sinni 4 é&ri. Slikra
Oldustrauma verour varla vart utar & Reykjaneshrygg vegna meira dypis sem par
er.

Dagana 20. og 21. névember 2003 meeldi Arni Fridriksson strauma 4 20 m
dypi med fjolgeislameaeli Gt ad 12 sjomilna landhelgi & Reykjaneshrygg. Skipio
sigldi til sudvesturs sunnan hryggjarins og til nordvestur nordan hryggjarins.
Pad sem helst einkennir pessar mealingar er ad straumar fylgja stefnu skipsins
en eru ekki pvert 4 Reykjaneshrygginn.

Sjavarfallalikan Siglingastofnunar synir 4 sama tima medaltal strauma yfir
dypid og synir strauma pvert 4 hrygginn.

Medalhradi meaeldra strauma er 316 mm/s en reiknadra strauma 143 mm/s.
Meodaltal meeldra strauma i SV siglingu er 191 mm/s en reiknadir 133 mm/s og i
NA siglingu er 391 mm/s en reiknadir 149 mm/s.

Reiknadur voru straumar i Hallinu og i ytri leid fyrir timabilid 4. til til 21.
mars 2003 beedi til ad nd sméstreymi og storstreymi og reyndist mesti
straumur vera i Hallinu 740 mm/s en & ytri leid 330 mm/s. Stadsetning i Hallinu
er 63°46,8° N og 22° 50,4" V og yfir Reykjaneshrygg 63°35,2" N og
23°34,5"V.

- 94 -



Skyrsla starfshops um leidastjérnun skipa, neydarhafnir og mengunarvarnir

oo
o

[o2]
=]

[
o

-
=3

Medalstraumhradi yfir
dypi [cm/s]
.
=

0 il ML |
2003-03-04 2003-03-09 2003-03-14 2003-03-19

Mynd VII.12.3.1. Sjavarfallastraumar i Hallinu dagana 04. 03. 2003 til 21. 03. 2003.
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Mynd VII.12.3.2. Sjavarfallastraumar yfir Reykjaneshrygg 04. 03. 2003 til 21. 03.
2003.

VI1.12.4. Malingar Varoskipsins Zgis pann 21. mars 2007

Pessi samantekt synir paer RMS-idurst6dur sem fengnar voru fram med
hreyfimeeli og hreyfimeelingaforriti fra RT asamt GPS skraningarforriti og
stoodugleikaskraningu. Melingar voru gerdar um bord i Ty pann 21.03. 2007 fra
kl. 14.00 til 22.00. Olduhao var Gr vestsudvestri 255° og 6lduhsed for haekk-
andi 4 Gardskagadufli ar 5,8 m kl. 14.00 upp i 7,4 m kl. 22.00 um kvoldio.
Valin snid a siglingaleioum vid Reykjanesgrunn tekin fyrir og borin saman. GPS
stadsetningar eru teknar ar GPS loggi GPS skréaningarforritsins og skodadar i
GPS landakortaforriti.
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Mynd VII.12.4.1. Siglingaleid sem snid eru valin ur.

Valin snid eru eftirfarandi:

Leid 1: Siglt fyrir Reykjanes & sudurleio ytri.
Leid 2: Siglt fyrir Reykjanes & nordurleio ytri.
Leid 3: Siglt fyrir Reykjanes & sudurleid innri.
Leid 4: Siglt fyrir Reykjanes & nordurleio innri.
Leid 5: Siglt fyrir Reykjanes & sudurleid innri.

Gerdur er samanburdur a leid 1 gagnvart 3 og 5 annarsvegar og leid 2
gagnvart leid 4 hinsvegar. Athugio ad neikvaed gildi segja til um stefnu i MAX
gildum. (Sja mynd VII.12.5.2). Gildin eru i G-punkti skips (x;y;z)=(26,3;0;4,4).

Tafla VII.12.4.1. A leid sudurfyrir. Leid 1 er ytri en leidir 3 og 5 eru innri

Mars 2007 RMS MAX
Leid 1 Leid 3 Leid 5 Leid 1 Leid 3 Leid 5 ein

Halli
Veltingur 8,98 8,94 8,39 -28,09 -27,06 -26,15 gradur
Stamp 3,12 3,14 3,11 10,34 9,1 9,44 gradur
Hornhradi
Veltingur 0,0608 0,0668 0,0615 0,223 0,2209 0,2101 rad/sek
Stamp 0,033 0,0306 0,0311 -0,1524 0,1198 0,1353 rad/sek
Hornhrédun
Veltingur 0,03317 | 0,03506 | 0,03265 | 0,17131 -0,1174 | -0,12114 | rad/sek”2
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Stamp 0,03481 | 0,03117 | 0,03253 | 0,17122 | -0,12498 0,11257 | rad/sek~2
Hrédun

Fram 0,0457 0,0454 0,0455 0,0931 0,088 0,087 g
Upp 0,0784 0,0743 0,0758 0,4172 -0,29 -0,2721 g
Hlidar 0,167 0,1646 0,1561 0,5983 0,5556 0,4843 g

Tafla VII.12.4.2. A leid nordurfyrir. Leid 2 er ytri en leid 4 er innri

Mars 2007 RMS MAX
Leid 2 Leid 4 Leid 2 Leid 4 ein

Halli
Veltingur 6,76 6,3 30,3 20,88 gradur
Stamp 3,78 3,77 12,78 12,5 gradur
Hornhradi
Veltingur 0,0496 0,0453 0,223 0,1868 rad/sek
Stamp 0,0443 0,0458 0,1657 -0,167 rad/sek
Hornhrédun
Veltingur 0,0293 0,02772 0,13162 -0,10877 rad/sek"2
Stamp 0,04685 0,04914 -0,16801 -0,1545 rad/sek/2
Hr68un
Fram 0,055 0,0544 0,3121 0,1016 g
Upp 0,0887 0,0926 -0,3696 0,3313 g
Hlidar 0,1347 0,1279 -0,5291 -0,4339 g

Til ad sja stefnu og hrada skips i pessum snidum er visad i téflu yfir GPS gogn i
t6flu VII.12.4.3.

Nidurstoour pessara meelinga synir ad enginn teljandi munur er &
hreyfingum skipsins & siglingum pess um innri leid og ytri leid.
Tafla VI1.12.4.3. GPS-hnit ur siglingu Zgis.*'

Leid 1
63 42.43500 N 023 37.42600 W 2007-03-21 14:45:40Z
63 34.04900 N 023 33.86500 W 2007-03-21 15:31:40Z
63 30.14600 N 023 18.58700 W 2007-03-21 16:11:40Z
Leid 2
63 30.24200 N 023 18.27100 W 2007-03-21 16:16:40Z
63 34.05000 N 023 34.03400 W 2007-03-21 17:07:40Z
63 42.74800 N 023 37.28500 W 2007-03-21 17:55:40Z
Leid 3
63 49.77300 N 022 51.03000 W 2007-03-21 19:53:40Z
63 46.83700 N 022 49.19700 W 2007-03-21 20:11:40Z
63 45.18900 N 022 44.44600 W 2007-03-21 20:26:40Z
Leid 4
63 45.30000 N 022 44.22200 W 2007-03-21 20:32:40Z
63 46.78600 N 022 49.29200 W 2007-03-21 20:49:40Z
63 49.96600 N 022 51.56900 W 2007-03-21 21:07:40Z
Leid 5

8 Hnitin eru einféldud. GPS-ferlarnir 4 hverri leid eru byrjunarhnit, midjunhit par sem
stefnubreyting & sér stad og svo endahnit & snidinu.
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e

63 49.71200 N 022 50.81500 W 2007-03-21 21:18:40Z
63 46.62800 N 022 48.39600 W 2007-03-21 21:36:40Z
63 45.20300 N 022 44.21000 W 2007-03-21 21:48:40Z

VIL.12.5. Stéougleiki og halli

Skraning a stédugleika skips for fram alla ferdina. Hérna er adeins syndur
stodugleikinn 4 peim tima sem snidin voru tekin. Stoougleikinn er dynamiskur
vegna breytilegs sjolags og vinds.

Tyr 21.3.2007

33 | ! T | ; -
o T T AT LA R Y

|
oo I AT ™M/ RV T WYY T AN Y
40 QJMVZMAWWM\/V v\.-« A m‘\ﬁ‘(A\7VV .\vm\.\J
30 V \ A .J\,\WMV V\\ l WV- 0
20 edl AW

Gradour*10

- -100
10

0 -200

- - o - - - - - - - N N N

b b @ o @ o N ® © © Q = =

o w - (9] w - (9] w - (9] N o B

N o 24 9 @ o= Q Q Q Q © N [

o S N w (6] — . w — o S — S

- - ()] -~ w [6)] (6] (o] (6] - © N o

| —GM'100 ——Halli —— Vettinur |

Mynd VII.12.5.1. Dynamiskur stodugleiki skips, halli og veltingur.

Myndin synir einnig hvernig halli og veltingur eru yfir snidin sem merkt eru
med nimerum & myndina. L1 er leid 1 o.s.frv. Hallinn er tveggja minitna
medatalsfravik i gradum fra laréttri stoou en veltingur er toppgildi, innan 2

minGtna snida, i gradum fra laréttu yfir i annad boraid.
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Mynd VII.12.5.2. Daemigerd mynd ar drvinnsluforriti.

VIL.12.6. Kennigildi (RMS-gildi) yfir siglingar Arnarfells

Eftirfarandi linurit (VIL.12.8.2-VII.12.8.5) syna kennigildi (RMS) gildi
siglingar Arnarfells fra Reykjavik til Orkneyja. RMS gildin eru tekin

yfir 5
yfir 2

klukkustunda timabil og linuritin né yfir 60 klukkustundir.
[ tveimur feroum er siglt ut fyrir Geirfugladrang vid Reykjanes en i hinum

premur er siglt inn fyrir Geirfugladrang, gegnum Hullid.

Skipid kemur vid i Vestmannaeyjum i nokkrar klukkustundir.

Synd eru RMS gildi veltings, beaedi fyrir stafnhalla og hlidarhalla.

Einnig

kemur fram hif 4samt hornhrédun um langas og pveras.

Allar maelingar eru i hnitakerfi skips og midadar vid G punkt skips (54,7 ;

0,0 ; 8,0)
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Mynd VIL.12.6.1. GPS-ferill yfir siglingaleid Arnarfells.
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Mynd VII.12.6.4.

Hornhré_un um langas RMS 2 timar
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Mynd VIL.12.6.5.

VIL.12.7. Konnun a siglingatima um ytri leid

[ skyrslu nefndar peirrar sem starfadi ad leidastjéornunarmalum arin 1998-2000
er bess getid ad ytri siglingaleidin sé um 30-40 sjémilum lengri en innri
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siglingaleidin. Medal siglingaleid fra Faxafléahofnum til Evropu er i skyrslu

pessari talin um 1.100 sjomilur. Sigling skips sem kemur fra Evropu til Faxafloa

um ytri leid verdur pvi samkvaemt pessu um 3,5% lengri ef farid er um ytri

leid.®

Kannad var med flutningaskipinu Arnarfelli hversu langan tima sigling um

ytri leid taeki midad vid for fra sidustu Evropuhofn, i

pessu tilfelli Moss og

Varberg.
Heildar siglingatimi milli ferda er borinn saman og medaltdl og stadalfravik
reiknud.
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Mynd VII.12.7.1. Siglingaleid Arnarfells um ytri leid.

Leidin Varberg-Reykjavik var meeld fjorum sinnum. Medaltal siglingatima var
82,46 klukkustundir. Stadalfravik var 7,75 klukkustundir.
Leidin Moss-Reykjavik var meeld atta sinnum. Meodaltal siglingatima var
76,5 klukkustundir. Stadalfravik var 6,84 klukkustundir.
[ pessum feroum var siglt i gegnum Hullid vio Reykjanes.

Einnig var gerdur samanburdur

4 peim tima sem pad tok Arnarfellio ad

sigla fr4 Reykjavik til Vestmannaeyja, ymist um Hullio (innri leid) eda ytri

leidina Gt fyrir Geirfugladrang.

Pegar innri leid var farin tok siglingin fra Reykjavik til Vestmannaeyja &

bilinu 9-11 klukkustundir (5 ferdir). Pegar ytri leid var valin tok siglingin til

Vestmannaeyja 12-14 klukkustundir (2 feroir).

A0 sdgn styrimanns a Arnarfelli tekur siglingin um ytri leidina um premur

klukkustundum lengri tima en sigling um Hullid. Er petta mjog i samraemi vid
pad sem aasetlad hafdi verid i storfum nefndarinnar fra 1998-2000.

82 Nidurstéour nefndar um takmorkun siglinga skipa vio sudvesturstrénd [slands, bls. 9:

http:/www.sigling.is/lisalib/getfile.aspx?itemid=1749
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Athugandi er ad stadalfravik 4 peim tima sem pad tekur ad sigla fra Evropu
til Faxafl6ahafna er heerra en timaviobotin sem for um ytri leidina leidir af sér.

Athuganirnar 4 Arnarfellinu stadfesta pad ad sigling um ytri leidina tekur 3—
4 klukkustundum lengri tima en sigling um Hullid.

Tafla VII.12.7.1. Siglingatimar Arnarfells fra sidustu héfn i Evropu til Reykjavikur

Varberg Reykjavik Siglingatimi
Daga Timar
Brottfor Koma r klst:min alls
Dags Kl. Dags Kl.
Ferd 2004-4-14 9.4.2004 10:30 12.4.2004 15:50 3 05:20 77,33
Ferd 2004-4-28 23.4.2004 21:00 27.4.2004 01:00 3 04:00 76,00
Ferd 2004-5-27 21.5.2004 13:00 25.5.2004 10:00 3 21:00 93,00
Ferd 2004-9-28 24.9.2004 23:50 28.9.2004 11:20 3 11:30 83,50
82,46
Medaltal kist.
Stadalfravi
k 7,75 kist.
Moss Reykjavik Siglingatimi
Daga Timar
Brottfor Koma r klst:min alls
Dags Kl. Dags Kl.
Ferd 2004-2-21 21.2.2004 12:30 25.2.2004 07:10 3 18:40 90,67
Ferd 2004-4-1 27.3.2004 12:30 30.3.2004 19:20 3 06:50 78,83
Ferd 2004-6-10 5.6.2004 10:20 8.6.2004 10:00 23:40 71,67
Ferd 2004-6-24 19.6.2004 05:00 22.6.2004 08:50 03:50 75,83
Ferd 2004-8-5 31.7.2004  13:50 3.8.2004 12:00 2 22:10 70,17
Ferd 2004-8-19 14.8.2004 02:20 17.8.2004 00:20 2 22:00 70,00
Ferd 2004-9-2 27.8.2004 22:20 31.8.2004 06:20 3 08:00 80,00
Ferd 2004-9-16 11.9.2004 08:00 14.9.2004 10:50 3 02:50 74,83
76,50
Medaltal kist.
Stadalfravi

k 6,84 kist.

VI1.12.8. Nidurstoour rannsékna a innri- og ytri leio

Hefdbundin leid i gegnum Hullid fyrir 61l steerri skip er ad sigla i 2,5 sjomilna
fjarleegd fra Reykjanesi. Breidd fyrirhugadrar tvistefnuleidar er 3 sjomilur nema
vido Reykjanestd bar sem & hana kemur prenging vegna grynninga vid
Reykjanesio. Leidin liggur yfir svonefndan Rastarhrygg, sem neer ramar 35
sjomilur til sudvesturs fra Reykjanesi, Karlinum og Reykjanestd. Dypi a
Rastarhrygg er alls stadar innan vid 100 metrar, vidast hvar um pad bil 80
metrar.

Ytri leid er sundid milli Fjallsins og Grjéthryggjarins sem er um 3 sjomilur a
breidd og er dypi bar a bilinu 160 til 220 m. Parna er sannkéllud djapleio yfir
Reykjaneshrygg.
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Sjavarfallastraumur er mun sterkari i innri leid en ytri vegna bess ad
straumarnir verda ad fara fyrir Reykjanestana. Pa eru oldustraumar mun
sterkari 4 innri leid. Samanlagt eru hafstraumar, sjavarfallastraumar, vind-
straumar og 6ldustraumar mun sterkari 4 innri leid en a ytri leid.

Olduhzedin er lsegri 4 innri leid en & ytri leid sem nemur ad medaltali um
10%. Pegar nidurstoour Oldufarsreikninga er skodadir kemur i ljos ad
6lduhaedin nordan og sunnan hryggjarins, beedi & ytri og innri leid, er svipuod i
vestan-, sudvestan- og sunnanattum en aldan er toluvert leegri i vari af landi i
sudaustanatt.

Ekkert i 6ldufarsgognum bentir til pess ad 6lduhaed sé meiri & Reykjanes-
hrygg en annars stadar a siglingaleioum til landsins.

Meelingar 4 hreyfingum & vardskipinu Agi pann 21. mars 2007, en ba var
aldan & Gardskagadufli milli 6 og 7 m og 6ldustefna vestsudvestan, syna engan

marktaekan mun.
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VIII. Umfjollun um siglingaleidir og forsendur fyrir
akvardanatoku

Eftir a0 nefndinni barst sidara skipunarbréf samgonguradherra, dags. 6.
febrtar 2007, sbr. Inngang, sneri hin sér ad pvi ad fylgja fyrirmaelum bess og
beindi starfi sinu ad pvi ad mota tillogur um leidastjornun skipa fyrir sudur- og
sudvesturlandi og liggja beer fyrir i kafla Il i pessari skyrslu.

Nefndin nytti sér peer upplysingar sem aflad var af fyrri nefnd um leida-
stjornun skipa og tok vida upp bradinn par sem hann slitnadi pegar tillogur
hennar voru lagdar til hlidar, en kannadi einnig fjoldamorg atridi sem lata ad
siglingum hér vid land og ekki voru til umfjéllunar pegar fyrri nefnd var ad
storfum, svo sem siglingar stéorra erlendra flutningaskipa sem flytja oliu og
annan varning frd Noregi og Nordvestur-Rasslandi vestur um haf, en bessar
siglingar voru pa ekki hafnar.

VIIL.1. Akvérdun um svaedi sem ber ad fordast

Eins og fram kemur i tillogunum er lagt til a0 afmorkud verdi prji sveedi sem
ber ad fordast. Forsendurnar fyrir afmérkun & sveedi A fyrir Sudurlandi, fra
Dyrholaey ad innri leid og padan til nordurs ad Gardskaga eru einkum peer ad
vernda efnahagslega- og nattarufarslega mikilveegt svaedi og draga Gr heettu af
voldum mengunar fra skipaumferd. Nefndin hafoi i huga abendingar Gr skyrslu
Det norske Veritas nr. 99-3206, Control of Shipping Activities Within the
Territorial Waters of Iceland, (Radstafanir til leidarstjérnunar skipa vid

sudvesturstrond Islands)™

en pessi skyrsla fra pvi i mai 1999 var gerd 4 vegum
fyrri nefndar um leidastjérnunarradstafanir. Einnig var leitad til Gudjons
Armanns Eyjolfssonar fyrrum skélameistara Styrimannaskolans sem tok saman
alitsgerdina ,Siglt fyrir Reykjanes® bar sem farid er yfir helstu alitamal sem
snerta siglingu & pessum slodum og fjallad um tilteek leidastjornunarirreeoi.

A leid um Hullid, fyrir Reykjanes og nordur fyrir Gardskaga skipta bo
siglingafreedileg sjonarmid einnig verulegu mali og vega ekki sidur pungt en
verndarsjonarmio par sem i Hallinu er fremur prong og straumpung siglingaleid
og af gefnum tilefnum var talin asteeda til ad setja reglur sem kaemu i veg fyrir
siglingu storra skipa grunnt af annesjum 4 pessum sl6dum. Fiskiskip eru einnig
a0 veidum vida innan svaedis A 4 O6llum timum &rs og med Dbeim
leidastjornunarradstofum sem lagdar eru til er starfsfridur peirra tryggour og
dregio mjog Gr heettunni & arekstrum fiski- og flutningaskipa.

A sveedi B 4 Reykjaneshrygg og sveedi C 4 Syora-hrauni voru forsendur fyrir
afmorkun af siglingafraedilegum toga, b.e. til ad halda skipum fra grynningum og
skerjum.

83 Sja skyrsluna hér.
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VIIL.2. Akvérdun um siglingaleidir

Nefndin leggur til ad &fram veroi siglt um innri siglingaleidina um Hullid sem
hefur verid fjolfarnasta siglingaleid skipa & leid til og fra Faxafloah6fnum um
langt &rabil en ad sett verdi steerdoarmork fyrir siglingu skipa um bessa leid eins
og fram kemur i tilldgunum ad reglunum. Par er lagt til ad skip yfir 5.000
brattotonn ad steerd sigli ekki um innri leidina nema med sérstokum skilyroum
sem tilgreind eru i tillogunum. Markmid med bpessu er ad draga ur
mengunarhaettu og pegar forsendur fyrir pessari akvordun voru kannadar var
pvi litio til peirrar mengunarheettu sem geeti stafad fra skipunum ef pau lentu i
6hoppum. Helstu mengunarvaldar i skipum eru jafnan i farmi peirra og i
eldsneytis- og smuuroliuforda. Pvi var gerd Grtakskénnun & pvi hversu miklar
birgdir af pungri eldsneytisoliu hefdu verid innanbords i peim skipum sem
komu til Islands ario 2005 og sjast nidurstédur af peirri athugun 4 mynd VII.2.1
hér & eftir. Til samanburdar var athugad hversu mikil brennsluolia getur verid i
fiskiskipum af ymsum steerdum og gerdoum og eru nidurstoour beirrar
athugunar i to6flu VIIL.2.1.

Magn brennsluoliu i flutningaskipum 2005 (83 skip)
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Steerd skipa i brattotonnum

Mynd VIII.2.1. Magn pungrar brennsluoliu i flutningaskipum &rio 2005. Heimild:
Siglingastofnun Islands, rekstrarsvio.

Ekki eru til alpjoolegar eda vioteknar viOmidanir til ad stydjast vid i pessum
efnum og vard pvi nefndin ad mota tillogu sina i samrsemi vid pann tilgang
leidastjornunarradstafananna ad draga Gr mengunarhzettu en taka jafnframt mio
af adsteedum. Nefndinni var kunnugt um ad paer reglur gilda um skip sem sigla
um Akselsund & Svalbarda ad kolanAmubaenum Svea hlj6da svo ad skipin mega
ekki hafa meiri eigin oliu innanbords en 350 m®.* M4 hafa pa vidmidun til
hlidsjonar enda er hio kalda haf vid Svalbarda vidkveemt fyrir oliumengun rétt
eins og hafid umhverfis Island. Magn brennsluoliu i skipum innan vid 5.000
brattotonn ad steerd sem hingad komu ario 2005 var i flestum tilfellum innan
vid 350 m* og potti pvi edlilegt ad velja pau steerdarmork sem hamarkssteaerd
peirra skipa sem mega sigla um innri leid an nokkurra undantekninga eda
fyrirvara.

8 Sailing instructions og heimasida Store Norske-konsernet.
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Tafla VII.2.1. Medaltals-hamarks eldsneytismagn i nokkrum tegundum og
staerdum islenskra fiskiskipa

Notkunar- Fjoldi i Vélarsteerd i Brutto- Medaltals hamarksmagn
flokkur urtaki kw tonn brennsluoliu i tonnum

Dragnotaskip

3 339-578 68-180 23,3
Minni nétaskip

6 742-4.920 474-1.424 134,7
Stor nétaskip

6 1.692-3.239 531
Litlir togarar

6 730-2.640 451-1.029 146
Midlungstogarar

1 1.840 1.166 223
Storir togarar

6 2.460-5.520 1.402-2.464 2.637
Trollbatar

4 589-995 200-379 40

Heimild: Siglingastofnun [slands, skipaeftirlitssvid.

Par sem efasemdir um o6ryggi skipa & ytri siglingaleid voru vel bekktar fra
storfum fyrri nefnda var kannad hvad tilteekar leidsogubeekur fyrir sjofarendur
hefdu ad segja um bessa siglingaleid. Leidségubdk fyrir sjomenn vio Island,
beaedi atgéfa fra 1932 og 1949 telja Huallid algengustu siglingaleid fyrir Reykjanes.
[ eldri Gtgafunni eru engar leidbeiningar um siglingu um ytri leid, adeins er fra
pvi greint ad milli Eldeyjarboda og Geirfugladrangs sé 200 m djapur all. Pess
mé geta ad i peirri Gtgafu er greint fra siglingaleid milli skerja utan vid Eldey.®
Han er b6 s6gd haettuleg og i ttgafunni fra 1949 er ekki bent 4 hana. I atgafunni
fra 1949 segir petta um siglingaleidir fyrir Reykjanes:

Milli skerjanna og lands er straumurinn hardastur og myndast par hin svonefnda

Reykjanesrost. [ illviorum getur hiémn ordid ofser, jafnvel stérum skipum, vegna o6laga og

brotsjo|a].

Sundid milli Eldeyjar og Reykjaness er af sjomonnum almennt kallad ,Hullio“ og er
algengasta siglingaleidin milli sudur- og vesturstrandar {slands. Er b4 venjulega farid skammt
undan Reykjanesi. Vegna straumrastarinnar 4 sundinu, getur pad ordid 6feert, eins og 40ur
er sagt, en pa bida skip oftast eftir a0 hana leegi, t.d. med breyttu falli eda vindatt, heldur en
reyna ad sigla fyrir utan Geirfuglasker.®

Ekki er asteeda til ad skilja pessi ord svo ad leidin utan Geirfuglaskerja hafi
verid alitin heettuleg, enda var ekki radio fra pvi ao sigla hana og hin er nefnd
sem valkostur vid Hallid, veeri pad 6feert, en vafalaust var hagsteedara ad bida
pess ad sjo leegdi i Hallinu heldur en halda at fyrir & ganglitlum skipum sem
ekki h6fou nema einf6ldustu siglingataeki innanbords eins og raunin var um flest
skip Islendinga 4rid 1949 begar leidsogubokin kom Gt og midast radleggingar
hennar vid pad.

[ pyskri leidsogubok fyrir sjomenn fra arinu 1980 er radio fra pvi ad reyna
siglingu milli Fuglaskerja ef Hallid reyndist 6faert en pess i stad bent 4 hid 19
sjomilna breida sund milli Geirfugladrangs og Eldeyjarboda.” 1 niundu ttgafu

8 Leidsogubck fyrir sigmenn vid [sland [1932], bls. 30.
8 Leidségubdk fyrir sigmenn vid Island 1, bls. 7.
% Handbuch fiir das Européische Nordmeer, bls. 282-83.
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bresku leidsdgubdkarinnar Arctic Pilot er siglingaleidinni um Huallid Iyst sem
adalsiglingaleid fyrir Reykjanes en varad er vid pungum fallastraumum (Reykja-
nesrostinni). Ennfremur er varad vio siglingu yfir Reykjaneshrygginn milli
Fuglaskerja vegna mikilla strauma & pvi sveedi sem jafnvel geti reynst varasamir
fyrir allstor skip.™

Auk pess ad kanna prentadar heimildir (baekur og sjokort) var leitad til
starfandi sjomanna. [ névember 1999, medan fyrri nefnd um leidastjornun skipa
fyrir sudur- og sudvesturlandi var enn ad stéorfum leitudu nefndarformadurinn,
Gisli Viggosson, og Baldur Bjartmarsson samstarfsmadur hans 4 Siglingastofnun

3

frooleiks hja skipstjornarménnnum um sjélag og adrar adstedur 4
fyrirhugudum afmoérkudum siglingaleidum. Peir birtu nidurstéour sinar a svo-
hlj6dandi minnisbladi dagsettu 25. névember 1999:

Minnisblad vardandi siglingar flutningaskipa a djapleio fyrir Reykjanes

[ tengslum vid verkefnid ,Leidastjorn skipa“ hofum vid haft samband vid fjolda skipstjéra &
flutninga- og fiskiskipum. Reynsla af sjolagi og adstaeedum & Reykjaneshrygg utan vio Eldey
liggur ad mestu hja skipstjorum fiskiskipa og einnig hja Landhelgisgseslunni. Leitad var til
tveggja bataskipstjora sem hafa mikla reynslu af sveedinu en pad eru peir Oddur
Seemundsson skipstjéri 4 Stafnesi fra Keflavik og Oskar Pérhallsson skipstjéri & Arney,
einnig fra Keflavik. B&dir skipstjérarnir téldu fyrirhugada djipleid bestu og um leid einu
siglingaleioina yfir Reykjaneshrygg utanverdan, bzedi vegna dypis og vegna pess hve
straumar eru minni par en { Héllinu. Almennt gildir um Reykjaneshrygg ad sjolag er erfitt,
einkum { sudvestanatt og straumar sterkari eftir bvi sem neer dregur landi. [ bpessum
vidreedum hafa skipstjéornarmenn itrekad bent 4 a0 mesta reynsla af Reykjaneshrygg er hja
togaraskipstjorum sem stundad hafa par veidar. Peir togarar sem mest hafa veitt & pessu
svaedi eru skip ttgerdarfélagsins Granda. Utgerdarstjéri Granda visadi 4 bann sem hann taldi
hafa mesta reynslu en pad er Sigurdur Steindorsson skipstjori.

[ vidreedum vio Sigurd kom fram ad hann var styrimadur og afleysingaskipstjéri & Bjarna
Benediktssyni og skipstjori & Otté N. Porldkssyni en par &40ur var hann & sj6 a Ingélfi
Arnarsyni. Reynsla hans af veidum 4 Reykjaneshrygg spannar um 20 ar og var hann allt ad
320 daga 4 sjo & ari. Hann hefur kynnst adsteedum parna i 6llum vedrum og hann telur
fyrirhugada djapleid einu siglingaleidina yfir utanverdan Reykjaneshrygg og jafnframt bestu
siglingaleidina yfir hrygginn, ad Hullinu medtoldu. Hann telur sjélfsagt ad hafa adskildar
siglingaleioir 4 djapleidinni og byggir pad 4 reynslu sinni erlendis fra. Reynsla hans segir ad
vegna dypis og litils straumhrada veeru pessar adskildu leidir 6ruggastar gagnvart brotsjoum
og ekki verri en sjolag vid sudvesturland almennt.

Virk breidd siglingaleida fyrir steerri skip 4 djupleid er sama eda meiri en samsvarandi
virk breidd i Hallinu. Dypi a4 djapleid er auk pess toluvert meira, straumar afgerandi minni
og adsteedur til siglinga sist verri.

Tveir starfandi skipstjorar & flutningaskipum, peir Steinn Omar Sveinsson hja
Samskipum hf. og Steinar Magntsson hja Eimskipafélagi Islands ehf. satu fund
um leidastjornun bpann 16. mars 2007 og l6gdu fram skriflegt &lit sitt &
hugmyndum ad leidastjornun ad beioni nefndarinnar sem hér fer a eftir.
Framlag Steins Omars Sveinssonar, dags. 16. mars 2007 er svohljédandi:
Athugasemdir sem ég vil koma & framfeeri vardandi umrsedur um adskildar siglingaleidir vio

sudur og sudvesturstrond Islands og i pvi sambandi vil ég pakka fyrir ad fa teekifeeri ad koma
a4 framfeeri sjonarmidum og 60rum skipstjorum hja Samskipum hf.

8 Admiralty Sailing Directons. Arctic Pilot 11, bls. 90, 94.
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[ peim gognum sem ég hef fengid i hendur eru tillsgur eda hugmyndir um tveer leidir
settar fram um siglingaleidir vid sudvesturstrond Islands, annarsvegar ytri leidin (nefnd hér
leid A) sem liggur um Eldeyjarbanka og hinsvegar innri leid (nefnd hér leid B) sem liggur um
LHallio® svokallada vio Reykjanes.

Pad er skodun min og minna vinnufélaga ad ef beina zetti siglingum allra steerri flutninga-
skipa Gt 1 lei0 A veeri st akvoroun o6skynsamleg og i raun heettuleg vid akveOnar adsteedur.
Pad er i morgum tilfellum naudsynlegt og margfalt 6ruggara fyrir skip og umhverfi ad geta
siglt neerri strond landsins, sé vedurfar og sjolag med akveOdnum heetti. Petta & vio pegar
vedurlag er fra dkvednum attum.

Aftur 4 moti getur verid skynsamlegt ad beina sumum skipum ad fara leid A, eins og skip
med stora oliufarma og adra heettulega farma og jafnframt hugsanleg skip med skip-
stjornarmenn sem eru alveg ovanir adsteeOum hér vio land.

Vardandi afmérkun siglingaleidar vio sudurstrond landsins, pa vil ég leggja aherslu 4 ad
leid milli lands og Vestmanneyja og linu ad ,Hullinu“ sé ekki bannsveeoi og ad haegt sé ad
sigla med landinu eins og adsteedur leyfa. Astzedan er vedurfarslegt 4stand eins og lyst er hér
ad framan. P4 eru flest skip (6nnur en heilfarmaskip) i siglingum til og fra islandi med
viokomur i 6orum hofnum & Islandi, svo sem Vestmannaeyja- og austfjardahdfnum. Ao
sjalfsogdu verdur ad gera pa krofu til skipa ad pau séu béin uppfeerdum sjokortum og g6dum
siglingateekjum. Legg ég pvi til ad svee0io milli lands og eyja ad ,Hullinu® verdi merkt sem
varudarsveeoi, ekki svaeoi sem skal fordast.

ba vil ég leggja rika aherslu 4 til nefndarinnar ad hGn geri pad ad tillogu sinni ad
Vaktsto0 siglinga verdi efld hvad mannafla og teekjabanad snertir og geti stjornad
skipaferoum. Miklir méguleikar hafa skapast til pessa med tilkomu svokallads AIS kerfis.

Pad er skodun min og vinnufélaga minna ad pad setti a0 vera tiltélulega audvelt ad setja
skilyroi um reynslu skipstjornarmanna til ad peir fai heimild til siglinga 4 sveedi B og sveeoi
milli lands og eyja.

ba vil ég benda 4 ad ytri siglingaleidir hafa ekki endilega aukid 6ryggi i for med sér. Skip
med heettulega mengandi farm sem geetu farist par geetu haft 6fyrirsjaanlega mengun i for
med sér sem ekkert mundi radast vid. [ pvi sambandi skal bent 4 nylegt deemi i Ermarsundi
pegar gat kom a gémaflutningaskip, en yfirvéld toku ba akvordun ad draga skipio upp ad
strond par sem pau gatu haft stjéorn 4 hugsanlegri mengun.

Eg er sammala pvi ad afmarka parf siglingaleidir vid sudvesturstrond landsins og lysa yfir
bannsvaedi 4 Sydra hrauni.

Von min er st ad nefndin komist ad skynsamlegri nidurstodu i pessu méli og skili fra sér
hagsteedri nidurstodu fyrir alla og hafi 6ryggi ad leidarljosi.

Steinar Magnusson ritadi petta pann 15. mars 2007:

Eg vil med pessu bréfi koma sjopnarmidum minum 4 framfseri ad pvi er vardar umrsedur um
adskildar siglingaleidir vid sudur- og sudvesturstrond Islands.

Eg vil byrja 4 pvi ad pakka fyrir pad a0 6skad var eftir adkomu minni ad malinu.

bao er ljost a0 & undanférnum arum hafa ordid nokkur 6hépp par sem skip hafa ymist
strandad eda verio mjog neerri pvi & umraeddu sveedi eins og fram hefur komio i umrsedunni.
Mér hefur hinsvegar fundist umraedan vera a villigotum ad ymsu leyti.

Af 6héppunum er ljost ad bregodast parf vid med markvissum og skynsamlegum hzetti og
adskildar siglingaleidir geta verid ageet leid til pess sé rétt ad sliku stadid. g hef kynnst
slikum leidum vida erlendis og geri ekki athugasemdir vid p4 adferd sem slika.

Pad er hinsvegar ljost ad & sidustu neerri 100 arum, p.e. 4 peim tima sem Eimskip hefur
verid til og stundad siglingar til og fra Islandi hafa ekki ordid teljandi alvarleg 6hopp 4
umraeddu sveedi par sem vid sbgu hafa komio skipstjornarmenn meo reynslu af siglingum vio
landid. Mér finnst petta hafa gleymst { umraedunni og ad pad verdi ad lita til pessarar reynslu
pegar nyjar reglur eru smidadar.

I 6llum peim tilvikum sem umrsedan hefur sniist um 4 sidustu 4rum hefur verid um ad
reeda skipstjornarmenn med takmarkada eda nénast enga reynslu af siglingum hér vid land
auk pess sem strand Vikartinds hefoi sennilega ekki ordio i naverandi lagaumhverfi.
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[ peim gognum sem ég hef fengid i hendur eru hugmyndir um tveer leidir i adalatridum.
Annarsvegar ytri leidin (hér & eftir nefnd leid A) sem liggur um Eldeyjarbanka og hinsvegar
innri leid (hér eftir nefnd B) sem liggur um Hullio fyrir Reykjanes. Badar pessar leidir liggja
saman sunnan vio Selvogsbanka og Surtsey fra Dyrhoélaey.

Pad er eindregin skodun min og vinnufélaga sem ég hef reett petta vio ad pad ad beina
siglingum allra steerri flutningaskipa Gt i umrsedda ytri leid veeri mjog 6skynsamlegt og i raun
storheettulegt vid vissar adsteedur. Paod er oft lifsnaudsynlegt og miklu 6ruggara fyrir skip og
umhverfi ad geta siglt neerri strondinnni sé vedurlag og sjélag med akveOnum heetti. Petta
getur t.d. att vio i austan og nordaustan 4ttum en einnig i nordan og nordvestan. Med pvi er
skipid i landvari og mun minni heettu en ef siglt er utar. Med neerri strondinni 4 ég vid milli
lands og Eyja og um Hullio.

Pad getur verio skynsamlegt a0 beina skipum sem eru med mjog stora oliufarma og
jafnframt hugsanlega med skipstjornarmenn sem eru 6vanir adsteedum hér 4 ytri leidirnar (A
eda B) a.m.k. ef vedur leyfa slikt.

Eg vil i pessu sambandi minna 4 ad pau skip sem Eimskip rekur i siglingum til og fra
[slandi koma hingad til Reykjavikur a.m.k. méanadarlega og flest hélfsmanadarlega og
skipstjornarmenn & pessum skipum eru paulvanir ad meta adsteedur til siglinga & sveedinu
atfra vedri og sjolagi.

Pad veeri ad minu aliti skynsamlegast og i raun naudsynlegt af 6ryggisasteedum ad beeta
pridju leidinni vid ba leidarmoguleika sem barna verda, p.e. sem vid getum nefnt leid C sem
a0ur er Iyst, p.e. 4 milli lands og Eyja og inn 4 leid B i Hallinu. Forsenda fyrir pvi ad skip geti
farid svo neerri landi er ad pau séu vel Gtbuin sjokortum og 60rum bnadi sem til parf.

Eg hef talsverda reynslu af siglingum til Ameriku og vid Nyfundnaland, p.e. i Placentia
Bay. Par er svokollud ,inshore lane” sem vid faum ao sigla ef vid teljum pad naudsynlegt
Oryggisins vegna og pad leyfi byggist 4 goori reynslu af skipum Eimskips parna og reynslu
skipstjornarmanna. Par er 6llum 6drum skipum beint Gt { adskildar siglingaleidir.

Einnig vil ég benda & pad moguleika sem felast i svonefndu AIS kerfi og tilkomu
Vaktstoovar siglinga. Med bvi ad standa rétt ad malum vardandi rekstur vaktstédvarinnar
eru allir moguleikar 4 ad styra umferd skipa med markvissum heetti. Pad er audvelt ad
skilgreina markalinur par sem skip eiga ad tilkynna sig inn til vaktstodvarinnar og eftir pad
séu pau undir hennar umsja og eftirliti par til komio er til hafnar eda Gtfyrir markalinu &
utleio.

Tiltolulega audvelt zetti ad vera ad setja skilyrdi um reynslu skipstjornarmanna til ad peir
fai ad fara leidir C og B. M4 bar nefna t.d. ad mida vid fjolda ferda peirra sem
skipstjornarmenn hér vid land og pa sérstaklega vio sudur og sudvesturstrondina.

Eg vil benda 4 ad bad ad beina skipum utar barf allsekki ad leida til aukins 6ryggis fyrir
strondina og hafsveedid vid Island. Pvert 4 méti geeti bad leitt til aukinnar heettu & ad skip
farist og sokkvi med ofyrirsjhanlegum afleidingum. Pessi skip flytja mjog breytilegan farm
sem skadlegur getur verid sjavarumhverfinu og sem sleemt getur verid ad fari i hafio. Su
hzetta getur aukist vio ad beina skipunum utar.

Nefna ma i pessu sambandi nylegt deemi um MSC Napoli sem leki kom ad vid strond
Englands nylega. Strandgeeslan par lagoi alla dherslu 4 ad koma pvi skipi & grunnsveevi og i
raun ad stranda pvi til ad eiga betri méguleika 4 ad losa farm og oliu ar skipinu. Petta var
gert pratt fyrir ad um viokveemt strandsveedi veeri ad raeeda og tokst vel eftir pvi sem ég
kemst naest.

Vikartindur er lika deemi um ,bjérgunaradgerd” sem tokst a0 morgu leyti vel pratt fyrir
strand skipsins og olli ekki langvarandi skada & umhverfinu svo vitad sé.

Einnig ma nefna mjog nylegt deemi um erlent skip sem missti talsvert af farmi hér vid
Gardskagann. Eftir pvi sem naest verour komist var skipio a0 sigla i um 1,6 til 1,7 milum fra
landi sem er a0 aliti islenskra skipstjornarmanna of naleegt landi midad vi0 adsteedur en
6lduhaed var um 12 m og dypio parna um 20 m. Edlilegt hefoi verid a0 sigla { um 3ja milna
fjarlaegod vid pessar adsteedur sem parna voru. Vid pessar adsteedur hefdi reynsla og pekking
manna getad komid { veg fyrir 6happid.

Vel mé hugsa sér a0 skip 6ski eftir tiltekinni siglingaleid (A, B eda C) med haefilegum
fyrirvara 4dur en komid er ad adskilnadi bessara leida eda lagt Gr héfn 4 Islandi. P4 geeti
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Vaktsto0 siglinga veitt slika heimild ad gefnum tilteknum forsendum sem laegju skyrar fyrir.
Naudsynlegt er p6 a0 slikar reglur séu eins einfaldar og kostur er og 4 rokum reistar og ad
vaktstodin sé i stakk bain og hafi mannskap med pekkingu til ad taka slikar dkvardanir i
samraoi vio viokomandi skipstjornarmenn.

Pannig meetti hugsa sér ad hafsveedid sem innsta leidin liggur um, p.e. leid C, veeri
merkt sem ,precautionary area“ 4 sjokortum eda varadarsveeoi en ekki ,area to be avoided”
og bannig beeri ad geeta fyllstu varadar vid siglingu & pvi sveeoi.

Einnig veeri Vaktsto0 siglinga med stoouga vakt & peim skipum sem veeru & pessum
leidum 6llum, p.e. A, B eda C og setti sig strax i samband vid vidkomandi skip ef pad héldi
sig ekki innan réttrar leidar 4 adskildum ,siglingareinum® og eins brugdist vid og spurt strax
ef hradi skipsins eda stefna breytist umfram eitthvad akveoid eda 6edlilega. Pannig mundi
vidbradgstimi styttast verulega ef skip yroi t.d. vélarvana.

[ pessu sambandi vil ég einnig benda 4 ad ef haegt 4 ad vera ad bregdast vid stéru
vélarvana skipi sem rekur i att ad strondinni pa verda ad vera fyrir hendi mun o6flugri
drattarskip en na eru til hér a landi.

Vardandi hugmyndir um ad skilgreina bannsveaedi umhverfis og 4 Syora hrauni pa er pad
mjog skynsamleg adgerd. Sama er ad segja um svaedid innan vid leidina milli Reykjaness og
Gardskaga.

Eg vona ad nefndin skili godu starfi og ad hin taki tillit til bessara 4bendinga minna og
annarra sem pekkingu og reynslu hafa af siglingum flutningaskipa vid sudur- og
sudvesturstrond Islands. Sist af 6llu vilja skipstjornarmenn hja Eimskip ad heetta af bessum
siglingum aukist og pvi eru pessar athugasemdir fram settar.

Eins og tillogur nefndarinnar bera med sér var i morgu farid eftir 4bendingum
og tillogum skipstjoranna. Til deemis er gert rad fyrir ad reynsla og
staohattapekking skipstjora verdi asamt namskeidi grundvollur ad
siglingaheimild um innri leid & skipum upp ad tilteknum stzerdarmérkum. Pvi
var hins vegar hafnad af nefndinni ad naudsyn beeri til ad veita skipum peim sem
reglurnar na til heimild til siglinga skammt undan landi enda par sem bad
samrymist engan veginn beim tilgangi med leidastjérnuninni ad draga Gr
mengunarhaettu, en langtum erfidara og kostnadarsamara er ad fast vi0 mengun
4 eda vid strendur heldur en 4 rimsj6. Nefndin fellst heldur ekki & pad ad pad
sé 6grun vi0 Oryggissjonarmid ad beina skipum a djipleid og heimila peim ekki
siglingu i landvari vid sudur- og sudvesturstrondina pvi ekki hefur verid synt
fram & pad ad sjolag 4 pvi sveedi sem leidastjornunin mun na til sé erfidara en
annars stadar & siglingaleid milli Islands og Evropu, og raunar hid gagnstacoa.
Olduhzed 4 ytri leid er ad sénnu haerri en 4 innri leidinni sem nemur um 8,0-
13,5% sbr. kafla VII.12.4, en straumpungi er minni parna ytra og oldur a
pessum slodum eru ekki heerri en annars stadar a siglingaleidinni, pannig ad
skip sem 4 annad bord er leggjandi i siglingu milli Islands og Evropu eetti alls
ekki ad vera i meiri heettu parna en endranzer a siglingu sinni enda er lagt til ad
visa & pessa leid skipum med heettulegan og mengandi farm og veeri pad
sannarlega ekki gert ef talio veeri a0 peim veeri haettara par en a innri leid.
Nefndin tekur heilshugar undir ba abendingu skipstjoranna hversu
mikilveegt pad er ad unnt sé ad lidosinna naudstéddum skipum med pvi a0 koma
peim i landvar eda neydarhdfn eda jafnvel stranda peim ef pvi er ad skipta til ad
geta létt af peim farmi eda gert adrar naudsynlegar radstafanir. Slikar athafnir
krefjast hins vegar eetid nokkurs addraganda og bvi er mikilveegt ad leidir skipa
liggi ekki upp i harda landi pvi vid pessar adstaedur purfa bjérgunarlidar ad geta
haft eins mikla stjorn & atburdarasinni og kostur er 4. Hinn stutti viobragdstimi
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vid slysum og 6héppum er t.d. alitinn einn steersti 6kostur siglingaleidarinnar
um Hullid. Pad er verkefni starfshops um neydarhafnir og skipafdrep ad
skipuleggja neydaradstod vio skip sem purfa af einhverjum asteedum ad leita i
skipaafdrep eda neydarhofn og nefndin hvetur til pess ad peim storfum veroi
lokid vorid 2007 eins og radgert er sbhr. kafla VIL.S.

VIIL.3. Namskeid fyrir skipstjornarmenn

Nefndin kynnti sér nokkud reglur um siglingaheimildir og leidsdguréttindi
skipstjornarmanna. Gardar Johannsson kannadi skilyrdi fyrir leidsogu-
réttindum skipstjornarmanna & Humberfljoti i Englandi og gildistima beirra og
Hermann Gudjonsson hafdi kynnt sér nokkud némskeid sem norska
siglingastofnunin, Kystverket, heldur vegna leyfisveitinga til skipstjora til ad
stunda innan-skerjasiglingar vid strendur Noregs en par likt og hér a landi geta
reyndir skipstjornarmenn aflad sér leidsdguréttinda um tiltekin hafsveedi.®
Norsk siglingayfirvold hafa einnig gefio Gt itarlegar leidbeiningar um siglingar vid
strendur landsins.” Tvé hugtok, reynslu og fraedslu bar jafnan heest i umrsedum
nefndarmanna um pessi malefni og er [jost ad neegar fyrirmyndir eru ad stuttum
ndmskeidum sem hafa ma til hlidsjonar ef hliosteett fyrirkomulag verdur tekid
upp hérlendis.

VIIL.4. Lagastod

Leitad var til Helga Johannessonar l6gfraedings og forstodumanns stjornsyslu-
svios Siglingastofnunar um alit & lagastod fyrir setningu reglugerdar um

7

leidastjornun skipa. Helgi benti & 13. grein laga um vaktst60 siglinga nr.
41/2003 par sem segir:

Til a0 tryggja 6ryggi siglinga og varnir gegn mengun sjavar er samgonguraoherra heimilt ad
dkveda med reglugerd a0 skip skuli hafa um bord leidségumann vid siglingar um tiltekio
sveeOi eda vi0 tilteknar adsteedur. Réoherra getur jafnframt med reglugerd falid vaktst6d
siglinga a0 fara med leidastjornun skipa um tiltekin sveedi eda vio tilteknar adstaedur.

Helgi for einnig yfir setningaferil laga um verndun hafs og stranda nr. 33/2004. 1
20. gr. frumvarps til peirra laga var i fyrstu gert rad fyrir heimildarakveeoi til
handa samgonguradherra til ad setja reglur um leidastjornun skipa i
mengunarvarnarskyni.”’ Umhverfisnefnd Alpingis var ekki sammala peirri til-
hégun og lysti vidhorfi sinu svo:

A0 mati nefndarinnar fellur petta dkveedi betur ad siglingalogum en pvi frumvarpi sem hér

um reedir og leggur til ad &kveedid verdi fellt brott en kannad verdi hvort asteeda sé til ad
setja sambeerilegt akveedi i siglingaldg eda onnur 16g 4 malefnasvidi samgdnguradherra.”

Leidastjornun var felld brott Gr frumvarpi til laga um verndun hafs og stranda
en nu er fyrirhugud endurskodun siglingalaga® og gefst pa teckifzeri til ad taka
pad upp i bau log ef astaeda pykir til.

8 http:/www.kystverket.no/? aid=9030852

9 http://www.kystverket.no/default. aspx? aid=9030930
9 http:/www.althingi.is/altext/130/s/0164.html

92 http:/www.althingi.is/altext/130/s/1075.html

9 http:/www.sigling.is/Pages/114?NewslD=774
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Allar peer radstafanir sem fyrirhugad er ad gera til leidastjornunar fyrir
sudur- og sudvesturlandi munu eiga sér stad 4 innseevi Islands og innan 12
sjomilna landhelginnar. A innsaevi, b.e. pvi hafsveedi sem er innan grunnlina,
gildir 6skoradur fullveldisréttur Islands og logsaga Islands tekur til erlendra
skipa og skipverja 4 innseevinu. Islenska rikid fer meo fullveldisyfirrad innan
landhelgi Islands en erlend skip hafa actid heimild til ad fara um hana i
fridsamlegum tilgangi. Strandriki hefur vald og heimild til ad setja reglur um for
skipa eftir &kvednum siglingaleidum innan landhelgi og 4 innszevi.™

Akveedi um rétt til friosamlegrar farar skipa um landhelgi rikja og skyringar
a pvi hvad i pvi hugtaki felst eru ad finna i 17. grein 3. kafla Hafréttarsamnings
Sameinudu pjodanna og i 22. grein hans er melt fyrir um siglingaleidir og
afmdrkun adskilinna siglingaleida med pessum heetti:”

1. Ef naudsyn krefur med tilliti til 6ryggis i siglingum getur strandrikio krafist pess ad erlend
skip, sem neyta réttarins til friosamlegrar ferdar um landhelgi pess, sigli 4 peim
siglingaleioum og adskildu siglingaleidum sem pad kann ad tiltaka eda maela fyrir um til ad
skipuleggja fero skipa.

2. Einkum m4 krefjast pess a0 tankskip, kjarnorkukntin skip og skip, sem flytja kjarnaefni
eda —efnivorur eda 6nnur efni eda efnivorur, edli sinu samkveemt heettulegar eda skadlegar,
takmarki ferd sina vid pessar siglingaleioir.

3. Pegar siglingaleidir eru tilteknar og meelt er fyrir um adskildar siglingaleidir samkveemt
pessari grein skal strandrikio hafa hlidsjon af:

a
b
c

d

alyktunum par til beerrar alpjodastofnunar;
sundum sem venjulega eru notud til alpjoolegra siglinga;

séreinkennum sérstakra skipa og sunda; og

=

umferdarpunga

4. Strandrikio skal syna pessar siglingaleidir og adskildu siglingaleidir greinilega & kortum
sem birta skal 4 tilhlydilegan hatt.

Samkveemt ofanritudu leikur enginn vafi 4 rétti islenska rikisins til ad setja
reglur um leidastjornun fyrir sudur- og sudvesturlandi med peim heetti sem
tillaga er gerd um i pessari skyrslu. Islensk stjornvéld geetu sett reglurnar an
atbeina Alpjodasiglingamélastofnunarinnar (IMO). P4 leid foru norsk stjornvold
t.d. i arslok 2003 begar settar voru reglur um siglingaleidir innan norsku
landhelginnar.” Réttara bykir po6 ad leita sampykkis Alpjodasiglinga-
mélastofnunarinnar enda tryggir bad a0 radstafanirnar verda kunngerdar &
alpjodavettvangi.

% Gunnar G. Schram: Hafréttur, bls. 21-22.
9 Hafréttarsamningur Sameinudu pjédanna.

9 Forskrift om pabudte seilingsleder (rutesystem) i territorialfarvandet.
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IX. Skra um l6g, reglugerdir alpjodasamninga o fl.
vardandi siglingar, umhverfismengun og
mengunarvarnir

IX.1. Log
Log um Landhelgisgaeslu Islands nr. 52/2006.

L6g um varnir gegn mengun hafs og stranda nr. 33/2004.

L6g um siglingavernd nr. 50/2004 med breytingum i 16gum nr. 18/2007.

L6g um vaktst6d siglinga nr. 41/2003.

Hafnalég nr. 61/2003 med breytingum.

Log um Umhverfisstofnun nr. 90/2002

L6g um geislavarnir nr. 44/2002.

Log um Siglingastofnun Islands nr. 6/1996 med breytingum i logum 39/2004.

Upplysingalog nr. 50/1996.

Logreglulog nr. 90/1996.

L6g um vernd Breidafjardar nr. 54/1995.

Stjornsyslulog nr. 37/1993.

L6g um heettuleg efni og eiturefni nr. 52/1988.

Log um heimild fyrir rikisstjornina til ad stadfesta fyrir Islands hond prja
alpjodasamninga um varnir gegn mengun sjavar af voldum oliu nr. 14/1979.

Log um heimild fyrir rikisstjornina til pess ad stadfesta fyrir Islands hond
sampykkt um alpjodareglur til a0 koma i veg fyrir drekstra 4 sjo, nr. 7/1975
med breytingum sbr. 16g nr. 56/1986, nr. 25/1990, nr. 19/1993 og 10/2006.

L6g um bann vid losun haettulegra efna i sjo nr. 20/1972.

L6g um almannavarnir nr. 94/1962 med breytingum.

IX.2. Reglugeroir
Reglugerd um vaktstod siglinga og eftirlit med umfero skipa nr. 672/2006.

Reglugerd um umskipun oliu 4 rtmsjo nr. 800/2004.

Reglugero um gildistoku reglugerdar Evropusambandsins um stofnun Siglinga-
oryggisstofnunar Evrépu nr. 739/2004, med breytingu nr. 581/2005.

Reglugerd um varnir gegn mengun sjavar vegna eitradra efna i fljotandi formi
sem flutt eru i geymum skipa nr. 527/1999.

Reglugerd um vidbrogd vio bradamengun sjavar nr. 465/1998 med breytingum i
reglugerd nr. 203/1999.

Reglugerd um varnir gegn mengun sjavar fra skipum nr. 715/1995.

Reglugerd um mengunarvarnarsj6o nr. 198/1991.

IX.3. Auglysingar

Auglysing nr. 20/2002 um alpjédlega bjorgunarsamninginn.
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Auglysing nr. 9/1985 um alpjédasamning um varnir gegn mengun fra skipum

[Marpol 73/78].
Auglysing nr. 6/1975 um alpjédasamning um alpjédareglur til ad koma i veg fyrir
arekstra & sjo.

IX.4. Samningar

Alpjodlegi bjorgunarsamningurinn 1989, sbr. auglysingu nr. 20/2002.
Alpj6dasamningur um varnir gegn mengun fré skipum 1973 [Marpol-
samningurinn], sbr. auglysingu nr. 9/19835.

Alpj6dasamningur um 6ryggi mannslifa 4 hafinu, SOLAS, fra 1. névember 1974,

sbr. auglysingu nr. 7/1983.

Alpj60asamningur um alpjédareglur til a0 koma i veg fyrir drekstra 4 sjo, sbr.

auglysingu nr. 6/1973.

Hafréttarsamningur Sameinudu pjo0anna. (United Nations Convention on the
Law of the Sea).

Kaupmannahafnarsamkomulagid (um samvinnu adildarrikja um barattu gegn

mengun sjavar af véldum oliu og annarra skadlegra efna).

IX.5. Laga- og reglugerdabrunnar a heimasioum

Lagasafn Alpingis.

Laga- og reglugerdaskra Landhelgisgaeslu Islands.

Laga- og reglugerdaskra Siglingastofnunar Islands.

Laga- og reglugerdaskra umhverfisraduneytis.

Laga- og reglugerdaskra Umhverfisstofnunar.

Reglugerdasafn domsmalaradunevytis.
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X. Heimildaskra

X.1. Prentad efni

A Sea of Troubles. GESAMP (IMO/FAO/UNESCO-
I0C/WMO/WHO/TAEA/UN/UNEP Joint Group of Experts on the Scientific
Aspects of Marine Environmental Protection) and Advisory Committee on
the Protection of the Sea, 2001. Sja heimasiou GESAMP.

Admiralty Sailing Directions. Arctic Pilot II. Ninth edition. Taunton 2004.

»Aukio Oryggi og skilvirkni skipaumferdar®. Til sjavar. Fréttabréf Siglinga-
stofnunar 3. tbl. 10. arg 2006, bls. 7.

Chircop, Aldo: ,The IMO Guidelines on Places of Refuge for Ships in Need of
Assistance”.Places of Refuge for Ships. Emerging Envoronmental Concerns
of a Maritime Custom. Ritstj. Aldo Chircop og Olof Linden. Leiden 2006,
bls. 35-60.

Clark, Mark: ,Communications Crises and Media Management®. Places of
Refuge for Ships. Emerging Envoronmental Concerns of a Maritime Custom.
Ritstj. Aldo Chircop og Olof Linden. Leiden 2006, bls. 145-160.

Davio Egilson og Alvar Petersen: ,Oliuslysio vio Hjaltland i jantar 1993%.
Nattarufraedingurinn 62. arg. 3.—4. hefti (1993), bls. 113-123.

European Maritime Safety Agency. Work Programme 2006, [an atgafust. og —
ars [ Brussel 2006] sja heimasiou EMSA.

sFramkveemd og rekstur STK*. Til sjdavar. Fréttabréf Siglingastofnunar 1. tbl.
6. arg. 2002, bls. 1-4-5.

Gudjon Armann Eyjolfsson: Stjérn og sigling skipa. Siglingareglur. 3. Gtgafa
aukin og endurskodud. Kopavogur 2006.

Gunnar G. Schram: Hafréttur. Reykjavik 2001.

Handbuch fiir das Europaische Nordmeer. N-Kiiste Schottlands, Orkney
Islands, Shetland Islands, Faerger, Island, Jan Mayen, Bjgrngya und
Svalbard. Erste Auflage. Hamburg 1980.

IALA Guideline No. 1050 On the Management and Monitoring of AIS
Information. Edition 1, December 2005. Saint Germain en Laye 2003:. Sja
heimasiou IALA.

IALA Guidelines on Risk Management. Saint Germain en Laye 2000: Sja
heimasiou IALA.

IALA Vessel Traffic Services Manual (VTS Manual 2002). Saint Germain en Laye
2004.

Inventory of EU Member States — Oil Pollution Responce Capacity, 28 febraar
2006. Brussel 2006. Sja heimasiou EMSA.

Leidségubok fyrir siomenn vid Island. Utgafunni lokid 15. desember 1931.
Reykjavik 1932.

Leioségubok fyrir siomenn vid Island 1. Vesturland frd Reykjanesi ad Horni.
Reykjavik 1949.
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Marine Pollution Response Assistance. Frequently Asked Questions, [an
utgafust. og —ars [Lissabon 2006], sja heimasiou EMSA.

Nomination of Surtsey for the UNESCO World Heritage List. Ritstj. Snorri
Baldursson og Alfheidur Ingadottir. Rvk. 2007.

Ships’ Routeing. Seventh edition (1999) Updated to include amendments
adopted up to December 2003. London 2003.

SOLAS Consolidated Edition, 2004. Consolidated text of the International
Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, and its Protocol of 1988:
articles, annexes and certificates. Incorporating all amendments in effect
from July 2004. London 2004.

Stand-by Oil Recovery Vessels for Europe. Information Note, 29. okt. 2005.
Brussel 2005. Sji heimasiou EMSA.

,Upplysingar um oliumarkad®. Ur pjédarbiiskapnum. Greinargerdir um
efnahagsmal 5. tbl. 2004, bls. 1-8.

»,Voktun og skipapjonusta®“. Til sjavar. Fréttabréf Siglingastofnunar 2. tbl. 9.
arg. 2003, bls. 1,7.

X.2. Oprentad ritmal og rafran rit

Action Plan for Oil Pollution Preparedness and Response. European Maritime
Safety Agency. Lissabon 2004.

Beredskabsplan for det statslige danske beredskab til bekaempelse af

forurening af havet med olie og andre skadelige stoffer. Hovedplan (Del 1).
Bernardes-Silva, Paulo: UK LNG Fast Ferry Program and Challenges, US

MarAd Workshop: Alternative Fuels for Ferries & Other Vessels, 2000.
Canadian Liquefied Natural Gas Import Projects.

Encyclopaedia Britannica, natural gas: http://search.eb.com/eb/article-9110439

Forskrift om pabudte seilingsleder (rutesystem) i territorialfarvandet.
Gazprom. Annual Report 2005, bls. 4, 15, 17, 58-59.

Gudjon Armann Eyjolfsson: ,Siglt fyrir Reykjanes*. [Greinargerd]. Febraar
2007.

Guidelines on Places of Refuge for Ships in Need of Assistance. Resolution
A.949(23). Af heimasiou Alpjodasiglingaméalastofnunarinnar (IMO).

International Energy Outlook 2006.

Kommunal beredskap mot akutt forurensing. En veiledning for kommunene og

de interkommunale beredskapsregionene. Oslo 2003.

»~Minnisblad vegna fundar forstjora oliufélaganna med samgéngumalaradherra
28. januar 1999,
National Contingency Plan for Marine Pollution from Shipping and Offshore

Installations. [Vidbragdsasetlun Breta vegna mengunar hafs og stranda. |
Nidurstédur nefndar um takmérkun siglinga skipa vio sudvesturstrind Islands
[2000]:
Rédstafanir til leidarstjérnunar skipa vio sudvesturstrénd Islands. [Skyrsla
byggd 4 skyrslu Det Norske Veritas nr. 99-3206. Revision No. 3. Control of
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Shipping Activities Within the Territorial Waters of Iceland. May 1999].
Islensk pyoing: Sverrir Konradsson. Febrtar 2001.

Risikovurdering af sejladssikkerheden i de danske farvande. COWI.
Kaupmannahofn 2002.

Regulations of the IHO for International (Int) Charts and Chart Specifications of
the ITHO. Edition 3.003 — August 2006 [rafraent rit].

Siglingar vid Island. Alit vinnuhéps. 1994. [Alit vinnuh6ps sem Benedikt

Gudmundsson siglingamalastjori skipadi 3. mai 1993 til ad vinna ad tillogum
um siglingar vio Island. ]

Skipstrafikk langs Norskekysten. Analyse av miljgrisiko. Teknisk rapport nr.
2004-0778. Det norske Veritas 2004.

yStarfsheettir og nidurstédur nefndar um takmorkun siglinga skipa vio

sudvesturstrond Islands. Athugasemdir.“ Olafur J. Briem fyrir hond
Sambands islenskra kaupskipattgerda, 19. mars 2001.

X.3. Heimasiour

Akureyrarhofn.

Alpj6da mengunarvarnasamtik tankskipattgerda (International Tanker Owners
Pollution Federation Limited — ITOPF).

Alpjodasiglingamélastofnunin (IMO).

Alpjodasjomeelingastofnunin (IHO).
Alpjéoavitastofnunin (IALA).

Cruise Iceland.

Doéms- og kirkjumalaraduneytio.

European Maritime Safety Agency (EMSA): sja Siglingadryggisstofnun Evropu
Evréopska veourmidstédin (European Centre for Medium-Range Weather

Forecasts).

Faxafl6ahafnir.

Ferdamélastofa.

Fiskistofa.

GESAMP (Joint Group of Experts on the Scientific Aspects of Marine
Environmental Protection) and Advisory Comittee on Protection of the Sea.

Hagstofa Islands.

International Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse
Authorities (IALA): sja Alpj6odavitastofnunin

International Hydrographic Organization (IHO): Sja Alpj6dasjomeelingastofnunin
International Maritime Organization (IMO): sja Alpjodasiglingaméalastofnunin

International Tanker Owners Pollution Federation Limited — ITOPF, sja
Alpj6da mengunarvarnasamtdk tankskipattgeroa.

Kaupmannahafnarsamkomulagid.

Kystverket i Noregi.

Landhelgisgeesla Islands.
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Law Office of Tim Riley [skipul6gd andmeeli vio byggingu méttokustéova fyrir
fljotandi jardgas i Bandarikjunum].

NattGrufraedistofnun Islands.

Orkustofnun.

Samgongurdduneytio.

Siglingastofnun Islands.

Siglingadryggisstofnun Evropu (EMSA).

Sefartsstyrelsen § Danmorku.

Seveernets Operative Kommando.

Umbhverfisrdduneytid.

Umbhverfisstofnun.
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