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Urdrattur

Skipulag a héfudborgarsvaedinu, sjalfbaer préun i samgéngum, fyrri afangaskyrsla i mars 2010, var fyrsti
afangi i verkefninu Betri borgarbragur og var verkefnid styrkt af Vegagerdinni og Ondvegissjodi
RANNIS. Skyrslan er 37 bls. ad medtdldum kortum sem syna tilldgur ad forgangsleidum
almenningssamgangna & hofudborgarsveedinu og er m.a. bit & vef Vegagerdarinnar:
http://www.vegagerdin.is/vefur2.nsf/Files/Skipul houdborg-sjalfb throun-samg/$file/Skipul houdborg-
sjalfb_throun-samg.pdf og & vef bbb: http://bbb.??7??

| skyrslunniu er sjonum beint ad almenningssamgéngum og leitad leida i skipulagi og stjérnsyslu sem
geti snuid samgéngum a hoéfudborgarsvaedinu i att ad sjalfbaerari préun. Bent er a lausnir sem geta flytt
fyrir framgangi markmida sveitarfélaganna a einfaldan og hagkvaman hatt hvad vardéar samgongur, en
stefnumérkun peirra er almennt skyr og ymis markmid sett fram sem studla ad sjalfoaerni. A
héfudborgarsvaedinu hefur skipulag tekid mid af einkabil og slikt hefur neikvaed ahrif & borgarbrag og
dregur Ur moéguleikum manneskjunnar til ad upplifa fallegt umhverfi gangandi eda hjélandi.

Fjallad er um nokkra sjalfbaernivisa um samgoéngur: borgarbrag, ferdavenjur og ferdalengdir, frambod
almenningssamgangna, bilaeign, frambod bilasteeda, mengun, béttleika byggdar og skiptingu milli
landnotkunarflokka. Bent er & mogulegar lausnir sem fordi péttbylustu svaedum héfudborgarsveedinu fra
aukinni umferd einkabila t.d. med forgangi almenningssamgangna. Minna frambod bilasteeda og godar
adstaedur fyrir gangandi og hjélandi eru einnig mikilveegir hvatar til sjalfbaerni i samgéngum.

Sjalfbeerar samgongur fela i sér ad nota skuli sem minnst land undir samgéngumannvirki og ad mengun
og orkunotkun vegna samgangna verdi i lagmarki. Pad leidir af sér pa alyktun ad stefna beri ad péttingu
byggdar og ad samgongur verdi i auknum meeli i formi almenningssamgangna, hjélandi og gangandi
umferdar.

Lykkja hér aftar til vinstri synir nudverandi adsteedur, sem hafa moétast af forgangi einkabilsins:
Samgongubeetur kalla & meiri umferd sem kallar aftur a enn frekari samgongubaetur. betta er vitahringur
sem parf ad snua vid. Lykkjan til heegri synir hvernig megi snua vitahringnum vié. Gerd er tillaga ad
sérstakri akrein fyrir almenningsvagna a 6llum meginleidum. Til ad hefja vidsnuning i samgénguvenjum
a hofudborgarsveedinu og ryma fyrir péttingu byggdar er naudsynlegt ad gera almenningssamgongur ad
godum og raunhaefum samgoéngukosti. Leggja parf aherslu a urbsetur almenningssamgangna, hjéla og
gonguleida til ad draga ur notkun einkabila til ad auka sjalfbeerni. Med pvi ad baeta
almenningssamgoéngur og gefa peim forgang ma snua ferlinu vid.

Sem langtimamarkmid er getid um péttingu byggdar vid stoppustddvar vid adal
almenningssamgoénguasa. bad er verkefni sem er ahugavert ad rannsaka frekar.

Sidari afangaskyrslan var gefin ut i oktdber 2010 og bit a vef Vegagerdarinnar:
http://www.vegagerdin.is/vefur2.nsf/Files/Skipul_houdborg-sjalfb_throun-
samg_okt2010/$file/Skipul_hovudborg-sjalfb_throun-samg-afangask _okt2010.pdf.

Skyrslan var einnig kynnt & heimasidu Landssamtaka hjélreidarmanna (LHM) og a vefsidu samtaka um
billausan lifsstil. Hun hefur einnig verid notud sem vinnugagn a opnum fundi a8 vegum LHM um
hjélaleidir & hdfudborgarsvaedinu

Skyrslan er 18 bls. ad medétdldu korti sem synir tilldgu ad hjolastigakerfi & hofudborgarsveedinu. Fjallad
er um samgongur hjolreidafolks og gangandi vegfarenda. Farid er yfir helstu markmid og leidir vardandi
samgongur gangandi og hjélandi i skipulagsgégnum Sveitarfélaganna a héfudborgarsvaedinu og 6dru
utgefnu efni tengdu skipulagi. Kannanir um ferdavenjur a héfudborgarsvaedinu benda til ad haegt sé ad
fiélga gangandi og hjolandi vegfarendum, einkum a styttri leidum. Fjallad er um edlismun milli gangandi,
hjélandi og akandi. Munurinn felst einkum i pvi ad menn ferdast & mismunandi hrada, hafa mismiki® fyrir
pvi ad komast leidar sinnar og eru misjafnlega vardir fyrir vedri. Fjallad er um leidir og markmié til ad
auka hlutdeild hjolandi og gangandi i samgéngum.

Liklegt er ad margir velji alltaf paegilegasta matann til ad komast leidar sinnar. bess vegna parf samtimis
ad takmarka adgengi einkabila og baeta adsteedur fyrir samgdngur hjdlreidarfélks og gangandi
vegfarenda i gegnum pétta byggd og pjénustusveedi.

i skyrslunni eru moétud markmié vardandi megin samgénguaedar fyrir hjélandi og gangandi vegfarendur
og gerd er tillaga ad megin stigakerfi héfudborgarsvaedisins. Hingad til hefur verid 16gd ahersla & gerd
stigakerfis vegna fristundanotkunar, en pa vega tengsl vid nattaru pyngst. Tilgangur samgdéngustiga er
ad koma borgarbuum milli daglegra afangastada. begar samgoénguleid fyrir gangandi og hjélandi
vegfarendur er valin, ber ad hafa i huga stuttar og adgengilegar ferdaleidir, skjolmyndun og
umhverfisupplifun. Gerdar eru lykkjur sem syna ndverandi préun og vidsnuning pegar adstaeedum er
beint i att ad sjalfbaerni.



English summary

The report focuses on how planning and progress in the Reykjavik great capital area with respect to
public transport can turn unsustainable transport towards more sustainable development.

The private car has had priority in the planning of the city during the last decades. This has had negative
impact on the aesthetic character of urban public spaces, which may therefore be less stimulating for
the experience of pedestrians and bicyclists.

To start a turn around in transportation habits in the Reykjavik great capital area and create possibilities
for urban densification it is necessary to make public transport a good and viable option. Emphasis must
be placed on improvement of public transport, bicycling and walking and reducing the use of private
cars to increase sustainability. The report includes proposals for routes with priority lanes for public
transport and main route network for commuting bicycling. Several indicators for sustainability in
transportation are discussed.

Main aims and methods in documents and publications about planning the municipalities of the
Reykjavik great capital, to improve sustainable transport, are discussed in the report.

It is likely that the majority of people will choose the most convenient and comfortable transport mode.
Therefore, simultaneously limiting the access of private cars and improving conditions for public
transport, bicycles and pedestrians are needed, through dense service- and employment areas.



Betri borgarbragur- rannséknaverkefni

Madurinn hefur byggt sér skyli i einni mynd eda annarri i tugi arpusunda, og a nordlaegum sl6dum hefur
husaskjol verid ein af grunnpérfum manna. Fra upphafi hafa byggingarmenn purft ad finna lausn a pvi
hvernig heppilegast og hagkveemast veeri ad na gédum arangri med peim efnum sem budust hverju
sinni. Med vaxandi péttbylismyndun hefur flaekjustig aukist og nu parf ekki einungis ad hugsa fyrir
husaskjoli einu saman heldur hefur nabyli og feikihréd porf fyrir aukin samskipti og flutninga sett nyjar
kréfur a hid byggda umhverfi. Krofur til umhverfisins hafa stédugt aukist og nu er i vaxandi meaeli gerd
krafa um ad stefnt skuli i att ad sjalfbaerari préun i byggingaridnadi sem 6drum starfssvidum i
pjédfélaginu. Verdmaeti sem liggja i hinu byggda umhverfi eru feikimikil, byggt er til langs tima og pvi
naudsynlegt ad fjarfestingin nytist Skomnum kynslédum med lagmarksalagi &8 umhverfi.
Vorid 2009 toku fulltraar sjo fagadila hdndum saman um ad skilgreina rannséknaverkefni sem fjalla
skyldi um hid byggda umhverfi, med aherslu & hvernig gera maetti péttbyli umhverfisvaenna og
sjalfbaerara heldur en verid hefur. bar sem verkefnasvidid er mjog umfangsmiki® og snertir morg o6lik
starfssvid og hagsmuni pa var akvedid ad verkefnisstjérn skyldi vera skipud einum adila fra hverjum
patttakanda. Hver verkefnisstjori styrdi sidan 6flugu tengslaneti sérfraedinga @ ymsum svidum.
Taeknipréunarsjodur Rannis veitti verkefninu Ondvegisstyrk arin 2009-2012 og pad fékk einnig styrk fra
Rannsoéknasjédi Vegagerdarinnar arin 2009-2010.
Verkefnisstjorn skipudu eftirtaldir adilar;

Bjérn Marteinsson, arkitekt og verkfraedingur, Nysképunarmidstdd islands og désent vid Haskéla

islands-Umhverfis- og byggingarverkfraedideild, verkefnisstjori

Hans-Olav Andersen, arkitekt, Teiknistofan Tr6d

Harpa Stefansdéttir, arkitekt, Arkitektara

Hildigunnur Haraldsdéttir, arkitekt, Hus og skipulag

Helgi B. Théroddsen,arkitekt, Kanon arkitektar

Pall Gunnlaugsson, arkitekt, ASK arkitektar

Sigbjoérn Kjartansson, arkitekt, Glama-Kim arkitektar

Ad verkefninu hefur, auk verkefnisstjérnar, komid fjéldi adila og skulu peir helstu nafngreindir:
Anna Soley borsteinsdottir, arkitekt, Kanon arkitektar
Bjarni Reynarsson,skipulagsfreedingur , Landrad
Brynhildur Davidsdéttir, désent vid Haskola islands, Umhverfis- og audlindasvid
Gunnar Orn Sigurdsson, arkitekt, ASK arkitektar
Helgi Por Ingason, désent vid Haskdlann i Reykjavik
Hildur Steinpdrsdottir, arkitekt, Glama-Kim arkitektar
Olafur Mathiesen, arkitekt, Glama-Kim arkitektar
Ragnhildur Kristjansdéttir, arkitekt, Teiknistofan Tr66
Silja Traustadottir, arkitekt, Glama-Kim arkitektar
Sigurdur Jéhannesson, Haskali islands, Félagsvisindasvid-Hagfraedistofnun
Sverrir Asgeirsson, hénnudur, Hus og skipulag
Vilborg Gudjonsdoéttir, ASK arkitektar
borsteinn Helgason, arkitekt, ASK arkitektar
borsteinn Hermannsson,verkfreedingur, Mannvit

| tengslum vid verkefnid var talad vid breidan hop af flki af dllum svidum pjédfélagsins; hénnudi,
stjornmalamenn, fj6lmidlafolk, embaettismenn hja riki og sveitarfélégum auk haskdlafélks.
Verkefnisstjorn kann patttakendum i verkefninu og vidmaelendum bestu pakkir fyrir peirra lidsinni, og
rannsdknasjédunum badum fyrir ffarmdgnunina- an ykkar patttdku heféi pessi uttekt ekki ordid ad
veruleika.
Arangur og birt efni
Verkefnid hefur verid kynnt fidlda adila a fundum og radstefnum, og einnig skrifadur fjéldi erinda sem
birst hafa innanlands og erlendis.
Arangur verkefnisins er birtur i pessari yfirlitsskyrslu ,Betri borgarbragur® og ad auki i alls 17 skyrslum
um olika malaflokka sem snerta verkefnissvidid;

* Lifsgeedi og sjalfbaerari byggingar

* Reykjavik-skipulag; saga og sjalfbaerni

e Loég og sjalfbeerni i skipulagi

«  Vistvanar samgéngur og borgarskipulag. I. hluti - Ahrifapaettir og meelikvardar

e Skipulag og vistveenar samgéngur, samantektarskyrsla.

e Skipulag a héfudborgarsveedinu, sjalfbaer préun i samgéngum- afangaskyrslur sem voru adur

gefnar Ut i mars og oktéber 2010

e Gadamat i byggdu umhverfi

e Borgarmenning

e Ppéttleiki borga, samanburéur



e Sjalfbaerni a Hofudborgarsvaedinu

*  Framti® héfudborgarsvaedisins: A ad pétta byggdina?

*  Miklabraut - pjédvegur i péttbyli

*  Hverfisgreining - Austurbaer, Haaleiti, Skeifan, Breidholt og samanburdur hverfa

e Sudurlandsbraut — Vesturgata

e  Upp sprettur borg! bréunarmdéguleikar priggja hverfa i Reykjavik

* Lifsgeedi og borgarumhverfi.

e Konnun um byggt umhverfi, samgdngur og sjalfbaerni (i samvinnu vid Skipulags- og
umhverfissvid Reykjavikurborgar og Land-rad sf.)

Umfjéllun i einstdkum skyrslum tengist rannséknaspurningum verkefnisins eins og mynd 2 synir.
Urdrattur ur skyrslunum er birtur hér aftar.

Listi yfir birt efni og kynningar er i vidauka 1.

Oll rit og megnid af birtu efni auk ymiskonar umfjéllunar og annars efnis er ad finna & heimasiéu
verkefnisins; bbb.is

i skyrslu borsteins Hermannsonar (2013)1 er fjallad um rannséknaspurningar sem fram komu i skyrslu
bbb um Miklubraut.

BM

Porsteinn Hermannsson (2013) Miklabraut: Ahrif leekkunar hdmarkshrada. Rannsoknarverkefni unnid med
styrk frd Reykjavikurborg og Vegagerdinni Mars 2013. Reykjavik: Mannvit
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Harpa Stefansdéttir arkitekt fai
Hildigunnur Haraldsddttir arkitekt fai

Afangaskyrsla mars 2010
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INNGANGUR

Verkefnid er styrkt af Rannséknarsjodi Vegagerdarinnar. bad er
unnid af Hildigunni Haraldsdoéttur arkitekt FAI Husi og Skipulagi og
Hoérpu Stefansdoéttur arkitekt FAI Arkitektura. baer eru jafnframt
verkefnisstjérar verkefnisins. Einnig kemur Sverrir Asgeirsson
honnudur FVI ad verkinu. Verkefnid getur nyst peim sem vinna
ad stefnumotun og stjérnun skipulagsmala hérlendis, sérstaklega
sveitarféldgum hofudborgarsveedisins og Vegagerdinni, t.d. vegna
aukins forgangs almenningssamgangna og aukinna aherslna a
vistveena byggd og vistveenni samgongur.

Verkefni petta er fyrsti &fangi i steerra verkefni um vistveent skipulag
og byggingar sem nefnist Betri borgarbragur. Pad verdur unnid
4 premur arum og hlaut Ondvegisstyrk fra Taekniprounarsjodi
(RANNIS) i fyrsta sinn sumarid 2009. A& bpvi standa
Nyskdpunarmidstdd Islands og Haskdli islands verkfreedi- og
nattiruvisindasvid, auk arkitektastofanna Glama-Kim, Trdd,
Kanon, ASK, Hus og skipulag og Arkitektura. Verkefnid er vidfedmt
og er fjoldi adila tengilidir pess m.a. & svidi sjalfbaerni, lydheilsu,
félagsfraedi, umferdarverkfreedi og hagfraedi. Verkefnid hefur einnig
tengsl vid fidlda erlendra sérfraedinga.

Borgarbragur



1.0 VERKEFNID

1.1 Forgangur bilaumferdar hefur neikvaed ahrif a
borgarbrag

Forgangur bilaumferdar i borg hefur til lengri tima sleemar
afleidingar i for med sér fyrir borgarbrag og neikveaed ahrif a lifsgaedi
borgarbua s.s. efnahag og mdéguleika a ad ferdast um ohadur
eigin bil. Pad er hlutverk arkitekta og annarra stétta sem koma ad
hénnun borgarumhverfisins ad standa vord um geedi borgarinnar
og borgarbrag hennar. bannig ber ad leggja aherslu a lifsgaedi ibtua
borgarinnar og mdguleika peirra a ad ferdast um fallega motud
og afmoérkud borgarrymi med hlutféllum sem mida ad mannlegum
meelikvarda og skynfeerum. Stadan a héfudborgarsveedinu er i dag
slik ad margir telja umhverfinu 6gnad af bilmidudu skipulagi sidustu
aratuga. Vida ma sja merki pess ad forgangur einkabilsins er ad
taka yfirhdndina & kostnad mdguleika manneskjunnar til ad bua i
borginni, upplifa fallegt umhverfi og ferdast um borgina gangandi,
hjélandi eda med almenningssamgdngum. Sifellt fleiri gera kréfu
um ad péttbylli hluti borgarinnar verdi frekar aetladur félki en bilum.

| pessari afangaskyrslu eru samgéngur & héfudborgarsvaedinu
metnar 0t fra vaxandi veegi almenningssamgangna a
kostnad einkabilsins med hofudaherslu & meginleidum
almenningssamgangna. | nzesta &fanga verkefnisins Betri
borgarbragur verda samgdngur gangandi og hjolandi skodadar
i staerra samhengi. A sidari stigum verdur smam saman kafad i
samgongur innan sjalfbeerra hverfa og milli hverfiseininga.

1.2 Meginmarkmid verkefnisins

Meginmarkmid verkefnisins er ad finna leidir i skipulagi og
stjornsyslu skipulagsmala sem eru raunhzefar til ad hefja strax
vidsnuning i samgodngumalum hofudborgarsveedisins i att ad
sjalfbeerri préoun. Bent er a lausnir sem geta flytt fyrir framgangi
markmida sveitarfélaganna a einfaldan og hagkveeman hatt hvad
vardar samgongur, en stefnumoérkun peirra er almennt skyr og ymis
markmid sett fram sem studla ad sjélfbeerni.

Hafterad leidarljosi vid allt mat og tilldgur ad urbétum ad studlad skuli
ad godu borgarumhverfi par sem form og hlutféll i ytri rymismyndun
eru i takt vid manneskjulegan meaelikvaréa og umhverfissalfraedi,
sem hefur ahrif & almenn lifsgaedi og hvetur til ferda undir beru
lofti.

HH

Billinn i forgangi

Manneskjan i forgangi
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Er timinn sem pu verd i bilnum pinum
daglega geedatimi ?



1.3 Helstu leidir i verkefninu

Samgodngupeettir eru metnir i gildandi skipulagsgdgnum
sveitarfélaganna og 6drum gégnum sem tengjast sjalfbaerri préun.
Ryni fer fram a stefnumdrkun, markmidum og hugmyndum ad
leidum til ad studla ad vistveenni samgoénguhattum. Forgangsrédun
i markmidum og skipulégum fyrir annars vegar einkabil og hins
vegar vistvaenni samgdngumata er metin. betta er borid saman vid
nuverandiadstaedur i borgarmyndinni. Med vistvaenum samgdngum
er att vid almenningssamgdngur, hjélandi og gangandi umferd.
Gogn, s.s. skipulagsazetlanir sveitarfélaganna, sem skodud eru
medan skyrslan er i vinnslu eru pau sem eru i gildi a timabilinu.
Einnig hefur verid fylgst med kynningum vegna endurskodunar
adalskipulags Reykjavikur og frumgdégn tengd endurskodun
adalskipulags Kopavogs hafa verid skodud.

Visbendinga er leitad i innlendum og erlendum gégnum og med
vidtdélum vid starfsfélk og stofnanir sem fast vid samgéngumal og
skipulag. Stefnumorkun, kenningar og leidir ad markmidum eru
settar i samhengi vid stéduna i nagrannaléndum og metid hvernig
vid stdondum i samanburdi vid pau a pessu svidi.



2.0 SKIPULAG OG SJALFB/ZAR PROUN | SAMGONGUM.

2.1 Préun hofudborgarsvaedisins

Borgarsamfélag & islandi er mjég ungt. bad hefur ad mestu ordié
til & arunum eftir seinna strid og vaxid hratt. Skipulagsaaetianir
eftirstridsaranna hafa markvisst umbreytt borgum vestraenna rikja
vegna forgangs einkabila, en markmid um vistveenni ferdamata, svo
sem gongu eda hjdlreidar, hafa ad minna leyti haft ahrif a skipulag
og umhverfi i péttbyli.

Adalskipulag Reykjavikur sem sampykkt var 1962 hefur haft
afdrifarikar afleidingar i pa att ad Reykjavik hefur préast sem fremur
strjalbyl borg par sem samgéngur mida vid notkun einkabils [2]. A
peim tima voru nagrannasveitarfélégin umfangsminni og strjalbylli
en nu.

2.2 Hvao felst i hugtakinu sjalfbaerari samgoéngur
og hvernig tengist pad skipulagi

Hugtakid ,sjalfbeer préun® kom fram arid 1987 i Brundtland-
skyrslunni sem hét ,,.Sameiginleg framtid okkar” en hugtakid kemur
fra forseta nefndarinnar, sem skrifadi skyrsluna, og paverandi
forseetisradherra Noregs Gro Harlem Brundtland. Sjalfbaer préun
er ekki akvedid jafnveegisastand heldur breytingaradgerd, sem
midar ad pvi ad nyting audlinda, stjornun fjarfestinga, taeknipréun
og breytingar a stjérnkerfum adlagi sig ad pérfum dagsins i dag
og framtidarinnar. [29] Sjalfbaer préun maetir pérfum natimans
an pess ad ganga a getu framtidarkynsléda til ad mata sinum
porfum.

Af pessu ma alykta ad sjalfbaerar samgdngur feli i sér ad nota
skuli lagmarksflatarmal lands undir samgéngumannvirki, ad
mengun og orkunotkun vegna samgangna skuli vera i lagmarki og
ad samgdngumannvirki verdi sem hagkveemust. betta leidir af
sér pa alyktun ad stefna skuli ad jakveedri péttingu byggdar i stad
pess ad taka undir nytt land fyrir uppbyggingu og ad samgéngur
i péttbyli skuli i meira maeli vera i formi almenningssamgangna
og hjolandi og gangandi umferdar. | péttari byggd verda
vegalengdir styttri, rekstrargrundvéllur fyrir ymsa naerpjénustu og
almenningssamgdngur batnar og plass fyrir einkabilaumferd
minnkar hlutfallslega.

|

Miklabraut vorid 1962

Bilafleemi

Hverfisverslanir eru mikilvaegur pattur
i sjalfbaerri préun

Rymi fyrir folk
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2.3 Sjalfbaernivisar um samgongur

paettir sem gefa visbendingu um stédu héfudborgarsvaedisins vid
ad meeta innlendum og erlendum kréfum um sjalfbaera préun i
samgoéngum eru t.d.:

Borgarbragur, umhverfi gangandi og hjélandi
Tolur um ferdavenjur og lengdir ferda
Frambod almenningssamgangna

Télur um bilaeign

Frambod gjaldfrjalsra bilastaeda

Mengun

péttleiki byggdar

Skipting milli landnotkunarflokka

Ferdamataval - Allar ferdir

Houston
Atlanta

Phoenix

Reykjavik
brandh.

Odinsvé
Oslé

Bologna

Kaupmannah.
Stokkholmur

Alaborg

Arésar

Malmey

Graz

Berne

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

@ Gangandi/hjolandi
0O Almenningssamgéngur
0O Einkabil

Skipting feréamata i nokkrum borgum.
Mynd ar skyrslu nr. 1 um samgoénguskipulag i Reykjavik, Honnun 2005.



231 Borgarbragur og umhverfi sem hvati fyrir vistveent
ferdamataval

Aukin ahersla a betri borgarbrag felur i sér ad studlad verdi ad
auknu veegi almenningssamgangna og umferdar gangandi og
hjélandi. Ekki hefur verid 16gd naegjanleg ahersla @ motun adladandi
ferdaleida fyrir hjélandi og gangandi vegfarendur i uppbyggingu
héfudborgarsveaedisins. Atla ma ad samhengi sé milli yfirbragds
borgarrymis og gaeda umhverfis vid val a ferdamata. Med gédu
umhverfi er att vid umhverfi par sem manneskjan og parfir hennar
eru i forgangi. | sliku umhverfi er studlad ad borgarrymi par sem
jakveedir peettir i umhverfinu eru hamarkadir med skjéimyndun,
gréori, lagmarks skuggavarpi og fagurfreedi. Tryggd verdi god
tengsl vid pjénustu og milli samgdnguleida par sem hindranir eru
sem minnstar s.s. pverandi umferdaraedar eda bilasteedi. bannig
getur adladandi, skjolgott og fallegt umhverfi hvatt til vistveens
ferdamatavals.

i eldri borgarhlutum ma vida sja félk gangandi eda 4 reidhjoli, jafnvel
i misjofnu vedri. Pétt og lagreist byggd i elsta hluta Reykjavikur
virdist meira adladandi fyrir gangandi og hjolandi en strjalli byggd
uthverfanna. Ad einhverju leyti ma rekja petta til pess ad pétt og
lagreist byggd er hagstaed fyrir vedurfar vegna skjélmyndunar og
hnattlegu & nordlaegum slédum. Einnig er jakveed umhverfisupplifun
tidari par sem umhverfi er smagerdara og fjdlbreyttara, nalaegd
er meiri vid peetti sem geta gefid jakveeda upplifun. Bent skal a
ad umhverfi génguleida geeti einnig haft letjandi eda hvetjandi
ahrif & notkun almenningssamgangna, en flestir fara gangandi a
bidstddina. Steerd reita i byggdarmynstri er lykilatridi vardandi
adgengi gangandi og hjolandi.

Koénnun & ferdavenjum a mismunandi sveedum synir ad notkun
einkabilsins er leegst i elsta hluta Reykjavikur. bar er einnig
algengara ad nota straetd, reidhjél eda ganga. [1a] | kénnun
Gallups arid 2000 kemur i lj6s ad 54% adspurdra eru sammala
peirri fullyrdingu ad bilaumferd dragi ur ahuga folks a ad saekja
verslun og pjonustu i midborgina. [11]

2.3.2 Ferdavenjur a héfudborgarsvadinu og lengdir ferda

Einkabillinn hefur haft forgang & héfudborgarsvaedinu, langt umfram
pad sem pekkist i grannldondum okkar. Myndin ferdamataval-allar
ferdir bls. 8 synir ad einungis 20% af ferdum eru farnar gangandi
eda hjélandi og almenningssamgéngur na ekki 5% hlutdeild.
Myndin synir meelingu & arunum 2002-2004, en arid 2002 gerdi
Gallup vidteeka kénnun a ferdamata fyrir héfudborgarsvaedid. ba
féru ramlega 88% Reykvikinga med einkabil til vinnu, teeplega 3%
med straetisvagni og um 8% gangandi og hjélandi.

pratt fyrir ad stér hluti af ferdum séu farnar med einkabil, eru

Viljum vid verja timanum i parna?
Hvar er rymiskenndin ?

Vistgata a@ Bakklandet i Prandheimi.
Skjolgott og fidlbreytt umhverfi sem
hvetur til fiolbreyttra samgénguhatta.

Er petta afrakstur af forgangsrédun i
métun borgarumhverfis arsins 2007 ?

Gamli baerinn statar af umfadmandi
goturymum.



fiarleegdir innan borgarinnar almennt stuttar. Um 60% af 6llum
ferdum innan héfudborgarsvaedisins arid 2002 voru styttri en 3 km.
[12] bridjungur allra ekinna ferda arid 2002 voru styttri en 1 km. og
yfir helmingur styttrien 2 km. [7] Ferdavenjur & héfudborgarsveedinu
hafa litid breyst til batnadar, en & sama tima hefur sulan fyrir
almenningssamgdngur, gangandi og hjélandi umferd steekkad
vida annars stadar med auknum aherslum borganna a vistveenar
samgéngur. | kafla 5.5. kemur fram ad samgéngur i Prandheimi,
sem er svipadur af staerd og Reykjavik, eru mun vistvaenni nu. bad
er full 4steeda til ad setja markid hatt vardandi samdratt i hlutfallslegri
notkun einkabila til ad standast samanburd vid nagrannaléndin um
fegurd og geedi borga i framtidinni.

Notkun einkabilsins var 87% af 6llum ferdum arid 2007, en drost
saman og var 84% samkveemt kdnnun i mars 2009. Samnyting
einkabila hefur ekki aukist. Sama a vid ferdir med reidhjoli og straetd
peer standa i stad. Aftur & moti eykst fjdldi peirra sem ferdast yfirleitt
fétgangandi ar 3% i 7%. Konur fara baedi meira fétgangandi og
med streetd en karlar. Yngsti aldurshépurinn fer hlutfallslega mest
fétgangandi og med straetd. Bilanotkun eykst almennt med aldri og
auknum tekjum. [1b]

Mikilveegt er ad félk noti vistvaenan ferdamata a leid til daglegra

starfa. Arid 2008 féru 75% ibua & héfudborgarsvaedinu & einkabil
til vinnu eda skola. [12]

Fer@amati d hofudborgarsvaedinu 2007 - 2009

1:3: lgan8s%87%
80%
70% -
60%
50% ® 2009 ®m2008 =2007
20%
30% -
20% -

7%, 40 59%5%40

10% - 1%3%1% 2%2%2% 2% T%2%
0%
Ek 4 einkabil  Farpegii  Areidhjoli Fét-gangandi Med straeté A annan hat
einkabil

Heimild: Bjarni Reynarsson.

Hve miklum tima verdu i bilnum
pinum daglega ?

Notkun einkabilsins er leegst i elsta
hluta Reykjavikur.
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2.3.3 Almenningssamgongur

i leidarkerfi streetd i dag er 16g® ahersla & ad pjona sem steerstum
hopi farpega. Arlegar kannanir eru gerdar medal farpega straetd
um geedi pjonustunnar. Hradi straetisvagna hér er almennt gédur en
ferdatimi ekki naegjanlega areidanlegur a alagstimum. Straetd bs
bendir 4 ad forgangsakrein myndi hjalpa til vié ad jafna ut hradanum.
Regluleg maeling & medalferdatima med straetisvagni eda einkabil
hefur ekki tidkast. [21] Asetladur medalhradi Straeté var 22 km/ kist
en medalhradi einkabila um 36 km/ kist samkvaemt umferdarlikani
hoéfudborgarsveedisins arid 2005. [7] Talningar fara fram a fjdlda
farpega ur og inn i vagna & mismunandi bidstédvum. Notkun
straetd hefur aukist eftir “hrunid”, en efnahagslegur samdrattur og
haekkandi eldsneytisverd hafa eflaust hvetjandi ahrif.

2.3.4 Bilaeign

Ein adaluppspretta losunar grédurhasalofttegunda i borginni er
vegna samgangna. Einkabillinn hefur ordid sifellt meira aberandi
i ferdamata borgarbua og félksbilum fjdlgadi um riflega 70% fra
1990-2007. [12] | samanburdi & bilaeign i borgum kemur fram ad
Reykjavik er i flokki med bandariskum bilaborgum, en i borgum a
Nordurldndum af sambeerilegri steerd er bilaeign 45-68% af bilaeign
i Reykjavik arie 2004. [7]

2.3.5 Frambood gjaldfrjalsra bilastaeda

Fjélmargar rannsoknir syna ad adgengi og frambod ad bilasteedum
vid afangastadi, verslanir og vinnustadi, hefur ahrif & val ferdamata.
Gott adgengi ad bilasteedum hvetur til notkunar einkabils, einkum
ef pau eru gjaldfrjals, en gjaldtaka a bilastaeedum dregur Ur ahuga.
i skipulags- og byggingareglugerd eru settar fram almennar
lagmarkskréfur um fidlda bilastaeda. Agetlun um fidlda bilasteeda
i Reykjavik synir ad frambod bilasteeda i borginni er sambaerilegt
vid bandariskar borgir, en fj6ldi peirra i hlutfalli vid fijdlda starfa er
pad heesta sem gerist i heiminum (um 750-1000 staedi/ 1000 storf).
Hlutfalli® er miklu leegra i Skandinaviu og Nordur-Evropu (um 180
staedi/ 1000 storf) [7]

2.3.6 Mengun- loftslag

Rafmagnsbilar geta leyst hluta af vandanum sem hlyst af
einkabilavaedingunni, p.e. minnkad mengun vegna utblasturs. En
stefnu um utpenslu byggdar sem byggir a notkun einkabils til ad
sinna flestum naudsynlegustu poérfum parf engu ad sidur ad snua
vid til ad feekka dkuferdum og studla ad hagkveemri nytingu lands
og audlinda.

Priar sjalfvirkar meelistédvar eru reknar @ vegum Umhverfis-

Bilaeign hér er amota og i
bandariskum bilaborgum.

Gjaldfrjals bilasteedi yta undir notkun

einkabilsins.

Hélstu ad hér veeri hreint loft ?
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og samgdngusvids  Reykjavikurborgar i samvinnu  Vvid
Umhverfisstofnun. Sélarhringsheilsuverndarmérk fyrir svifryk eru
meeld. Krofur til pess hversu oft magn svifryks i andriamslofti ma
fara yfir heilsuverndarmérk verda strangari med arunum. A arinu
2007 for styrkur 19 sinnum yfir heilsuverndarmérk, en arié 2006 29
sinnum eda eins oft og leyfilegt var skv. reglugerd (nr. 251/2002).
A &rinu 2010 ma styrkur svifryks einungis fara sjé sinnum & ari yfir
solarhrings heilsuverndarmaorkin.[27]

island hefur gert skuldbindingar vié adrar pjédir um loftslagsmal i
gegnum Kyoto-sattmalann, rammasamning Sameinudu pjédanna
um loftslagsbreytingar. Samningurinn var undirritadur fyrir islands
hénd a radstefnu Sameinudu pjédanna um umhverfi og préun i Ri6
1992, og island stadfesti bokunina arid 2002. [31] Fjallad var &fram
um loftslagsmal heimsbyggdarinnar & fundi i Kaupmannahofn i
desember 2009.

Reykjavikurborg gaf i september 2009 ut sérstaka loftslags-
og loftgeedastefnu. | heildarmarkmidum um loftslagsmal og
loftgeedi i Reykjavik er stefnt ad pvi ad draga ur nettélosun
grodurhusalofttegunda um 35% til arsins 2020 og 73% til arsins
2050 midad vid losunina 2007. Megin ahersla er 16gd a ad
lagmarka losunina fra samgdéngum. [12] Midad er vid ad loftid i
Reykjavik sé heilneemt og standist ad minnsta kosti paer kréfur sem
gerdar eru um loftgeedi sem innleiddar eru hérlendis ur tilskipun
Evropusambandsins auk pess sem stddugt verdi unnid ad pvi
ad beeta loftgeedin i borginni. Meginmarkmidi loftslagsstefnunnar
skal na m.a. med pvi ad auka hlutdeild hjélandi og gangandi upp
i 30% fyrir arid 2020. Hlutdeild almenningssamgangna tvofaldist
a sama timabili ur 6% i 12%. betta ma gera m.a. med pvi ad
beeta verulega adstodu fyrir hjdlandi og gangandi og hvetja il
notkunar almenningssamgangna. Otviraedur avinningur er af
breyttu samgdngumynstri sem minnkad getur loftmengun, jafnt i
heilsufarslegu tilliti sem og pjédhagslegu. Skilgreindar verda arlega
adgerdir til ad uppfylla markmid um loftslags- og loftgaedastefnuna.
[12]

2.3.7 béttleiki byggodar

Hoéfudborgarsvaedid er eina borgarsamfélagid a islandi med
Reykjavik sem pungamidju. Pad er samsett ur Reykjavik og
7 néagrannasveitarfélogum hennar en pau eru Seltjarnarnes,
Képavogur, Gardabaer, Hafnarfiéréur, Alftanes, Mosfellsbeer og
Kjésarhreppur.

Flatarmal sveedisins alls er 1.062 km2. Fjoldi iblua & sveedinu dllu
er taeplega 200.000 manns. Pad eru pvi um 188 ibuar/ km2. [32]
péttleiki byggdar i Reykjavik einni er 427 ibuar/ km2. béttleiki
byggdar a hofudborgarsveedinu ad undanskildum Kjosarhreppi er
258 ibuar/ km2. | verkefninu Betri borgarbragur verda skodadir
moguleikar a péttingu byggdar, en pad er ein megin forsenda

P

Eldri hverfi Reykjavikur eru
frekar péttbyl.

Uthverfin eru gisin og
umferdarmannvirki f& mun meira rymi
en byggd og folk.

| péttri og lagreistri byggd eldri
hverfa Reykjavikur er skjolgott og
grédurseelt.
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vardandi aukinn rekstrargrunn fyrir almenningssamgdngur.

Til samanburdar er ahugavert ad skoda péttleika byggdar i
norskum borgum af sambeerilegri steerd s.s. brandheimi og
Bergen. | pessum borgum eru einnig sambaerileg vedurskilyrdi og
& hofudborgarsvaedinu og busetumenning er svipud. | brandheimi
bua ramlega 170.000 manns. A stér-borgarsvaedi brandheims bua
um 260.000 manns. béttleiki byggdar i borginni sjalfri er 520 ibaar/
km2. | Bergen bua 250.000 manns og péttleiki byggdar er 566
ibaar/ km2. [34]

Ovist er hve areidanlegar pessar tdlur eru og hvort pzer eru
reiknadar ut fra sému forsendum og tolur fyrir hdfudborgarsveedid.
P6 gefa peer okkur visbendingu um ad pessar borgir séu um
margt samanburdarheefar vid hofudborgarsveedid pegar skodud
er reynsla eda leidir til ad baeta ur samgdnguhattum og maétun
borgarumhverfis.

2.3.8 Landnotkun

Samkvaeemt rannsokn fyrir  borgina i heild, er hlutfall
samgoéngumannvirkja af landnotkun i Reykjavik um 48%, opin
svaedi 10% og byggd svaedi 42%. Flatarmal samgdngumannvirkja a
hvern fermetra husnaedis er um tvofalt meira austan Ellidaarésa en
vestan peirra, sem undirstrikar ad péttleiki byggdarinnar er radandi
pattur um pad hversu vel samgéngumannvirki nytast. [6]

béttustu hverfin i Pingholtunum og & Landakotshaed eru fingerd og géturymi umfadmandi.
Hagar og Melar eru mun gisnari og storgerdari.
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3.0 RYNI A NUVERANDI STODU SAMGONGUMALA | SKIPULAGI A
HOFUPBORGARSVADINU.

3.1 Stjérnsysla i skipulagi

Skipulagsstigin 4 Islandi eru 3, svaedisskipulag sem tekur til fleiri
sveitarfélaga, adalskipulag sem tekur til eins sveitarfélags og
deiliskipulag sem tekur & hverfi eda minni reitum.

Svaedisskipulag er skipulagsaesetlun sem tekur yfir fleiri en eitt
sveitarfélag. Hlutverk sveedisskipulags er ad samraema stefnu um
landnotkun, samgéngu- og pjonustukerfi, umhverfismal og préun
byggdar a svaedinu a minnst 12 ara timabili.

Godur borgarbragur.
Adalskipulag er skipulagsaaetlun fyrir tiltekid sveitarfélag par sem
fram kemur stefna sveitarstjornar um landnotkun, samgdngu- og
pjonustukerfi, umhverfismal og préun byggdar i sveitarfélaginu a
minnst 12 ara timabili.

Deiliskipulag er skipulagsaeetlun fyrir afmarkada reiti innan
sveitarfélags sem byggd er a adalskipulagi og kvedur & um nanari
Utfeerslu pess. Akvaedi um deiliskipulag eiga jafnt vié um péttbyli
og dreifbyli.

A vorpingi 2010 var lagt fram & Alpingi frumvarp til laga um
skipulagsmal. bar er gert rad fyrir ad skipulagsstigin verd fjogur,
landsskipulagsstigid baetist vid. Par er kvedid skyrt 4 um ad [S'JiF?l‘,"""‘(Qsﬁ'ys,!,ﬂ,b 5 a5
svaedisskipulag skuli vera i gildi fyrir héfudborgarsveedid. Einnig er sar?:tEelfguiiig. ISHEle Gl
par gert rad fyrir ad svaedisskipulag verdi rétthaerra en adalskipulag.

Ef eda pegar pad verdur ad légum verdur samvinnunefnd um
svaedisskipulag a héfudborgarsvaedinu starfandi til frambudar. [5]

Sveedisskipulagstigid hefur verid gagnrynt hér a landi, en pad
hefur haft liti® gildi lagalega. Fair efast p6 um mikilvaegi pess a
héfudborgarsveedinu. Andi lagafrumvarpsins studlar ad pvi
ad a hofudborgarsveedinu tryggi svaedisskipulag hér eftir ad
skipulagsforsendur og uppbygging verdi markvissari. A sidustu &rum
hefur uppbygging frekar einkennst af samkeppni milli sveitarfélaga
um magn I68a en geedum i skipulagi.

Annad skipulagsslys ?

Rammaskipulag hefur ekki verid hluti af Idgformlegu skipulagi. bess
eru po deemi ad pad hafi verid notad sem millistig milli adalskipulags
og deiliskipulags & lidnum arum. i drégum ad 16gum er gert rad fyrir
moguleika a rammahluta adalskipulags a sveedum sem er fjallad
um af meiri ndkvaemni en almennt er gert i adalskipulagi. bPar er
edlilegt ad taka a sjalfbeerum samgdngum, innan hverfa og milli
hverfiseininga.

Adal- og deiliskipulag er bpréad a sveitarfélagsstigi og
vegaframkveemdir meginstofnbrauta eru & vegum rikisins /
Vegagerdarinnar. betta hefur i for med sér ad sveitarfélog gera
i sumum tilfellum tilldgur ad skipulagi sem tekur ekki tillit til
samgangna og bidja svo um samgdnguurbeetur eftir 4. Af pessu
leidir 6hagraedi og stundum oShagkveemni. AEskilegt veeri ad taka
mid af sem sjalfbaerustum samgéngum strax vid skipulagsgerdina.
Gott skipulag etti ad greida fyrir sampaettingu samgdéngumata.
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Flestir eru sammala um ad einfalda purfi stjornsyslu og auka
hrada akvardanatoku i samgéngumalum. Sumir ganga svo langt
ad tala um kerfisvillu sem folgin er i pvi ad skipulag er @ vegum
sveitarfélaga og vegagerd & vegum rikisins. | Noregi er unnié ad
pvi ad skapa vettvang fyrir riki, syslur og sveitarféldg & hverju
borgarsveedi til samskipta, samninga og framkvaemda i samgongu-
og skipulagsmalum. Evrépusambandid bendir & sambeerileg
vandkvaedi i framtidarsyn sinni. [36]

| stadardagskra Reykjavikur er lagt til ad umsjon pjédvega i péttbyli Hjslreidar fa forgang.
verdi flutt fra riki til sveitarfélaga. [10] Komi slikar hugmyndir til Hjolastaedi eru mikilveeg.
framkveemda verdur samvinna sveitarfélaga enn brynni, en gera

ma rad fyrir ad hagkveemar og sjalfbeerar lausnir samgangna verdi

frekar hafdar ad leidarljési en vid nuverandi adstaedur.

Frumvarp til skipulagslaga tekur & ymsum urbétum. Faein
deemi eru erlendis um 6had skipulagssvid eda fagrad sem gefur
umsagnir um skipulag. Slikt rad hér a landi geeti métad gaedastefnu
i skipulagi og t.d. tengst haskolunum og fagféldgum arkitekta
og skipulagsfreedinga. bad parf ad vera skipad heefustu 6hadu
fagadilum og studla ad rannséknum, mati a gaedum i skipulagi og
fylgjast med framfylgni skipulags.

3.2 Heildarmarkmid um sjalfbaerar samgoéngur og
leidir ad peim i skipulagsgognum

Hofudborgarsveedid, myndar i dag eina samfellda byggd. Um
er ad raeda eitt atvinnu- og pjonustusveedi. bvi er sérstaklega
mikilvaegt ad skoda og vinna ad samgdéngumalum heildsteett. Ljost
er ad val ferdamata skiptir skdpum til ad sporna vid éheftri penslu
vegakerfisins a héfudborgarsvaedinu.

HH

Sveedisskipulag héfudborgarsvaedisins 2001 - 2024 var stadfest
i nébvember 2002. Eftir stadfestinguna var samvinnunefnd um
sveedisskipulag héfudborgarsveedisins ekki starfandi i nokkur ar
og gerdar voru margar overulegar breytingar a pvi an pess ad
kalla saman samvinnunefnd. | sveedisskipulaginu er gert rad fyrir
um 50% aukningu a umferd bila & skipulagstimabilinu vegna
félksfidlgunar og breytinga & atvinnustarfssemi. Par er gert rad fyrir
mikilli uppbyggingu umferdarmannvirkja til ad vidhalda nuverandi
pjonustustigi stofnbrautakerfisins, en ad takmarka bilaumferd og
styra bilasteedaframbodi og gjaldtoku i eldri hverfum borgarinnar. - —
(17] I— -

Oskilgreint géturymi.

Nu er starfandi samvinnunefnd um svaedisskipulag a
héfudborgarsveedinu og hefur hun 14tid Verkis vinna samantekt a
peim breytingum sem hafa verid gerdar sidan svaedisskipulagid tok
gildi. Par kemur fram ad uppbygging hefur verid mjog mis hréd midad
vid upphaflegar forsendur og hefur pad haft ahrif & umferdarpunga.

. gy ” , ; Vidfemt géturymi.
Umferd i vesturhluta Reykjavikur hefur litid breyst fra 1998 nema i Ofvaxin hs.

Borgartuni par sem er mikil aukning. Umferd austan Ellidaanna og
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sunnan Arnarneshaedar hefur aukist verulega. [18]

i sveedisskipulaginu eru skilgreindir midkjarnar.

Landskjarni pjonar sveedinu i heild, en jafnframt landinu 6llu. Gamli
midbeerinn i Reykjavik, Kringlan og svaedid inn ad Skeifu mynda
pennan megin kjarna.

Svaediskjarnier i Smaranum i samraemi vid adalskipulag Képavogs
og er gert rad fyrir ad hann renni saman vié Mjéddina. Hann pjonar
Ollu héfudborgarsvaedinu og baejarhlutum / nanasta umhverfi.
Bajarkjarnar pjona hverfum og beajarhlutum, en peir
eru Hafnarfjorour, Mosfellsbeer, Gardabaer, Kdpavogur og
Hamrahlidarlénd / Blikastadir.

bjonustukjarnar pjona nesesta nagrenni sinu med farmbodi a
helstu vérum til daglegra nota. [17] Fjallad verdur um pa a sidari
stigum verkefnisins Betri borgarbragur par sem sjélfbeer hverfi
verda greind.

Sveitarfélogin a héfudborgarsvaedinu hafa lagt mis mikid veegi a
sjalfbeerni. Pau eru med stadardagskra 21 par sem markviss stefna
vardandi sjélfbeera préoun er moérkud. Almennt er 16gd ahersla a
hjola- og gdéngustiga og almenningssamgongur i adalskipuldgum
sveitarfélaganna. Unni® er ad endurskodun adalskipulags
Kopavogs. bar verdur Stadardagskra 21 fléttud inn i adalskipulagid
og métud markviss vistveen stefna i samgdéngumalum.

A vegum Reykjavikurborgar hefur verid unnid ad skyrslum og
uttektum sem er eetlad ad studla ad vistveenni og sjalfbaerri proun.
i loftslagsstefnu Reykjavikur er fjallad um skipulagsmal og bent
a ad skipulag byggdar hafi ahrif & losun grédurhusalofttegunda og
loftgeedi, til deemis i gegnum val félks & ferdamata. Meginmarkmid
stefnunnar tengt skipulagsmalum er ad samgonguskipulag fai
aukid veegi vid skipulag landnotkunar a 6llum stigum. L6gd verdi
ahersla & hagkveema nytingu lands og pjonustukerfa. Yfirmarkmid
er eftirfarandi: “Vistveenar samgoéngur verdi meginvidmio i
skipulagi byggdar til ad akvardanir um starfsemi og landnotkun

Forgangsrein.

Landskjarni

Svaediskjarni

Baejarkjarni
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i skipulagi studli ad minni losun grédurhusalofttegunda og um
leid battum loftgeedum.” [12]

i loftslagsstefnunni er fjallad um umhverfisveena ferdamata og er
par meginmarkmidid ad hoéfudborgarbuar geri umhverfisvaenan
ferdamata ad lifsstil. Leidir ad markmidum eru ymist tengdar
hagraeenum hvétum eda almenningsfreedslu um gildi vistvaenna
ferdamata og heilsufarslegan avinning.

Samgoéngustefnu Reykjavikur er tlad ad standa vérd um prju
megingildi: umhverfi, heilsu og borgarbrag. Tryggja skal greidar
og 6ruggar samgdngur an pess ad ganga a verdmeeti pessara priggja
gilda. Petta eru dlitin veigamestu ahersluatridi sem stefnumoétun af
pessu tagi ber ad hafa ad leidarljosi og méta rammann utan um
stefnumétunina og einstakar framkveemdir & grundvelli hennar.
[16]

i greinargerd med adalskipulagi Reykjavikur 2001-2024
(greinargerd uppfaerd agust 2008) er skyr framtidarsyn og stefnumid
um sjalfbaerni. Stefnt er ad pvi ad Reykjavik styrki hlutverk sitt m.a.
sem vistvaen borg. HIUd verdi ad umhverfi borgarbua med sjalfbaera
préun ad leidarljési, hagkveema uppbyggingu og geedi byggdar.
“Skipulag byggdar og umhverfis studli ad sjalfbeerri préun par sem
baett lifsgeedi borgarbua og fjdlbreytt mannlif verdi i fyrirrami i satt
vid land og lifriki.” [9]

3.3 Hver er stadan i almenningssamgongum

Aukin nyting almenningsvagna dregur Ur einkabilanotkun og
er slik proun umhverfinu mjég i hag. Streetdé hefur stadid ad
tilraunaverkefni med vetnisvagna og vagna sem nota innlenda
vistvaena orku, metan. NU eru ad jafnadi 1.2 i hverjum einkabil. [16]
Aukin samnyting einkabila er vissulega mikilvaeg, p6é aukin notkun
almenningsvagna sé enn brynni. Nylega hefur leidarkerfi Streeté bs.
verid breytt med pad ad markmidi ad lada ad steerri og breidari hép
notenda. Stefnt er ad tvéféldun a notkun almenningssamgangna
med skilvirkari pjonustu Streetd bs. Nefndar eru nokkrar leidir ad
pessum markmidum i stadardagskra Reykjavikur, m.a. ad folki verdi
gert kleift ad aka ad jadri midborgarsvaedis, leggja 6kuteekjum par
og ferdast padan med almenningssamgdngum. [10] Arid 2006 var
notkun almenningssamgangna um 4% af 6llum ferdum. Aukningin
er pvi upp i 8% og orkar tvimaelis hvort pad er négu haleitt markmid.
i brandheimi er er stefnt & ad vistveenar samgéngur (gangandi- og
hjélandi umfer®d og notkun almenningsvagna) verdi minnst 50% af
Ollum ferdum arid 2018, en 2008 voru 42% allra ferda vistveenar
samgongur. [15]

i markmidum stadardagrar Képavogs kemur fram ad stefnt skuli
ad aukinni nytingu almenningsvagna og frekari uppbyggingu
stigakerfis baedi i nyrri og eldri hverfum. | leidum ad markmidum
er bent & ad endurskoda purfi leidarkerfi almenningsvagna a
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héfudborgarsvaedinu til ad baeta samkeppnisstodu
almenningssamgangna gagnvart umferd einkabila. Mikilvaegt
er ad straetisvagnar hafi forgang med eigin akreinum & megin
umferdareedum og a umferdarljosum. Bent er a ad skoda purfi hvort
feekka eigi leidum og auka pess i stad ferdationi, auk pess sem
préa purfi leidarkerfid og nota i auknum meeli vegna skdlaaksturs.
[8] NuU pegar eru & nokkrum stdédum samhaefdar leidir i tengslum
vid skola og fristundastarf og hefur sa rekstur gefid géda raun, m.a.
i Hafnarfirdi, Képavogi, Mosfellsbee og Grafarvogi i Reykjavik, sja
kafla 5.7.

| préunarasetlun midborgar sem utgefin er arid 2000 er bent & ad
vegna fyrirsjaanlegrar ferdaaukningar verdi ad draga ur notkun bila
a alagstimum med pvi ad nota umhverfisvaenni samgoéngukosti s.s
almenningsvagna. Nyja samgdngumata sé ekki haegt ad préa nema
taka goétuhluta undir sveedi fyrir almenningssamgoéngur, fétgangandi
vegfarendur og umferd reidhjola. [11]

i Reykjavik er stefnt ad pvi ad veita straetisvégnum forgang i
umferdinni [9] og skipuleggja umferd med peim haetti ad ekki
verdi haetta a umferdartéfum & akstursleid straetisvagna. betta
gerir almenningssamgodngur ad alittegum kosti. Kannanir syna
ad stundvisi, &areidanleiki og tidni ferda hafa mest vaegi medal
vidskiptavina Streetd. Velja parf bidstdédvum stad pannig ad
gonguvegalengd sé i lagmarki. [11]

@ LEIDAKORT/BUS ROUTES
Hér stoppar leid / These buses stop here:
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3.4 Hver er niverandi stada einkabilsins

Verulega er farid ad geeta ahrifa fjidlgunar einkabila i Reykjavik,
t.d. vegna alags a umferdarmannvirki og aukinnar loftmengunar.
Utblastur grédurhusalofttegunda fra bilum jokst um 15% fra 1999-
2004. [10]

Einkabilaeign islendinga er meiri en almennt i evrépskum borgum.
Um 50% borgarlands Reykjavikur fara undir umferdarmannvirki
samkveemt athugun Skipulags- og byggingarsvids. Umhverfisvisar
Reykjavikurborgar hafa synt ad samgongur er sa malaflokkur sem
helst 6gnar geedum umhverfis i borginni og um 40% af orkunotkun
borgarbua stafar af brennslu jardefnaeldsneytis i vélkniunum
Okuteekjum. Grédurhusaahrif og svifryksmengun eru medal
steersu fylgikvilla ndverandi samgdnguhatta. [16] Um 70% af GHL
heildarlosun kom fra bilaumferd arid 2007. [37]

i gildandi adalskipulagi Reykjavikur er gert er rad fyrir ad vikja megi
fra lagmarkskrofum skipulagsreglugerdar um fjdlda bilasteeda. [9]
llla hefur gengid ad framfylgja pessari stefnu, sbr. Taekniskdlann,
skoéla atvinnulifsins par sem nagrannar krofdust fleiri bilastaeda en
aaetlud voru. Einnig verdur vart vid tregdu hja verktokum i pa att
ad faekka bilasteedum pvi peir telja ad pad dragi ur sélulikum. Vida
erlendis er samdrattur i frambodi bilasteeda notadur & markvissan
hatt til ad draga ur umferd einkabila i midborgum.

Nuverandi astand -
vitahringur sem kallar & aukid umfang samgongumannvirkja:

+
/ Vegaframkvaemdir \

+

Fleiri bilar - aukin umferd -
steerri vegir

Umfangsmiki® umferdarrymi feelir fra
gangandi og hjolandi vegfarendur.

brystingur & ad draga
BlIoarhoriveda ur umferdarpunga -

/ '
\.
/ +
Umferdarpungi

\

Askilegur
umferdartimi

Umferdarpungi = fararteeki x medalfjoldi ferda a dag x medallengd hverrar ferdar

19

HH



Reykjavikurborg hefur pad ad markmidi ad hafa framkvaemdir
vid nyjar goétur i lagmarki. Pegar mat um naudsyn aukningar a
umferdarrymd er unnid skal hafa nokkur atridi ad leidarljosi tengt
skipulagi og umhverfisahrifum, s.s lagmoérkun umhverfisahrifa
fra umferd, gott adgengi fyrir ibua og atvinnulif, umbaetur fyrir
almenningssamgongur og parfir gangandi og hjélandi. [11]

3.5 Hjélandi og gangandi umferd

Hjolreidum og gangandi umferd verda gerd nanari skil i neesta ars
afanga pessa verkefnis, en hér er adeins geti® um helstu atridi.
Mikilveegt er ad markmid i skipulagsasetlunum séu skyr.

Markmid um ad setja hjolareinar i hoénnunarstadla allra
meginstofnbrautaer mikilvagleid tilad aukavagihjélreidasem
samgoéngumata. [10] Mida parf vid hjolreidar sem samgdngutaeki,
en ekki lita & paer eingdngu sem fristundasport. bvi parf sérmerktar
reinar fyrir hjolreidar sem samgodnguleid. Auk pess parf ad huga ad
hjolaleidum skolabarna innan hverfa sem tryggja éruggar hjolaleidir
i skdéla og fristundapjonustu.

| préunarazetlun midborgar er lagt til ad adstada til ad leggja
reidhjolum i midborginni verdi baett. Gera parf rad fyrir
reidhjolasteedum vid nybyggingar eftir pvi sem vid a. Bent er a ad
a adalstigakerfi borgarinnar utan midborgar sé hjolaumferd leyfd
med gangandi umferd. Til pess ad pad fari vel saman pyrfti ad
breikka adalstiga ur 3m i 4m. [11]

Litid var um hjolreidastiga pegar svaedisskipulag
héfudborgarsveedisins var gert, en par var gert rad fyrir aukinni
umferd hjdlreidamanna & skipulagstimabilinu. Pegar hafa verid
gerdar storfelldar Urbaetur a hjolreidastigum og veegi hjdlreida er
vaxandi. “Poérfum gangandi og hjélandi umferdar verdi meett med
aframhaldandi markvissri uppbyggingu stigakerfis borgarinnar
og péttari og skjolbetri byggd.” | midbaenum verdi komid fyrir
hjolareinum i gotusveedi par sem 6dru verdur ekki vido komid. [9]

Ganga og hjolreidar eru sjalfbeerir og vistvaenir samgéngumatar sem
hafa engin neikvaed ahrif & umhverfid. Til ad na settum markmidum
um ad auka hlutdeild hjolreida er rikisvaldid hvatt til til ad veita
auknu fjarmagni til hjélreidastiga i tengslum vié uppbyggingu
vegakerfis. Gongustigakerfi og hjolreidabrautir verdi hannadar
sem samgonguaedar. Skipulag studli ad vistveenu vali a ferdamata
med sem stystum gdngu- og hjolaleidum og bldndun byggdar. [16]
Hjolreidaaaetlun fyrir Reykjavik hefur verid stadfest nylega. Unnid
er ad sampeettingu hjolreidastiga a héfudborgarsvaedinu.

Betri heilsa
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4.0 URBZATUR OG ATAKSVERKEFNI

4.1 Sjalfbeaert samgongumidad skipulag.

Samgongumidad skipulag sem leggur aherslu & vistveenar
samgongur er lykilatridi til ad halda utan um gaedi borgarheildarinnar
til framtidar. Skyr markmid um hvert skuli stefna er forsenda fyrir
frampréun en pjona pé litlum tilgangi nema unnin sé markviss og
raunheef aeetlun um hvernig skuli framfylgja markmidunum og i
hvada skrefum. Pa parf sterkan vilja til ad framfylgja stefnunni.
Stundum parf ad pvinga fram breytingar til ad na settum markmidum,
sem geta i byrjun verid 6vinsaelar medal hépa i samfélaginu en
pjéona hagsmunum heildarinnar til lengri tima liti®.

4.2 Erlend ataksverkefni.

Rynd eru nokkur deemi i nagrannaléondunum um leidir ad
markmidum um sjalfbeera préun i samgéngumalum. Farin var
ferd til Noregs i september 2009 til ad kanna skipulagsmal med
aherslu a sjalfbaera préun og samgdngur m.a. var sétt radstefna til
Drammen a vegum Landssamtaka arkitekta i Noregi (NAL) en hdn
bar yfirskriftina “Fornybar arkitektur klima transformasjon gjenbruk”
(endurnyjanlegur arkitektur, loftslag préun endurnotkun).

Moérg samfélog lita i siauknum meeli & borgarhénnun og skipulag
sem ahrifarika leid til ad draga ur bilaumferd i bilmidudu umhverfi,
og teeki til ad breyta samgdnguvenjum i vistvaenni att. Vida
hafa veri® unnar stefnumarkandi asetlanir og leidarvisar um
fyrirmyndarhénnun borga sem studla ad sjalfbaerri umbreytingu
borgarumhverfisins med aherslu & lifsgeedi. Azetlanir pessar
hafa ordid til ymist vegna pess ad stjornvold leggi aherslu a ad
vidsnuningur i lifshattum og skipulagi sé naudsynlegur en einnig
par sem hépar fagfélks koma saman og na sattum um hvad sé
mikilveegast til ad na arangri. Nefna ma pekkt verkefni af pessu
tagi t.d. New Urbanism [28] (Nyr borgarbragur), Smart Code [30]
og Urban Task Force [14] i Bretlandi. Ekki verdur farid nanar ut
i einstok atridi i pessum verkefnum i pessari afangaskyrslu en a
heimasidum verkefnanna ma finna efni um aherslur og leidir um
vistveenar samgongur.

“Fremtidens byer” [22] (Borgir framtidarinnar) er norskt verkefni par
sem stjoérnvold i samvinnu vid sveitarféldg 13 steerstu borganna par
i landi vinna ad pvi ad skapa borgir framtidarinnar. Meginmarkmid
verkefnisins er m.a. ad draga ur losun grodurhusalofttegunda og
beeta lifsgaedi [22].

4.3 Grana borgin i Evrépu

Graena borgin i Evrépu, European Green Capital, er vidurkenning
a vegum Evrépusambandsins en undirbuningur fyrir fyrstu
vidurkenninguna hofst arid 2006. Med pessari vidurkenningu
vill  Evrépusambandid leggja aherslu & mikilveegi borga i

Gongugata i midbae Prandheims.
Uppbygging sidustu ara tekur mid af
adlogun vid pad sem fyrir er.

Docka - nylegt endurbyggingasvaedi i
midborg brandheims.

L6gd er ahersla a gédan borgarbrag
og lifandi umhverfi par sem hinn
gangandi vegfarandi nytur forgangs.

21



umhverfismalum og hlutverk peirra vid innleidingu sjalfbaerrar
préunar og um leid hvetja stjérnvold til ad bazeta umhverfi i
borgum sinum. Vidurkenningin byggir i adalatridum & mati a
12 umhverfisvisum sem segja til um stddu vidkomandi borgar
i umhverfismalum, en beir eru loftslagsmal, samgdngur, graen
sveedi, loftgaedi, havadamengun, udrgangsstjornun, vatnsnotkun,
vatnsmedhondlun, umhverfisstjornun og sjalfbeer landnotkun.

Stokkhélmur hefur ddlast titilinn fyrst borga arid 2010 og var
valin Ur hoépi 35 borga sem soéttu um. Heaegt er ad sja kynningar a
préunaraeetlun hverrar borgar fyrir sig og upplysingar um greena
meelikvarda a vefsidum. [24]

Ahugavert er ad skoda hvad Stokkholmur hefur gert til ad ddlast
titilinn, einkum i samgdngumalum. Skyr stefna er um vistveaena
orkunotkun i samgoéngum en stefnt er ad pvi ad utryma notkun
jardefna-eldsneytis i borginni fyrir arid 2050. Notkun jardefna-
eldsneytis hefur minnkad um 25% sidéan 1990. Stokkhdélmsbuar
nota skilvirkt og areidanlegt almenningssamgoéngukerfi en
um 77% ferda eru med almenningssamgodngum a alagstimum.
Allir streetisvagnar i midborg eru keyrdir & endurnyjanlegu
eldsneyti og allar lestir keyra & endurnyjanlegri raforku sem gerir
bessar samgéngur enn vistvaenni. | Stokkhdlmi hefur fjdlda
hjélreidamanna a gétum borgarinnar fjélgad um 75% & 10 arum.
Par eru 760 km af hjdIreidastigum og fleiri eru i framkveemd. Pessum
arangri hafa stjéornvold i Stokkhélmi nad med markvissri
stjérnun i umhverfis- og skipulagsmalum borgarinnar. Borgin
byr yfir rotgronu stjérnkerfi sem tryggir ad umhverfismal séu hluti af
fjarhagsaeetlun borgarinnar, framkveemdaaazetlun, upplysingadflun
og eftirfylgni en Stokkholmur kynnti sina fyrstu umhverfisaaetlun a
midjum attunda aratugnum. Gjaldheimta til ad draga ur umferd
var tekin upp ari® 2006 vid midborgina ad degi til. Utblastur vegna
bilaumferdar hefur minnkad um 10-14% sidan, loftgeedi hafa batnad
um 2-10% og umferd minnkad um 20%.

Framseekin sjalfbaer hverfi hafa byggst upp i Stokkhdlmi & sidustu
arum. Hammarby Sjostad er peirra pekktast og er deemi um hversu
fallegt og manneskjulegt umhverfi getur ordid, par sem einkabillinn
er notadur i ldgmarki. Sameiginlegir bilar eru i bodi fyrir ibla. Haegt
er ad skra sig a bil eins og a tima i stéru almennings-pvottahusi.
[25]

Reykjavik hefur sott um ad verda “Graena borgin i Evropu” (European
Green Capital) arid 2012 eda 2013 og hefur komist i urslit &samt fimm
68rum borgum. Unnid verdur afram ad umsokn fyrir loka keppnina
og verda urslit kunn haustid 2010. Liklegt er ad slik umsokn verdi
Reykjavik mikilveegur hvati til ad baeta stéduna vardandi vistvaenar
samgongur, baedi stjornunarlega og i framkvaemd. Askilegt veeri
ad allt héfudborgarsvaedid ynni saman ad pessu verkefni.

el el : . “
Stokkholmur - Hammersby Sjostad.
Nylegt og framsaekid vistveent hverfi.
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5.0 ALMENNINGSSAMGONGUR - LEIPIR TIL URBOTA

5.1 Hugmyndir um arangursrikar leidir ad
markmidéum

Til ad auka hlutdeild almenningssamganga a héfudborgarsvaedinu
er mikilveegt ad huga ad baedi skammtima- og langtima
stefnumorkun og leidum ad markmidum i raunhafum skrefum.
Godar og skilvirkar almenningssamgdngur eru grundvallaratridi
i moguleikum hoéfudborgarsveedisins til ad hefja vidsnuning i
samgoéngumalum og byrja préun i att til vistvaenni samgdnguhatta,
en samtimis studla ad manneskjulegra borgarumhverfi.

NU er lag ad auka hlutdeild streetd pvi efnahagslegur samdrattur og
haekkandi eldsneytisverd asamt fidlgun hradferda og beettri pjonustu
hja streeté geta haft jdkvaed ahrif. Ferdatimi og areidanleiki vega
b6 pbyngst pegar kemur ad vali & ferdamata. Forgangsakrein
fyrir almenningsvagna a 6llum megin leidum er bryn. Pad er
adgerd sem unnt er ad framkvaema fljo6tt og 6rugglega an mikils
tilkostnadar.

5.2 Forgangsrodun i skipulagi

Samgdéngumidad skipulag par sem vistveenar samgdngur eru
i forgangi er langtima verkefni. | sjalfbzeru samgéngumidudu
skipulagi parf ad forgangsrada rétt. Naudsynleg forgangsrédun i
skipulagi héfudborgarsvaedisins er ad setja almenningssamgdngur
i fyrsta saeti og nota sem stjorntaeki fyrir adrar skipulagsakvardanir
sem a eftir koma. Vinna parf ad heildsteedu og samhaeféu
vistveenu samgonguskipulagi  fyrir allt héfudborgarsveedid.
Stadsetning  almenningssamgdngu-asa  er  lykilatridi  og
meginstjoérntaeki um pad hvernig til tekst ad skapa sjalfbaera borg
pbar sem parfir manneskjunnar og lifsgeedi eru i forgangi. Sem
naest almenningssamgdnguleid er rokrétt ad stadsetja pjonustu,
stofnanir og atvinnustarfsemi auk péttari ibudarbyggdar. bannig er
gbnguvegalengd ad almenningssamgoéngukerfinu lagmoérkud og
haegt ad eetlast til ad fleiri ferdist um med almenningsvognum. pPa
verdi frambod bilasteeda minnkad, enda minni porf & peim par sem
annar kostur er til stadar.

5.3 Skammtima stefnumorkun og leidir

Til ad hefja vidsnuning i samgdnguvenjum & héfudborgarsvaedinu
og ryma fyrir méguleikum péttingar byggdar er naudsynlegt ad gera
almenningssamgdngur ad géodum og raunheefum samgdngukosti
sem fyrst.

Ferdatimi vegur einna pyngst pegar einkabill er borinn saman
vid almenningssamgéngur sem val & ferdamata. | skyrslunni
“Samgonguskipulag i Reykjavik” sem verkfraedistofan Honnun vann
fyrir Skipulags- og byggingarsvid Reykjavikur er talid ad medalhradi
bilaumferdar i Reykjavik muni aukast litillega til arsins 2024 midad
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vid umferdarspar. Gert er rad fyrir ad med peim framkvaeemdum
a gatnakerfinu sem eru a sveedisskipulagi muni pjonustugrada
kerfisins ekki breytast. Samkeppni straetisvagna vid einkabila i
borg par sem medalhradi bilaumferdar er meiri en 60% haerri en
medalhradi straetisvagna er erfid. Til ad auka samkeppnishaefni
straetisvagna parf ad veita peim frekari forgang fram yfir einkabila
med sérakreinum, forgangi & ljdsum og 6drum adgerdum. [7]

5.4 Feroatimi

Vinna parf ad pvi ad gera hlutfallslegan ferdatima med
almenningssamgdngum hagstaedari i samanburdi vid ferdatima med
einkabil. Taka parf upp hid fyrsta meelingar & ferdatima medal ibtua
hoéfudborgarsveedisins og taka alla ferdina inn i utreikninga. Fyrir pa
sem nota almenningssamgongur parf ad telja med génguferd til og
fra bidstodvum. Benter & ad pad tekurum 12 mindturad ganga 1 km.
Til samanburdar er metinn ferdatimi i einkabil, pa verdi medtalinn sa
timi sem fer i ad leggja bilnum og ganga fra bilastaedi ad afangastad.
Til ad hvetja til notkunar almenningssamgangna parf hlutfallslegur
ferdatimi ad vera hagstaedur. Ekki er pd naudsynlegt ad pad taki
styttri tima ad fara med almenningsvégnum en eikabil, pvi einnig
kemur til fjarhagslegur hvati og beett heilsa. En timamunurinn ma
ekki vera of mikill og timinn med almenningssamgéngum parf ad
vera asaettanlegur. Til pess ad gera straetisvagnapjénustu almennt
skilvirkari er liklegt ad pad borgi sig ad einfalda leidarkerfid en
gera pad skilvirkara a peim leidum sem i bodi eru.

Vinna parf ad pvi ad greida leid almenningsvagna med
forgangsakreinum i markvissum aféngum og samtimis gera
einkabilaumferd ad minna &hugaverdum kosti & alagstimum.
Samtimis sem umferd einkabila heegist og ferdatimi med
almenningssamgéngum minnkar parf ad draga ur adgengi ad
bilasteedum vid vinnustadi og stofnanir m.a. med pvi ad koma &
gjaldheimtu vegna peirra. i stadinn ma koma fyrir hjdlasteedum. Huga
parf baedi ad meginsamgoénguleidum fyrir allt h6fudborgarsvaedid
en einnig ad almenningssamgonguleidum innan hverfa. Veenlegast
er ad mida vid ad a forgangsakreinum séu vistvaenir vagnar en
raflestir eru éraunhaefur kostur til ad byrja med vegna kostnadar,
einkum vegna gisinnar byggdar. Mikilveegast er ad huga ad pvi
hvernig eigi ad velja forgangsakreinum stad og akveda hvar sé
vaenlegast ad byrja. [20] Forgangsleid streetd vestur Miklubraut er
til béta og eykur hrada. A medfylgjandi korti sést ad vida er unnt
ad koma vid forgangsakrein almenningsvagna a kostnad einkabila.
Naudsynlegt er ad maéta skyra politiska stefnu um ad hleypa streetod
i forgang & 6llum megin leidum. [21]

Ahugavert er ad skoda nylegar adgerdir til ad auka hlutdeild
almenningssamgangna i Prandheimi sem eru afrakstur
verkefnisins ,Fremtidens byer“. brandheimur setur pad sem
megin markmid ad minnka mengun um 20% & timabilinu 2008-
2018 og auka frambod atvinnutekifeera i nand vid meginas
almenningssamgangna ur 52% i 60%. Um 11% ferda voru farnar

Beaettur ferdatimi verdur med
almenningsvagni sem keyrir
forgangsakrein sem tekin er af
nuverandi gatnakerfi. Ferdatiatimi
med einkabil verdur samtimis
6hagsteedari.
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med almenningssamgdngum og 31% hjolandi og gangandi pegar
adgerdirnar héfust 2008. Talid var ad notkun einkabila myndi aukast
ef ekki yrdi gripid til afdrifarikra adgerda. Medalhradi streetisvagna
hafdi minnkad fra 2004 og var arid 2007 22,2 km/ kist. Til ad
auka medalhrada streetisvagna var i juni 2008 tekin i notkun 5
km samhangandi forgangsakrein fyrir almenningssamgoéngur inn i
midbee Prandheims, medalhradi vagnanna jokst péa strax i 23,1 km/
kist. Akreinin var tekin af ndverandi gatnakerfi og samtimis minnkadi
adgengi og hradi einkabilsins, einkum & alagstimum. Medalhradi
straetisvagna er metinn reglulega til ad meta skilvirkni en
ferdatimi er lykilatridi vio val 8 samgéngumata. Medalferdatimi
med straetisvagni er einnig reglulega meeldur i Prandheimi til ad
meela addrattarafl almenningssamgangna sem ferdamata. Stefnt
er ad pvi ad staekka forgangsakreinakerfid i brandheimi markvisst
med timanum. Fram ad pessu synir mat & arangri ad medalhradi
almenningsvagna hefur aukist um 20% & alagstimum og ad fleiri
farpbegar til midborgarinnar velja almenningssamgdngur hjol eda
vélhjol eda eru farpegar i annarra bilum. [15]

Forgangsakreinin i Prandheimi er deemi um adgerd sem
stjornmalamenn toku akvordéun um vitandi ad hun yrdi ovinseel
medal 6kumanna einkabila. Dregid hefur ut notkun peirra um 20%
a alagstimum. [33] Maelingar syna ad adgengi er betra og jafnara ad
midborginni. | byrjun voru u.p.b. 50% 6anaegdir med framkvaemdina
0g 45% anaegdir. | mars 2009 synir rannsékn ad 63% eru ansegdir og
37% 6anaegdir. Konur og folk undir 30 ara eru anaegdasti hépurinn.
Ymsir byrjunarérdugleikar fylgja framkveemdinni, t.d. vié gatnamot.
Norska vegagerdin telur ad pegar buid er ad leysa og yfirstiga pa,
muni hradinn aukast enn frekar. [15]

5.5 Forgangur almenningsvagna

Aukin umferd a vidkvaemustu sveedum borgarinnar getur leitt okkur i
oefni ef ekkert verdur ad gert. Vistvaenar samgdngur a styttri leidum
felast fyrst og fremst i gangandi og hjolandi umferd, en lengri ferdir
verdi farnar med almenningssamgdngum.

Betri almenningssamgdngur eru mild leid til ad sporna vid
umferdarpenslu.  Tilgangur  almenningssamgonguasa er
ad gera almenningssamgoéngur skilvirkar og ad raunhaefum
ferdamata milli sveeda a O6llu hofudborgarsvaedinu. Leitast er
vid ad stadsetja meginleidir midad vid nuverandi gatnakerfi.
Mikilveegt er ad almenningssamgoénguas liggi i gegnum byggd par
sem styst gonguleid er ad pjonustu. Slikir asar tengist helstu
bjonustusvaedum og eru um leid visbending um hvar skuli
bétta byggo i framtidinni. Tryggja parf forgang almenningsvagna
og styrkja leidir fyrir gangandi og hjolandi til ad tryggja ad vistveenar
samgongur verdi greidari en umferd einkabila.

Vistveen meginleid: Lagt er til ad meginleid fyrir gangandi, hjolandi
og almenningssamgdngur verdi fra vesturbaenum um midborgina,
Hverfisgdtu og Sudurlandsbraut. Bru verdi gerd yfir Saebraut vid
Ellidavog og um hana verdi engin umferd einkabila. Hafa parf

Street Design Manual
New York City Department of
Transportation

Forgangsakrein fyrir
almenningsvagna.
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almennt i huga ad leidir fyrir straetisvagn, hjélandi og gangandi
purfa ekki ad fylgja leid fyrir einkabila. bessi as tengist helstu
pjénustusvaedum fra austri til vesturs.

Meginasar 4 adal umferdaraedum: A helstu umferdarsedum er
gert rad fyrir forgangsakreinum almenningsvagna a kostnad akreina
fyrir einkabila. Annars vegar er hringur sem tengir Sudursvaedin,
Hafnarfjord, Gardabae og Kopavog vid Samgdngumidstdd i
Vatnsmyri og Haskdla- og sjukrahussvaedin. Hins vegar er as sem
tengir Mosfellsbee um Miklubraut, ad haskdlasveedum, Vesturbee
og ut a Seltjarnarnes.

Hérlendis parf podlitiska akvordun og markvissa eftirfylgni
svipada og i Prandheimi til ad hrinda i framkvaemd vidsnuningi
a samgonguvenjum. Slik akvordun getur verid ovinseel til ad
byrja med og kostad ymsa erfidleika en skilar sér fljott i aukinni
hagreedingu og betri mdguleikum til hagkveemari uppbyggingar
og aukinna lifsgeeda fyrir ibla borgarinnar. Askilegt er ad nota
hluta af fé sem atlad er i uppbyggingu pjoédvega i péttbyli i
uppbyggingu og breytingar a4 niverandi vegum til ad tryggja
forgang almenningsvagna frekar. bannig ma sporna vid vexti
vegakerfisins og rjufa vitahring sem kallar a sifellda aukningu
umferdarmannvirkja.

Vitahringnum snuid vid. Pédlitiska akvoroun parf um ad taka
akrein fyrir almenningsvagna a 6llum meginleidum:

Minna adgengi
einkabila

pétting byggdar Pettarl } Hv.at‘l 4ad not;i
almenninssamgongur almenniningssamgongur
Minni porf fyrir Minnin notkun Styttri ferdatimi
samgongumanvirki einkabila almenningssamgangna

Almenningssamgongur
i forgang
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5.6 Leidarkerfi og samrad

UTF (Urban  Task Force) i Englandi  telur ad
almenningssamgdngukerfid skorti dzetlanir um hvernig eigi ad na
6kumdnnum einkabila ut ur bilunum og fa pa til ad taka streeto.
Pridjungur 6kumanna i Bretlandi telur ad straetisvagninn keyri ekki
réttu leidina og ad ekki sé haegt ad treysta a ferdir peirra. [14] |
leidbeiningariti UTF er meaelt med pvi ad streetisvagnar verdi latnir
keyra innanhverfisleidir par sem skilgreind er lagmarks goéngu-
vegalengd ad bidstdd og stefnt verdi ad pvi ad auka ferdatidni
vagna og areidanleika pjonustunnar, en einnig bjéda upp a érugg
hjolasteedi vid bidstddvar. [14]

Umreeda i hverfisfélogum & hofudborgarsveedinu bendir il
ad auka purfi samrdd milli ibua, pjonustu og stjornenda um
almenningssamgdngukerfi. Umraedan beinist einkum ad pvi ad
samhaefa purfi frambod a almenningssamgdngum og leidarkerfi
vid pjonustu i hverfunum s.s. fristundastarf barna og ad baeta
purfi leidarkerfid innan hverfanna sjalfra. Petta bendir m.a. til
ad hugsa purfi tvipaett almenningssamgdngukerfi. Annars vegar
meginsamgongukerfi fyrir allt h6fudborgarsvaedid pannig ad haegt
sé ad komast hratt milli svaeda s.s. fra uthverfum eda sveitarfélogum
ad atvinnusveedi og hins vegar innanhverfiskerfi.

5.7 Innanhverfiskerfi - Hverfisvagnar

| sjalfoaerum hverfum parf ad vera haegt ad komast greidlega i
alla naerpjonustu an pess ad nota einkabil. betta er sérstaklega
mikilvaegt fyrir pa sem ekki keyra bil svo sem bdrn og eldra
félk, en ekki sidur fyrir pa sem keyra bil t.d. foreldra. bannig eru
foreldrar ekki hadir pvi ad purfa ad skutla bérnum i fristundir og
eiga sjalfir mdéguleika a ad fara til vinnu gangandi, hjélandi eda med
straetisvagni. Skilvirkt innanhverfiskerfi getur haft kedjuverkandi
ahrif, baedi dregid ur skutli med bdrn i hverfinu en lika breytt
ferdavenjum foreldra og til lengri tima liti® dregid ur porf fyrir bil
namer tvé a heimilum. Umraeda i hverfisfélogum bendir til pess
ad margir telji ad streetisvagnapjonustan uppfylli ekki parfir um
daglegan akstur innan hverfanna i t.d. fristundastarf barna og adra
naerpjonustu m.a. fyrir aldrada. [26]

Pegar er visir ad hverfisvdgnum vida a hoéfudborgarsvaedinu.
Fristundastreetd i Grafarvogi er i samradi vid iprotta- og
témstundafélég hverfisins en Reykjavikurborg hyggst freista pess
ad draga ur skutli foreldra med born til og fré tdmstundastédum
i Grafarvogi med fjdlgun streetdferda siddegis. Um fimm pusund
bérn blua i Grafarvogi og talid er ad foreldrar skutli peim vegna
témstundaidkunar fimmtan pusund sinnum i viku hverri. Vonast
er til ad haegt verdi spara foreldrum hatt i niutiupdsund kilémetra
akstur & viku. [35] Annad deemi er “Témstundavagninn” i Képavogi
sem rekinn er med svipudum formerkjum, en par hefur fyrirliggjandi
leid verid skodud i samraemi vid fristundastarf. | Hafnarfirdi er
fristundabillinn starfreektur og tengist hann skélum, hverfum og
Utivistarsvaedum. | Mosfellsbae er svipad fyrirkomulag.

Maelitaeki til ad
fylgjast med skilvirkni
almenningssamgangna

Til ad fylgjast med hversu
adladandi samgongumati er,
parf ad koma upp reglulegum
meelingum a

1. Medalhrada straetisvagna

2. Medalferdatima farpega med
almenningsvagni (A)

3. Medalferdatima med einkabil (B)

4. Reikna hlutfall milli A og B

5. Talningar a farpegafjolda sem
fer inn/at a hverri bidst6d

6. Gera reglulegar kannanir
medal almennings um
ferdaleidir og ferdatima

Straetd i Vesturbae Reykjavikur.
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Efla parf hugmyndafreedina sem liggur ad baki tomstundavagninum
og feera yfir i hverfisvagna i 6llum hverfum. Samhaefa parf leidarkerfi
og timatéflu innanhverfisvagns med starfsemi i hverfunum m.a.
stundaskra skélanna og iprottafélaga. Pannig eettu ferdir sliks
vagns ad vera tidastar ad skoladegi loknum og fram ad kvéldverdi.
FAEskilegt er ad tengja saman iprottafélog, skola, hverfisverslanir,
pjénustu fyrir aldrada, kirkju, sundlaugar, heilsugaeslu, ténlistarskéla
og adra pjonustu og fristundastarf innan hverrar hverfiseiningar
vid akstursleidir i hverfunum. Daemi um slikan hverfisvagn veeri
vagn sem ekur um Vesturbae nordan og sunnan Hringbrautar,
Skerjafjord og Seltjarnarnes. Innan pessa sveedis er fristundastarf
0g pjoénusta sem aetlud er ollu pessu svaedi. Undirbua parf akstur
innanhverfisvagns vandlega i samradi vid skola og ibuaféldg til ad
sem best nyting verdi a ferdum hans.

Hverfisvagn i vesturbee

m— Sudur Hringur
= Austur vestur leid
m—\/istvaen meginleid

Hverfiseining

Hverfisvagn tengir ibua hverfis vio helstu

pénustu innan hverfis og vid adal
samgodnguasa.

Daemi um leid innanhverfisvagns um Vesturbze beggja vegna Hringbrautar, Seltjarnarnes og Skerjafjoro.
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5.8 Bidstodvar

Leid innanhverfisvagna parf ad snerta meginsamgdngukerfi a
voldum punktum. bar verdi adalbidstddvar par sem haegt er
ad skipta um vagn. Reikna ma med ad sumir kjési ad koma a
bidstddvarnar med 66rum heetti en med innanhverfisvagni, t.d.
gangandi eda a hjdli. Einnig ma gera rad fyrir ad hluti farpega geti
komid & bidstddina & bil og geymt hann par. Adsteedur og pjonusta
a bidstddvum veeri breytileg eftir fiarlaegd fréa meginpjonustukjarna i
midbae Reykjavikur. Pannig ma gera rad fyrir nettum bilastaadum
vid bidstédvar vid meginssamgoénguas a jadarsveedum en
hjélreidasteedum nazer midbaejarkjornum. A bidstddvum maetti
einnig gera rad fyrir upphitudum og yfirbyggéum hjélageymslum
0g hjélum sem taka ma ad lani.

5.9 Bilastaedastefna

Bilasteedastefna i Noregi er notud sem stjorntaeki til ad draga ur
umferd einkabila og getur einnig beett verulega borgarbraginn.

Stor bilasteedi geta haft neikvaed ahrif & borgarbrag, adgengi
gangandi og hjélandi vegfarenda og gaedi og hlutféll borgarrymis.

Osléarborg setur strangar reglur um hamarks fjdlda bilasteeda
i midborginni og a helstu pjénustupunktum til ad studla ad
notkun almenningssamgangna. Almennt er byggdin péttari naest
bidstédvum almenningssamgangna og verdur svo gisnari pegar
fjeer dregur. [20]

| Prandheimi eru mismunandi kréfur til bilastaeda eftir stadsetningu
i borginni en faest bilasteedi eru i midborginni midad vid umfang
hasnaedis. Stefnt er ad frekari endurskodun bilasteedakrafna med
pbad ad markmidi ad setja inn hamarkskrofu vid ibudir og leekka enn
frekar hamarkskréfu vid verslanir og skrifstofuhisneedi. [15]

| samgéngumidudu skipulagi er mikilvaegt ad vikja fra hefdbundnum
kréfum um lagmarksfjdlda bilasteeda & héfudborgarsveedinu. Krofur
um hamarksfjdlda bilasteeda koma i stadinn. Ekki verdi fleiri en 500
staedi a hver 1000 storf. Setja parf reglur um yfirbragd byggdar og
stadsetningu bilasteeda. [38] Pa parf ad umbuna starfsménnum
fyrir ad nota vistvaena ferdamata og rukka markadsverd fyrir notkun
a bilasteedum.

5.10 Langtimastefnumorkun, pétting byggdar i
kringum adalsamgonguas.

Stadsetning meginsamgonguass fyrir almenningssamgongur
gefur visbendingu um hvernig til lengri tima litid skuli pétta byggd.
Naest almenningssamgdnguasnum ma hvetja til péttrar byggdar
ibudarhusnaedis og stadsetja sem steerstan hluta af verslun og

Bidskyli purfa ad vera adladandi o
hénnud af fagmennsku.

Gjaldtaka er eitt af peim stjorntaekjum
sem haegt er ad beita til ad draga ur
notkun einkabils.
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pjénustu. ba er haegt ad lagmarka kréfu um fjdlda bilastaeda, enda
skilvirkt almenningssamgodngukerfi i bodi i stadinn. Af pessum
asteedum eetti ekki ad studla ad uppbyggingu opinberra
stofnana, pjénustustarfsemi eda fyrirtaekja nema i go6ori
tengingu vié almenningssamgoéngukerfio.

i Osl6 eru i métun verkefni um endurskipulagningu hverfa par sem
1690 er ahersla & graena umferdarasa, utirymi, gdéngu- og hjolaleidir.
Pessir greenu peettir méta rammann sem byggéin parf ad laga sig
ad. Litid er a pessa forgangsrodun i skipulagsvinnu sem askorun til Adkoma ad Smaralind zetiud
ad finna lausnir sem draga ur umferd. [20] gangandi vegfarendum.

Mikill avinningur er félginn i pvi ad vinna plass fra bilum.
Heaegt er ad pétta byggd frekar og nyta nuverandi stofnkerfi betur.
Borgarrymi mynda fallegri hlutféll og skjél fyrir mannlif, hjélandi
og gangandi umferd. Med péttari byggd er grundvdllur fyrir rekstri
verslana beettur og par med verda gdnguvegalengdir aftur styttar.
Pessi umsnuningur hefur til lengri tima kedjuverkandi ahrif. Sidar i
verkefninu Betri borgarbragur verdur farid nanar ut i hvernig pad
land sem endurheimtist fra einkabilnum verdur notad til jakveedrar
péttingar byggdar og reektunar. Nuverandi umhverfi par sem
einkabillinn er i forgangi verdi breytt i umhverfi par sem vistveenni
samgongur fa meira veegi. Pa verda samgdngur innan sjalfbeerra

hverfiseininga og tengsl milli peirra skodud. Adkoma ad Smaralind midast vid
einkabil.

Mikil umbreyting hefur att sér stad i Drammen i Noregi a sidustu
arum. | nokkra aratugi hefur verid unnid markvisst ad pvi ad baeta
umhverfi beejarins. Meginpema breytinganna hefur verié samtvinnun
borgarbrags og natturu. Drammenselva (Drammensain) liggur
gegnum baeinn og hefur verid lifzed hans. | dag hafa tengsl arinnar
vid baejarbraginn verid styrkt en inntak uppbyggingar i Drammen er
“péttur, lifandi og fjélbreyttur beer i fallegu landslagi”. [3] bad tekur
um 40 minutur ad fara i lest fra adallestarstdd Osléar til Drammen,
enda vinna margir ibdar Drammen i midborg Osléar. Ein megin
forsendan fyrir pvi hve vel hefur tekist i Drammen er markviss stefna
um samgéngumal. | kringum vel stadsetta meginsamgénguleid l
fyrir almenningssamgoéngur er péttari bléndud byggd til ad styrkja Adkoma a8 verslunarmisstéd
baejarrymi midbaejarins. Fjoldi bilastaeda par er i algeru lagmarki Sandvika er fra lestarstooinni.
og er ibuum beint ad notkun almenningssamgangna. (ibuar i

Drammen eru um 120.000 manns)

Sandvika er midst6d Beerum, en bezerinn liggur ad Oslo og er
hluti af storborgarsvaedi Osléar. Lestarstéd Sandvika liggur midja
vegu milli adallestarstédvar Osléar og Drammen. Vid lestarst6d
Sandvika hefur att sér stad mikil uppbygging a sidustu arum,
en stor pjonustukjarni med verslunarmidstdd og skrifstofum er
pungamidja uppbyggingarinnar. Athygli vekur ad adal adkoma ad
verslunarmidstddinni er hugsud ut fra bidstod lestarstdédvarinnar og
gert er rad fyrir ad menn fari fétgangandi um svaedid. Fyrir pa sem
kjésa ad koma & bil er bodid upp & bilasteedi bakatil, en adkoma

ad sveedinu fra bilasteedinu er lengri og 6ahugaverdari en adal Gangandi vegfarendur og fallegur
adkomuleidin borgarbragur njéta forgangs i
’ Drammen.
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5.11 Vatnastraeté — nyr moguleiki i samgongum a
hofudborgarsvadinu

Sjostreetd er vida notadur i borgum Evrépu s.s Kaupmannahéfn og
Rotterdam. Faxafléahafnir eru jakvaedar i gard hugmynda um styttri
siglingar fyrir hafnarstreetd. Vid val bata er hradi lykilatridi og peir
mega ekki vera djuapristir til ad henta fyrir pa adstédu sem er fyrir
hendi. Oryggiskréfur og rekstrarkostnad parf ad skoda sérstaklega.
Reikna parf med pvi ad batar purfi ad vera lokadir vegna vedurfars.
Hafnaradstada er vida fyrir hendi sem heegt er ad nyta fyrir bata af
minni gerd, s.s. vid leegi Videyjarferju, i Bryggjuhverfi Reykjavikur
og leegi Snarfara i Reykjavikurhéfn. bar sem ekki er fyrirliggjandi
hafnaradstada nemur stofnkostnadur tugum millidna, en hver
batur kostar svipada uppheed og almenningsvagn. Leggja parf
aherslu a ad bidstddvar streetisvagna og vatnastraetoda liggi saman.
Mikilveegt er ad sampeetta ferdamata, bjoda hjél vid bidstédvar og
ad almenningsvagnar tengist peim.

A korti bls. 27 eru syndar tvaer mdgulegar leidir fyrir vatnastrato,
annars vegar fra Grafarvogi ad Reykjavikurh6fn med tveimur
bidstddvum & leidinni, nyrdri leidin. Hin fra Alftanesi ad Nautholsvik
med vidkomu i Gardabae og Kdpavogi, syori leidin.

i Nauthdlsvik, Képavogi og bryggjuhverfi i Gardabae er adstada nu
pbegar til stadar. Liklega er kostnadarsamt ad koma adstddu fyrir
med raunhaefum haetti annars stadar i Skerjafirdi (vid Sudurgdtu)
og pad sama & vié um lendingarstad a Alftanesi. Hafa parf i huga
vedurfar og 6kyrrd a siglingaleid. Nyrori leidin er avedurs vestan
Kollunarkletts, en syori leidin fra Nauthodlsvik til sudursveeda nytur
betra vars.

Prufukeyra meetti tilraunaverkefni i eitt sumar med pvi ad fa
leigubat t.d. fra Kaupmannahofn. Slikt tilraunaverkefni getur gefid
visbendingu um hvernig standa skuli ad aframhaldandi rekstri
vatnastreetisvagns a héfudborgarsvaedinu. Nordurleidin myndihenta
sem fyrsti afangi p.e. Bryggjuhverfi — Reykjavikurhéfn. | Gufunesi
er engin hafnaradstada en haegt veeri ad koma henni vid. Syori
leidin er langtima markmid og hentar vel pegar frekari uppbygging
hefur att sér stad i Vatnsmyri, Képavogi og Gardabee.

Snarfarahdfn og hofn i Bryggjuhverfi eru i eigu Reykjavikurborgar.
FAEskilegt er ad Hafnarsjodur komi ad verkefninu, en adstada su
sem pegar er til stadar kallar ekki & endurbeetur. Faxafléahafnir eru
velviljadar vardandi teeknilega adstod. Reikna ma med ad ofeerd
vegna vedurs geeti verid um 10 % ferda. [19]

Mikil uppbygging hefur att sér stad
i Drammen.

Bru yfir ana i midbae Drammen er
eingdngu &tlud gangandi og hjélandi
vegfarendum.

Aker bryggja i Osl6 - verslunarsvaedi.
Vistvaenar samgongur eru i fyrirrami.
Stoppustdd sjostreeté um Osloéarfjoro.
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6.0 LOKAORD

Pegar vinna vid verkefni petta hoéfst, hafdi uppbygging a
hoéfudborgarsveedinu um nokkurra ara skeid frekar einkennst af
samkeppni milli sveitarfélaga um magn 166a en gaedum i skipulagi.
Eftir standa &fullbyggd hverfi sem vart er porf fyrir um langt skeid.
Med nyrri hugsun i skipulagi ma gera rad fyrir ad borgarsvaedid vaxi
inn & vié par til akvednu jafnvaegi verdur nadd. i verkefninu er bent
a leidir sem forda péttbylustu sveedum hofudborgarsvaedisins fra
aukinni umferd einkabila.

Leggjaberahersluasamvinnu sveitarfélaga sem studliad samhaefdri
stefnumdrkun par sem raunhaefni, sjalfbaerni og hagkvaemni verda
metin adur en tekid er undir nytt land fyrir byggd.

Mikilveegt er ad studla ad urbétum a almenningssamgéngum og
glngu- og hjélaleidum. bPannig ma draga ur notkun einkabila og
sjalfbeerni eykst. Edlilegt er ad skilgreina meginsamgdnguasa
almenningssamgangna sem hluta af pjodvegakerfi i péttbyli, par
sem unnid verdur ad forgangi greenna samgangna. Vidast er nu
pegar svigrim a megin umferdarsedum til ad taka forgangsakrein
fyrir straet6 a kostnad adgengis einkabila. Pannig ma auka skilvirkni
almenningssamgangna og draga ur notkun einkabila. Mikilveegt er
ad rikid komi ad préun og rekstri megin almenningssamgangna.
Sveitarféldgin sjai fyririnnanhverfisvégnum sem studla ad sjalfbaerni
hverfiseininga og draga ur ferdationi einkabila a styttri leidum.

Vid petta vinnst rymi fra einkabilum til péttingar byggdar og pad
styrkir enn stodir almenningssamgangna. Vitahring sem nu kallar a
siaukid fleemi umferdarmannvirkja verdur snuid vid og haegt verdur
ad jakveedri notkun svaeda sem vinnast fra bilnum.

Forgangur einkabila égnar
borgarbrag og geedum umhverfis i
midborg Reykjavikur.
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INNGANGUR

Skyrsla pessi er annar hluti  rannsdknarverkefnisins “Skipulag a
hoéfudborgarsvaedinu, sjalfbaer préun i samgdéngum” sem styrkt er
af Vegagerdinni og er unnin af teiknistofunum Arkitektira og Hus
og skipulag. Hun fjallar um samgongur hjélreidamanna og
gangandi vegfarenda, en vorid 2010 birtist fyrsti hluti i skyrslu par
sem fjallad er um almenningssamgongur. Verkefni petta er hluti
verkefnisins Betri borgarbragur, sem er rannsoknarverkefni um
sjalfbaerni i skipulagi. Pad verkefni hlaut o6ndvegisstyrk fra
teekniprounarsjodi (RANNIS) og ad pvi standa Nyskdpunarmidstod
islands og Haskdli islands og arkitektastofurnar Glama-Kim, Tréd,
Kanon, Ask, Hus og skipulag og Arkitektura.

i skyrslunni er farid yfir helstu markmid og leidir vardandi gangandi
og hjolandi samgdngur i skipulagsgdgnum sveitarfélaganna a
hoéfudborgarsveedinu og 06d0ru utgefnu efni tengdu skipulagi
sveitarféelaganna. Motud eru  markmid vardandi  megin
samgonguaedar fyrir hjélandi og gangandi umferd og gerd er tillaga
ad megin stigakerfi hofudborgarsvaedisins.

Ungir hjélreidamenn fa gott uppeldi a
hjoladegi i Melaskoli



1. MARKMID | SKIPULAGSGOGNUM UM AUKNA
HLUTDEILD HJOLANDI OG GANGANDI VEGFARENDA

i gildandi adalskipulagsgbgnum sveitarfélaganna er almennt
fiallad um aframhaldandi markvissa uppbyggingu stigakerfis,
parfir gangandi og hjélandi. Fjallad eru um mismunandi leidir til ad
efla umhverfisvaena ferdamata tengda hagreenum hvétum. Logd
er ahersla & almenningsfreedslu um gildi vistveenna ferdamata
og heilsufarslegan &vinning. Fjallad er um stigakerfi fremur
vegna fristundaidkunar en til samgangna. Markvissar leidir og
adgerdaraeetlanir tengdar aukinni hlutdeild hjélandi og gangandi i
samgongum eru i lagmarki i gildandi adalskipulégum. Endurskodun
adalskipulags Reykjavikur er i vinnslu. Storfellt atak hefur verid
unnid i Reykjavik & sidustu arum med utgafu loftslagsstefnu,
samgonguaaetiunar og nu sidast hjélreidaaaetlunar par sem fjallad
er um vistveenar samgongur.

Meginmarkmidi Loftslagsstefnu Reykjavikur um ad draga ur losun
grodurhusalofttegunda fra samgéngum skal na m.a. med pvi ad
auka hlutdeild hjélandi og gangandi upp i 30% fyrir arié 2020.
[4] Med styringu umferdarfleedis er haegt ad studla ad vistveenni
umferd, betri borgarmynd, 6flugra samgdngukerfi, baettum fjarhag
og heilsu. Hjélreidar og ganga hafa jakvaed ahrif a likamlega og
andlega heilsu. [5]

Ganga og hjolreidar eru sjalfbaerir og vistvaenir samgéngumatar
sem hafa engin neikvad ahrif 4 umhverfid. | Samgéngustefnu
Reykjavikur er bent & ad rikisvaldid purfi ad veita auknu fjarmagni
til uppbyggingar hjolreidastiga til ad na settum markmidum um
ad auka hlutdeild hjolreida. Eftir gildistoku vegalaga nr. 80 fra
2007 skapadist svigrum fyrir Vegagerdina til ad taka patt i gerd
géngu- og hjdlastiga. begar er starfandi vinnuhépur sem métar
stefnu vardandi Urbeetur & stigakerfinu & hoéfudborgarsvaedinu.
Naudsynlegt er ad gongustigakerfi og hjélreidabrautir verdi
hannadar sem samgdnguaedar og ad skipulag studli ad vistveenu
vali & ferdamata med sem stystum goéngu- og hjélaleidum og
bléndun byggdar. [5]

i Stadardagskra Reykjavikur er bent &, ad pratt fyrir mikid atak
a undanférnum arum i gerd géngu- og hjélastiga, séu peir fyrst
og fremst hugsadir sem fristundastigar, en ekki samgdnguleidir.
Samkvaemt kdnnunum eru peir mest notadir & sumrin. Stefnt er
ad pvi ad setja hjolareinar medfram 6llum stofnbrautum og ad
ganga fra tengingu gdngu- og hjolastiga milli sveitarfélaga a
héfudborgarsveedinu sem fyrst. Markmid um ad setja hjélareinar
i hénnunarstadla allra meginstofnbrauta er mikilveeg leid ad
markmidum um ad auka hjélreidar sem samgdngumata. [2]

i stadardagskra Reykjavikur er sérstaklega fjallad um samgdngur
vid midbeeinn. Bent er & mikilveegi greidra samgangna vid midbee
til pess ad efla hann. i nagrannaléndunum er bilaumferd i
midbajum vida takmorkud med lokunum eda hagraanum
adgerdum og forgangur gangandi og hjolandi aukinn,
gjaldtdkur eru & bilasteedum og bilasteedahus stadsett i jadri
midbaeja. Meginmarkmid um samgdngur vid midbae Reykjavikur
byggja & ad bilaumferd verdi minnkud en almenningssamgongur

Stigar medfram sjénum eru vida fjarri
pjonustu og byggd. Peir henta fyrst
og fremst til hreyfingar i fristundum.

Hjdlasteedi eru i fyrirrdmi i midbae
Ingolfstadt, bilum er lagt i jadri
midbaejarsvaedis



Hjélreidarmadur nytur augljéslega
forgangs hér.

Midbeer Ingolfsstadt i Pyskalandi. Par bta um 120.000 manns.

Bilum er haldid fjarri rymum sem aetlud eru folki.



asamt umferd hjélandi og gangandi vegfarenda eflist & sama
tima. betta megi gera med pvi ad setja bilasteedahus i jadri
midbeejarsvaedisins og keyra litla almenningsvagna fra peim ad
midbaenum, setja upp utleigu hjola og gera sérstakar géngugdtur.
Fjallad er um reidhjolastaedi i Préounarasetlun midborgar. Lagt er
til ad adstada til ad leggja reidhjolum i midborginni verdi baett.
Gera purfi rad fyrir reidhjélasteedum vid nybyggingar eftir pvi
sem vid 4. [3] | Préunaraaetlun midborgar kemur fram ad nyja
samgongumata sé ekki haegt ad préa nema taka goétuhluta undir
svaedi fyrir almenningssamgongur, fotgangandi vegfarendur og
umferd reidhjola. Ekki ma gleyma neikvaedum ahrifum bilaumferdar
a lidan og gaedi umhverfis fyrir ndleega gangandi vegfarendur. |
kénnun Gallups kemur i ljés ad 54% adspurdra eru sammala peirri
fullyrdingu ad bilaumferd dragi ur ahuga folks & ad seekja verslun
0g pjénustu i midborgina.

Reykjavikurborg litur & sig sem fyrirmynd fyrir dnnur sveitarfélég
a landinu vid ad efla hjdlreidar. Ad breyta Reykjavik i hjélaborg er
langtimaverkefni. A naestu premur arum er stefnt ad pvi ad leggja
30 km af hjdlreidastigum eda merktum hjolaleidum i Reykjavik. Um
takmarkad fjarmagn er ad reeda til verkefnisins [9] en sameiginlegur
sjodur til eflingar hjélreida er fyrir allt landid. bvi er stér hluti af
hjolaleidunum i formi merkinga a hjélareinum a naverandi gétum.
Einnig er midad vid sérlagningu hjolastiga sem adgreindir eru
frd gangandi umferd. Adskilnadur milli samgdngumata fer eftir
umferdarmagni. [7] Pegar hefur verid lagdur stigur i Fossvogsdal
og medfram /Egissidu. Ahersla er 16gd & ad leggja merktar
hjolaleidir fyrst og fremst i midborginni par sem mest hefé er fyrir
hjélreidum. Azetlun um hjolastigakerfid er byggt upp af fjélbreyttum
lausnum sem henta vid dlikar adstaedur. Samstarf er um stofnstiga
vid Vegagerdina.

Ymis félaga- og hagsmunasamtok berjast fyrir basttum samgdngum
fyrir hjélreidamenn og adra vistveena samgongukosti s.s.
Landssamtdk hjolreidarmanna, ymsir hjolaklubbar og Samtok
um billausan lifstill. Samrédd er haft vid pau vegna vinnu vid
hjolreidaazetlun Reykjavikur.

Huga parf ad hjélasteedum i
midborginni.

Hjélarein

Hordustu hjdlreidamennirnir reyna ad
ridja sér leid i umferdarpungri borg.






2.0 UPPBYGGING SAMGONGUSTIGAKERFIS

2.1 Fjélgum gangandi og hjélandi vegfarendum

Kannanir um ferdavenjur a hé6fudborgarsvaedinu benda til ad
haegt sé ad fjolga gangandi og hjélandi vegfarendum, einkum
a styttri leioum. Samkvamt kdnnun sem gerd var i mars 2009 a
vegum samgonguyfirvalda ferdudust 84% i einkabil og 5% med
streetisvagni. Hjélandi voru 2% og fotgangandi hafdi fjdlgad ur
3-4% i kdnnun fra 2007-2008 i 7% i kdnnuninni 2009. [8] Samtals
féru pvi um 9% gangandi eda hjolandi skv. kénnuninni 2009.

Samkvamt markmidum i loftslagsstefnu Reykjavikur er stefnt
ad pvi ad fjolga hjélandi og gangandi i 30% fyrir arid 2020 og
er pad mjog metnadarfullt markmid. Ferdakannanir benda til ad
algengt sé ad nota einkabillinn i styttri ferdum sem haegt er ad
ganga eda fara hjolandi & um 15-20 minGtum. A korti & bls. 9 er
syndur 15-20 minutna goéngu- og hjolahringur. bPar kemur fram
hversu stor hluti héfudborgarsvaedisins er i gongu- og hjdlafeeri.
Innan hringsins er Reykjavik vestan Ellidadaa og eldri hluti
Kopavogs.

Til ad fjdlga peim sem velja sér vistveenni samgoéngukosti er
mikilvaegt ad koma til méts vid parfir fjolbreytilegra héopa félks.
Einnig parf ad hafa i huga hvada umhverfi henti & mismunandi
arstimum og i mismunandi vedri

Ungur farpegi.
Hafa parf i huga hvernig eigi ad fa pa sem ekki eru i toppformi Er 6ryggi hans tryggt & hjolaleidinni ?
0og pa sem kjésa almennt ad nota einkabilinn til ad skipta um
samgodngumata. P4 parf ad huga ad 6ryggi fyrir t.d. yngri born sem
ferdast ein og foreldra sem kjosa ad hjola med litil born i hjdlavagni
aftan i.

2.2 Edlismunur a milli gangandi, hjélandi og akandi.

Edlismunur er a milli vegfarenda sem fara gangandi, hjélandi
eda akandi. Munurinn felst einkum i pvi ad menn ferdast a
mismunandi hrada, hafa mismikid fyrir pvi ad komast leidar
sinnar og eru misjafnlega vardir fyrir vedri.

Hjolreidamadur fer a
Gangandi vegfarendur og hjolreidafélk ferdast a eigin orku. allt ad 30 km/ kst

Mikilveegt er ad fyrirhdfnin vid ferdalagid verdi sem minnst. bess
vegna er mjog mikilvagt ad leidir hjélandi og gangandi séu
sem styrstar og ad haedamunur sé sem minnstur.

Skjélmyndun skiptir miklu mali vardandi val & ferdaleid hjélandi
0og gangandi. Vedurfar getur haft ahrif a fjélda peirra sem velja
ad ferdast undir beru lofti. Skjél myndast af péttri og lagreistri
byggd og af grédri, en a berangri og naleegt hahysum getur verid
vindasamt. Hjolreidamenn verda einkum fyrir bardinu & vedrinu en
segja ma ad einn versti évinur hjélreidamannsins sé vindurinn.

Gangandi fer a um 5 km/kist og
upplifir umhverfid naid.
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Hjolastigar a
hoéfudborgarssvaedinu

Megin samgdéngu hjélastigar
Sér hjola-akrein / hjélavisar / stigur
Tengi hjolastigar

og bilastaedi 16gud ad hjélaumferd
Utivistar hj6lastigar

Hjélastigar a graenum svaedum

Skoégar og vétn

Hjola- og géngustigur & jadri byggdar.
Hugmynd brains Haukssonar.

Megin streeté kerfi




2.3 Fristundastigar og samgongustigar,
hver er munurinn

A 9. aratugnum var hafist handa vid ad leggja géngu- og
hjdlastiga um borgina. Ahersla hefur verid 16g8 & ad leggja
samfelldan géngu- og hjélastig medfram strondinni og er slika
stiga vida ad finna a hofudborgarsveedinu. Medal vinsaelustu stiga
borgarinnar ma nefna samfellt stigakerfi medfram sjonum, gegnum
Fossvogsdal og upp i Ellidarardal. Umreaett stigakerfi er po fyrst
og fremst hugsad ut fra porfum fristundahreyfingar og utivistar eftir
vinnu og skoéla. Kannanir syna ad notkun stiganna er mest & sumrin.

Edli samgdngustiga og fristundastiga er mismunandi.
Megintilgangur fristundastiga felst i notkun i fristundum. Pa skiptir
nalaegd vid fallegt umhverfi meginmali.

Tilgangur samgongustiga er ad® koma borgarbium milli
naudsynlegra afangastada, s.s. heimilis, skéla, pjénustu-
stofnana og verslana. ba parf ad vera haegt ad komast milli
pbessara stada i ymiss konar vedri, & 6llum timum ars, &4 sem
stystum tima og an o6parfa hindrana eda oyfirstiganlegrar
areynslu. bannig ber ad gaeta pess ad meginsamgdnguleid fyrir
almenningssamgoéngur liggi i gegnum pétta byggd og sem naest
pjénustukjérnum. begar leid fyrir gangandi og hjélandi vegfarendur
er valin ber ad hafa i huga auk sem stystra ferdaleida og adgengis,
skjolmyndun og umhverfisupplifun

2.4 Samgongustofnstigar fyrir hjélreidar, tillaga

A korti bls. 11 er synd tillaga ad samgéngustofnstigakerfi fyrir
hjolreidar. Kerfid byggir a hjdlreidadeetlun Reykjavikur og
stigakerfi sveitarfélaganna. Gerd er tillaga ad nokkrum breytingum.
Breytingarnar fela i sér styttingu & leidum eda tilfeerslu til ad
stytta paer eda feera i betra skjol, naer pjonustu / byggd, eda
draga ur hadarmuni. L6gd er dhersla a ad gera greinarmun a pvi
hvort um er ad reeda samgongustig eda fristundastig. Leidum sem
sums stadar eru merktar sem stofnstigar i hjélreidaazetiuninni, er
breytt i tengistiga i tilldgunni og 6fugt. Pa er afar brynt ad tengja
saman hjoélaleidir milli sveitarfélaga og beeta samtengingar.

Innan 15-20 mindtna hjoélahringsins sem syndur er & bls. 9 er
mikilveegt ad samgdngustiganet sé pétt.

Umbhverfisupplifun er mikilveeg a
ferdaleid hjélandi og gangandi.

Gamlar gétur eru oft skjolszelli og
fiarri pungri bilaumferd.
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Hér eru nefndar nokkrar seskilegar vidbeetur eda breytingar fra
aaetlunum um stofnstiga eda breytingar & naverandi stigakerfi.
Breytingarnar eru syndar med nimerum a korti a bls. 15.

1. Bein leid fra Hringbraut ut & Seltjarnarnes

2. Breytt lega hjélabrautar. Gamla Njardargatan nytt.
Er beinni, skjolbetri og skemmtilegri.

3. Adalleid feerd ur Hljomskalagardi yfir & Laufasveg; styttri
leid i baeinn, skjdlbetri og liggur betur i landi.

4. Laugavegur / Hverfisgata verdur adalleid i samreemi vid
mjuka samgdnguasinn, sbr. afangaskyrslu i mars.

5. Adalstigur feerist af Seebraut inn i hverfin, um Borgartun,
Sundlaugarveg, Laugarasveg og Langholtsveg.

6. Bustadarvegi beett inn. Leid liggur um Skbgarhlid.

7. Adalleid til Reykjavikur fra sudursvaedum feerd fra
Reykjanesbraut og yfir i Stjornugréf og Sogaveg.

8. Mijuki samgonguasinn yfir Ellidaar, liggur um bru
fyrir hjolandi, ganganadi og straetd, afram gegnum
Hofdahverfi, medfram Vesturlandsvegi og i gegnum
midbae Mosfellsbaejar.

9. Nyjir adalstigar i gegnum byggdina i Grafarvogi og stigur
sem tengir Grafarvog og Grafarholt.

10. Hjolaleidir i Ellidaardal verda Utivistastigar og adalleidir
koma i stadinn i gegnum byggd i Arbee og Breidholti.

11. Nyjar leidir i byggdinni i Kopavogi.
12. Bryr tengja sveitafélégin saman.

13. Ny leid neerri Reykjanesbraut.

14



Hjolastigar a
hoéfudborgarssvaedinu

e Adalstigar ur Hjoladeetlun Reykjavikur

Adalstigar, tilaga ad legu




3.0 LOKAORD

Hjolreidar og ganga eru samgdngumatar sem hlda parf ad.
Markmid Reykjavikurborgar um ad fjélga gangandi og hjélandi
vegfarendum upp i 30% a 10 ara timabili er metnadarfullt.
Til ad petta takist parf storatak. Ekki er ndég ad utbua faeina
hjolastiga og freeda folk um gildi hjélreida, heldur parf ad huga
ad samgongumalum fra Ollum hlidum. Liklegt er ad margir
velji alltaf paegilegasta matann til ad komast leidar sinnar.
Pess vegna parf samtimis ad takmarka adgengi einkabila
med t.d. feekkun akreina, gjaldtoku og faekkun bilasteeda.
Baeta parf adsteedur fyrir samgongur hjélreidamanna og gangandi
vegfarenda i gegnum pétta byggd og pjounustusveedi i sem mestu
skjoli fyrir vindi. Margt parf ad koma til auk pdlitisks vilja og adgerda.

Til lengri tima skiptir mali i skipulagi byggdar ad hafa i huga ad
umhverfisupplifun & leid hjélandi og gangandi er mikilveeg. Anaegja
a ferdaleidinni geeti skipt skdpum i samkeppninni vid einkabilinn
um val & samgoéngumata. Mikilvaegt er i framtidarmotun byggdar
ad leggja aherslu a geedi umhverfis og hvada sdgu pad segir.
Falleg og vel stadsett hjolasteedi og hjdlastigur & besta stad gefur
sterklega til kynna umhverfi sem bydur hjdlreidamenn velkomna.

Alud 16g0 i tilveru reidhjélsins.

Merkt hjélabraut i Berlin, hjolreida-
madur er i forgangi.
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