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1.INNGANGUR

Med bréfi dags. 3. mai 2002 skipadi Sturla Bodvarsson samgonguradherra starfshép
til pess ad fjalla um samgongur til Vestmannaeyja med parfir ibtia og atvinnulifs {
huga. I hépinn voru skipud Kristjan Vigfasson, Siglingastofnun sem formadur,
Gudjon  Hjorleifsson, paverandi beejarstjori 1 Vestmannaeyjum, Arnar
Sigurmundsson, framkveemdastjéri i Vestmannaeyjum, tilnefndur af Samtokum
atvinnulifsins, Sigmar Georgsson, formadur Ferdamdlasamtaka Vestmannaeyja,
Kristin Sigurbjornsdéttir, Vegagerdinni, Haukur Hauksson, Flugmalastjorn og Gisli
Viggosson, Siglingastofnun. Med hépnum stérfudu einnig Kristjan Sveinsson fra
Siglingastofnun og Jén Baldvin Palsson flugvallarstjori i Reykjavik.

[ skipunarbréfi radherra er starfshopnum falid ad gera tttekt 4 peim kostum sem
hugsanlegir eru i samgongum vid Vestmannaeyjar i lofti og & legi, par 4 medal
uppbyggingu ferjuadstodu a Bakkafjoru, rekstur svifnskkva og annarra nyrra kosta
sem til greina geetu komid. Vinna starfshépsins var olaunud en stofnunum
samgonguraduneytisins, hverri a sinu svioi, falid ad leggja til pa sérfreedivinnu sem
porf veeri a fyrir verkefni starfshopsins.

Samgonguradherra kom a fyrsta fund starfshépsins, sem haldinn var pann 10. mai
2002 i htsakynnum Siglingastofnunar Islands ad Vesturvor 2 i Képavogi. Par aréttadi
hann ad starfshépnum beeri ad kanna hvada trreedi veeru neertek til ad beeta og efla
samgongur vid Vestmannaeyjar vid ntverandi adsteedur og einnig hvert stefna beeri
pegar til lengri tima er 1itid. I peim anda hefur starfshépurinn reekt hlutverk sitt og
fer hér a eftir greinargerd fyrir stéorfum hans og nidurstodum.

Vestmannaeyjum 5. mars 2003

Kristjan Vigfasson, formadur
Arnar Sigurmundsson Gudjon Hjorleifsson
Gisli Viggosson Haukur Hauksson

Kristin Sigurbjornsdoéttir Sigmar Georgsson
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2. HELSTU NIPURSTOPUR OG TILLOGUR
STARFSHOPSINS

A sidustu misserum hafa komid fram medal Vestmannaeyinga krofur um beettar
samgongur vid Eyjar. Pott Islandsflug hafi eytt peirri 6vissu sem rikti um
flugsamgongur milli Vestmannaeyja og Reykjavikur og Vestmannaeyjaferjan
Herjolfur anni vel flutningum a varningi og farpegum milli Vestmannaeyja og
Porlakshafnar, nema a helstu alagstimum, og samgongur milli lands og Eyja geti
pannig ekki talist vera i neinum 6gongum, pad eru na uppi krofur um heerra
pjonustustig og styttri ferdatima en nt bydst.

Pessar krofur eru afar edlilegar og peer eru 1 samreemi vid krofur annarra ibda
pessa lands um greidar og gédar samgongur.

Hvad flugleidina milli Vestmannaeyja og Reykjavikur snertir pa heldur
Islandsflug par uppi reglulegu aetlunarflugi. Heimaménnum pykja fargjold ha og
seetaframbod hrekkur ekki til 4 dlagstimum. Starfshépurinn kannadi hvort unnt veeri
a0 beita opinberum radstofunum til ad leekka fargjoldin og komst ad raun um ad
atbod 4 flugleidinni yrodi talid brot & samkeppnisreglum Evrépska efnahagssveedisins
medan flugleidinni er sinnt 4 markadsforsendum. Ekki hefur heldur verid synt fram
4 ad fargjold Islandsflugs séu 6edlilega ha midad vid rekstrarforsendur a flugleidinni.
brétt fyrir pad telur starfshépurinn rétt ad kannad verdi, pegar ntiverandi samningar
um rikisstyrkt sjakra- og deetlunarflug 4 landinu renna at, hvort unnt sé ad stydja vio
rekstur &4eetlunarflugs til Eyja i ljési pess ad Vestmannaeyjar eru ekki 1
pjodvegasambandi eins og neer 6ll onnur byggdarlog hér & landi.

Flugfélag Vestmannaeyja flygur deetlunarflug a Bakkaflugvoll i Landeyjum og
stundar einnig umtalsvert flug pangad utan aeetlunarferda. Samgongur milli
Vestmannaeyja og Bakkaflugvallar eru pvi mikilveegar fyrir Vestmannaeyinga og
umferd um Bakkaflugvoll hefur farid vaxandi undanfarin &r. Adstada a vellinum er
6fullnaegjandi og starfshépurinn leggur til ad beett verdi tr henni med pvi ad koma
upp nyrri flugstod med vidhlitandi adstodu fyrir farpega og umsjénarmann
flugvallarins. Starfshopurinn telur pé ad meta beri porf fyrir uppbyggingu a
Bakkaflugvelli med hlidsjon af pvi hvada nidurstada feest af athugunum 4 pvi hvort
fysilegt sé ad byggja ferjuleegi & Bakkafjoru.

Pbo6tt konnun a hugsanlegri vegtengingu milli Vestmannaeyja og lands veeri ekki
medal peirra verkefna sem starfshépnum var aetlad ad fast vio hvetur hann eindregio
til pess ad aformadar rannsoknir islenskra og bandariskra jardvisindamanna a
sveedinu milli lands og Eyja, sem fyrirhugadar eru & pessu ari og pvi neesta, verdi
styrktar af stjornvoldum til pess ad standa undir naudsynlegum kostnadi, allt ad 6,0
millj. kr., vegna leigu & hafrannséknarskipi i eigu islenska rikisins. Pessar rannséknir
myndu nytast hvort sem veeri vegna hugsanlegrar vegtengingar milli lands og Eyja
eda byggingu ferjuleegis a Bakkafjoru.

Pad er einkum fundid ad Herjolfi ad skipid sé heegfara og ferdatimi pvi eerid
langur, en 6ruggt er pad og sjaldgeeft er ad ferdir pess falli nidur. Kréfunni um styttri
siglingatima Vestmannaeyjaferju veeri heegt ad meeta med prennum heetti ad mati
starfshopsins.

I fyrsta lagi meetti gera breytingar 4 Herjolfi, p.e. gera hann hradskreidari med
pvi ad lengja hann og auka vid vélarafl. Athugun 4 pessum moguleika leiddi til
peirrar nidurstodu ad mjog dyrt yroi ad auka ganghrada Herjolfs. Fyrir 20 hntta
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ganghrada a klukkustund 1 stad peirra 15-16 sem skipid hefur nt, og myndi leida af
sér 25 min styttingu a ferdatima nuverandi Herjolfs, yroi ad greida u.p.b. 1.000
milljonir kr. i stofnkostnad og 40 milljonir kr. & ari i rekstrarstyrk umfram pad sem
na er greitt. A sama hatt myndi 22 hndta ganghradi, er skiladi Herjolfi & milli
Vestmannaeyja og Porldkshafnar 4 um 2 klukkustundum leida til 1.300 milljéna kr.
stofnkostnadar og 80 milljona kr. i rekstrarstyrk umfram pad sem na er greitt i styrk
til Herjolfs.

[ 69ru lagi meetti lata smida sterra og hradskreidara skip eda kaupa slikt skip.
Verdi ferjusiglingar milli Vestmannaeyja og Porlakshafnar grunnpéttur i
samgongum milli lands og Eyja likt og verid hefur undanfarinn aldarfjérdung mun
smidi skips af pvi tagi vafalitid komast & dagskra innan priggja ara og leggur
starfshopurinn til ad nytt skip verdi farid ad sigla fyrir arslok 2008 ef pessi kostur
verOur ofan 4. ZAtla ma ad kostnadur vid smiodi ferju er veeri 90 til 100 m ad lengd,
med 20-22 hnita ganghrada, geeti numio a bilinu 2,5 til 4 milljardar kréna eftir pvi
hvernig skipid yrdi btiid og hvar pad yrdi smidad. Er pa midad vid ad smidad yroi
hefdbundid skip.

A sidustu misserum og manudum hefur einmitt borid nokkud a4 umreedum um
pad hvort hdhradaferjur eda jafnvel loftptdaskip (svifnokkvar) geetu komid ad gagni
a siglingaleidinni milli Vestmannaeyja og Porldkshafnar eda milli Vestmannaeyja og
Landeyjasands. Starfshépurinn gaf pvi sérstakan gaum ad pessum farkostum og
leitadi alits sérfreedinga a peim. Pessar eftirgrennslanir leiddu i lj6s ad svo miklar
takmarkanir yrou & notkun héhradaferja 4 ofangreindum siglingaleidum ad témt mal
veeri a0 tala um ad nota peer par. Fratafir yrou mjog miklar par ed flokkunarfélog
setja strong mork um 6lduheed fyrir skip af pessu tagi. Yroi pvi ad fella nidur fjolda
ferda stéoran hluta arsins. Pad gerir pessi skip enn Oheppilegri til
Vestmannaeyjasiglinga ad pau eru ekki gerd til ad flytja flutningabila, en pad parf
Vestmannaeyjaferja naudsynlega ad geta. Rekstrarkostnadur hahradaskipa er og til
mikilla muna heerri en hefdbundinna skipa. Ekki er talid ttilokad ad slik frampréun
verdi 1 byggingu hahradaskipa 4 neestu arum ad til greina geeti komid ad slikt skip
yroi fengid i stad Herjolfs ef hann yrdi endurnyjadur eftir dratug eda svo.

Hvad kaup og rekstur loftptdaskips snertir leiddu eftirgrennslanir 1 lj6s ad
stofnkostnadur vid far af peirri steerd sem getur flutt bifreidar og fé6lk myndi nema
milljoroum kréna, ef pad pa fengist. Reksturinn yrdi einnig geysi kostnadarsamur
vegna pess hve orkufrek for af pessu tagi eru og slit & peim mikid. Smeerri
loftpudaskip, sem einungis flytja f6lk, yrou vart valkostur heldur pétt kaupverd
peirra og rekstrarkostnadur sé miklu leegri en steerri fara, pvi fratafir yrou miklar og
notagildi takmarkad. Um helmingur allra ferda & milli Vestmannaeyja og
borldkshafnar og um 40% ferda milli Vestmannaeyja og Landeyjasands myndu falla
nidur.

Pridji og sidasti valkosturinn til ad stytta siglingatima ferju milli Vestmannaeyja
og lands, sem hér er tekinn til umfjollunar, felst i pvi ad byggt verdi ferjuleegi &
Bakkafjoru og ferja hofd i forum 4 milli Vestmanneyjahafnar og ferjulegisins. Nu
pegar hafa verid gerdar frumathuganir a pessum valkosti sem benda til pess ad hann
geti reynst baedi raunheefur og fysilegur me? tilliti til hentugleika og kostnadar. Verdi
af pessu ma hugsa sér ad ferja gangi fra Vestmannaeyjum 4 tveggja klukkustunda
fresti, en siglingin milli lands og Eyja kemur til med ad taka um halfa klukkustund.
Starfshépurinn leggur aherslu & ad stjérnvold studli ad pvi ad unnt verdi ad gera peer
rannsoknir sem naudsynlegar eru & neestu tveimur til premur drum til ad heegt verdi
a0 skera tr um pad til fullnustu hvort og med hvada heetti fysilegt sé ad byggja petta
mannvirki. Geti ordi0 af ferjuleegi &4 Bakkafjoru skal ad pvi stefnt ad ferja verdi farin
a0 sigla milli Vestmannaeyja og Bakkafjoru & arunum 2007 til 2008. Leggur
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starfshopurinn  til ad ekki verdi radist 1 storfelldar fjarfestingar 1
samgongumannvirkjum eda samgongutekjum fyrir Vestmannaeyjar fyrr en
nidurstada liggur fyrir um moguleikann a ad reisa ferjuadstodu a Bakkafjoru pvi st
nidurstada mun verda afgerandi fyrir pad hvernig samgongumalum Eyjanna verdur
hattad 1 framtidinni.
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3.STORF STARFSHOPSINS

Starfshépurinn hélt & pridja tug funda og reeddi vid og leitadi 4lits fjolmargra adila
sem koma ad samgongum til og fra Vestmannaeyjum. Talid var naudsynlegt ad reeda
vi0 sem flesta sem pekkja hvad best til samgangna til og frd Vestmannaeyjum og var
markmid peirra samtala og fundahalda fyrst og fremst ad fa sem besta yfirsyn yfir
malefnid svo heegt veeri ad taka upplystar dkvardanir i framhaldi af pvi.

Farid var i vettvangsferd 14. mai 2002 og flogid yfir svaedid, adsteedur kannadar &
Bakkaflugvelli sem og & Vestamannaeyjaflugvelli. Siglt var fra Eyjum upp ad
Bakkafjoru og adsteedur med strondinni kannadar. Auk pess var farin skodunarferd
um bord 1 Herjolf og reett vid skipstjornarmenn og skipverja. Fundir voru haldnir
med starfsmonnum Samskipa, sem annast rekstur Herjolfs, fulltraum Flugfélags
Vestmannaeyja og Omari Benediktssyni framkveemdastjéra slandsflugs, en beedi
félogin hafa sinnt flugsamgongum vid Eyjar. Ennfremur var reett vid starfsmann a
Bakkaflugvelli og Jon Grétar hja flugfélaginu Jérvik sem stundadi flug til Eyja a
timabili eftir ad Flugfélag fslands hf. heetti pvi.

Auk framantalinna funda starfsh6psins med hagsmunaadilum fundudu fulltrdar
heimamanna i starfshopnum med adilum i flutningum og ferdapjonustu i Eyjum og
samgongunefnd baejarins. Ennfremur meettu fulltrdar nefndarinnar a fjolmennan
borgarafund i Vestmannaeyjum pann 20. september 2002 par sem samgongur vid
Vestmannaeyjar voru til umfjollunar.

Einar Hermannsson skipaverkfraedingur veitti marghattada radgjof og adstod vid
mat & peim hugmyndum er til umredu voru um kaup a nyju skipi til
Vestmannaeyjasiglinga og breytingar & naverandi ferju. Hluti af greinargerdum
Einars vegna peirra vidfangsefna sem starfshopurinn fjalladi um birtist med pessari
skyrslu. Olafur J. Briem hja Skipateekni hf., sem & sinum tima &tti patt i honnun
nuverandi Herjolfs, greindi fra peim forsendum sem lagdar voru til grundvallar
pegar skipid var hannad og peim breytingum sem &kvedid var ad gera frd
upphaflegri gerd pess.

Grimur Gislason vélstjori og Alfred Tulinius vidskiptafredingur komu & fund
starfshopsins vegna nysmidahugmynda. Sveinn Ingi Poérarinsson fréd
skipamidluninni Alasundi i Reykjanesbee meetti einnig 4 fund med starfshépnum: til
a0 reeda hdhradaferjuna Shannon Alexis, sem Alasund hefur & soluskra.
Skipamidlararnir Bjorgvin Olafsson og Helgi Bogason fra skipamidluninni BP-
skipum komu einnig a fund, en Bjorgvin stendur m.a. i vidskiptasambandi vid
Asmar-skipasmidastodina 1 Chile, sem hefur smidad skip fyrir Islendinga, m.a.
hafrannsoknarskipid Arna Fridriksson. Leitad var sérfreediadstodar hja
Siglingastofnun Islands, m.a. hja Gisla Viggéssyni forstodumanni hafnasvids, sem sat
i starfshopnum, og einnig hja Jéni Bernddussyni forstodumanni skipasvids og Ara
GuOmundssyni starfsmanni 16gfraedisvids.

Vegna hugmynda um rannsoknir vegna jardganga meettu & fund starfshépsins
peir Ingi Sigurdsson beejarstjori i Vestmannaeyjum og Hreinn Haraldsson hja
Vegagerdinni. Lokaritgerd Inga i Teekniskdla Islands fjalladi 4 sinum tima um
vegtengingu milli lands og Eyja og Hreinn var annar hoéfundur skyrslu
Vegagerdarinnar um vegtengingu vid Vestmannaeyjar. P4 setti nefndin sig i
samband vid Armann Hoskuldsson jardfreeding hja Nattarufreedistofnun Islands
vegna fyrirhugadra hafsbotnsrannsékna vid Vestmannaeyjar neesta sumar og kom
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hann 4 lokafund starfshépsins i Vestmannaeyjum pann 5. mars 2003 og greindi fra
rannsoknaraeetlunum.

A fyrsta fundi hépsins var sampykkt ad skipta starfi og tillsgum hans { tvennt.
Annars vegar ad lita til peirra adgerda sem haeegt veeri ad gripa til med skommum
fyrirvara og hrinda i framkveemd & neestu manudum og hins vegar tillogur um
adgerdir sem byggja a framtidarskipulagi og/eda rannséknum sem ekki er heegt ad
ljaka 1 allra nanustu framtio.

[ samreemi vid petta voru samdar tveer skyrslur, annars vegar afangaskyrsla sem
lokid var vid 12. agust 2002" og var pa kynnt samgonguradherra og hins vegar pessi
skyrsla sem fjallar um valkosti i framtidartilhdgun samgangna til og fra Eyjum.

* Afangaskyrslan er birt sem vidauki VI med pessari skyrslu en alla vidauka skyrslunnar er ad
finna 4 heimasidu samgonguraduneytisins og Siglingastofnunar Islands.
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4. AFANGASKYRSLA

4.1 TILLOGUR

Afangaskyrslu um samgongur til Vestmannaeyja var skilad til samgonguradherra 12.
agust 2002 og han kynnt fyrir rddherranum af nefndinni i framhaldi af pvi. Tillogur
starfshopsins midudust vid adgerdir sem heegt veeri ad gripa til og hrinda i
framkveemd med skdommum fyrirvara. Algjor satt var um tillogugerdina i
starfshopnum og voru peer lagdar fram eftir ad samrad hafdi verid haft vid
heimamenn og flesta pa sem eiga hagsmuna ad geeta vardandi samgongur til og fra
Eyjum. Tillogur starfshépsins voru eftirfarandi:

I. AJ fjolgad verdi ferdum i vetrardeetlun Herjolfs sem tekur gildi i september
2002 og gildir til aprilloka 2003. Fyrstu skref verdi tekin med fjolgun ferda a
fimmtudogum og manudogum i september, oktéber og névember og sidan
aftur i mars og april. Neestu skref verdi folgin i fjolgun ferda skipsins &
sunnuddgum 1 somu manudum. Midad verdi vid ad nugildandi sumaraeetlun
skipsins verodi 1 pad minnsta 6breytt neesta sumar, en taki gildi fra 1. mai 2003.

Kostnadur vegna fjolgunar ferda skipsins er aeetladur 22 —23 millj. kr. & arsgrundvelli
i fyrsta afanga, en heekkar i lidlega 30 millj. kr. &4 drsgrundvelli pegar neesta dfanga
hefur verid beett vid.

II. Radist verdi i naudsynlegar endurbeetur & Bakkaflugvelli sem allra fyrst.
Bygging nyrrar flugstodvar verdi forgangsverkefni og beett verdi vid starfslid
vallarins.

Aztladur framkveemdakostnadur vegna nyrrar flugstodvar er 35 milljonir kréna en
aukinn rekstarkostnadur er um 5 milljonir kréna 4 ari.

III. Ef 6vissa eykst frekar um framtid deetlunarflugs a4 milli Reykjavikur og
Vestmannaeyja pa verdi reekilega kannad hvort hagkveemt kunni ad vera ad
bjoda tt flugleidina. A pessari stundu er ekki heaegt ad aeetla kostnad vegna
peirra breytinga sem ttbod 4 flugleidinni hefdi 1 for med sér og ahrif pess a
flugtargjold.

4.2 FRAMKVZMD

Samgonguradherra tok fljotlega pa akvordun ad fjolga feroum Herjolfs 1 samreemi
vid tillogur starfshopsins. Gert er rad fyrir ad farnar verdi um 570 ferdir milli lands
og Eyja a arinu 2003 og er pa aukning ferda fra arinu 2000 ordin 30%. Fjolgun ferda,
heerra pjoénustustigi og breyttri aeetlun Herj6lfs hefur verid vel tekid af
heimaménnum og 6llum peim sem ferjuna nota.

Vardandi tillogu II um framkvemdir 4 Bakkaflugvelli pa liggur fyrir Alpingi
pingsalyktunartillaga ad samgongudeetlun par sem gert er rdd fyrir framkvemdum
vid nyja flugstod a Bakkaflugvelli & drinu 2004.

Ennfremur aeetlar Vegagerdin ad slitlag verdi lagt a veginn nidur ad Bakkaflugvelli. T
samgongudetlun sem nua liggur fyrir Alpingi er gert rdd fyrir pvi, ad tillogu
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pingmanna Sudurlands, ad framkveemdir hefjist 2004 og verdi lokid & tveimur til
premur arum.

Hugmyndir um tutbod & flugleidinni milli Vestmannaeyja og Reykjavikur voru
teknar til sérstakrar medhondlunar. I pvi sambandi er vert ad geta pess ad formadur
starfshopsins gekk & fund Eftirlitsstofnunar EFTA pann 12. febraar 2003 par sem sa
vitneskja fékkst ad Oheimilt er, samkveemt samkeppnisreglum EES, ad bjéda ut
flugleidir sem sinnt er 4 markadsforsendum, en Islandsflug hefur annast flug &
pessari leid eftir ad Flugfélag Islands heetti ad sinna pvi. Pratt fyrir pad telur
starfshopurinn rétt ad kanna frekar med hvada heetti sé unnt ad stydja vio rekstur &
pessari flugleid, einkum i 1jési pess ad Vestmannaeyjar eru ekki i pjodvegasambandi
eins og neer oll obnnur byggdarlog hér a landi.
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5.SAMGONGULEIPIR, MANNVIRKI,
FARATZAKI OG AFKOST

Pann 1. desember 2002 voru ibtar Vestmannaeyja 4.416 talsins og Vestmannaeyjabeer
pvi neest fjolmennasti péttbylisstadur landsins utan Faxafléasveedisins. Jafnframt eru
Vestmannaeyjar lang steersta eyjabyggd vid Island og st fjslmennasta sem ekki
tengist pjodvegakerfi landsins beint heldur verdur ad notast vid ferju eda flug.
Sérstada Vestmannaeyja i samgongumadlum er pvi augliés og 6tvired, en sidan
reglubundnar ferjusiglingar milli lands og Vestmannaeyja voru teknar upp med
Herjolfi arid 1959 hafa peer verid meginpattur { samgongum 4 pessari leid pott flug
hafi einnig gegnt par mikilveegu hlutverki.

Farpegaflutningar til og frd Vestmannaeyjum eru annars vegar med Herjolfi, sem
siglir milli Vestmannaeyja og Porlakshafnar, og hins vegar med flugi, sem er a milli
Vestmannaeyja og tveggja deetlunarstada, Reykjavikur og Bakka i Landeyjum. Fjoldi
farpega arid 2002, til og frd Vestmannaeyjum, var 158.785 og flutti Herjolfur pad ar
109.620 farpega eda um 69% af heildinni. Med flugi féru 31% farpega til og fra
Eyjum. Pessu til vidbétar flutti Breidafjardarferjan Baldur farpega medan Herjolfur
var 1 slipp 1 tveer vikur i september sl. Pegar litid er a préun farpegaflutninga til og
frd Vestmannaeyjum a timabilinu 1997-2002, sbr. toflu 5.1, sést ad farpegafjoldi nadi
hamarki &rid 2000 en peim hefur sidan feekkad nokkud. Einnig sést gloggt ad pegar
farpegum med flugi feekkar aukast farpegaflutningar med Herjolfi og svo ofugt.
Pannig vinna farpegaflutningar a sjo & moéti rekstrargrundvelli farpegaflutninga med
flugi.

Voruflutningar & milli lands og Eyja fara ad langmestu leyti sjoleidina med
innlendum skipafélogum og med voruflutningabifreidum sem fara med Herjolfi.
Saralitlir voruflutningar fara flugleidina.

Tafla 5.1.1. Farpegaflutningar til og fra Vestmannaeyjum drin 1997-2002

Farpegaflutn. 1997 1998 1999 2000 2001 2002
Med Herjolfi 80.361 78.817 78.518 88.582| 102325 109.620
Med flugi 70.080 83.660 89.013 84.007 57.112 49.347
Samtals: 150.441| 162.477| 167.531| 172.589| 159.437| 158.967

Hér 4 eftir verdur fjallad um hinar prja meginleidir i samgéngum Vestmannaeyja,
p.e. ferjuleidina til Porldkshafnar, flugleidina til Reykjavikur og flugleidina 4 Bakka i
Landeyjum me0 tilliti til peirra endurbéta sem par veeri heegt ad gera.

5.1. FLUTNINGSGETA OG PJONUSTUSTIG HERJOLFS

M/s Herjolfur er ekjufarpegaferja, 3.354 bruttétonn ad steerd (1.048 tonn netto).
Lengd ferjunnar er 70,5 m og breidd er 16 m. M/s Herjolfur hefur tveer adalvélar og
er hvor peirra 2.700 KW. Ferjan gengur 15-16 sjémilur/klst. og tekur pvi sigling &
milli Vestmannaeyja og Porldkshafnar um 2 klst. og 45 min. pegar best leetur, par
sem siglingaleidin er 40 sjomilur. Ferjan getur tekid mest 524 farpega og 70 félksbila
eda 6 flutningabila og 35 félksbila.

Ferjan er mjog vel buin siglingateekjum svo og bjorgunarbtinadi samkveemt
alpjodlegum SOLAS krofum. [ skipinu eru bprir adalsalir: Matsalur med
kaffiteriusnidi sem radmar um 130 manns 1 seeti vid bord, sjonvarpssalur med ramlega
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80 stillanlegum hvildarst6lum og svo setustofa med séfastélum og bordum. Auk pess
eru sofar og bekkir innan og utan dyra. A efra pilfarinu er salur sem getur tekid um
100 manns i seeti. P4 eru i ferjunni 18 tveggja manna klefar sem flestir eru btnir
salerni og snyrtingu, einnig fjérir fijogurra manna klefar. I pessum klefum eru
uppbtin ram og stillanlegar Gtvarpsrasir. Auk pess eru 32 kojur i fjogurra og atta
manna rymum en peim kojum fylgja koddar og teppi.

[ Vestmannaeyjum og i Porldkshofn er afgreidsluhisnaedi med vidtengdum
landgonguréonum fyrir ferjuna. Vid Basaskersbryggju i Vestmannaeyjum er 272 m?
afgreidsluhiisnaedi, sem notad er fyrir skrifstofu, bidsal fyrir farpega og afgreidslu
farpega og bila. Vid Hafnarbakka 28 i Porlakshofn er 224 m?2 htdsnedi med
viotengdum landgongurana. Husneedid er notad fyrir bidsal farpega, afgreidslu
farpega og bila og veitingasolu.

Fargjald med Herjolfi fyrir fullordinn, 16-66 ara, adra leidina er 1.700 kr. og fram og
til baka er gjaldid kr. 3.400. Ellilifeyrispegar og ungmenni 12-15 ara greida kr. 850 kr.
adra leidina en kr. 1.700 fram og til baka en born ad 12 ara aldri ferdast med skipinu
an pess a0 greida fargjald. Fargjald fyrir bifreid ad 5 m er kr. 1.700 kr. adra leidina en
3.400 kr. fram og til baka. Afslattarfargjold med skipinu eru seld med einingakortum.
Hver fargjaldseining kostar pa 340 kr. eda 390 kr. eftir pvi hversu margar einingar
eru keyptar i einu. Fullordinn einstaklingur greidir 3 einingar en ellilifeyrispegar og
ungmenni greida einungis 1 einingu fyrir hverja ferd, p.e. adra leidina. Algengt er ad
farpegar kaupi 40 eininga kort. Med pvi méti kostar fullordinsfargjald kr. 1.020 adra
leidina og pad sama er greitt fyrir folksbifreid. Auk pess eru i gildi sérstok
namsmannafargjold.

Rekstraradili ferjunnar m/s Herjolfs er nt Samskip hf. og hefur svo verid fra 1.
jantar 2001 er Vegagerdin og Samskip hf. gerdu med sér samning um rekstur
skipsins sem gilti til 31. desember 2003 og hefur verid framlengdur um tvo &r.

Arid 2000 fér Herjolfur 438 ferdir milli Vestmannaeyja og Porlékshafnar, 4 arinu 2001
voru farnar 448 ferdir og 488 ferdir & arinu 2002 eda ramlega 11% fleiri en & arinu
2000. Gert er rad fyrir ad farnar verdi um 570 ferdir milli lands og Eyja & arinu 2003
og eru pad 30% fleiri ferdir en arid 2000.

A &rinu 2000 voru farnar 10 ferdir 4 viku yfir sumario, en um veturinn voru farnar 8
ferdir a viku ad undanskildu timabilinu 16. desember til 1. mars pegar farnar voru 7
ferdir 4 viku. A &rinu 2001 voru farnar tveer ferdir & manudsgum yfir sumartimann
og fjolgadi pvi ferdum um 10 fré fyrra ari. A arinu 2002 var tvivegis tekin dkvordun
um ad fjolga ferdoum Herjolfs. Hin fyrri i febrtar um ad fjolga ferdum yfir
sumartimann 1 13 ferdir 4 viku, p.e. tveer ferdir a dag ad undanskildum laugardegi, i
stad 11 ferda og ad tveer ferdir skyldu verda farnar a fostudogum allt arid. Seinni
akvordunin var tekin i byrjun oktéber um ad fjolga ferdum & haustin og vorin ar 8
ferdum 1 11 ferdir 4 viku. Midad vid breytta deetlun, p.e. fra pvi i oktéber 2002, er
ferdaaeetlun Herjolfs svohljéodandi:
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Sumaraatlun:
Sumardaeetlun gildir fra 1. mai til 31. 4gust.
Alla daga nema laugardaga

fra Vestmannaeyjum  kl. 08:15 og 16:00
fra Porlakshofn kl. 12:00 og 19:30

Laugardaga

fra Vestmannaeyjum  kl. 08:15
fra Porlakshofn k1. 12:00

Ferdir falla nidur 4 sjomannadag og hvitasunnudag.

Azetlun breytist vegna pjédhatidar Vestmannaeyinga 4 eftirfarandi hatt:
A sunnudegi (pj6dhatidar) er adeins ein ferd farin

frd Vestmannaeyjum  kl. 13:00
fra Porlakshofn kl. 16:30

A manudegi (pjodhatidar) er timadzetlun ferjunnar breytt

frd Vestmannaeyjum  kl. 11:00 og 18:00
fra Porlakshofn kl. 14:30 og 21:30

A pridjudegi (eftir pjodhatid) er farin ein ferd auk fastra ferda, p.e. prjar ferdir

frd Vestmannaeyjum  kl. 01:00, 08:15 og 15:30
fra Porlakshofn kl. 04:30, 12:00 og 19:00

Haust- og vorazetlun:

Haustaeetlun gildir frd 1. september fram til 30. névember og vordeetlun gildir fra 1.
mars til 30. april.

Alla daga nema pridjudaga, midvikudaga og laugardaga

fra Vestmannaeyjum  kl. 08:15 og 16:00
fra Porlakshofn kl. 12:00 og 19:30

Pridjudaga, midvikudaga og laugardaga

frd Vestmannaeyjum  kl. 08:15
fra Porlakshofn k1. 12:00

Feroir falla nidur: fostudaginn langa og paskadag.
A midvikudag fyrir paska og 4 annan i paskum eru farnar tveer ferdir og er daetlun
peirra eins og sumaraeetlun.

Vetraraetlun:
Vetraraeetlun gildir frd 1. desember til 28. febraar.
Manudaga til laugardaga

frd Vestmannaeyjum  kl. 8:15
fra Porldkshofn kl. 12:00

Sunnudaga

fra Vestmannaeyjum  kl. 14:00
fra Porlakshofn kl. 18:00
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Auk pess eru farnar siddegis- kvoldferdir 4 fostudogum pannig ad pa daga
eru farnar tveer ferdir

fra Vestmannaeyjum  kl. 16:00
fra Porlakshofn kl. 19:30

Ferdir falla nidur: joladag og nyarsdag.

Sem fyrr sagdi verda ferdir Herjolfs um 30% fleiri 4rid 2003 en arid 2000, pegar
farpegar til Vestmannaeyja urdu flestir, sbr toflu 5.1.1. Pad er i samreemi vid pad ad
hlutur ferjunnar i farpegaflutningum milli lands og Eyja hefur aukist, var 51% &rid
2000 pegar 88.582 manns toku sér far med ferjunni en 69% &rid 2002 pegar farpegar
hennar urdu 109.620. Fjolgun farpega Herjolfs milli &ranna 2000 og 2002 er 21.038,
sem nemur um 24%.

Sé midad vid arid 2002 er ljost ad Herjolfur er pungamidjan 1 samgongum
Vestmannaeyinga med 69% hlutdeild i farpegaflutningum og svo til alla
voruflutninga.

5.2. FLUTNINGAR HERJOLFS ARIN 1997-2002 OG NYTING
FERJUNNAR ARIN 2001-2002

Fluttir hafa verid med Herjolfi arin 1997 til 2002 a bilinu 80-110 puasund farpegar
arlega sbr. toflu 5.1.1. A sama timabili voru fluttir 4 bilinu 20-28 pusund félksbilar,
tjaldvagnar/fellihysi arlega og um 3 ptisund flutningabilar (atvinnuteeki), sja toflur
hér ad aftan.

Tafla 5.2.1. Farpegar med Herjélfi drin 1997-2002

Manudur 1997 1998 1999 2000 2001 2002
Jantar 3.927 3.331 3.513 3.511 4.437 5.411
Febraar 3.144 2.832 2.576 2.799 4.285 4.585
Mars 4.841 3.962 5.170 4.369 5.523 7.289
April 6.006 6.064 6.357 7.927 8.899 10.306
Mai 8.031 6.842 2.167 7.434 8.349 9.470
Jani 10.508 12.044 12.001 10.209 12.907 15.843
Juli 11.890 14.059 15.086 13.183 15.365 15.519
Agust 14.044 14.733 13.914 17.354 16.843 18.421
September 4.692 5.581 4.650 6.162 7.253 2.596
Oktober 5.486 1.534 4.685 5.325 7.504 7.914
November 3.882 3.569 4.551 5.011 5.531 6.511
Desember 3.910 4.266 3.848 5.298 5.429 5.755
Samtals: 80.361 78.817 78.518 88.582| 102.325| 109.620

Medaltal 4 manudi 6.697 6.568 6.543 7.382 8.527 9.135
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Tafla 5.2.2. Folksbilar, tjaldvagnar/fellihysi med Herjélfi drin 1997-2002

Mianudur 1997 1998 1999 2000 2001 2002
Jantar 1.056 985 1.061 1.019 1.202 1.426
Febraar 720 747 800 757 1.049 1.258
Mars 1.068 1.001 1.476 1.111 1.473 1.720
April 1.572 1.787 1.856 2.294 2.328 2.505
Mai 1.807 1.769 609 2.041 2.071 2.504
Jani 2.488 2.963 2.931 2.586 2.903 3.563
Juli 2.735 3.254 3.560 3.348 3.743 3.693
Agust 2.951 3.099 3.464 3.555 3.585 3.813
September 1.384 1.651 1.646 1.982 1.998 987
Oktober 1.408 935 1.506 1.594 1.994 2.098
Noévember 1.135 1.090 1.328 1.500 1.604 1.901
Desember 1.225 1.410 1.319 1.694 1.637 1.860
Samtals: 19.549 20.691 21.556 23.481 25.587 27.328

Medaltal 4 manudi 1.629 1.724 1.796 1.957 2.132 2.277

Eins og framangreindar toflur syna pa hafa flutningar Herj6lfs a farpegum og
folksbilum aukist 4 undanférnum arum. A arinu 2002 voru fluttir 29 ptasund fleiri
farpegar en & arinu 1997 sem nemur um 36% aukningu. A milli d&ranna 2001 og 2002
jukust farpegaflutningar um 7%. A arinu 2002 voru fluttir um 8 pasund fleiri

.....

2002 en 4 arinu 2001.

Tafla 5.2.3. Flutningabilar/atvinnutaeki med Herjélfi drin 1997-2002

Mianudur 1997 1998 1999 2000 2001 2002
Janaar 219 205 193 206 199 218
Febrtar 242 191 205 197 191 214
Mars 216 250 313 225 274 264
April 277 245 232 232 198 271
Mai 278 266 140 323 232 265
Jani 287 328 274 276 246 270
Juli 318 310 231 228 274 285
Agﬁst 220 252 222 207 205 183
September 233 299 216 196 200 109
Oktoéber 248 185 205 229 227 241
November 224 198 259 223 280 246
Desember 200 207 184 189 185 185
Samtals: 2.962 2.936 2.674 2.731 2.711 2.751
Medaltal 4 manudi 247 245 223 228 226 229

Flutningur flutningabila/atvinnuteekja jokst milli aranna 2001 og 2002 um 2%. Pratt
fyrir ad aukning hafi verid a heildarflutningum med Herjolfi a &rinu 2002
samanborid vio arid 2001 pa jokst ekki nyting & einstokum ferdum Herjolfs eins og 1
lj6s kemur ef skodadar eru flutningstolur midad vid ferdafjolda, sja toflur 5.2.4 til
5.2.7 hér aftar.




Lokaskyrsla starfshops um samgongur til Vestmannaeyja

Tafla 5.2.4. Farpegarnyting Herjélfs drin 2001 og 2002
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Farpegar 2001 2002 2001/2002
Minudur Fjoldi|Ferda-| Farpegar| Fjoldi| Ferda-| Farpegar| Breyting a|Breyting a
fjoldi| pr. ferd fjoldi| pr. ferd|ferdafjolda| nytingu
Januar 4.437 58 76,5 5.411 60 90,2 3,4% 17,9%
Febraar 4.285 54 794 4.585 60 76,4 11,1% -3,7%
Mars 5.523 72 76,7 7.289 66 110,4 -8,3% 44,0%
April 8.899 68 130,9| 10.306 70 147,2 2,9% 12,5%
Mai 8.349 76 109,9 9.470 98 96,6 28,9% -12,0%
Juni 12.907 88 146,7| 15.843| 108 146,7 22,7% 0,0%
Jali 15.365| 100 153,7 15.519] 112 138,6 12,0% -9,8%
Agust 16.843| 102 165,1| 18.421| 116 158,8 13,7% -3,8%
September 7.253 72 100,7 2.596 36 72,1 -50,0% -28,4%
Oktober 7.504 70 107,2 7.914 94 84,2 34,3% -21,5%
November 5.531 70 79,0 6.511 88 74,0 25,7% -6,4%
Desember 5.429 66 82,3 5.755 68 84,6 3,0% 2,9%
Samtals: 102.325 896 114,2 109.620 976 112,3 8,9% -1,7%
Ferd = Vestmannaeyjar-Porldkshofn eda Porldkshofn-Vestmannaeyjar, p.e. einn leggur.
Tafla 5.2.5. Folksbilanyting Herjolfs drin 2001 og 2002
Folksbilar 2001 2002 2001/2002
Mianudur Fjoldi|Ferda-| Farpegar| Fjoldi| Ferda-| Farpegar| Breyting a|Breyting a
fjoldi| pr. ferd fjoldi| pr. ferd|ferdafjolda| nytingu
Jantar 1.202 58 20,7 1.426 60 23,8 3,4% 14,7 %
Febraar 1.049 54 19,4 1.258 60 21,0 11,1% 7,9%
Mars 1.473 72 20,5 1.720 66 26,1 -8,3% 27,4%
April 2.328 68 34,2 2.505 70 35,8 2,9% 4,5%
Mai 2.071 76 27,3 2.504 98 25,6 28,9% -6,2%
Juni 2.903 88 33,0 3.563| 108 33,0 22,7% 0,0%
Juli 3.743| 100 37,4 3.693] 112 33,0 12,0% -11,9%
Agust 3.585| 102 351 3.813| 116 32,9 13,7% -6,5%
September 1.998 72 27,8 987 36 27,4 -50,0% -1,2%
Oktober 1.994 70 28,5 2.098 94 223 34,3% -21,6%
November 1.604 70 22,9 1.901 88 21,6 25,7% -5,7%
Desember 1.637 66 24,8 1.860 68 27,4 3,0% 10,3%
Samtals: 25.587 896 28,6 27.328 976 28,0 8,9% -2,0%
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Tafla 5.2.6. Flutningatakjanyting Herjélfs drin 2001 og 2002
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Flutn.bilar 2001 2002 2001/2002
Mianudur Fjoldi|Ferda-| Farpegar| Fjoldi| Ferda-| Farpegar| Breyting a|Breyting a
fjoldi| pr. ferd fjoldi| pr. ferd|ferdafjolda| nytingu
Jandar 199 58 3,4 218 60 3,6 3,4% 5,9%
Febraar 191 54 3,5 214 60 3,6 11,1% 0,8%
Mars 274 72 3,8 264 66 4,0 -8,3% 51%
April 198 68 2,9 271 70 3,9 2,9% 33,0%
Mai 232 76 3,1 265 98 2,7 28,9% -11,4%
Juni 246 88 2,8 270 108 2,5 22,7% -10,6%
Juli 274 100 2,7 285 112 2,5 12,0% -7,1%
Agust 205 102 2,0 183 116 1,6 13,7% -21,5%
September! 200 72 2,8 109 36 3,0 -50,0% 9,0%
Oktober 227 70 3,2 241 94 2,6 34,3% -20,9%
Névember 280 70 4,0 246 88 2,8 25,7% -30,1%
Desember 185 66 2,8 185 68 2,7 3,0% -2,9%
Samtals: 2711 896 30 2751 976 2,8 8,9% -6,8%

Eins og lesa ma ut ar toflum 5.2.4 til 5.2.10 hefur nyting Herjolfs 1 hverri ferd heldur
dregist saman eftir ad ferdum var fjolgad poétt ferjan flytji na fleiri farpega yfir arid en
adur. Medalfjoldi farpega 1 hverri ferd (legg) var 112 &rid 2002, medalfjoldi folksbila
28 og um 3 flutningateeki { hverri ferd sama ar.

Pegar skodadar eru tolur um pad hvernig flutningar med Herjolfi dreifast yfir arid
kemur 1 lj6s ad ferjan annar i lang flestum tilfellum flutningaporf farpega. Pad er
einungis i kringum pjoohétid og stér ipréttamot sem flutningaporf farpega med
Herjolfi fer fram dr hamarksflutningsgetu ferjunnar eda 524 farpegum. Biladekk
Herjolfs hefur verid fullnytt i um 7% af feroum (leggjum) sl. tvo ar, skv. toflum 5.2.9.
og 5.2.10. M4 leida ad pvi likum ad umfram fluningaporf bifreida hafi verid i
toluverdum hluta af pessum ferdum.

Tafla 5.2.7. Nyting Herjélfs 2001 - Farpegar

Fjoldi Manu-| Pridju-| Midviku-| Fimmtu- Fostu-| Laugar-| Sunnu-| Fjéldi feroa %
farpega dagur| dagur dagur dagur dagur dagur dagur (leggur)

0-49 40 50 40 32 8 21 4 195| 21,9%
50-99 43 29 32 55 47 52 20 278| 31,2%
100-149 28 13 14 25 68 14 22 184| 20,7%
150-199 14 15 13 33 15 40 135| 15,2%
200-249 3 4 14 1 16 42| 4,7%
250-299 1 13| 1,5%
300-349 16| 1,8%
350-399 1 1 111 1,2%
400+ 3 2 3 2 16| 1,8%
Samtals 134 104 110 134 180 104 124 890 100%

1 Herjolfur var 1 slipp 16.-29. september 2002 eins og ferdafjoldi og flutningstolur
bera merki um.
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Fjoldi | Manu- | Pridju- | Midviku- | Fimmtu- | Fostu- | Laugar- | Sunnu-| Fjoldi %
farpega | dagur | dagur dagur dagur | dagur | dagur | dagur | ferda
(leggur)
0-49 26 42 36 14 1 11 2 132 17,3%
50-99 39 37 38 57 32 29 18 250( 32,8%
100-149 16 17 20 25 52 25 21 176| 23,1%
150-199 18 5 6 7 22 8 25 91| 11,9%
200-249 5 2 2 6 21 4 12 52| 6,8%
250-299 5 1 3 1 4 12 26| 34%
300-349 2 1 1 4 05%
350-399 1 1 3 3 8 1,0%
400+ 3 3 3 2 3 1 8 23| 3,0%
Samtals 114 108 110 112 138 78 102 762  100%
Tafla 5.2.9. - Nyting Herjolfs 2001 - Bifreidar
Fjoldi Manu-| Pridju-| Midviku-| Fimmtu-| Fostu-| Laugar-| Sunnu-| Fjoldi %
bifreida dagur| dagur dagur dagur| dagur| dagur| dagur ferda
(leggur)
0-19 10 3 2 3 3 8 12 411 4,6%
20-29 13 4 2 6 22 17 16 80[ 9,0%
30-39 31 21 17 8 17 21 19 134 15,1%
40-49 28 29 36 34 45 31 25 228| 25,6%
50-59 29 20 20 43 42 12 25 191 21,5%
60-69 16 20 19 28 33 13 27 156| 17,5%
70+ 7 7 14 12 18 2 60[ 6,7%
Samtals 134 104 110 134 180 104 124 890 100%
Tafla 5.2.10. - Nyting Herjolfs 2002 - Bifreidar
Fjoldi
Fjoldi | Manu- | Pridju- |Midviku-| Fimmtu-| Fostu- | Laugar- | Sunnu- ferda
bifreida | dagur | dagur | dagur | dagur | dagur | dagur dagur | (leggur) %
0-19 15 8 3 2 4 6 17] 55 5,6%
20-29 21 14 14 16, 10 22 18 115 11,8%
30-39 27 31 23 17 26 29 21 174 17,8%
40-49 33 34 31 40 33 23 33 227 23,3%
50-59 24 22 36, 38 52 13 26 211 21,6%
60-69 24 15 15 24 35 7 19 139 14,2%
70+ 6 8 8 11 22 55 5,6%
Samtals 150 132 130 148 182 100 134 976/ 100%
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Nytingartolur syna ad Herjolfur er alls ekki fullnyttur og ad ferjan annar jafnan
flutningsporf 4 Vestmannaeyjaleidinni nema a alagstima a sumrin s.s. pj6dhatio.
Einnig skal pad aréttad, sem reynsla dhafnar og tolur um fratafir syna, sbr toflu 7.2.1
og umfjollun um fratafir i 7. kafla, ad st riflega aratugs reynsla sem fengist hefur af
Herjolfi hefur feert heim sanninn um pad ad skipid er heppilegt til siglinga 4 pessari
erfiou leid.

5.3 FLUGSAMGONGUR VID VESTMANNAEYJAR

5.3.1.  Préun farpegaflutninga i innanlandsflugi

Eins og fram kemur { eftirfarandi toflu 5.3.1.1 var préunin i farpegaflutningum
innanlands undanfarin 10 &r st ad farpegum for fjolgandi ar 742.685 pusund arid
1994 1 959 ptsund &rin 1999 en feekkadi sidan nidur i 696 pusund &rid 2002. Mesta
feekkunin 4tti sér stad milli aranna 2000 og 2001 eda um 20%. Adurnefnd uppsveifla
ario 1999 var adallega vegna mikillar samkeppni 1 innanlandsflugi, sem olli leekkun a
farmidaverdi.

Arid 2001 feekkadi farpegum i innanlandsflugi verulega og hélt st préun afram
arid 2002 en for pa heegar. Er liklegt ad vaxandi rekstrarkostnadur flugfélaganna og
mikil heekkun flugfargjalda radi mestu um pessa préun. Samkeppni milli Flugfélags
[slands og Islandsflugs & ymsum flugleidum, p.d.m. milli Vestmannaeyja og
Reykjavikur, lagdist nidur. Beettar vegasamgongur hafa einnig mikil ahrif i pessa 4tt.

Vaxandi umferd um Bakkaflugvoll er undantekningin fra almennum samdraetti 1
innanlandsflugi, en farpegum sem féru um Bakkaflugvall fjslgadi um teplega 10,3%
4rid 2001 4 sama tima og farpegum i innanlandsflugi feekkadi um 20%. Arid 2002
voru Bakkafarpegar alls 25.280 og var bad fjslgun um 31,5%. I toflu 5.3.1.1 hér ad
aftan ma sja préun farpegafjolda sidustu fimm &r & helstu flugvollum landsins.

Tafla 5.3.1.1. Farpegar a islenskum deetlunarflugvollum, 12 mdnada samanburour
1994-2002

Samtals Samtals Samtals Samtals Samtals Samtals Samtals Samtals

Flugvollur 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001
Airport Total 1994 Total 1995 Total 1996 Total 1997 Total 1998 Total 1999 Total 2000 Total 2001
Akureyri 132.696  143.947  142.602 156109  181.234 194404  191.014  161.295
Breyting milli dra 8,48% -0,93% 947%  16,095% 7,27% 1,74%  -15,56%
Bakki 0 0 0 0 16.963 16.975 17.432 19.231
Breyting milli dra 0% 0% 0% 100% 0,07% 2,69% 10,3%
Bildudalur 4467 6.744 8.075 8.984 8.192 7.553 6.855 5.015
Breyting milli dra 51,0% 19,7% 11,3% -8,8% -7,8% 9,2% -26,8%
Egilsstadir 50.759 53.310 54.468 66.284 70.916 76.910 73.097 61.196
Breyting milli dra 5,0% 2,2% 21,7% 7,0% 8,5% -5,0% -16,3%
Gjogur 757 769 566 629 587 492 535 382
Breyting milli dra 1,6% -26,4% 11,1% -6,7% -16,2% 8,7% -28,6%
Grimsey 3.662 3.788 3.694 3.651 2.975 3.845 3.085 3.665
Breyting milli dra 3% 2% 1% -19% 29% -20% 19%
Hornafjordur 14.672 15.764 17.653 18.501 17.714 19.823 19.347 12.417
Breyting milli dra 7,4% 12,0% 4,8% -4,3% 11,9% -2,4% -35,8%
Hélmavik 695 1.099 502 385 71 14 0 7
Breyting milli dra 58,1% -54,3% -23,3% -81,6% -80,3%  -100,0% 0,0%
Hisavik 14.003 14.834 14.422 16.373 18.109 12.971 8.234 500

Breyting milli dra 5,9% -2,8% 13,5% 10,6% 284%  -36,520% -93,9%

Samtals
2002

Total 2002
157.062
-2,62%
25.280
31,5%
4.879
-2,7%
63.670
25.280
493
29,1%
3.031
-17%
10.722
-13,7%
0
100,0%
1.059
111,8%
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fsafjordur 52.262 55.465 58.841 60.480 56.301 54.171 52.067 40.291
Breyting milli dra 6,1% 6,1% 2,8% -6,9% -3,8% -3,9% -22,6%
Koépasker 346 397 336 256 12 2 0 0
Breyting milli dra 14,7% -15,4% -23,8% -95,3% 83,3%  -100,0% 0,0%
Myvatn 3.603 3.622 3.554 3.639 2,977 2.312 0 1.712
Breyting milli dra 0,5% -1,9% 2,4% -18,2% -22,3%  -100,0% 0,0%
Nordfjordur 3.051 2.818 2.481 1.769 148 115 127 165
Breyting milli dra -7,6% -12,0% -28,7% -91,6% -22,3% 100,0% 29,9%
Patreksfjordur 5.705 4593 2.813 1.609 1.817 1.509 577 555
Breyting milli dra -19,5% -38,8% -42,8% 12,9% -17,0% -61,8% -3,8%
Raufarhofn 753 1.052 587 749 233 38 0 0
Breyting milli dra 39,7% -44,2% 27,6% -68,9% 83,7%  -100,0% 0,0%
Reykjavik 343220 354725 371559 415353  444.013 454469 440903  352.330
Breyting milli dra 3,4% 4,7% 11,8% 6,90% 2,4% -3,0% -20,1%
Rif 0 0 0 0 0 0 0 0
Breyting milli dra 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Saudarkrékur 11.136 11.546 11.610 14.964 14.326 14.726 13.460 10.758
Breyting milli dra 3,7% 0,6% 28,9% -4,3% 2,8% -8,6% -20,1%
Siglufjordur 2.298 2.747 2.626 3.055 3.487 2.825 1.623 72
Breyting milli dra 19,5% -4,4% 16,3% 14,1% -19,0% -42,5% -95,6%
Stykkishélmur 0 0 0 0 0 0 0 197
Breyting milli dra 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Vestmannaeyjar 85.950 75.536 79.406 70.080 83.660 89.013 84.077 57.112
Breyting milli dra -12,1% 5,1% -11,7% 19,4% 6,4% -5,5% -32,1%
Vopnafjordur 3.653 3.516 3.187 3.257 2.669 2,904 2.231 1.690
Breyting milli dra -3,8% -9,4% 2,2% -18,1% 8,8% -23,2% -24,2%
Pingeyri 1.850 2.663 2.763 1.150 1.838 2,532 606 1.193
Breyting milli dra 43,9% 3,8% -58,4% 59,8% 37,8% -76,1% 96,9%
Porshofn 1.834 1.984 1.987 2.010 2.014 1.912 2.054 1.879
Breyting milli dra 8,2% 0,2% 1,2% 0,2% -5,1% 7,4% -8,5%
Samtals 737.372 760919  783.732  849.287  930.256 959515  917.324  731.662
Adrir flugvellir 3.313 4212 3.802 1.460 0 0 0 0
Heildarfjoldi 740.685 765131 787534  850.747  930.256  959.515  917.324  731.662
Breyting milli dra 3,30% 2,93% 8,03% 9,35% 3,15% -4,40%  -20,240%
fi;z}{);ingfrd 1994 1,220

*Vidkomufarpegar ekki taldir med (transit passengers not included)
**Keflavikurflugvollur ekki medtalinn (Keflavik airport not included)

5.3.2.  Flugsamgongur um Vestmannaeyjaflugvoll

Tveir valkostir eru nu 1 flugsamgongum milli lands og Eyja. Annars vegar med
Islandsflugi fra Eyjum til Reykjavikur og hins vegar med Flugfélagi Vestmannaeyja &
Bakkaflugvoll 1 Landeyjum, en pessi félog halda uppi aeetlunarflugi a leidum sinum.
Flugfélagid Jorvik stundadi einnig flug milli lands og Eyja um hrid eftir ad Flugfélag
Islands heetti dzetlunarflugi til Eyja a arinu 2001, en hefur na heett pvi. Medan & pessu
stod voru nokkrar sviptingar um flugrekstur & Vestmannaeyjaleidinni og er ekki
djapt 1 arinni tekiod ad segja ad flugsamgongur milli Reykjavikur og Eyja hafi verio 1
talsverdri 6vissu um skeid en vid lokagerd pessarar skyrslu 1 febrtar 2003 virdist sem
rekstur Islandsflugs hafi eytt peirri 6vissu og er nd bodid upp 4 reglulegt
deetlunarflug milli Vestmannaeyja og Reykjavikur.

38.870
-3,5%
0
100,0%
0
100,0%
87
-47,3%
58
-89,5%
0
100,0%
327.664
-7%

0

100%
9.538
-11,3%
77
6,9%
41
100,0%
49.347
-13,6%
1.643
-2,8%
1.827
53,1%
1.466
-22,0%
696.814
0

696.814
-4,8%
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Eftirfarandi tafla synir préun {i farpegaflutningum annarsvegar & milli
Vestmannaeyja og Bakka og hins vegar 4 milli Vestmannaeyja og Reykjavikur

Tafla 5.3.2.1. Flugfarpegar fra Vestmannaeyjum 1994-2002

Flugvollur Samtals | Samtals | Samtals | Samtals | Samtals | Samtals | Samtals | Samtals | Samtals
1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

Bakki 0 0 0 0 16.812 16.819] 17169 18.959  26.983
Breyting m. ara 0,04% 2,08%| 10,43%| 42,32%
Reykjavik 82.422) 72218 76433 67.143] 63.500f 68.939] 63.497| 36.471  22.364
Breyting m. dra -12,38% 584%| -12,15%| -543% 857%| -7,89%| -42,56%| -38,68%
Heildarfjoldi 82.422| 72.218) 76.433| 67.143] 80.312] 85.758 80.666| 55.430| 49.347
Breyting m. dra -12,38% 584%| -12,15%| 19,61% 6,78%| -594%| -31,28%| -10,97%

Eins og sja ma eru farpegaflutningar um Bakkaflugvoll vaxandi & medan farpegum 4
milli Vestmannaeyja og Reykjavikur feekkar ad sama skapi { samkeppninni & milli
pessara flugleida.

[ toflunni ad nedan kemur fram manadarleg dreifing
flugleidunum milli Vestmannaeyja og Bakka annars vegar og Vestmannaeyja og
Reykjavikur hins vegar arid 2002

i farpegaflutningi 4

Tafla 5.3.2.2. Mdnaodarleg dreifing farpega umm Vestmannaeyjaflugvoll 2002

Aztlunarflug Leiguflug Sjukraflug Samtals Samtals

M Anubur Koma: Fara: Koma: Fara: Koma: Fara: Koma: Fara: /bl::))trrfgiir

Jantar 614 672 159 150 0] 0) 773 822 1.595
[Februar 723 687 255 249 4 2) 982 938§ 1.920]
Mars 730 833] 314 310 7| 14 1.051 1.157 2.208
April 907| 817 768 914 5 12 1.680, 1.743 3.423
Mai 1.281 1.222, 966 1.059, 4 8| 2.251 2.289 4.540f
Juni 1.296 1.019 1.448 1.646 5 10] 2.749 2.675 5.424
Juli 1.625] 1.521 2.313] 2.266) 2| 4 3.940 3.791 7.731]
Agflst 2.513 2.555] 2.866) 2.852] 4 8| 5.383] 5.415 10.798,
Sept. 1.045 1.120, 1.087 1.177 3] 6] 2.135 2.303] 4.438,
(Oktober 929 965 784 719 6 10) 1.719 1.694] 3.413]
INOV. 725 748 263 341 4 992| 1.097 2.089
[Des. 640 685 204 230 3 847 921 1.768
Samtals 13.028} 12.844 11.42 11.913] 4 88 24.502] 24.845) 49.347

Ath. Vidkomufarpegar eru ekki taldir me0 i samtalsddlki
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Aetlun Leiguflug Sjakraflug Samt. Samt
Miénudur Samtals
Koma Fara Koma Fara Koma Fara Koma Fara
Jantiar 0 159 150 159 150 309
Febraar 0f 224] 249 224] 249 473
Mars 54 61 314 310 368 371 739
April 0 0 768| 914] 768 914] 1.682
Mai 278 218 966 1.059] 1.244 1.277 2.521
Jini 216 204 1.448 1.646] 1.664 1.850) 3.514
Juli 241 224 2.313 2.266] 2] 2.556 2.494 5.050
Agust 480 512 2.866 2.852 3 3.349 3.370 6.719
Sept. 242 281 1.087 1.177] 1.329 1.458] 2.787
Okt. 150 210 784] 719 934 929 1.863
Nov. 78 96 263 341 4 8 345 445 790
Des. 41 524 204§ 230 3 6 248 288 536}
Samtals 1.780] 1.858 11.396 11.913] 12 24 13.188] 13.795 26.983
Tafla 5.3.2.4. Farpegar milli Vestmannaeyjaflugvallar og Reykjavikurflugvallar
Aatlun Leiguflug Sjakraflug Samt. Samt
Miénudur Samtals
Koma Fara Koma Fara Koma Fara Koma Fara
Jantiar 614 672 0 0f 0f 614 672 1.286
Febraar 723 687 31 0f 4 2| 758 689 1.447]
Mars 676 772 0 0f 7] 14 683 786 1.469
April 907} 817 0 0f 5 12 912} 829 1.741
Mai 1.003] 1.004 0 0f 4 8 1.007] 1.012) 2.019
Jini 1.080 815 0 0f 5 10 1.085 825 1.910
Juli 1.384 1.297 0 0f 0f 0 1.384 1.297] 2.681
Agl’lst 2.033] 2.043 0 0f 1 2.034 2.045 4.079
[Sept. 803 839 0 0f 3 806 845 1.651
(Oktober 779 755 0 0f 6 10 785 765 1.550
No6v. 647 652 0 0f 0f 0 647 652 1.299
Des. 599 633 0 0f 0f 0 599 633 1.232
Samtals 11.248 10.986 31 0f 35 64 11.314 11.050 22.364

Eins og sjd ma af ofangreindum toflum er farpegafjoldi ad hamarki ad sumarlagi
einkum 4 Bakkaflugvelli og vegur pjodhatid par pyngst. Athygli vekur ad
farpegaflutningar & milli Vestmannaeyja og Reykjavikur eru jafnari eftir manudum.
Asteedan er trulega st ad Bakkaflugvollur er meira notadur af ferdaménnum.

Sjukraflug um Vestmannaeyjaflugvoll er um tvo flug a viku ad medaltali
samkveemt yfirliti fyrir 2002.

Fratafir flugs um Vestmannaeyjaflugvoll voru athugadar fyrir arin 2001 og 2002.
[ 1j6s kom ad arin 2001 14 flug nidri vegna vedurs 22 heila daga. Samsvarandi 14 flug
nidri vegna vedurs arin 2002 i 28 heila daga.
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5.4 FLUGLEIPIN VESTMANNAEYJAR - REYKJAVIK
(ISLANDSFLUG)

Islandsflug hefur nti um nokkurt skeid haldid uppi reglubundnu aeetlunarflugi milli
Reykjavikur og Vestmannaeyja. Flugtimi a flugleidinni Reykjavik-Vestmannaeyjar er
20-25 minutur.

Félagid hafdi lengstum adeins einni Dornier-flugvél a ad skipa til ad sinna
flugleidinni. Na hefur verid tr pvi beett og hefur félagid tveer Dornier-vélar til ad
sinna pessari flugleid ef 4 parf ad halda. Dornier-vélar eru taldar einhverjar peer
hagkvemustu a pessari flugleid at fra flugoryggissjonarmidi og vegna litilla fratafa.
Félagid hefur ennfremur fest sig i sessi & innanlandsmarkadi eftir ad pad baud
hagstaedasta tilbodio 1 flug a4 milli Reykjavikur og Hafnar i Hornafirdi og hefur fasta
aeetlun pangad. Pad, ad fyrirteekid hefur styrkt stodu sina og ad pad hefur yfir
tveimur vélum ad rada til ad sinna flugleidinni Reykjavik-Vestmannaeyjar rennir
styrkari stodum undir samgongur til og fra Vestmannaeyjum.

[slandsflug heldur uppi reglulegri ferdadeetlun milli Vestmannaeyja og
Reykjavikur samkveemt eftirfarandi deetlunum félagsins.

Vetrarazetlun Islandsflugs 4 flugleidinni milli Vestmannaeyja og Reykjavikur
2002-2003

Til Vestmannaeyja fra Rvk. Fra Vestmannaeyjum til Rvk.
Vikudagar Brottfor Koma Brottfor Koma
ménud. - fostud. 07:30 08:00 08:15 08:45
pridjud. - sunnud. | 12:00 12:30 12:45 13:15
alla daga 16:45 17:15 17:30 18:00
Sumaraetlun Islandsflugs a flugleidinni milli Vestmannaeyja og Reykjavikur
2003
Til Vestmannaeyja fra Rvk. Fra Vestmannaeyjum til Rvk.
Vikudagar Brottfor Koma Brottfor Koma
manud. - fostud. 07:20 07:50 08:05 08:35
pridjud. - sunnud. | 12:00 12:30 12:45 13:15
laugadaga 08:30 08:00 08:15 08:45
alla daga 16:45 17:15 17:30 18:00

[ sumaraeetlun [slandsflugs er gert rad fyrir premur ferdum 4 dag til Vestmannaeyja,
nema tveer ferdir verda farnar a sunnudogum. Auk pess er gert rad fyrir aukaferdum
4 mesta alagstima & sumrin.

Nytingarhlutfall i flugi milli Vestmannaeyja og Reykjavikur er um pad bil 55%
(farpegar/seetafarambod).

Vardandi verdlag & flugmioum a pessari flugleid pa er ljost ad erfitt er fyrir
félagid a0 keppa vid pau (ldgu) fargjold sem bodid er uppad a flugleidinni
Vestmannaeyjar-Bakki auk 6dyrra fargjalda med Herjolfi. Vegna pess hve fa seeti eru
i Dornier vélunum pa er ekki unnt ad bjoda fram morg tilbodsseeti 1 hverri ferd.
Ennfremur er pad svo ad & stuttum flugleidum gengur heerra hlutfall tekna 1 ad
greida fastan kostnad eins og lendingargjold, afgreidslugjold ofl. en & lengri leidum.

Prenns konar almenn flugfargjold voru i gildi i febraar 2003 milli Reykjavikur og
Eyja. I fyrsta lagi fullt fargjald sem kostar kr. 7.315 énnur leidin eda kr. 14.630 badar
leidir, 1 60ru lagi svokallad ferdaseeti sem er & 6.115 kr. onnur leidin og 12.230 kr.
badar leidir. (Ef breyta 4 seeti kostar pad kr. 1.500). I pridja lagi er bodid upp a bonus-
fargjald & kr. 4.915 eda 9.830 kr. badar leidir. (Breytingagjald er kr. 1.500 og
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bokunarfyrirvari er prir dagar). A0 auki eru i gildi sérstok fargjold fyrir
ellilifeyrispega og skoélafélk sem kosta 4.415 kr. adra leidina eda 8.830 kr. badar leidir
og fyrir born 2-11 ara parf ad greida kr. 3.183 fyrir adra leidina og kr. 6.366 badar
leidir. Fargjald barna yngri en 2 &ra kostar 1.000 kr. hvora leid. Loks er bodid upp a
hopp-fargjold svonefnd sem kosta kr. 3.415 adra leidina en 6.830 kr. badar leidir og
einnig nettilbod sem kostar adra leidina 3.900 kr. eda 7.800 kr. badar leidir.

Vestmannaeyingar telja margir ad flugsamgongur vid hofudborgina séu i
verulegri kreppu sem lysi sér einfaldlega i pvi ad mun feerri nyta sér pjénustu
flugsins nu en var fyrir nokkrum arum eins og sést af tolum um proéun farpegafjolda
a flugleidinni undanfarin ar i téflu 5.3.1.1 og seetaframbod hefur dregist saman ad
sama skapi. Ein af asteedum pessa er vafalaust ad fargjold pykja eerid ha. Ma segja ad
flugid hafi verdlagt sig ad verulegu leyti Gt af markadnum fyrir allan almenning.
Einnig spilar parna inn i minnkandi seetaframbod i fluginu til Reykjavikur og
mismunur & fargjoldum med Herjolfi og flugi til Reykjavikur sem er flugsamgongum
6hagsteedur. Fjolgun & ferdum skipsins og voxtur 1 flugi 4 Bakkaflugvoll hefur ordid
til pess ad peir sem adur nyttu sér flug milli Eyja og Reykjavikur velja nt frekar
fyrrnefnda kosti.

5.5. FLUGLEIPIN VESTMANNAEYJAR-BAKKI: (FLUGFELAG
VESTMANNAEYJA)

Flugfélag Vestmannaeyja ehf. hefur stundad flug milli Eyja og Bakkaflugvallar i
Landeyjum sidan 2001 og hefur farpegum fjolgad ar fra ari. Flugfloti félagsins
samanstendur af tveimur tveggja hreyfla Partenavia PN-68, 5 seta og einni 9 seeta
Piper PA 31-350 Chieftain, sem einnig er notud i sjukraflug. T undirbtningi er ad
kaupa 19 seeta flugvél 1 stad einnar Partenavia vélar sem seld hefur verid tr landi.

Flugfélag Vestmannaeyja fer tveer deetlunarferdir & dag milli Vestmannaeyja og
Bakka. Hin fyrri fer fra Eyjum kl. 10.00, fra Bakka kl. 10.30, hin seinni fer fra Eyjum kl
16.00 og fra Bakka kl. 16.30. Auk pess er bodid upp & upphringiflug, p.e. farin er ferd
pegar einhver pantar flug. A mestu alagstimum geta peer ferdir skipt tugum dag
hvern. Nytingarhlutfall & pessari flugleid er 65% (farpegar/seetaframbod).

A Bakka eru nokkur bilageymsluhts sem rama um 50 kuteeki. Eyjamenn geyma
par baedi bifreidar, hjélhysi og tjaldvagna. Fargjald fyrir flug 4 milli Vestmannaeyja
og Bakka er {1 febraar 2003 kr. 1.900 fyrir fullordna, 6nnur leid, eda 3.800 badar leidir.
Fargjald barna 2-11 &ra er kr. 1.000 adra leid eda kr. 2.000 badar leidir.

Bakkaflugvollur bydur upp a gédan kost i samgongum vid Vestmannaeyjar enda
flugtimi fra Eyjum adeins 6-7 minttur.

5.6. VESTMANNAEYJAFLUGVOLLUR

5.6.1 Mannvirki og pjonusta
A Vestmannaeyjaflugvelli er adstada og pjonusta mjog g6d. Flughreyfingar? um
flugvollinn voru 12.205 arid 2001 og 13.298 arid 2002. Farpegar milli Vestmannaeyja
og Bakka voru 19.231 arid 2001 og 25.280 arid 2002. Farpegar milli Vestmannaeyja og
Reykjavikur voru um 38.000 &rid 2001 og um 24.000 a&rid 2002. Mestur
farpegaflutningur er i kring um pjoohatio.

Vestmannaeyjaflugvollur er einn af premur innanlandsflugv6llum landsins med
flugumferdarstjorn i stad upplysingapjonustu (AFIS) i flugturni flugvallar. I flugturni

2 Flughreyfingar skilgreinast sem fjoldi flugtaka og lendinga 4 flugvelli.
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starfa prir flugumferdarstjorar. Vid slokkvipjonustu og oOnnur storf &
flugvallarsveedinu starfa adeins tveir flugvallarstarfsmenn sem er of falidad midad
vid alag og pjonustu sem eetlast er til ad veitt sé a flugvellinum. Til pess ad uppfylla
krofur tilskipunar Evrépusambandsins um hamarks vinnutima parf ad beeta vid
einum flugvallarstarfsmanni. Azetladur kostnadur vegna pessa er 5 til 6 millj. kr. &
arsgrundvelli.

5.6.2  Flugbrautir, flughl6d, oryggissvaedi og tekjageymsla

A Vestmannaeyjaflugvelli eru tveer krosslagdar flugbrautir: Austur-vestur (A-V)
flugbrautin sem er 1.205 m x 45 m og nordur-sudur (N-S) flugbrautin sem er 1.160 m
x 45 m. Badar flugbrautir eru med bundnu slitlagi (kleedningu). Einfalt kleedningarlag
var lagt yfir brautirnar arid 2000 en toluvert 6veent steinlos hefur verid ar pvi og var
pvi lagt 20 m breitt Ralumac yfirlag 4 A-V flugbrautina 4rid 2002. Naudsynlegt er ad
leggja sams konar yfirlag 4 N-S brautina. Kostnadur er deetladur 30 millj. kr.

A Vestmannaeyjaflugvelli er ekki talin porf fyrir endurbeaetur eda steekkun
flughlads umfram pad sem tilheyrir vidhaldi.

Oryggissveedi flugbrautanna i Vestmannaeyjum eiga ad na 75 metra Gt frad midri
braut til hvorrar hlidar. Pessu skilyrdi er mjog afatt 4 vellinum og 4 morgum stodum
er oryggissveedi utan brautar neestum ekkert. Stadheettir eru pannig ad 6gerlegt er ad
uppfylla pessa krofu ad fullu, en vida er heegt ad laga til og ad pvi er stefnt. Ljost er
a0 hér er um mikid verk ad reeda. Naudsynlegt er ad gerd verdi uttekt og
heildardeetlun um verkio.

Nyleg og g60 teekjageymsla er 4 flugvellinum. Sandgeymslu parf ad byggja og er
kostnadur deetladur um 10 millj. kr.

5.6.3 Flugturn og flugstod
Arid 1999 var efsti hluti flugturnsins i Vestmannaeyjum endurnyjadur med nyju
glerhtisi. Auk pess voru tveer nedri haedir turnsins kleeddar ad utan og sett 1 peer nytt
gler. Astand grindar og einangrunar pessara hada ad innan er slemt og er
naudsynlegt ad setja upp nyja einangrun og kleedningu ad innan. Kostnadur er
aeetladur um 5 millj. kr.

Flugstodin 1 Vestmannaeyjum var nylega stekkud verulega med nokkrum
tilkostnadi og veitir fullneegjandi adbtinad fyrir farpega. Bifreidasteedi parf ad steekka
til austurs og er kostnadur aeetladur 6 millj. kr.

5.6.4 Ljosabunadur a flugbrautum
A arinu 1999 voru flugbrautaljos 4 badum flugbrautum Vestmannaeyjaflugvallar
endurnyjud og voru sett upp ljos med mesta styrk hefdbundinnar
flugbrautarlysingar. Naudsynlegt er ad endurnyja adflugshallaljos og koma upp
leifturljosum vid enda 4 badum flugbrautum. Azetladur kostnadur er 20 millj. kr.
Mikilveegt er ad sett verdi upp aodflugsljosalina sem verdi 420 m long fra
proskuldi vid vesturenda A-V flugbrautar og i framhaldi um 300 m eltiljésalina. Pessi
btanadur mun na til vesturs fra proskuldi og nidur i fledarmal. Markmidid er ad veita
flugmanni sjontengsl vid adflugsljosin til ad veita upplysingar um stadsetningu og
stefnu alveg fra lagmarksheed (2,5 Nm fra proskuldi) og nidur ad flugbraut. Azetladur
heildarkostnadur er 30 millj. kr.

5.6.5 Blindadflugsbunadur og tekjabunadur i flugturni

A Vestmannaeyjaflugvelli eru tveir radiévitar sem nytast fyrir fjogur mismunandi
adflug ad flugvellinum. Radiévitarnir eru komnir til ara sinna og parf ad endurnyja
pa & naestu arum. Aeetladur kostnadur er 10 millj. kr. GPS flugleidsoguteekni er na
moguleg & alpjédavettvangi. Heppilegt veeri ad flugrekstraradilar yrou fengnir til ad
setja hid fyrsta upp vidurkenndan GPS leidsogubtinad i flugvélar sinar og ad GPS
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adflug verdi honnud fyrir flugvollinn og gefin Gt & kortum. Aztladur kostnadur er 2
millj. kr. I flugturni eru fullneegjandi teki til fjarskipta og vedurmeelinga auk
tolvubtinadar er geymir og sendir frd sér vedurupplysingar fra vedurmelum
flugvallarins.

5.6.6 Slokkvi-, 6ryggis-, og snjérudningsbtnadur
Fullbain slokkvibifreid kom til flugvallarins &rid 2002 og telst slokkvi- og
oryggisbtinadur i fullnegjandi astandi & flugvellinum. A flugvellinum er nyleg
vorubifreid fyrir snjéplég og sanddreifingu, en snjoblasara vantar. Aeetladur
kostnadur er 15 millj. kr. Bremsumezelingabifreid er gomul en i pokkalegu astandi.

[ eftirfarandi toflu ma sja kostnadardeetlun um brynustu urbeetur &
Vestmannaeyjaflugvelli:

Tafla 5.6.6.1. Aztladur kostnadur vegna framkvaemda vid Vestmannaeyjaflugosll

FRAMKVAMDAKOSTNADUR MILLJ. KR.
Flugbrautir .........cooveveveveuccciirnrnceeecceeee 30
Radiévitar og GPS adflug........cccceevevevrricecucrennnn. 12
Adflugshalla-, leiftur og endaljés............ccccuunee. 20
ADJLIUGSLIOS ..., 30
LJOSVIti .ocviiiiiiiiiiiiiiiicii 1
Bilastaedi ......cceeuerererreiccieierenrecceenee s 6
OryggisSSVaeOi...uvuvvnrerirceeiseeeseeeeeseieesseeesseseenons uttekt vantar
Sandgeymsla.........cccceuviriniiiciii 10
SNJODIASATI ... 15
Framkvamdakostnadur alls 124

AUKINN REKSTRARKOSTNADUR

StOOUGILAI ..., 5
Annar rekstrarkostnadur..........ccccoeeveeveieinieeiiennns 2
Arlegur rekstrarkostnadur alls ............ccc.eeueenen. 7

[ pingsalyktunartillogu sem na liggur fyrir Alpingi um samgongudaetlun er gert rad
fyrir eftirfarandi fjarveitingum vegna uppbyggingar &4 Vestmannaeyjaflugvelli:

2003 2004 2005 2006

20,0 millj. kr 0 millj. kr. 13,0 millj. kr. 30,0 millj. kr.

Ljost er ad verulegt vidbotarfjarmagn vantar til ad ljadka naudsynlegum
framkveemdum a Vestmannaeyjaflugvelli umfram pad sem gert er rad fyrir a pessu
fjogurra ara timabili.

5.7 BAKKAFLUGVOLLUR I LANDEYJUM

5.71 Pjonusta og mannvirki
Flugvollurinn a Bakka leetur ekki mikid yfir sér en er p6 ordin fimmti umferdarmesti
flugvollur landsins i1 farpegum talid og stundum nefndur ,pridja leidin” i
samgongumalum Vestmannaeyinga. Arid 2001 var farpegafjoldi 19.231 og 25.280 arid
2002 .

Adstoduleysi fyrir starfslio og farpega er helsta vandamalid & Bakkaflugvelli.
Vinnueftirlit rikisins hefur einnig gert athugasemd vid of langan vinnutima
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starfsmannsins & flugvellinum midad vid kroéfur Evrépusambandsins. Naudsynlegt
er pvi ad beeta vi0 starfsmanni og er kostnadur vid pad aeetladur 5 millj. kr.

Nokkur uppbygging hefur verid 4 flugvellinum undanfarid, en hin hoéfst arid
1990, enda hefur notkun vallarins farid sivaxandi. Farpegaskyli (flugstod) var t.d. sett
par upp arid 1992 og komid var fyrir flugbrautaljosum sumarid 1997. Fé til
framkvemda og uppbyggingar & Bakkaflugvelli hefur verid takmarkad og er ordid
brynt ad beeta tr adstodu fyrir farpega og starfslid & flugvellinum.

5.72  Vegasamband vid Bakkaflugvoll
Fra Bakkavelli til Reykjavikur eru um 130 km, p.e. naleegt 1 klst 40 min akstur {
bifreid. Nokkud hefur borid a gagnryni & ad vegurinn ad Bakkaflugvelli fra pjodvegi
sé illa merktur og ad hann sé alls ekki naegilega gédur. Vegagerdin hefur unnid ad
baettum merkingum i vor og sumar vid pjodveg 1, en enn ma beaeta merkingar
verulega & leidinni fra pjodvegi nidur 4 Bakkaflugvoll. Ennpa vantar slitlag 4 4,6 km
kafla & veginn fra pjéodvegi nidur & Bakkaflugvoll. Mikilveegt er ad lokid verdi vid
lagningu slitlags & pennan vegarkafla eigi sidar en a rinu 2004.

Gagnrynt hefur verid ad ekki séu aeetlunarferdir med bifreidum fra
Bakkaflugvelli til Hvolsvallar i tengslum vid aeetlunarflug a Bakka.

5.7.3 Flugbrautir

A Bakka eru tveer flugbrautir, nordur-sudur flugbrautin sem var endurbyggd 2001 og
er 1.000 m x 30 m med bundnu slitlagi (kleedningu), og austur-vestur flugbrautin,
sem er 800 m x 30 m grasbraut. Aetlad er ad um 20% flugumferdar fari um pessa
flugbraut. Verdi umferd um vollinn svo mikil 1 framtidinni sem hdn er nd ma buast
vi0 ad endurbyggja purfi grasbrautina med bundnu slitlagi (kleedningu). Aeetladur
kostnadur 50 milljonir kr.

5.74  Flughlad og oryggissvaedi

Flughlad parf ad steekka a Bakka pegar ny flugstod kemur, einnig vegna pess ad
ntverandi hlad er ad hluta inni & Oryggissveedi brautar. Gert er rdd fyrir ad
kostnadur verdi um 12 millj. kr. Oryggissveedi 4 Bakka uppfyllir kréfur ad mestu
leyti.

5.7.5 Flugsto0 og flugturn

Flugstodin & Bakka, sem @tlad er ad rima flugstjornaradstodu og farpegaadstodu, er
adeins um 50 m? ad flatarmdli, sem er algjorlega oOfullneegjandi fyrir pa
farpegaumferd sem na fer um flugvollinn. Vinnueftirlitid hefur gert athugasemdir
vid vinnuadstodu i flugstodinni og adstodu fyrir flugfarpega, en oft fara allstorir
hopar ferdamanna um Bakkaflugvoll 4 leid sinni til og fra Eyjum. Peer krofur eru
gerdar til flugradiépjonustu a flugvollum ad adstada flugumsjonarmanns skuli vera
pannig ad hann hafi 6hindrad ttsyni yfir brautir. Pessum skilyroum er ekki meett &
Bakka eins og er og ur pvi parf naudsynlega ad beeta. Edlilegt veeri ad pad yroi gert 1
tengslum vid uppbyggingu nyrrar flugstodvar.

Flugstodvarhtisid 4 Bakka var sett par upp a ario 1994 en er toluvert eldra og
st60 adur & Holmavik. Gluggar flugstjérnarherbergisins eru pannig stadsettir ad ekki
sést yfir nema hluta af flugbrautunum. Flugvélar i adflugi og lendingu inn a A-V
flugbraut sjast ekki ur stjérnherbergi. A sumrin seekja gaesir og kriur 4 brautirnar sem
sjast ekki ar flugstjornarherbergi vegna pess hve lagt pad er.

Hugmyndir hafa verid uppi um ad flytja steerri flugstod med flugturni a
Bakkaflugvoll fra flugvollunum & Patreksfirdi eda Nordfirdi, par sem reglubundid
flug er ekki stundad lengur. Azetladur kostnadur vid pad er 12 millj. kr. Annar kostur
er a0 byggja nyja flugstod a Bakka og er deetladur kostnadur 35 millj. kr. Badir kostir
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myndu pjona starfsfolki og farpegum sem um vollinn fara mun betur en gert er i
dag. Brynt er a0 flugst6d med flugturni verodi reist sem fyrst.

576  Taekjageymsla

Teekjageymslu fyrir slokkvibil og annan bjérgunarbinad vantar. Aeetladur kostnadur
er 16 millj. kr. Hugsanlegt er ad kaupa eda leigja bilskdra sem eru 4 Bakka med minni
tilkostnadi.

5.7.7  Flugbrautarljés og blindflugsbtanadur

Flugbrautarljés eru a badum flugbrautum asamt ljosvita & flugstod. Adflugshallaljos
vantar en pau yrou sett upp vid N-S flugbrautina sem verdur adal blindadflugsbraut
flugvallarins. Einnig verdi sett par upp endaljés, sem leiftra ad flugmanni 1 adflugi.
Aeetladur kostnadur er 15 millj. kr.

GPS adflug parf ad hanna fyrir blindadflug ad badum endum N-S flugbrautar.
Nuaverandi vedurmeelingabtinadur er gamallar gerdar. ZEskilegt er ad settur verdi
upp stafreenn og sjalfvirkur bunadur sem fyrst, sem mun einnig nytast vid
vedurathuganir 1 tengslum vid rannsoknir & hugsanlegu ferjuleegi 4 Bakkafjoru.

5.7.8 Slokkvi- og dryggisbanadur

A Bakkaflugvelli er slokkvibtnadur sem uppfyllir skilyrdi fyrir minni flugvélar, eins
og peer sem nu nota flugvollinn langmest. Steerri flugvélar nota flugvollinn { auknum
meeli og er naudsynlegt ad endurnyja slokkvibifreidina med steerri og afkastameiri
bifreid sem geeti dregid bjorgunarbat ad fjoru. Aeetladur kostnadur er 15 millj. kr.
Einnig er lagt til ad keyptur verdi bjérgunarbatur og er kostnadur aeetladur 3 millj.
kr.

5.79  Snjoérudningsbunadur

Bakkaflugvollur er snjoléttur og hefur reynst vel ad fa verktaka til ad rydja snjé med
snjoplogi. Aeetladur kostnadur vid kaup & sanddreifara og snjésép er 15 millj. kr.

5.710 Heildarkostnadur vid uppbyggingu Bakkaflugvallar
Tafla 5.7.10.1. Kostnadur vegna aeskilegra framkveemda vio Bakkaflugvoll

FRAMKVZAMDAKOSTNADUR MILLJ KR.
NY flugst60 og hlad ..........cocvviciiniciiiniciiiciicaes 24-47
GPS @0fIUG ... 2
Adflugs-og endaljos..........occuviiuriniiiviniiiiiniciceces 15
Slokkvibifreid 0g DAtUT........ccccoueeviiiiricciciirrnccccies 18
TaekjasKkyli.....ccccooviiiiiiiiiiiiiiiica 16
Endurbygging N-S brautar..........c.ccccccoceeennvcciincncnns 50
SNjOrudNINGstaeki .......ccocucveuiiiiiiriiiiccccrrrcccenae 15
VedurmaelibUnadur ........c.oveeveveeeeninenieieeeieneeeeeenes 5
Framkvaemdakostnadur alls 145-178
REKSTRARKOSTNADPUR

SEOOUGILAI ... 5
Aukinn rekstarkostnadur...........ccoceceeveererecerieenieeeenen 5
Rekstrarkostnadur alls 10

[ pingsalyktunartillsgu sem nu liggur fyrir Alpingi um samreemda samgonguéaetlun
er gert rad fyrir eftirfarandi fjarveitingum fyrir Bakkaflugvall :

2003 2004 2005 2006

0 millj. kr 20,5 millj. kr 0 millj. kr. 12 millj. kr.
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Ljost er ad verulegt fjsarmagn vantar til framkveemda & Bakkaflugvelli umfram pad
sem gert er rad fyrir a pessu fjogurra ara timabili.
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6. MOGULEIKAR A BREYTTRI PJONUSTU

Sidan reglubundnar ferjusiglingar milli lands og Vestmannaeyja voru teknar upp
med Herjolfi arid 1959 hafa ferjusiglingar verid meginpattur i samgoéngum a pessari
leid pott flug hafi einnig gegnt par mikilveegu hlutverki.

Hér ad framan hefur verid rakin préun flutninga med Herjolfi, breytingar &
pjonustustigi ferjunnar og nytingu hennar 4 undanférnum arum. Ennfremur hefur
verio fjallad um préun flutninga 1 lofti og peer breytingar sem hafa att sér stad
undanfarin ar. I pvi sem a eftir fer verda reifadir peir moguleikar sem raunhaefastir
og neerteekastir eru til ad beeta samgongur vid Vestmannaeyjar.

Tolur um nytingu Herjolfs og farpegafjolda til og fra Vestmannaeyjum leida 1 1jés
a0 Herjolfur sinnir vel flutningsporf milli lands og Eyja og mun skipid geta sinnt
henni vel { ndnustu framtid baedi hvad snertir farpega og vorur. Eins eru fratafir
skipsins vegna vedurs mjog litlar og getur ferjan pvi med réttu kallast oflugur og
Oruggur samgongumati.

Flutningar med Herjolfi hafa aukist nokkud undanfarin ar. Ma eetla ad pad stafi
a0 hluta til af pvi ad hatt verd hefur poétt vera a flugfargjoldum og einnig vegna pess
ad pad er notad til voruflutninga til og fra Vestmannaeyjum og aukning hefur ordio i
fiskflutningum med ferjunni eftir ad innlendir fiskmarkadir féru a0 eflast.

Fullvist er ad ekki stodar annad en bjéda upp a ofluga bifreidaflutninga milli
lands og Eyja. Eins og sést af toflum 5.2.2 og 5.2.3 hafa bifreidaflutningar Herjolfs
feerst 1 voxt 4 sidastlionum arum, hvort sem um er ad reda vorubifreidar, ratur,
folksbila, tjaldvagna o.p.h. Petta er ad sjalfsogdu 1 samreemi vid pad sem gerst hefur a
sidasta dratug eda svo, ad voruflutningar verda sifellt meiri 4 landi 1 stad pess ad adur
var flutt sjoveg og ad bifreidaeign landsmanna eykst jafnt og pétt og svo er einnig i
Vestmannaeyjum sbr. toflu 6.1.

Tafla 6.1. Félksfjoldi og folksbilaeign i Vestmannaeyjum 1993, 1995, 2000 og 2002"

Ar Fjoldi folksbila | Folksfjoldi Ibtaar um hverja folksbifreid
1993 1.626 4.886 3,0
1995 1.636 4.805 2,9
2000 1.886 4.522 24
2002 1.874 4416 24

Pad er einmitt i bifreidaflutningum og farmflutningum sem borid hefur & ad
Herjolfur annadi ekki eftirspurn fyllilega en med peirri fjolgun ferda sem pegar er
ordin og utlit er fyrir ad muni haldast 4rid 2003, pegar aformad er ad farnar verdi 570
ferdir, eetti peim ferdum ad feekka par sem eftirspurn eftir plassi a biladekki er
umfram frambod. Til ad studla ad pvi meetti einnig taka upp skilvirkari
boékunaradferdir en nu er beitt, sem t.d. geetu falist 1 pvi ad Skumenn geetu ekki tekid
fra pléass a biladekki 4n pess ad greida bokunargjald. Myndi pad koma i veg fyrir ad
folk pantadi plass & biladekki &n pess ad vera fyllilega radid 1 ad nota pad og koma
pannig i veg fyrir ad nyting ferjunnar verdi sem skyldi auk pess ad valda gremju
medal annarra farpega sem hofou 1 hyggju ad nyta sér plassio.

* Tolur fra Hagstofu fslands og Umferdarstofu
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Undir flestum kringumsteedum hentar Herjolfur ageetlega fyrir pann félksfjolda
sem ferdast milli lands og Eyja en vid sérstakar adsteedur eda tilefni, svo sem pegar
pjoohatid Eyjamanna stendur yfir eda pegar fjolsott iprottamot eda dnnur mannamot
eru had i Eyjum getur audvitad svo farid ad farpegar verdi fleiri en skipid ramar.

Enda pott Herjolfur henti a0 flestu leyti vel fyrir hlutverk sitt hafa 4 sidustu arum
komid fram krofur um styttri ferdatima, sem ekki er haegt ad meeta med obreyttu
skipi. Nutimapj6dfélag einkennist m.a. af miklum hrada og kréfum um flyti og eins
eru tid ferdalog ordin hluti af lifsmynstri f6lks. Pad er pvi einkum fundid ad Herjolfi
a0 skipid sé helst til heegfara og svari illa kréfu samtimans um hrada i samgongum.

Ma etla ad pad sé mjog rikjandi vidhorf medal Vestmannaeyinga ad eeskja eftir
styttri ferdatima 4 sj6leidinni en na er. Einnig keemi pad ferdapjénustu verulega til
golda ef unnt veeri ad stytta ferdatima ferjunnar. Ef pad geeti tekist yrou
Vestmannaeyjar enn dakjosanlegri afangastadur en per eru na pegar ibudar
hofudborgarsveedisins, og reyndar annarra landshluta einnig, leita sér tilbreytingar 1
stuttum feroum, s.s. helgarferdum, arshatidarferoum o.s.frv. Einnig ma veenta pess
ad fleiri sumarferdalangar, erlendir og innlendir, legdu leid sina til Vestmannaeyja ef
skemmri tima teeki ad sigla pangad en nt er.

Krofunni um styttri siglingatima Vestmannaeyjaferju er haegt ad svara 4 prja
vegu. [ fyrsta lagi med pvi ad breyta Herjolfi, i 6dru lagi med pvi ad kaupa
hradskreidara skip, nytt eda notad, og i pridja lagi ad stytta siglingaleidina med pvi
ad byggja ferjuadstodu & Bakkafjoru. Starfshopurinn hefur tekid pessa moguleika til
athugunar og er gerd grein fyrir peim hér i neesta kafla.

Talsverdra sviptinga hefur geett 1 flugsamgongum milli Eyja og lands undanfarin
ar og hefur hlutdeild flugsins i farpegaflutninum minnkad allmikid. Um tima var
jafnvel tvisynt um ad haldid yroi ati flugi milli Vestmannaeyja og Reykjavikur, en
eftir ad Islandsflug styrkti stodu sina 1 innanlandsflugi hefur félagid sinnt flugleidinni
a markadsforsendum og virdast sem stendur ekki tilefni til ad hafa sérstakar
ahyggjur af flugsamgongum milli Vestmannaeyja og Reykjavikur.

Flug milli Vestmannaeyjaflugvallar og Bakkaflugvallar hefur feerst storum i voxt
undanfarin ar og leikur enginn vafi & pvi ad Bakkaflug er mikilveegur pattur i
samgongum Vestmannaeyinga.

6.1. LENGING HERJOLFS OG AUKNING VELARAFLS

Upphaflega var gert rad fyrir pvi i honnun m/s Herjolfs, sem fram fér hja Dwinger
Marinconsult A/S 1 Danmérku, ad ferjan yrdi 79 m Iong og hafdi Dwinger lagt mikla
aherslu a ad skipid yrdi sem lengst til ad sjoheefni pess yrdi sem mest (helst atti pad
ad vera 115 m) en 1 m.a. sparnadarskyni var akvedid ad hafa ferjuna 70,5 m ad lengd.?
Vegna bessarar forsdgu telja honnudir ad audvelt sé ad lengja Herjolf. Odru mali
gegnir med aukningu a ganghrada skipsins, pa pyrfti ad skipta tt framdrifsbtinadi og
endurbyggja  afturenda skipsins. [ greinargerd Finars Hermannssonar,
skipaverkfraedings, 1 vidauka I og I, um moguleika & breytingum & Herjolfi og mat &
nyjum og notudum skipakosti i stad Herjolfs er ad finna nidurstodur athugana hans 4
pvi hvad lenging og aukning vélarafls Herjolfs myndi pyda { auknum kostnadi.
Leitad var til skipasmidastoovarinnar Simek Verft a/s {1 Flekkefjord i Noregi,
peirrar stodvar sem smidadi ntverandi Herjolf, um leidbeinandi tolur i kostnadi og
timalengd vid ad lengja skipid um 24 m, p.e. annars vegar midad vid Obreyttan
framdrifsbinad og hins vegar med framdrifsbinadi sem knyodi skipid afram 4 22
hntta hrada midad vio sjélag Beaufort 2. Simek Verft a/s byr ekki yfir naudsynlegri

3 Sja vidauka V.
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purrkvi til lengingar skipsins og visadi pvi til samstarfsadila, Fiskestrand Verft a/s,
sem i samstarfi vid Simek a/s deetladi kostnad vid lenginu Herjélfs og aukningu
ganghrada/vélarafls.

I tengslum vid lengingu Herjolfs ber ad hafa i huga ad vidunandi skip parf til ad
pjona a siglingaleidinni Vestmannaeyjar-Porlakshofn medan & lengingu stendur. Pvi
er mikilveegt ad framkveemdatimi lengingar hafi umtalsvert veegi i kostnadaraeetlun
verksins par sem kostnadur vid ad leigja vidunandi skip i1 stad Herjolfs er
umtalsverdur hluti aeetlads heildarkostnadar. Einnig er gert rad fyrir 2,5%
eftirlitskostnadi o.s.frv. vid lengingu Herj6lfs. Med framangreint ad leidarlj6si og
fengnar upplysingar fra Fiskestrand Verft a/s, pa er eftirfarandi aeetladur kostnadur
vi0 lengingu Herjolfs um 24 m, an og med breytingum a framdrifsbtnadi skipsins:

Tafla 6.1.1. Axtladur kostnadur vid ad lengja Herjolf um 24 m dn breytinga d
framdrifsbiinadi/ ganghradi 17 hniitar

Verktimi framkveemdaadila 8 vikur
Kostnadur framkveemdaadila 655 milljénir ISK
Skip i stad Herjolfs 81 milljon ISK
Eftirlitskostnadur 20 milljénir ISK
Samtals kostnadur 756 milljonir ISK

Tafla 6.1.2. Aetladur kostnadur vid ad lengja Herjolf um 24 m og breyta
framdrifsbiinadi i 16.400 KW / ganghradi 22 hniitar

Verktimi framkveemdaadila 16 vikur
Kostnadur framkvaemdaadila 1.100 milljénir ISK
Skip i stad Herjolfs 162 milljonir ISK
Eftirlitskostnadur 28 milljénir ISK
Samtals kostnadur 1.290 milljénir ISK

Auk pess a0 athuga kostnad vegna 24 m lengingar og aukningu vélarafls er myndi
skila skipinu 1 22 hntuta 1ét nefndin skoda vélarsteekkun &n lengingar og lengingu
Herjolfs og stekkun véla sem geetu komid skipinu i 20 hndta gangahrada. Pessa
umfjollun ma sja i greinargerd Einars Hermannssonar, skipaverkfraedings 1 vidauka I
og II sem fylgja skyrslu pessari. I toflu 6.1.3 hér ad nedan eru pessar nidurstodur
dregnar saman.

Tafla 6.1.3. Breytingar d stofnkostnadi og rekstrarframlagi rikisins m.v. mismunandi
breytingar d Herjolfi

Valkostur Stofnkostnadur i millj. | Rekstarstyrkur i millj. kr.
kr. a ari

Nuverandi skip 0 145

Vélarsteekkun 18 hnatar 400 163

Lengt skip (24 m) 17 hnatar | 756 157

Lengt skip(24 m) 20 hnatar | 1.000 184

Lengt skip (24 m) 22 hnttar | 1.290 225

Eins og tafla 6.1.3 synir var gert rad fyrir ad Herjolfur veeri lengdur um 24 m, eda tur
riumlega 70 m 1 ramlega 94 m, og ad ganghradi skipsins yrdi aukinn 1 17, 20 eda 22
hntta med pvi ad baeta vid vélarafl pess. Einnig er syndur aeetladur kostnadur vio ad
auka vélarafl svo ganghradi verdi 18 hntutar & klukkustund med pvi einu ad auka
vélarafl. Aeetladur kostnadur vid ad lengja skipid um 24 m nemur 756 millj. kr. og ef
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vélaraflid veeri einnig aukid er aeetladur kostnadur samtals vid pessar breytingar
1.290 millj. kr. midad vid 22 hnita vélarafl og er pa kostnadur vid hafnargerd ekki
talinn med. Azetlad er ad rekstrarstyrkur pyrfti ad haekka um allt ad 50% vid pessar
breytingar, p.e. 22 hnita ganghrada.

Vart kemur til greina ad lengja skipio an pess ad auka ganghrada pess pvi eins og
sji ma af toflu 6.1.3 yrdi stofnkostnadur vid pad um 756 milljénir kr. og
rekstrarstyrkur yroi ad heekka um teepar 20 millj. kr. & &ri en ferdatimi myndi adeins
styttast 6verulega. Einnig var skodadur sd moguleiki ad auka einungis vélarafl upp i
18 hntta en an lengingar. Kostnadur vid slikt er deetladur 400 millj. kr. en stytting
ferdatima er 6veruleg og rekstarkostnadur eykst nokkud eins og sja ma 1 toflu 6.1.3.
hér ad framan.

Tafla 6.1.4. Hlutfallagreining d rekstrarkostnadi Herjélfs midad vid niiverandi skip
og mismunandi ganghrada pess

Nuverandi Lengt skip | Lengt skip | Lengt skip
skip.Ganghradi |[um 24 m. | |um 24 m |um 24 m.
17 hnttar & Ganghradi 17 | Ganghradi 20 | Ganghradi 22
klst. hnatar a klst. | hnatar a klst. | hnttar a kist.
Rekstrarlidur % % % %
Olia o.fl. 25 25 36,5 58,5
Tryggingar o.fl. 3 4,7 6 6
Hafnargjold 10 16,2 16,2 16,2
Vidhald o. fl. 17 18 21 25
Launagreidslur o.fl. 30 30 32 34
Stjérnun o.fl. 5 5 5 5
Opinber gjold 5 5 5 5
Samtals m.v. niverandi
Herjolf 100% 109% 128% 155%

Eins og tafla 6.1.4 lysir pa eykst rekstarkostnadur mikid vid aukningu vélarafls.
Lenging Herjolfs ein og sér er hinsvegar tiltdlulega ardsom adgerd ef porf veeri fyrir
aukna flutningsgetu og kostar u.p.b. kr. 750 milljénir ad 6llu medtdldu midad vid 24
m. lengingu skipsins. Rekstrarkostnadur lengds Herj6lfs yrdi einungis u.p.b. 9%
heerri en rekstrarkostnadur skipsins er na.

Aukinn ganghradi Herjolfs, sem og annarra skipa sem eru heef til siglinga a
siglingaleidinni 4n tidra fratafa, yrdoi mjog dyru verdi keyptur. Fyrir 20 hnita
ganghrada, sem samsvarar 25 min. styttingu a ferdatima ndverandi Herjolfs, yroi
greitt u.p.b. kr. 1.000 milljénir i stofnkostnad og kr. 40 milljénir aukalega 1 arlegan
opinberan rekstrarstyrk umfram kostnad vid sama skip med 17 hntita ganghrada. A
sama hatt myndi 22 hnata ganghradi, eda 2 klst. ferdatimi milli Vestmannaeyja og
Porlékshafnar, leida til kr. 1.300 milljona stofnkostnadar og kr. 80 milljéna aukalega 1
arlegan opinberan rekstrarstyrk umfram kostnad vid sama skip med 17 hntuta
ganghrada. Pad er pvi nidurstada starfshopsins ad lenging an aukningar vélarafls
komi vart til greina jafnframt sem lenging og aukning vélarafls myndi kosta 1 til 1,3
milljarda kréna sem geeti jafnvel numid 1/3 af kostnadi vid nysmioi.

6.2. NYSMIPb1

Sa Herjolfur sem na siglir milli lands og Eyja er teeplega 11 ara gamall. A3 medaltali
hafa 1idid um sextan ar & milli endurnyjunar & Vestmannaeyjaferju. Fyrsti Herjolfur
kom 1959, sa neesti 1976 og naverandi Herjélfur 1992.
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Flestir sem starfshopurinn reeddi vid eru sammala um ad vel hafi tekist til um
honnun og smidi Herjolfs i alla stadi og ad skipid hafi 1 flestum atridum fullneegt
peim krofum og veentingum sem til pess voru gerdar 4 sinum tima. Ennfremur voru
flestir sem nefndin reeddi vid sammaéla um ad midad vid peer krofur sem gerdar eru 1
dag telji notendur Herjé6lfs og hagsmunaadilar ad helstu annmarkar skipsins séu of
litill ganghradi og takmorkud bilaflutningsgeta a alagstimum. I greinargerd sem
Einar Hermannson skipaverkfreedingur gerdi fyrir starfshopinn er ad finna umfjollun
um pessa peettit.

Nokkud itarlega umfjollun er ad finna i kafla hér ad framan um naudsynlegar
breytingar og kostnad vid ad auka ganghrada ntverandi Herjolfs og / eda ad smida
hradskreidara skip 1 stad Herjolfs, en eins og gefur ad skilja er ferdatimi einn af peim
pattum sem skiptir ibta og ferdamenn miklu mali. Ekki parf ad tiunda 1 16ngu mali
hvad umtalsverd stytting ferdatima myndi gjorbreyta moguleikum
Vestmannaeyjabyggdar og ibtia beedi hvad vardar ferdamannsku, atvinnulif og adra
pjonustu 1 Eyjum.

Flutningsgeta ntverandi Herj6lfs & einka- og flutningabilum hefur verid sa
pattur afkastagetu skipsins sem hefur verid gagnryndur. I 5. kafla pessarar skyrslu er
ad finna samantekt a nytingu bilaflutningagetu Herjélfs a arinu 2002, p.e. fra 1.
januar til 13. oktober (p.e. samtals 380 ferdir), ad slepptum 2 vikum sem Herjélfur var
i slipp i seinni hluta september. Fram kemur i samantektinni ad medalnyting
bilaflutningagetu Herjolfs 4 umreddu timabili var 59,30% og ad umredd
flutningsgeta var fullnytt i einungis 6,7% ferda. Athyglisvert er ad fullnyting
bilaflutningagetu 4 pessu ari er tidust { mars (12.1%) og april (21.4%), en aukin
ferdationi i pessum manudum um neer 40% & pessu ari, mun veentanlega faekka
verulega peim ferdum par sem bilaflutningageta skipsins er fullnytt i umreeddum
manudum. Eftir mun standa, midad vid Obreytta eftirspurn eftir flutningum og na
ordna ferdationi, ad bilaflutningageta Herjolfs mun verda fullnytt 1 u.p.b. 6% ferda
yfir sumarmanudina jani, jali og agust en fullnyting & bilaflutningagetu mun vart
koma fyrir { 5drum manudum 4arsins.

Fullnyting farpegaflutningagetu (524 farpegar) Herjolfs er neer 6pekkt nema yfir
bjodhétid og pollamét ad sumri. Med samvinnu vid Siglingastofnun Islands veeri
heegt ad auka farpegaflutningagetu Herjolfs 4 umreeddum alagspunktum med
auknum bjorgunarbtinadi og fjolgun 1 6ryggisdhofn skipsins pannig ad flutningsgeta
sé neer eetid neegjanleg.

Nokkrir fleiri peettir en ofangreindir koma ad sjalfsogou til athugunar pegar meta
a hverskonar skip etti ad smida sem framtidarferju fyrir Vestamannaeyinga og ma
par nefna krofur um ad skip & pessari leid sé tveggja 6ldu skip5 og fari pvi betur 1 sj6
og verdi paegilegra fyrir farpega.

Ef litid er til peirrar steerdar skipa sem i itrustu tilfellum geetu pjénad umreeddri
siglingaleid 4n pess ad til storfelldra breytinga 4 hafnaradstodu kemi, p.e. skip
innan vid 120 m ad mestu lengd, pa verdur ad teljast 6raunheeft ad fyrir valinu verdi
gangmeira skip en sem nemur u.p.b. 20-22 hntatum vid samfellda siglingu, par sem
rekstrarkostnadur gangmeira skips af pessari steerd yrdi mjog mikill eins og fram
kemur hér ad framan. Midad vid 20 hnita samfelldan siglingahrada pa styttist
ferdatiminn milli Vestmannaeyja og Porlakshafnar tr ntaverandi 2 klst. 45 min. i
lidlega 2 klst. og vid 22 hntita nidur 1 teeplega 2 klst. siglingatima.

4 Sj4 vidauka L

5 Tveggja 6ldu skip er skip sem er pad langt ad pad neer ad kljafa tveer tthafsoldur og
stampar pvi ekki eins ort og styttra skip. Talad er um ad til ad nd pessu purfi skip 4 pessu
hafsvaedi ad vera a bilinu 90-110 metrar ad lengd.



Lokaskyrsla starfshops um samgongur til Vestmannaeyja

35

Kynnt hefur verid i fjglmidlum og a einum af fundum starfshépsins honnun a
nyrri 110 metra Vestmannaeyjaferju sem unnin hefur verid i samvinnu vid Nautic
ehf. og Skipateekni ehf, og erlendra adila ( merkt EBDG i medf. toflu). Einnig er
hafin smidi & nyju skipi & Spani fyrir Feereyinga sem & ad pjona a siglingaleidinni
milli Sudureyjar og Pérshafnar. Eftirfarandi lykiltolur eiga vid um ofangreinda

moguleika.

Tafla 6.2.1. Lykiltolur uin nysmidamoguleika

Nysmidi Nysmidi Lengdur Nuverandi

Faereyinga EBDG Herjolfur Herjolfur
Mesta lengd 135,0 m 110,6 m 94,5 m 70,5 m
Breidd 22,7 m 22,8 m 16,0 m 16,0 m
Djtprista 5,6 m 50m 4,0 m 4,0m
Steerd adalvéla 18.200 bho 14.000 bho 13.250 bho 7.340 bho
Ganghradi 21 hn./Kklst 20 hn./Kklst 20 hn. / kist 17 hn. / klst
Bilaflutningsgeta 200 160 97 (110) 70
Flutningabilar® 36 + 80 18 +80 12 + 26 6 +8
Svefnrymi 86 manns 200 manns 132 manns 76 manns

Eins og sja ma af toflunni hér ad ofan pa hafa beedi pessi skip mun meiri
flutningsgetu en Herjolfur og er ganghradi peirra 20-21 hntutar. Mjog erfitt er ad
leggja mat a kostnad vid smidi vid steerra og hradskreidara skips i stad Herjolfs
medan ekki hefur verid afradid hvada forsendur eigi ad leggja til grundvallar, en
aour en heegt er ad skilgreina forsendur parf ad fara fram ndkveem parfagreining.
Groéflega aeetlad geeti smidin kostad & bilinu 2,5 til 4 milljarda kréna, og er pa
kostnadur vid hafnargerd ekki talinn med. Sja nanar vidauka I.

6.3. KAUP OG REKSTUR A HAHRAPAFER]JU

Héhradafor (high speed crafts) tilheyra svioi innan skipaverkfraedi sem hefur verid {
orum vexti og proun & undanfornum arum, sér i lagi sidan a dttunda aratug 20. aldar.
Héhradaskip hafa nad miklum vinseeldum 4 s.l. 15 til 20 arum i farpegaflutningum a
stuttum siglingaleidum og er spad frekari framgangi, jafnvel til voruflutninga, med
fyrirsjdanlegum teekniframférum i honnun og smidi slikra skipa.

Forsendur pess ad skip sé skilgreint sem hédhradafar byggir ad sjalfsogou &
ganghrada pess, en einnig a sterd pess eda réttara sagt seerymi (displacement)
skipsins. Pannig teljast t.d. mjog stor farpegaskip ekki til hahradafara i pessum
skilningi, p6tt ganghradi peirra sé i sumum tilfellum yfir 30 hnatar. Roksemdir fyrir
pessari skilgreiningu eru ad koma 1 veg fyrir ad stér skip geti nytt sér tilslakanir {
hahradafarareglunum ad tilefnislausu.

Krofur um 6ryggisbtnad, stodugleika og lekastodugleika, stjornun og vaktstodur
hahradafara hafa verid samreemdar krofum til annarra skipa i alpjodasiglingum 1
krafti SOLAS?. Pa eru krofur 1 HSC-k6danum?® um ad smidi umreeddra skipa uppfylli
krofur vidurkenndra flokkunarfélaga, eins og gildir fyrir hefdbundin skip. Oll helstu
flokkunarfélogin (ABS, BV, DNV, GL, LR, NK) hafa métad sérstakar reglur fyrir

6 Tolur um flutningabifreidar midast vid 40 feta gdm og drattarvagn (um 16 m), en petta er
alpj6dlegt viomio.

7 SOLAS er alpjédasamningur sem Island hefur stadfest 4 vettvangi um 6ryggi mannslifa &
hafinu.

8 HSC ko6dinn er hluti af SOLAS samningnum.
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hahradafor og byggja pessar reglur 4 somu skilgreiningum og HSC-k6dinn um hvada
skip séu hdhradafor.

[ HSC-k6danum er hahradafarpegaskipum skipt 1 tvo flokka, p.e. A og B. I A-
flokk fara farpegaferjur a voroum siglingaleioum par sem sjor er tiltolulega hlyr,
ferdin tekur ekki lengri tima en 4 klst. og skipid ber feerri en 450 farpega. T B-flokki
eru farpegaferjur sem bera fleiri en 450 farpega og sem komast til hafnar undir eigin
afli prétt fyrir eins holfs innstreymi vid tjon eda bilun veigamikils vélbtinadar.

Mikilveegt er ad arétta ad reglur flokkunarfélaganna eru oftar en ekki, sa pattur
sem takmarkar notheefi hdhradafara.

Reglur flokkunarfélaganna setja miklar takmarkanir 4 pad hveneer sjolag &
siglingaleid leyfi ad hdhradaskipum sé siglt og er par midad vid Beaufortskalann um
siolag sem m.a. er ad finna i Sjomannaalmanaki. Asteedur pessara takmarkana eru
margpeettar, en ma m.a. rekja til léttra og par af leidandi tiltolulega veikra
burdarvirkja hahradaskipa (sem er naudsynlegt til ad nd miklum ganghrada og hafa
eftir sem a0ur burdargetu fyrir farpega o.s.frv.) sem og 6ryggi og peegindi farpega og
ahafnar vegna hradabreytinga og hogga sem slik skip mynda i miklum sjégangi.
Pannig eru undantekningalitid neer 6l sterstu hahradaskipin sem og 6l minni
hahradaskip med siglingatakmarkanir vid Beaufort 6, sem valda pvi annad hvort ad
pau mega ekki sigla i og yfir sj6lagi og vedri sem nemur Beaufort 6, eda ber ad leita
vars ef vedurheed fer yfir Beaufort 6. Pessu til vidbotar purfa 61l minni hdhradaskipin
ad draga verulega tr ferd vid mikid minna sjolag, s.s. Beaufort 3 til 4 og steerri skipin
vi0 sj6lag Beaufort 4 til 5. Sja ma uppbyggingu Beaufort kvardans 1 toflu 6.3.1 hér a
eftir.

Tafla 6.3.1. Beufort-kvardinn

SJOLAG | VINDHRAPI | MESTA OLDUHZD HEITI
Beaufort 0 0,2 m/sek 0,0 m Logn
Beaufort 1 1,5 m/sek 0,1m Andvari
Beaufort 2 3,3 m/sek 0,3m Kul
Beaufort 3 5,4 m/sek 1,0 m Gola
Beaufort 4 8,0 m/sek 1,5m  Stinningsgola
Beaufort 5 10,7 m/sek 2,50m Kaldi
Beaufort 6 13,8 m/sek 4,0 m Stinningskaldi
Beaufort 7 17,1 m/sek 55m Allhvasst
Beaufort 8 20,7 m/sek 7,5m Hvassviori
Beaufort 9 24,4 m/sek 10,0 m Stormur
Beaufort 10 28,4 m/sek 12,5 m Rok
Beaufort 11 32,6 m/sek 16,0 m Ofsavedur
Beaufort 12 32,6 m/sek Farvidri

Eins og adur var getid, pa hefur hdhradaskipum fj6lgad mikid a sidustu drum, enda
er ljost ad hahradaskip koma betur til méts vid natima kréfur um hradar samgongur
en hefdbundnar farpega- og bilaferjur. Slikar ferjur til farpegaflutninga eru t.d. i
sifellt rikari meeli ad leysa af eldri hefdbundnar ferjur i Noregi, en p6 neer eingdngu
fyrir farpegaflutninga & innfjardasiglingaleioum.

Par til fyrir fium arum var sala 4 tollfrjdlsum varningi um bord i ferjum ein
steersta tekjulind evrépskra ferjutitgerda en eftir ad Evréopusambandid felldi nidur
tollfridindi til farpega ferjanna eru ferjusiglingar i Evrépu a ny farnar ad sntiast um
flutning 4 farpegum og Okutekjum peirra, en ekki einhverja adra
vidskiptahagsmuni. I pessu nyja rekstrarumhverfi eru hdhradaferjur veenlegur kostur
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fyrir Gtgerdirnar, par sem magn flutninga er naegjanlegt. Pad er hins vegar ljost ad
hahradaskip eru dyr i byggingu og dyr i rekstri (mikil brennsluoliunotkun) og hafa
skemmri liftima en hefdbundinn skipakostur.

Teekni vid byggingu hdhradaskipa hefur ekki ennpd nad pvi stigi ad gera
hahradafor samkeppnisfeer um flutninga & almennri voéru né flutningabilum
samanborid vid hefobundin ,seerymis-“skip og eru bilaflutningar hahradaferja neer
einvérdungu takmarkadir vid einkabila og langferdabila. Ljost er ad ferjur til
flutninga & voruflutningabilum krefjast verulega sterkara burdarvirkis en adrar ferjur
og par med aukinnar pyngdar skipsins, sem svo gerir pad enn orkufrekara en ella.

Astralir voru og eru brautrydjendur i hénnun hahradafara og hefur fyrirteekid
Incat Pte. Ltd. i Tasmaniu i Astraliu byggt fleiri hdhradafarpegaferjur en nokkurt
annad fyrirteki i heiminum. Par ad auki hefur fyrirteekid byggt fjolda héhrada-
herskipa.

[ pessu ljési er nylegt deemi fra Astraliu sérlega athyglisvert. Arid 2000 st6d fyrir
dyrum endurnyjun skipakostsins 4 ferjuleidinni milli Tasmaniu og meginlands
Astraliu yfir svonefnt Bass-sund og fengu pé stjornvold haskélann i Nyja Sudur-
Wales til ad gera uttekt & pvi hvort hahradaferjur geetu hentad par.

Heed oldu 4 siglingaleidinni i Bass-sundi er yfir 4 metra meira en 7% timans a
arsgrundvelli enda er sundid alitid vedrarass af heimamonnum. Pratt fyrir augljésa
hagsmuni stjornvalda i pvi ad endurnyja skipakostinn & ferjuleidinni med
heimabyggdum hahradaferjum vard nidurstadan st ad endurnyja umraeddan
ferjuflota med nylega byggdum (1998) en notudum, hefdbundnum en gangmiklum
ferjum fra Finnlandi. Hentugleikakonnunin tok itarlega tillit til eftirfarandi patta:

* takmarkanir vegna sjolags

* 5j0- eda hreyfiveiki

* burdarvirkis skipakostsins

* neydarrymingu skips og bjorgun farpega
* strond, arekstrar og sjobarningur

* drekstra vi0 fljotandi hluti

* rekstrardryggis framdrifsvéla

* pyngdarstyringar

e 4hrifa kjolfars

Gera mé samanburd vid nidurstédu Astralanna og adsteedur a siglingaleidinni milli
Porlakshafnar og Vestmannaeyja med pvi ad bera saman sjolag a4 umreddum
siglingaleidoum med tilliti til pess hversu oft kennialda (significant wave height) fer
yfir 4,0 m.

[ kafla 7 um fratafir kemur fram ad alda & siglingaleidinni milli Porlakshafnar og
Vestmannaeyja er heerri en 4,0 m 10,4% heildartimans, sbr. toflu 7.2.1. eda um 50%
heerra en a Bass-sundi par sem heett var vid ad nota hahradaferjur.

Ef tekid er mi0 af peim flota hahradaferja sem eru i rekstri i heiminum i dag og
honnunarforsendum peirra skipa og takmarkanir vidkomandi flokkunarfélaga a
notkun peirra ad teknu tilliti til sjolags, pa myndu fratafir i ferdum milli
Vestmannaeyja og Porldkshafnar vera svo tidar 4 arsgrundvelli, ef slikt skip yroi
notad & siglingaleidinni, ad slikt yroi algjorlega daseettanlegt. Einnig ber ad geta pess
a0 hahradaferjur hafa ekki verid byggdar fyrir flutningabila, sem er p6 ein forsenda
ferjusiglinga til Vestmannaeyja.

[ 1j6si pessa er med 6llu 6raunheeft ad svo stoddu ad gera rad fyrir hdhradaferju i
siglingum milli Vestmannaeyja og Porldkshafnar. Hins vegar er ekki oliklegt ad
innan t.d. 10 &ra, verdi komnar i notkun hdhrada farpega- og bilaferjur sem geetu
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sinnt pessari siglingaleid innan marka aseettanlegra fratafa. Hafa ber p6 1 huga ad slik
hahradaferja mun ekki geta siglt 4 fullum ganghrada verulegan hluta arsins, p6tt han
muni geta sinnt siglingaleidinni innan 4seettanlegra fratafa.

Pess ber ad geta ad starfshopurinn leitadi alits nokkurra skipaverkfreedinga a
siglingum héhradaferju a siglingaleid Herjolfs milli Porlakshafnar og Vestmannaeyja
og gat enginn peirra meelt med sliku skipi til reglubundinna heilsarssiglinga a4 pessari
leid. Nidurstodur pessara skipasérfreedinga benda pannig til pess ad slikt skip eda
skip med meiri ganghrada en 20-22 sjémilur henti engan veginn a svo erfidri
siglingaleid sem pessari.

Athuganir & frambodi 4 sterri og hradskreidari hefdbundnum ferjum, sem
hentad geetu til siglinga milli Vestmannaeyja og Porlakshafnar, leiddu i lj6s, ad ekki
voru slikar ferjur til solu & skipamorkudum. Pad er pvi liklega ekki raunheefur kostur
a0 etla ad kaupa notada ferju af hefobundinni gerd til siglinga til og fré
Vestmannaeyjum. Siglingaleidin er beedi erfid og flutningsparfir sérstakar, par sem
verio er ad sameina farpega- og voruflutninga. Reikna ma med ad ef pad fyndist skip
sem uppfyllti krofur 4 siglingaleidinni®, pa pyrfti liklega ad leggja 1 mikinn kostnad
vid breytingar 4 pvi svo pad geeti flutt pad sem pvi veeri eetlad. Kostnadur vid
breytingar og kaup & notudu skipi geeti haeglega nalgast verd 4 nyju skipi. Sja
umfo6llun Einars Hermannssonar i vidauka III vid skyrslu pessa.

6.4. KAUP OG REKSTUR LOFTPUPASKIPS (SVIFNOKKVA)

[ samreemi vid skipunarbréf starfshopsins var tekin afstada til pess hvort unnt veeri
a0 nota hradskreitt loftpadaskip 4 siglingaleidinni milli Bakkafjoru og
Vestmannaeyja.

I pessu sambandi ber ad nefna ad hugmyndir um svifnokkvattgerd hafa 4dur
verid & kreiki hérlendis og gerd hefur verid ein tilraun med slikan farkost an pess ad
pad hafi leitt til kaupa a svifnokkva.

Fra 15. agust til 10. september arid 1967 var svifnokkvi fra breska fyrirteekinu
British Hovercraft Corporation reyndur, baedi milli lands og Eyja, og yfir Faxafloa,
milli Reykjavikur og Akraness. Ad Dessari tilraun stédu islenska rikid (50%),
Vestmannaeyjabeer (25%) og Akranesbeer (25%). Pessi svifnokkvi var af gerdinni
S.R.N. 6, 14,8 m ad lengd, 7,0 m ad breidd og heed hans var 4,6 m. Vélin var 900
hestofl og atti farartekid ad geta ndd 104 km hrada a klukkustund. Ram var fyrir 38
farpega og 3,1 smélest farms. Skipaskodunarstjora, Hjalmari H. Bardarsyni, var falid
ad leggja mat & arangurinn af tilrauninni, og komst hann ad pvi ad vart veeri
rekstrargrundvollur fyrir svifnokkva a peim leidum par sem til greina keemi ad nota
slikan farkost & fslandi.

Pann 18. april 1972 sampykkti Alpingi pingsalyktunartillogu par sem
samgonguradherra var falid ad skipa nefnd til ad gera tillogur um pad hvernig
tryggja meetti sem best samgongur Vestmannaeyinga. [ tengslum vid betta
sampykkti Alpingi askorun til rikisstjornar um ad lata fara fram athugun 4 kaupum
og rekstri svifnokkva til nota & leidinni milli Vestmannaeyja og lands. Haft var
samband vid a.m.k. tvo framleidendur svifnokkva vegna pessa og lagt mat & kostnad
og annad er mali skipti og var pad mat nefndarinnar ad ekki veeri timabeert ad huga
ad kaupum a svifnokkva.

Kaup 4 svifnokkva hafa af og til komid til umreaedu sidan, en aldrei hefur pad leitt
til pess ad reynt veeri ad starfreekja slikt fararteeki hérlendis og hefur einkum valdid
mikill kostnadur og takmorkud gagnsemi.

? Sja umfjollun Siglingastofnunar um hdhradafor i vidauka VIL
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Helsti ntverandi framleidandi loftpadaskipa til almennra nota i
flutningspjonustu er breska fyrirteekid Griffon Hovercraft Ltd. i Bretlandi, en
framleidsla fyrirtaekisins einskordast vid loftpudaskip til farpegaflutninga og til
sérheefdra verkefna. Fyrirteekid framleiddi um og uppuar 1970 sex mjog stor
loftptidaskip, svonefnd S.N.R.4 skip, sem notud voru til flutninga yfir Ermarsund par
til fyrir skommu ad rekstri peirra var heett. Ekki er vitad um neinn starfandi
framleidanda loftptidaskipa til almennra fjoldaflutninga 6kuteekja og farpega, ad ekki
sé minnst 4 pungaflutninga. Griffon Hovercraft Ltd., arftaki British Hovercraft
Corporation (BHC) sem byggdi S.R.IN.4 gerdina er neer eini honnudur og
framleidandi steerri loftptdaskipa til farpegaflutninga. A eftir fer samantekt um
loftpudaskipin sem Griffon framleidir og helstu teekniupplysingar um pau:

Tafla 6.4.1. Samanburour d geroum Griffon loftpiidaskipa

Gerd 3000TD 4000TD 8000TD
Lengd im 18,40 21,20 21,20
Breidd i m 10,10 10,10 11,00
Heed 4 lofti im 5,34 5,34 5,52
Farpegafjoldi 20-25 36-42 63-80
Lagmarksahofn 2 2 2
Mesta burdargeta farpega i tonnum 3 4,90 8,30
Héamarksdreegi milli eldsneytistoku/klst. 55 5,0 3,5
Oliunotkun - litrar/klst. 150 165 230
Hamarkshradi lestad - hnutar 37 35 40
Vélarafl - KW /bho 2xMTU 2xMTU 2xMTU
772/1050 772/1050 1192/1600
Mesta hindrunarhaed i m 1,25 1,25 1,25
Mesta 6lduhaed med farpega - m 1,7 1,70 1,70

Neer 6gerningur er ad deetla stofnkostnad vio loftpudaskip sem flytja a baedi farpega
og bila, t.d. 20 til 25 bila og 50 til 70 farpega. Enginn framleidandi er til ad pess hattar
skipakosti til almennra nota i heiminum og slik loftptidaskip hafa ekki verid smioud i
aratugi. Ljost er p6 ad smidakostnadur sliks skips myndi hlaupa 4 morgum
milljordum kréna ad préunarkostnadi medtoldum og tutilokad ad slik fjarfesting sé
réttleetanleg fyrir jafn litla flutninga og sem i reynd eru milli Vestmannaeyja og
lands.

Erfitt er ad deetla rekstrarkostnad loftptidaskips ef pvi tagi sem ad ofan greinir, en
rekstrartdlur storskipa af S.R.N.4 gerdinni voru u.p.b. kr. 550.000./Kklst. fyrir vidhaldi
og oliu einvérdungu og kostnadur fyrir sambeerilega rekstrarpeetti 1 Griffon 8000TD
er u.p.b. kr. 13.000.-/klst. Framangreindur munur aréttar pa stadreynd ad kostnadur
vid flutninga bila og farpega samanborid vid einungis farpegaflutninga med
loftptidaskipum er margfaldur.

Peir 6kostir fylgja rekstri loftptidaskipa ad fra peim berst mikill havadi sem stafar
af miklum havada fra skrafubtnadi likt og fra flugvélum og einnig fylgir peim mikid
seerok vegna leka 1 loftpidum. Sem deemi pa voru loftptdaskip afskrifud sem
valkostur til siglinga & Osléarfirdinum fyrir nokkrum drum vegna hdvadamengunar
einnar saman. Heett er vid ad havadi fra loftptdaskipi innan jafn lokadrar hafnar og
péttar byggdar og er 1 Vestmannaeyjum yrdi 6asettanlegur fyrir ibta baejarfélagsins.

Eins og adur hefur komid fram pé eru 6lduhaed og vindstyrkur & siglingaleidoum
peir peettir sem takmarka getu loftpudaskipa til deetlanasiglinga. Um er ad raeda
hefdbundna siglingaleid milli Vestmannaeyja og Porlakshafnar annars vegar og hins
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vegar mikid vardari siglingaleid milli Vestmannaeyja og Bakkafjoru, par sem
loftptidaskip er ekki had hafnaradstodu vid landtoku.

Midad vid fyrirliggjandi upplysingar um kenniclduheed a siglingaleidinni milli
Vestmannaeyja og Porldkshafnar, p4 myndu steerstu loftpadaskip sem hafa verid
smidud til almennra flutninga tefjast eda ekki geta farid 11,5% allra ferda &
arsgrundvelli sja toflu 6.8.4.3. (Midad er vid kenniélduheedina 2,5 m).

Vidvikjandi siglingaleidinni milli Vestmannaeyja og Bakkafjoru pa myndu
loftptidaskip, sem eru einungis gerd fyrir farpegaflutninga og eru ad stofn- og
rekstrarkostnadi & vidradanlegum kjorum, hafa fratafir { feroum sem nema 12 til
13,0% yfir sumarméanudina og neer 35,3% a arsgrundvelli, sem er 6aseettanlegt fyrir
aeetlanasiglingar, sja toflu 6.8.4.3. (Midad er vid kennislduheedina 1,5 m).

Loftptidaskip af peirri sterd sem pjénudu & Ermarsundinu (SR.N4) geetu
vissulega haldid uppi 4eetlanasiglingum milli Vestmannaeyja og Bakkafjoru innan
marka d&seettanlegra fratafa, en stofnkostnadur vid slik for nemur moérgum
milljoroum kréna og rekstur peirra kostar einnig geysi mikid fé. Nanari greining 4
kostum og gollum loftpudaskips 4 pessari siglingaleid er ad finna i vidauka IV vid
skyrslu pessa.

[ skyrslu Einars Hermannssonar, skipaverkfreedings, um loftptdaskip og
Vestmannaeyjasiglingar, kemur i ljés ad slikt skip veeri hvorki aseettanlegur kostur
fyrir siglingar milli Vestmannaeyja og Porlakshafnar né Vestmannaeyja og
Landeyjasands, par sem fratafir loftptidaskipa yrdu pad miklar & pessum leidum.
Talid er ad um helmingur allra ferda milli Vestmannaeyja og Porldkshafnar myndi
falla nidur og um 40% ferda 4 siglingaleidinni Vestmannaeyjar-Landeyjasandur.

6.5. KOSTNADPUR VEGNA BREYTINGA A HAFNAR-
MANNVIRKJUM VEGNA STZARRI VESTMANNAEYJAFERJU

Vid mat a kostnadi vegna breytinga a hafnarmannvirkjum er midad vid ad Herjolfur
yroi lengdur 1 94 m. Med steerri Vestmanneyjaferju pyrfti ad steekka ferjuadstoou
beedi i Vestmannaeyjum og i Porldkshofn. I Porlakshofn pyrfti ad lengja
ferjubryggjuna um 24 m og er kostnadur vid pad metinn 4 bilinu 30 til 50 milljénir kr.
Adstodu Vestmannaeyjaferju vid Basaskersbryggjuna i Vestmannaeyjum pyrfti ad
lengja til lands um 24 m. Taka pyrfti upp bilabrtina og rafmagnsbtunad asamt stalpili
sem er i gaflinum. Reka pyrfti nytt 50 m stalpil og byggja nyjan ferjubas og fjarleegja
um 10.000 m3 af efni ar ferjuleeginu. Aeetladur kostnadur vid breytingarnar er 4 bilinu
120 til 140 milljonir kr.

6.6. PINGSALYKTUNARTILLAGA UM UNDIRBUNINGS-
RANNSOKNIR VEGNA FERJULZGIS A BAKKAFJORU

A undanfornum arum hafa annad veifid komid fram hugmyndir um pad hvort beeta
meetti samgongur Vestmannaeyja med pvi ad byggja ferjuhofn & Bakkafjoru og hafa
ferju 1 forum milli Vestmannaeyjahafnar og Bakkafjoru.

Pessar hugmyndir leiddu til pess ad a 126. l6ggjafarpingi 2000-2001 sampykkti
Alpingi pingsalyktunartillogu um rannséknir 4 moguleikum pess ad koma upp
ferjuadstodu a Bakkafjoru. Inntak pingsalyktunartilldgunnar var ad Siglingastofnun
Islands skyldi kanna hvort unnt veeri ad stytta siglingatima Vestmannaeyjaferju med
pvi ad byggja ferjuadstodu & Bakkafjoru og var visad til pess ad reynsla hefdi pegar
fengist af honnun og byggingu hafnarmannvirkja 4 sudurstrondinni sem nyta meetti
pagu pessa verkefnis og var i pvi sambandi bent 4 hafnargerdina 4 Hofn i Hornafirdi
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par sem tekist var a vid adsteedur sem ekki voru med ollu 6likar pvi sem gerist 4 og
vid Bakkafjoru.

[ pingsalyktunartillsgunni var gert rad fyrir pvi ad undirbGningsrannséknir
teekju a.m.k. prja ar og ad arlegur kostnadur peirra vegna yrdi um 10 milljonir kréna.
Siglingastofnun lagdi fram 6skir um petta framlag fyrir ario 2002 en pad fékkst ekki
og vard pvi ad takmarka rannsoknir vid pad sem unnt var ad gera fyrir almennt
rannséknarfé stofnunarinnar. A fjarlsgum arsins 2003 er sérstok fjarveiting til
rannsékna & oldufari og straumum fyrir sudurstréndinni, samtals 5 millj. kr. T tillogu
a0 samgongudeetlun fyrir timabilid 2003-2006, sem nu liggur fyrir Alpingi, er 16g0
sérstok dhersla a verkefni tengd sudurstrondinni og vid pad midad ad framlog til
rannsOkna verdi aukin um 10 millj. kr. & &ri.

Ljost er af framanritudu ad enn hefur ekki verid radram til ad gera vidhlitandi
rannsoknir 4 adsteedum & Bakkafjoru med tilliti til byggingu ferjuhafnar par. T pessari
skyrslu verda pvi einungis kynntar frumhugmyndir ad ferjuadstodu vio Bakkafjoru
med kostum peirra og gollum. Stefnt er ad pvi ad fullnadar nidurstodur um
moguleikann & ferjuadstodu vid Bakkafjoru muni liggja fyrir & arunum 2005 til 2006.

6.7. ADSTZADUR A BAKKAFJORU OG SIGLINGALEIPUM
MILLI EYJA OG BAKKAFJORU

6.7.1 Siglingaleidir milli Vestmannaeyja og Bakkafjoru

Stysta siglingaleid milli Vestmannaeyjahafnar og lands er i nordur milli Ellidaeyjar
og Ingimundarklakks, par yfir Alinn og i stefnu 4 deelustodina 4 Bakkafjoru. Pessi
leid er teepar 6 sjomilur. Han er talsvert i vari fyrir sudvestan-, sunnan- og sudaustan
olduatt. Siglingaleid sem er meira i vari fyrir sudvestan olduatt liggur nordur fra
Ellidaey til nordausturs yfir Alinn og i att ad mynni Markarfljots. Htn er tepar 7
sjomilur.

6.7.2  Sandrif, hlid og eyrar vid Markarflj6tsos

P6tt lendingar & sudurstrond Islands veeru sleemar og vida haskalegar var talsvert
Gtreedi padan fyrr 4 timum, einkum fyrir 1700, enda fengseel fiskimid fyrir landi. T II.
bindi Islenzkra sjdvarhdtta Ladviks Kristjanssonar er t.d. fra pvi greint ad fra
Dyrhélahofn hafi flest storskip landsins gengid & 17. 6ld. T III. bindi Islenzkra
sjdvarhdtta, bls. 81, er lyst eyrum, rifum og hlidum & lendingarst6dum vid sunnlensku
sandstrondina, en pessi nattarufyrirbeeri og hegdan peirra skipta miklu fyrir aform
um gero ferjuhafnar 4 Bakkafjoru.

Sumarid 1973 gerdu Sjomeelingar Islands dyptarmeelingar 4 grunnseevi undan
Bakkafjoru. Pessar melingar syna samfellt sandrif { um 800 m fjarleegd undan
Bakkafjoru og er dypid nidur 4 sandrifin 4 fjoru & bilinu 3 til 5 m. Innan vio rifin er 4ll
med dypi 4 bilinu 7,5 til 10 m. Samkvemt pessum meelingum er einungis eitt hlid eda
op milli sandrifa undan Bakkafjoru og er pad til sudvesturs undan 6si Markarfljots,
en par er dypio 7 til 8 m. HIidid vestan fljétsins er um 350 m breitt med um 7 m dypi.

[ storviorum brotnar aldan fyrst langt fyrir utan rifin og pad fer sidan eftir
oldugerd og 6lduétt hversu oft aldan brotnar 4 leid sinni upp ad strondinni par sem
htn deyr at ad lokum. Yfirleitt brotnar aldan fyrst 4 sandrifunum og vid pad breytist
olduhreyfingin 1 ldustrauma innan vid rifin og par getur myndast straumhord & i
alnum samsida strondinni. Pad fer eftir haed 6ldunnar og 6lduattinni hversu mikill
straumurinn verdur. Pessi straumur leitar sidan sem botnstraumur Gt um hlidin &
sandrifunum, sem par eru med oreglulegu millibili. Fjoldi og stadsetning pessara
hlida er breytilegur par sem pau feerast til eftir sldudrauninni, en htin er mismunandi
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eftir arstidum. Adeins eitt hlid var parna pegar meelt var arid 1973 og er porf & nanari
meelingum til ad komast eftir pvi med hvada heetti breytingar & hlidunum a
sandrifunum verda.

Fyrsta dyptarmeelingin 1 aformadri meelingarunu vegna hugsanlegs ferjuleegis 4
Bakkafjoru var gerd 18. oktober 2002. Samanburdur a peirri meelingu og meelingunni
frd 1973 synir ad verulegar botnbreytingar hafa att sér stad. Rifid er nd i somu
fjarleegd og pad var arid 1973 eda i um 800 m fjarleegd fra landi og er dypi 1 alnum
innan sandrifsins 8 til 10 m, eda svipad og var 1973. N1 eru ad minnsta kosti tvo hlid
a rifinu, annad peirra vestan Markarflj6ts6ss, um 150 m breitt, og er dypi par um 6,5
m. Hitt hlidid er um 2 km vestan Markarflj6ts og er um 500 m breitt og er dypid &
bilinu 6,5 til 8 m. Rifid sem var sudaustan vid Markarfljotsésinn arid 1973 er par ekki
lengur. Par er addypi mjog mikid og adeins um 400 m at 1 10 m dypi.

Pad sem einkennir strondina vid Markarflj6tsésinn er ad mikil eyri er undan 6si
fljotsins sem myndast af framburdi pess. Eyrin neer allt ad 300 m fra landi og er mjog
breid. Areyrar & sudurstrondinni eru yfirleitt ekki stérar par sem brimid sverfur
sifellt Gr peim og fer pad svo eftir rikjandi 6lduatt hverju sinni hver stefnan & 6snum
er. Skyringin 4 pvi hversu stér eyrin undan Markarflj6tsési var haustid 2002 er
annars vegar Ovenju litid haustbrim vid strondina og hins vegar mikill
aurframburdur Markarfljéts. T pessu sambandi parf ad kanna hvort mikill aur hafi
borist med hlaupum 1 Markarflj6ti vegna mikillar trkomu vor og haust 2002. Asteda
pess hve hlidid er litid um sig ndna er veentanlega ad dldustraumurinn Gr alnum
vestan eyrarinnar hafi ekki verid négu mikill til ad vidhalda hlidinu vegna litilla
haustbrima og eins vegna 6venju mikils aurframburdar tr Markarfljéti i sumar og
haust. Til ad unnt sé ad sannreyna pessa tilgatu parf ad meela eyrina upp og bera
steerd hennar saman vio steerdina & 6drum timum, en pad er unnt par sem allmargar
loftmyndir eru til af sveedinu.

Til ad leggja mat & proun strandarinnar vid Markarflj6t og eyrina undan ésnum
hafa verid kannadar loftmyndir frd arunum 1954, 1960, 1971, 1976, 1989, 1996 og
2000. A loftmyndunum sést ad strondin er tiltslulega stodug rétt austan
deelustodvarinnar. Einnig sést ad flj6tid hefur feerst verulega til austurs og vesturs.
Pvi er naudsynlegt ad hefta feerslu fljotsins til vesturs og & grundvelli pessara
loftmynda er heegt ad akvarda hvar fyrirstodugardar yrou stadsettir vestan
Markarfljots. Orkustofnun hefur meelt rennsli 1 Markarfljoti og lagt mat a botnskrid
efnis og svifaur.

Peer adsteedur undan Bakkafjoru sem hér hefur verid lyst syna hversu mikilveegt
pad er ad melingum verdi haldid afram og ad gerdar verdi dyptarmeelingar &
sveedinu um nokkurra 4ra skeio til ad afla viohlitandi pekkingar 4 nattarufari pessa
svaedis adur en endanlega verdur tekin akvordun um ferjuleegi.

6.8. HUGSANLEGT FERJULZGI A BAKKAFJORU

6.8.1 Stadsetning ferjulaegis

Tilgata er um ad hlidid vestan mynni Markarflj6tséssins sé stodugt og par er
sudvestan aldan leegst og sunnan- og sudvestan aldan kemur pvert & strondina.
Olduorkan er talin vera { lagmarki vid mynni Markarfljétsins og par med eru
efnisflutningar 8ldunnar einnig 1 lagmarki og efnisburdur pvert a strondina.

Ef pessar tilgatur um hlidid framan Markarfljotsmynnis og 6lduorku par fa
stadist ma hugsa sér ferjuleegi rétt vestan vid 6s Markarfljots. Ef miod er tekid af
dyptarmeelingunni fra 1973 sigldi ferjan fra Vestmannaeyjum 1 att ad fljotsmynninu
og beygdi pvert ad strondinni 4 um 20 m dypi og sigldi inn um hlidid, en dypi par er
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a milli 7 og 8 m, og beygdi aftur innan vid hlidid og sigldi vestur ad mynni
ferjuleegisins sem veeri um 3 km vestar par sem tveir bermugardar myndu na ut a 9
m dypi, sjd medfylgjandi mynd.
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Mynd 6.8.1.1. Ferjuleegi 4 Bakkafjoru. Frumtillaga Siglingastofnunar. ZEtladir
fyrirstéougaroar eru taknadir med bldrri linu, siglingaleid ferju med raudri linu.

FRUMHUGMYND AB FERJUADSTODU
A BAKKAF JORU

Mynd 6.8.1.2. Frumtillaga Siglingastofnunar ad ferjuleegi d Bakkafjoru.
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A grundvelli sldufarsreikninga og loftmynda var ferjuadstodunni valinn stadur
rétt austan vid deelustodina og hefur verid gerd frumhonnun af ferjuleeginu par,
efnismagn i garda aeetlad og frumkostnadarmat unnio.

Gisli Viggosson, forstodumadur hafnasvids Siglingastofnunar og dr. Per Bruun,
sérfreedingur i gerd hafnamannvirkja, heimséttu Bakkafjoru dsamt Einari Jonssyni
flugumsjéonarmanni 4 Bakkaflugvelli pann 8. febrtar 2003. Pegar komid var ad
fyrirhugudu ferjuleegi hafdi Einar eftir fodur sinum ad stadurinn rétt austan
deeluhtssins veeri besti stadur til mannvirkjagerdar og veentanlega sa eini er til greina
kemur. Pannig md segja ad stadsetning ferjuleegisins byggi 4 oldufarsreikningum,
loftmyndum, umsdgn stadkunnugra og vettvangsskodun med dr. Per Bruun.

Per Bruun var sattur vid frumhonnun ferjuadstodunnar og kom med fjolda
abendinga sem unnio verdur eftir i fyrirhugudum rannséknum.

Midad vid haustmeelinguna 2002 veeri siglt inn um hlidid sem er um 2 km vestan
fliotsins og um 1.2 km austan fyrirhugads hafnarmynnis. Stefna gardanna veeri til
sudurs pannig ad adburdur efnis fra vestri myndi stodvast vid vestari gardinn en
eystri gardurinn myndi hlifa fyrir aurburdi Markarfljots asamt leidigardi sem gerdur
yrdi vid flj6tid. Ohjakveemilega pyrfti ad vidhalda dypinu i innsiglingunni milli
gardanna. Til ad draga ar porfinni fyrir vidhaldsdypkun parf djtprista ferjunnar ad
vera sem minnst.

Eftir ad ferjuhéfnin yroi komin i notkun pyrfti ad fylgjast med breytingum a
sandrifunum og verdur ad gera rad fyrir pvi ad i framtidinni muni starfsmenn
Vestmannaeyjahafnar meela yfir rifio til ad besta leid ad ferjuhdfninni sé valin hverju
sinni.

6.8.3 Likleg gerd og afkastageta Bakkaferju og kostnadur vio slikt skip

Leitad var til Einars Hermannssonar skipaverkfreedings um mat & pvi hvernig skip
Bakkaferja geeti ordid og hvad smidi sliks skips og rekstur geeti kostad. Er skyrsla
hans um petta birt i vidauka V og pad sem hér er ad finna um malid er ad mestu
byggt a henni.

Bakkaferju parf ad préa og hanna pannig ad afkastageta og sjoheefni hennar
midist vid skilyrdi a siglingaleidinni. Dypi i innsiglingu ad ferjuleegi parf ad vera um
7 m vegna dyfu og lyftingar ferju i 6ldu. Adstedur til siglinga ad hugsanlegu
hafnarmynni likjast nokkud adsteedum a Grynnslunum austan vid Hornafjardaros.
Reynslan fra Hornafirdi leiddi 1 ljos ad medan flutningaskip sigldu pangad reglulega
gatu pau siglt Grynnslin {1 allt ad 3,5 m harri kenniéldu. Reynslan af gomlu og nyju
innsiglingunni til Grindavikurhafnar er ad flutningaskip geta siglt um innsiglinguna
par i 3,5 m hérri kenniéldu og verid pé innan oryggismarka. M4 ad breyttu
breytanda nyta reynslu frd pessum stodum vid undirbining ad ferjulegi a
Bakkafjoru par sem adsteedur eru ekki med ollu dlikar.

[ undirbaningi ad ferjuhofn 4 Bakkafjoru hefur verid gert rad fyrir ad ferjan geti
siglt inn ad ferjuleeginu i allt ad 3,5 m harri kenniéldu & grynningunum.

Sigling ad ferjuleegi verdur med peim heetti ad jafnskjott og komid er inn um
hlidid 4 sandrifinu beygir skipid 90° a bakborda og siglir um pad bil eina sjomilu
medfram strondinni i 4l sem er um 100 til 200 metrar & breidd. Pegar komid er ad
mynni ferjulegisins beygir ferjan 90° & stjérnborda og siglir inn 1 ferjuleegid um
gongin sem bermugardarnir mynda. Ad lokum parf ad snta skipinu &
snuningssveedi inni i ferjuadstodunni og bakka pvi 1 leegid. Sja myndir 6.8.1.1 og
6.8.1.2.

Rannsaka parf sérstaklega strauma i alnum (legunni) og i hlidinu og kanna
hvada &hrif straumurinn hefur a siglingu skips midad vid 3,5 m kennicldu utan
ferjuleegis, en talid er ad straumhnttar og straumbrot & siglingaleidinni verdi innan
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marka. Ljést er p6 ad Bakkaferja pyrfti ad hafa mjog oflugan og areidanlegan
framdrifs- og stjornbtinad til ad geta siglt hina prongu leid innan sandrifsins og
ofluga peru til ad draga tr dyfu. Vegna adsteedna mun verda 6hjakveemilegt ad bua
Bakkaferju tveimur styrisskrafum (af Schottel- eda Azipods-gerd eda samsvarandi)
og einnig parf slik ferja ad hafa 6fluga bogskrafu. Afl adalvéla skipsins parf ad vera
nokkud umfram pad sem parf til ad nd tileetludum ganghrada. Sé midad vid 45 m
langt skip parf ad gera rdd fyrir a.m.k. tveimur 1.000 KW adalvélum. Par ad auki parf
skipid ad vera btiid a.m.k premur sjalfsteedum vélum (ljésavélum) sem annad geetu
orkuporf bogskrafu undir fullu dlagi.

Oryggisbunadur parf allur ad vera sem areidanlegastur og fljétvirkastur 1 ljosi
pess ad verdi 6happ 4 siglingu skipsins innan sandrifs vid Bakkafjoru er timi til
vidbragda mjog skammur. Par sem skipid mun jafnan sigla hina somu leid er edlilegt
a0 komiod verdi upp festingum og btinadi & Bakkafjoru, medfram siglingaleidinni, par
sem heegt verdi ad draga bjorgunarfor upp & strondina.

Bakkaferja yroi hefobundin ekjuferja sem geeti farid & tveggja klukkustunda fresti
frd Vestmannaeyjum. Meetti hugsa sér ad ferdationi geeti verdi fjérar ferdir 4 dag, t.d.
kl. 8:00, 12:00, 16:00 og 20:00, fimm ferdir & dag, kl. 8:00, 11:00, 14:00, 17:00 og 20:00
eda pa sjo ferdir a dag, kl. 8:00, 10:00, 12:00, 14:00, 16:00, 18:00 og 20:00. Audvelt veeri
a0 fjolga ferdum pegar porf veeri a.

Ef reiknad er med pvi ad Bakkaferja feeri fjorar ferdir daglega og flutningar
Herjolfs hafdir til vidmidunar pyrfti Bakkaferja ad geta flutt um 25 einkabila 1 hverri
ferd. Biladekk geeti pannig verid um 30 m langt og fjérar akreinar 4 breidd.

Leyfilegur hamarksfjoldi farpega geeti ordid allt ad 400, en med tilliti til
monnunar, oryggisatrida og rekstrarhagkveemni myndi hamarksfjoldi farpega alla
jafna vera 150 til 200. Par sem ferdatimi er stuttur mun ekki verda porf fyrir
svefnklefa heldur verdur adstada farpega oll 1 seetasal og kaffistofu. Vegna monnunar
og Oryggisatrioa er aeskilegt ad farpegarymi verdi allt 4 einu pilfari yfir bilapilfari.

Vegna adsteedna ma ferjan helst ekki rista meira en 3,0-3,5 m. Ef tekid er mio af
djapristu lestads skips yrou helstu mal ekjuferju med framangreinda flutningsgetu
um pad bil: Mesta lengd, 45 m. L6dlinulengd, 41 m. Breidd, 12 m. Djtprista lestads
skips, 3,0 m.

Par sem siglingaleidin milli Vestmannaeyja og Bakkafjoru er einungis 6 til 7
sjomilur veeri neegjanlegt ad ganghraoi ferjunnar yroi 11 til 12 hnatar & klukkustund
til pess ad siglingatimi geeti ordid um half klukkustund.

Lagmarksfjoldi i ahofn Bakkaferju geeti ordid sex manns, p.e. skipstjori,
styrimadur, vélstjori, batsmadur, haseti og perna. Ekki er gert rad fyrir ad
hefdbundnar skipverjaibadir verdi i skipinu vegna pess hversu skammur
siglingatimi er og mynstur siglinganna hattbundio.

Smidaverd farpegaferju sem uppfyllir pau skilyrdi er Bakkaferju yrou sett midad
vid framangreint er deetlad um 850 millj. kr. midad vid ad smidin yrdi bodin ut {
Evropu.

Arlegur rekstrarkostnadur eetladrar Bakkaferju midad vid skip & bord vid pad
sem ad framan er lyst og fjorar ferdir fram og til baka milli Vestmannaeyja og Bakka
er deetladur um kr. 158 millj.

6.8.4  Um 6lduhad a siglingaleidum milli Vestmannaeyja og lands

Olduhaed undan sudurstrond fslands er med pvi mesta sem gerist. Pannig hefur
meelst teeplega 17 m hd kennialda (medaltal heestu alda) og heesta alda yfir 25 m &
oldudufli vid Surtsey. Hér er midad vid kennitldu sem er medaltal heestu alda og er
avallt midad vid pessa 6lduhaed pegar annad er ekki tekio fram.
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Lysing d éldufarsreikningum.

Oldumelingar og 6lduspar og trvinnsla peirra er grunnurinn ad svokoélludum
oldufarsreikningum.

Hér er studst vid nidurstodur dldumeelinga vid Surtsey fyrir arin 1993-2000 og
olduspar Norsku vedurstofunnar (DNMI) fyrir timabilid 1987-1993 og Evrépsku
vedurstofunnar fyrir arin 1979-1999. Stadsetning 6ldudufls og reiknipunkts Evrépsku
vedurstofunnar eru syndar 4 mynd 1. Munurinn & pessum gognum er ad clduduflid
meelir einungis 6lduheed og sveiflutima cldu en spagildin nd einnig til 6ldustefnu og
fleiri patta. Vid urvinnslu 6ldugagna er dvallt studst vid cldustefnur 6lduspagagna
pegar lagt er mat 4 liklegar fratafir.

A miklu dypi er utbreidsla 6ldu 6had sjavarbotni en & grynnra vatni eru
oldulengdir og oldustefnur hadar breytingum a legu botnsins. Fyrir Gtreikningana
purfa pvi einnig ad liggja fyrir ndkveemar meelingar af sjdvarbotni & stafreenu formi
og er studst vid meelingar Sjomeelinga fslands svo og hnitud sjékort.

Oldufarsreikningarnir fara fram 4 reikninetum sem eru groéf yst par sem dypi er
mikid og stadbundnar breytingar a botni hafa litil ahrif & 6lduna, en verda svo finni
pegar neer dregur strondinni og pa eru minni hafsveedi tekin fyrir { einu.

Oldufarsreikningar hafa verid gerdir fyrir tthafséldu ad Bakkafjoru 4 fjorum
botnnetum og 6lduheedir reiknadar i 18 punktum & tveimur siglingaleioum fra
Eyjum ad Bakkafjoru, annars vegar til méts vio deelustodina vestan Markarfljots og
hins vegar austan fljétsins. Ennfremur voru skodadar fimm adkomuleidir upp ad
strondinni nokkud nakveemlega & innsta og finasta botnnetinu.

Myndir 6.8.4.1 og 6.8.4.2 syna tvo ystu botnnetin og reikninetin sem notud voru
vid dtreikningana. Mynd 6.8.4.3 synir punktana sem notadir voru vid Gtreikningana
naest strondinni vid Bakka.

Bakkafjara 1:750000
Botnnet 1, moskvar 300x300
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Mynd 6.8.4.1: Oldumelidufl vid Surtsey og reiknipunktur Evrdpsku vedurstofunnar.
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Bakkafjpra, 1:250000
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Mynd 6.8.4.2. Botnnet 1 og reikninet 2.
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Mynd 6.8.4.3: Botnnet 3 og reikninet 3, dsamt reiknipunktum d vestari og eystri siglingaleid.
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BAKKAFJARA, 1:50000
‘Botnnet 4, méskvar 15x15m
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Mynd 6.8.4.4: Reiknipunktar vid Bakkafjoru.

Auk ofangreindra dutreikninga var skodud leidin milli Porldkshafnar og Eyja.
Reikningar voru gerdir & einu botn- og reiknineti og reiknud clduheed i sex punktum
(S1-S6) a siglingaleidinni. Netid asamt punktunum er synt & mynd 6.8.4.5.

Porlakshdfn - Vestmannaeyjar, 1:1.000.000

Botnnet 1, méskvar 300x300m
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Mynd 6.8.4.5: Reiknipunktar a siglingaleidinni Porldkshdfn - Vestmannaeyjar.

Nidurstéour.

Oldufarsreikningar voru gerdir ar fimm attum (V, VSV ,SV, S og SA) og fyrir nokkrar
mismunandi tidnir eins og synt er 1 toflu 6.8.4.1.
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Tafla 6.8.4.1. Olduhzed og sveiflutimi iithafséldu i 6ldufarsreikningum.

49

Ti0ni / \Y VSV SV S SA
endurk.timi | Hs(m) | Tz(s) | Hs(m) | Tz(s) | Hs(m) | Tz(s) | Hs(m) | Tz(s) | Hs(m) | Tz(s)
90% 4.3 74
95% 3.5 6.6 4.3 74 5.7 8.5 5.5 8.3 3.2 6.4
98% 4.9 7.9 5.6 8.4 6.9 9.3 6.8 9.3 4.6 7.7
1ar 8.5 104 11.0 11.8 9.2 10.0
1004r 14.6 13.6 129 | 12.8

z

Nidurstodur reikninganna eru annars vegar fengnar i stokum reiknipunktum og
myndreent med jafnhaedarlinum 6ldu og stefnuérvum.

Daemi um myndraena framsetningu ma sja 8 myndum 6.8.4.6 til 6.8.4.9. Peaer syna 98%
6ldu ar vestri, sud-vestri, sudri og sud-austri & botnneti 2. Orvarnar syna stefnu
oldunnar og 6lduheed leekkar med dekkri blaum lit.

AN

N
AN

Mynd 6.8.4.9: 98% alda tir sud-austri

| | 111{+4rrf|
4.8: 98% alda 1ir sudri

Oldufarsreikningarnir eru midadir vid 3,5 m héaa kenni6ldu 4 10 m dypi { punkti C10
utan vid rifid, mots vid ferjuleegid & Bakkafjoru.
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Umreiknadar nidurstodur oldufarsreikninga eru syndar 1 toflu 6.8.4.2 fyrir pa
punkta sem géfu heesta 6ldu fyrir hverja att.

Tafla 6.8.4.2 : Olduhaed og sveiflutimi tithafsoldu i 6ldufarsreikningum midad vid 3,5
m kennioldu i reiknipunkti C 10

Hs=7.5m | Hs=8.8m | Hs=6.1m | Hs=5.3m
\" SV S SA

Hs(m) | Hs(m) | Hs(m)
S3 7,9 5,3 2,8
S4 7,8 53 3,0
V1 5,0 4,0 2,8 4,1
V11 3,6 4,1 3,2 3,5
V12 3,5 4,1 3,3 3,4
Cc10 3,56 3,5 3,56 3,5

[ toflunni kemur fram ad pegar aldan er 3,5 m undan Bakkafjoru verdur vestanaldan
heest 5,0 m & siglingaleidinni milli lands og Eyja og 7,5 m uti & hafi. I sudvestan
olduétt pegar aldan er 3,5 m undan Bakkafjoru verdur aldan heest 4,1 m 4&
siglingaleidinni ad Bakkafjoru og 7,9 m a siglingaleidinni til Porldkshafnar og er pa
aldan 8,8 m 1ti 4 hafi. [ sunnan 6lduatt pegar aldan er 3,5 undan Bakkafjoru verdur
aldan heest 3,3 m & siglingaleidinni ad Bakkafjoru og 5,3 m 4 siglingaleidinni til
Porlakshafnar og er pé aldan 6,1 m 1ti 4 hafi.

[ sudaustan olduatt, pegar aldan er 3,5 undan Bakkafjoru, verdur aldan heest 4,1
m & siglingaleidinni ad Bakkafjoru og 3,0 m 4 siglingaleidinni til Porlakshafnar og er
pa aldan 53 m uti 4 hafi. Vestmannaeyjar skyla pannig siglingaleidinni til
Porlédkshafnar 1 austan dlduétt.

Tafla 6.8.4.3. Heildartimi pegar alda er jofn eda heerri en 1,5 2,5 3,0, 3,5 4,0 m d
siglingalei0 milli Vestmannaeyja og Bakkafjoru reiknadur sem hundradshluti af
heildartima hvers mdnadar

Meodal | Medal

Jan | Feb. | Mar. | Apr. | Mai | Junf | Jali | Ag. | Sep. | Okt. | Név. | Des. | fratafir | fratafir

4 A4ri | okt-mars

Hs=15haest | o0 o 7aa | 557 | 206 | 170 | 126 | 99 | 126 | 263 | 339 | 417 | 560 353 525
4 leidinni

Hs=2.5haest |1 | 3941 205 | 74| 35| 13| 07| 10| 61| 80| 145 230 115 19.6
4 leidinni
Hs=2.5 i

C1o| 125 223 | 138 | 34| 16| 07| 03| 03| 30| 42| 97| 145 62| 113

HS=3C'(1)$ 69| 143 | 88| 19| 05| 02| 00| 00| 14| 23| 59| 85 42 7.8

HS=3§S 20| 66| 35| 08| 01| 01| 00| 00| 03 1| 26| 36 1.8 34

Hs=4'CO1$ 09| 17| 15| 04| 00| 00| 00| 00| 00| 01| 14| 12 0.6 11

Koénnud hefur verid tioni 6lduheda midad vid 2.5 m og 3.5 m haa 6lduhaed a
siglingaleidinni milli Eyja og Bakkafjoru. I toflu 6.8.4.3 er yfirlit yfir tidni fratafa
pegar midad er vid 2,5 m haa 6ldu vid 10 m dypi 4 fjoru undan hafnarmynninu.
Medalfratafir eru um 6,2 % yfir arid ad jafnadi en 11,3 % yfir timabili oktdber til mars.
Pegar midad er vid heestu 6lduhaed & siglingaleidinni milli Eyja og Bakkafjoru er
medaltidnin 11.5 % yfir arid og 19.6 % yfir vetrarmanudina.
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Flokkun farpegaferja (97/C293/01) tekur mid af 5lduheed og fjarleegd fra landi.
[ flokki C eru farpegaskip sem eru starfreekt 4 sveedi par sem likur eru minni en 10%
4 ad kennialdan sé heerri en 2.5 m midad vid heilt ar eda styttri tima ef rekstur
skipsins er takmarkadur vid sama timabil p6 ad pvi tilskildu ad skipid sé hvorki
meira en 15 sjomilur fra stad par sem pad getur leitad skjols né meira en 5 sjomilur
fra strond par sem skipbrotsmenn geti komist  land. Taka parf tillit til pessara reglna
vid honnun Bakkaferju og hafa hlidsjon af ldufarsreikningum og -meelingum.

[ toflu 6.8.4.3 er yfirlit yfir tioni fratafa pegar midad er vid 3.5 m haa 6ldu vid 10
m dypi 4 fjoru undan hafnarmynninu. Medalfratafir eru um 1.8 % yfir arid ad jafnadi
en 3.4 % yfir timabilid oktober til mars.

Til ad sannreyna pessa dldufarsreikninga parf ad meela 6ldu & siglingaleidinni til
Bakkafjoru og verdur cldudufli lagt at neesta haust { pvi skyni.

6.8.5 Krofur til ferjulegis 4 Bakkafjoru og helstu honnunarsjénarmio

Pegar hugad er ad legu og gerd ferjuadstodunnar parf i fyrsta lagi ad hyggja ad
oryggi siglinga um sveedid og er viomidunarmark sett vid 3,5 m 6lduheed til ad
tryggja ad aheetta vio siglingar verdi innan marka um vidunandi dheettu.

Tryggja parf ad hafnarmynnid fyllist ekki af efni vegna stodugra efnisflutninga
sem Oldur og oldustraumar valda. Efnid berst medfram strondinni 1 badar attir og
eins beint at fra henni. Er par um hundrud ptsunda rtmmetra ad reda. Pessir
efnisflutningar natttruaflanna eru hadir 6ldufari arstidanna og er pvi naudsynlegt ad
hafnarmynni verdi par tti sem &arstidabundinna breytinga heettir sem mest ad geeta.
Par fyrir utan eru botnbreytingar mun minni en geta p6é ordid verulegar eftir ad
aftakavedur hafa geisad. Med pvi ad hafa hafnarmynnio tti 4 pessu dypi berst efni
fram hja pvi en efnisburdur medfram strondinni stodvast ekki. Ad sjalfsogdu mun
efni berast inn i hafnarmynnid — hja pvi verdur med engu moéti komist. Til ad
lagmarka pann rekstrarkostnad sem ohjdkveemilega stafar af deelingu efnis ar
hafnarmynninu parf ad finna peer adsteedur par sem efnisburdur er i lagmarki vid
strondina og forma hafnarmynnid 4 pann hatt ad sem minnst efni berist inn um pad.
Pegar sandstrond er skodud med tilliti til efnisburdar pa er litio til peirra sveeda par
sem addypi er mest. A pessum sl6dum er pau svaedi ad finna austan Markarflj6tséss
og vestan Dyrholaeyjar. Pratt fyrir rifid vestan vid Markarfljotsoés ma alykta sem svo
ad efnisburdur par sé i lagmarki vegna pess ad clduheedin er par hvad legst vid
sudurstrondina vegna skjéls fra Vestmannaeyjum.

[ pridja lagi er pad lega og gerd hafnarmynnis sem skiptir skopum fyrir 6ryggi
siglinga og til ad draga dr efnisburdi inn i ferjuleegid. Med pvi ad vera med
innsiglingarrennu sem veeri skylt med tveimur samsida goroum tat a 7 til 9 m dypi og
stefndi beint upp 1 heestu clduattina, pa ma takmarka efnisburdinn verulega og med
pvi ad hafa 7 m dypi inn af hafnarmynninu ma draga umtalsvert ar 6lduhreyfingu
par inn likt og tekist hefur i Grindavikurhofn. Leitast verdur vid ad hafa stefnu
innsiglingarinnar pvi sem neest beint upp i allar helstu 6lduéttir. Gert er rad fyrir ad
dypi verdi fremst um 9 m og breiddin um 70 m auk flda allt ad 1:4. Pannig geeti
hafnarmynnid ordid allt ad 100 m breitt. Gardarnir yrou um 500 m langir. Aldan sem
kemur inn innsiglingarrennuna sveigir upp fldana og eydist i orkudrepandi
bermugodrdunum fremst ad innan verdu. Pegar komid er vel inn fyrir fjsrukambinn
verdur ekki vandamal ad gera ferjuadstodu med neegilega mikilli 6ldukyrrd. A
medan 4 byggingu gardanna steedi myndi efni berast ad peim likt og gerdist medan &
byggingu fyrirstodugardsins ut i Pinganesskerin vid Hornafjardardés st6d. Fra
teeknilegu sjonarmidi er ekkert pvi til fyrirstodu ad byggja pessa garda ar storgryti.
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6.8.6 Frumkostnadarmat vegna ferjuadstoOu vio Bakkafjéru

Midad vid frumhugmyndir ad tveimur 500 m 16ngum brimvarnargéroum ma gera
rad fyrir ad eftirfarandi magni af storgryti pyrfti til:

Flokkur I 15,0 il 30,0 tonn 30.000 m3

Flokkur IT 4,0 til 15,0 tonn 110.000 m?
Flokkur III 1,0 til 4,0 tonn 150.000 m?
Flokkur IV sprengdur kjarni 275.000 m3
Efnismagn alls 565.000 m?3

Gert er rad fyrir ad sprengdur kjarni og grjét allt ad 4.0 tonnum verdi tekid ar
grjotndmu a Seljalandi. Eki0 yrdi frd ndmu nidur ad branni yfir Markarfljét og padan
nidur eftir naverandi fyrirstoougoroum. Verkid heefist 4 pvi ad leggja nyja
fyrirstodugarda alla leid ad ferjuadstodunni sem ekid yrdi eftir. Aksturslengdin yroi
um 20 km.

Gert er rad fyrir ad seekja purfi stérgryti allt ad 50 km vegalengd.

Engar griétnamsrannsoknir hafa farid fram og pvi ber ad taka allar tSlur med
fyrirvara.

Deela parf um 500.000 m3 af sandi tar ferjuleeginu.

Heildarkostnadur geeti verid um 3.3 milljardar kréna. Par af feeru 2 milljardar 1
brimvarnargarda, 0.3 milljardur { dypkun og 1.0 milljardur i ferju og adstoduskopun.

Efnismagn sem flytja pyrfti tr hofninni geeti numid um 50.000 m? & &ri ad jafnadi
og allt ad 200.000 m? eftir aftok med nokkurra &ra bili. Kostnadurinn geeti numid allt
a0 30 millj. kr & ari og allt ad 120 millj. kr. eftir aftok med nokkurra éara bili.

Eftir er ad meta kostnad vid fyrirstodugarda og vegagero.

6.8.7  Naudsynlegar ranns6knir vegna ferjuadst6du vid Bakkafjoru

Undirbtningur ad rannséknum 4a ferjuadstoou & Bakkafjoru hofst & pvi ad feera
dyptarmeelingar undan Bakkafjoru og vid Vestmannaeyjar yfir & stafreent form og
pegar hafa verid gerdir oldufarsreikningar fyrir siglingaleidirnar milli Eyja og
Porlakshafnar og Eyja og Bakkafjoru.

Nauodsynlegt er ad gera reglulegar dyptarmeelingar til ad fylgjast med
botnbreytingum undan Bakkafjoru og hefur verid samid vid Vestmannaeyjahtfn um
ad sinna pvi verki. Var fyrsta meelingin gerd haustid 2002. Samkvemt pessum
samningi munu starfsmenn Vestmannaeyjahafnar gera dyptarmeelingar vid
strondina nordan Vestmannaeyja og einnig vid Vestmannaeyjar og Vik i Myrdal
samkveemt nanari skilgreiningu. Er gert rad fyrir 15 meelingum & timabilinu 2002 til
2006. Melingar skulu fara fram vor, sumar og haust samkveemt nanari dkvordun.
Mun Siglingastofnun gera meelingadeetlun fyrir hverja melingu par sem fram kemur
m.a. meelingasvaedi og siglingalinur.

Vegna pess hve adsteedur eru breytilegar vid sandstrondina & Bakkafjoru er talid
naudsynlegt ad kanna breytingar & sandrifjum med dyptarmeelingum allan &rsins
hring yfir amk. priggja 4ra timabil. Beedi parf ad fylgjast med
skammtimabreytingum sem hadar eru arstidum og langtimabreytingum sem verda
vegna rikjandi vedurfars, 6ldu og strauma. P4 parf ad kanna samspil milli
framburdar Markarfljétsins og sandrifja undan fjorunni. Med pessu méti feest aukin
og haldbetri pekking & hegdun sandrifjanna og hlidanna vid Bakkafjoru. Einnig fast
upplysingar um stodugleika hlida undan strondinni og pa einkum hlidsins undan
Markarfljoti og er pessi vitneskja forsenda pess ad unnt sé ad skera Gr um pad til
fullnustu hvort fysilegt sé ad byggja ferjuhdfn 4 umreeddum stad eda ekki.

Honnun og préoun adstodu fyrir ferju tekur einkum mid af ad halda 1 lagmarki
stofnkostnadi og rekstrarkostnadi vegna deelingar & sandi og vegna frétafa.
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Ferjuadstadan verdur og ad uppfylla allar 6ryggiskrofur sem gerdar eru fyrir farpega
a ferjum og skal pess geett i 6llum undirbtningi ad unnt sé ad koma peim vid.

Fyrsta &eetlunin um undirbaningsrannsoknir var sett fram i fyrrgreindri
pingsalyktunartillogu um rannséknir a ferjuadstodu a Bakkafjoru. Pessi
rannsOknadeetlun hefur na verid endurskodud i takt vid préun verkefnisins.

Oldufarsreikningar hafa einkum verid notadir til ad segja fyrir um fratafir 4
siglingaleidinni milli Eyja og Porlakshafnar og milli Eyja og Bakkafjoru. Er pa tekid
mio af 4, 4,5 og 5 m haum 6ldum milli Eyja og Porldkshafnar og 2,5 og 3,5 m haum
oldum 4 siglingaleidinni milli Eyja og Bakkafjéru og utan mynni ferjuadstodunnar &
10 m dypi & fjoru. Pessar rannsoknir eru komnar vel & veg og verdur unnio afram ad
oldufarsreikningum vid Bakkafjoru til ad geta metid sandflutninga medfram
strondinni.

Nauodsynlegt er ad gera reglulegar dyptarmeelingar til ad fylgjast med
botnbreytingum undan Bakkafjoru og hefur verid samid vid Vestmannaeyjahtfn um
ad sinna pvi verki. Var fyrsta meelingin gerd haustid 2002. Samkvemt pessum
samningi munu starfsmenn Vestmannaeyjahafnar gera dyptarmeelingar vid
strondina nordan Eyja og einnig vid Vestmannaeyjar og Vik i Myrdal samkvaemt
nanari dkvordun. Er gert rad fyrir 15 meelingum & timabilinu 2002 til 2006.

Til ad leggja mat a préun strandarinnar vid Markarfljot og eyrina undan 6snum
hafa verid kannadar loftmyndir frd arunum 1954, 1960, 1971, 1976, 1989, 1996 og
2000. A loftmyndunum sést ad strondin er tiltolulega stodug rétt austan
deelustodvarinnar. Einnig sést ad fljotid hefur feerst verulega til austurs og vesturs.
Pvi er naudsynlegt ad hefta feerslu flj6tsins til vestur og a grundvelli pessara
loftmynda er heegt ad akvarda hvar fyrirstodugardar yrdu stadsettir vestan
Markarfljots.

Orkustofnun hefur meelt rennsli 1 Markarfljéti og lagt mat a botnskrid efnis og
svifaur.

Fyrir liggur greinargerd um liklegt grj6tndm til brimvarna og er einkum litid til
svaedisins vid Seljaland fyrir minna grjot og kjarna en liklegt er talid ad pad purfi ad
na i stoérgryti alla leid upp a ofnanverda Rangarvelli eda ad sveedinu vestan Pjorsar.
Fjarleegdir 1 minna grjot og kjarna er um 20 km en um 50 km { stérgryti. Kostnadur
vid brimvarnargarda er i beinu hlutfalli vi0 fjarleegd fra grj6tnamu. Kanna parf einnig
hvort pad geti borgad sig ad flytja grjot fra Eyjum. Naudsynlegt er ad itarlegar
rannsOknir & grjétnami verodi gerdar.

Brimvarnargardarnir vid ferjuhofnina yrou beinir og 4 moéti dldustefnunni.
Hafnarmynnid eetti ad na at ad 9 m dypi. Botnskrid mun berast ad gérounum beggja
vegna fra. Gardarnir eiga ad vera brattir ad utanverdu til ad aldan kastist fra
gorounum og par med er reynt ad halda botnskridinu fra hafnarmynninu. En pad er
svifaur sem aldan pyrlar upp sem verdur vandamalid i innsiglingarennunni. Pvi er
rétt ad lata halla frd 9 m dypi upp ad 7 m dypi inn eftir siglingarennunni. Pannig
verdur haegt ad minnka setflutninga sem aldan veldur sem eru einkum i nedsta halfa
metranum. EkKki er 6liklegt ad i hverjum rammetra af sj6 geti verid um 0.1 kg af sandi
og svifaur vid hafnarmynnid i brimi.

Hér er um mjog floknar rannséknir ad reda og leggur dr. Per Bruun til ad
Siglingastofnun leiti til tveggja professora fra haskélanum i Lundi 1 Svipj6d sem eru
sérheefdir 4 pessu svidi og veita rddgjof um allan heim. Starfsmenn Siglingastofnunar
pekkja pessa menn og verdur leitad til peirra beedi vegna ferjuadstodunnar undan
Bakkafjoru og annarra verkefna vid sudurstrondina.

Til bradabirgda ma reikna med 1-2 deelingum & sandi 4 ari auk pess ad gera ma
rad fyrir deelingu eftir ad aftakavedur hafa gengid yfir. Pannig ma gera rad fyrir ad
deela purfi allt ad 30.000 til 50.000 m3 & &ri og um 100.000 til 200.000 m3 eftir aftok &
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nokkurra dra fresti. Petta er bradabirgdamat og 1 rannséknum neestu dra parf ad leita
leida til ad draga ar rekstrarkostnadi vid ferjulaegid.

Reikna parf efnisflutningana vid ferjuleegid fyrir ad minnsta kosti sidastlidin 30
ar.

Rannsaka parf svifaur neest hafnarmynninu og fylgjast med pversnidum.

Naudsynlegt er ad fa nyja sjalfvirka vedurathugunastsd & flugvollinn 4 Bakka.

Kanna parf hvort flugmenn Vestmannaeyjaflugs geti tekid myndir af briminu
undan Bakkafjoru pegar flogid er yfir brimgardinn. Med stafreenum myndum verdur
heegt a0 meta umfang brimsins og tldustefnu og hornid sem aldan brotnar undan
vid strondina.

Til ad sannreyna oOldufarsreikningana milli Eyja og Bakkafjoru er talid
naudsynlegt ad meela 6ldur med pvi ad leggja at 6ldudufli & siglingaleidinni fra og
me0 neesta hausti.

Einnig er talid naudsynlegt ad byggja likan af ferjuadstodunni og gera 4 pvi
profanir 1 likanstod Siglingastofnunar. Athuga parf kyrrd i ferjuleeginu, siglingu inn
um hlidid og inn ferjulegid eins og gert var i likaninu af innsiglingunni til
Grindavikur. Pa er 6hjadkveemilegt ad fram fari dheettumat 4 siglingaleid og ferjuleegi
adur en endanleg dkvordun verdur tekin.

6.8.8  Bradabirgdanidurstada um moguleika a a0 gera ferjuadstodu a Bakkafjoru

Midad vid peer athuganir sem pegar hafa verid gerdar og péd reynslu sem fengist
hefur af hafnagerd & sudurstrond Tslands verdur ad telja sterkar likur & ad ferjuhofn &
Bakkafjoru muni reynast alitlegur valkostur i framtidar samgongum milli
Vestmannaeyja og lands.

Pessu til studnings ma benda a prjar hafnir 4 sudur- og sudausturstrond landsins
par sem mannvirki hafa verid gerd vio afar erfidar néttarufarslegar adsteedur en sa
glima hefur skilad peim sem i henni attu 6metanlegri reynslu sem nyta ma til frekari
verka. Petta eru hafnirnar 1 Grindavik, Porlakshofn og Hofn i Hornafirdi. Allir pessir
stadir eiga pad sammerkt ad vera fyrir opnu hafi, en poétt peir hafi margt
sameiginlegt hvad néattarufar og adrar adstedur snertir er einnig margt sem er 6likt
med peim og pess skal geett ad vidamiklar rannséknir voru forsenda pess ad pad veeri
unnt ad byggja pau hafnarmannvirki sem nd standa. Mun hid sama gilda um
Bakkafjoru ad fréleitt veeri ad hugsa til mannvirkjagerdar par an pess ad 4 undan
feeru itarlegar rannsoknir & stadhattum og nattarufari.
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7. FRATAFIR FERJU A MILLI VESTMANNA-
EYJA OG LANDS AF VOLDUM VEDURS OG
SJOLAGS

Tafir skipa fra siglingum af voldum vedurs og sj6lags stafa af sjolagi 4 siglingaleid og
vid hafnamynni en einnig veldur vedurheed fratéfum pegar skip sigla inn um
hafnarmynni og pegar skipin leggjast ad og fra bryggju. Pad sem einkum greinir
ferjur fra 60rum skipum me9 tilliti til sj6heefni og stjornunar er mikid vindfang og
litil djaprista. Vio ferjusiglingar eru gerdar allt adrar krofur til hreyfinga skips en ella.
Pannig eru krofur um hrodun hreyfinga skipsins allt adrar og mun meiri pegar ferjur
eiga 1 hlut.

7.1 HAFNARADPSTAPA I VESTMANNAEYJUM OG
PORLAKSHOFN

Vedurfar vid sudurstrondina er alls stadar mjog svipad med einni undantekningu po,
en innri hluti Vestmannaeyjahafnar er vel varinn fyrir vindum og hafa
samanburdarmeelingar & vindhrada stadfest petta. Kyrrd er pvi meiri par en annars
stadar a pessum sl6dum.

Vedurfari 1 Porldkshofn svipar mjog til vedurfars 4 60rum stodum vid
sudurstrondina.

Eftir Vestmannaeyjagos ldnadi Alpjédabankinn fé til endurbéta & hofnunum 1
Porlédkshofn, Grindavik og & Hornafirdi. Alpjédabankinn setti m.a. pad skilyrdi fyrir
lanveitingu til uppbyggingar Porldkshafnar ad einungis veeri verid ad byggja upp
fiskihofn sem geeti tekid 4 moti skipum allt ad 100 m 16ngum. Urbaetur & naverandi
Porldkshofn, sem nt er unnid ad, taka m.a. mid af porfinni fyrir beetta adstodu
flutningaskipa og ad hofnin uppfylli krofur Siglingastofnunar um kyrrd innan
hafnar. T likaninu af Porlakshofn hafa verid gerdar fiolmargar tilraunir til ad beeta
adstedur 1 hafnarmynninu med pvi ad skyla pvi fyrir haf6ldunni med lengri géroum
og med pvi ad feera hafnarmynnid utar a vikina. Pessar tilraunir hafa synt ad
ntverandi hafnarmynni er pad besta sem vl er & og hefur verid 16g0 4 pad dhersla
a0 beeta adsiglinguna ad hafnarmynninu med pvi ad auka dypio fyrir utan hofnina.
Gert er rad fyrir ad fjarleegja Nordurvarargard a neestu arum og dypka pad sveedi svo
a0 ferjur og flutningaskip eigi betra med ad taka hofnina.

7.2 FRATAFIR MIPDAD VID NIDURSTOPUR OLDUFARS-
REIKNINGA A SIGLINGALEIP MILLI VESTMANNAEYJA OG
PORLAKSHAFNAR

Gerdir hafa verid oldufarsreikningar a siglingaleidinni milli Vestmannaeyja og
Porlakshafnar. Reiknadar hafa verid fratafir midad vid 2,5, 4,0 45 og 5,0 m haa
kennioldu & siglingaleidinni. Vid tGrvinnslu reikninganna hefur verid studst vid
nidurstodur oldumeelinga vid Surtsey fyrir arin 1993 til 2000 og nidurstodur
olduspareikninga Evrépsku vedurstofunnar fyrir arin 1979 til 1999. Stadsetning
oldudufls og reiknipunkts Evrépsku vedurstofunnar er synd & mynd 6.8.4.1.
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Munurinn & pessum gognum er ad Olduduflid meelir einungis ©6lduhaed og
sveiflutima 6ldu en spagildin nd einnig til 6ldustefnu og fleiri patta. Vid trvinnslu
oldugagna er avallt studst vid oldustefnur olduspagagna pegar lagt er mat a liklegar
fréatafir.

Tafla 7.2.1. Heildartimi pegar alda er jofn eda heerri en 2,5 4, 45 og 50 m d
siglingaleid milli Vestmannaeyja og Porlikshafnar reiknadur sem hundradshluti af
heildartima hvers mdnadar

Olduhaed Medal-| Medal-
Medalfrétafir i % i hverjum manudi fréatafir|fratafir(%)

Jan | Feb |Mar | Apr |Mai | Jun | Jal Agﬁ Sep | Okt |N6v | Des (%) & |okt.-mars

ari

Hs=2,5 |47,3|61,6(43,2|23,4|14,4(10,7| 7,4 |10,7|18,6|25,1|32,3(48,0| 28,6 42,9
Hs=4.0m|20.627.9|19.5| 53 |21 |16 | 05| 08| 4.0 | 94 |121|205| 104 18.3
Hs=4.5m|14.2(21.0{151| 32 |12 |06 | 01 | 0.2 | 23 | 43 | 7.2 |147 7.0 12.8
Hs=5.0m| 9.0 |13.6(109| 18 | 05|03 |00 |01 | 1.0 |27 | 4.6 | 86 44 8.2

Tafla 7.2.2. Fjoldi ferda Herjolfs drid 2002 eftir manudum

Ménudur Fjoldi [Fj.
Jan | Feb |Mar | Apr |Mai | Jun | Jal |Aga | Sep | Okt [N6v | Des ferda a ferda
ari |okt.-
mars
Ferdir | 60 | 60 | 66 | 70 | 98 | 108 | 112 | 116 | 36 | 94 | 88 | 68 976 436

Tafla 7.2.3. Heildarfrdtafir hahradaferju i hverjum mdanudi og d drsgrundvelli midao
vi0 ferdafjolda Herjolfs arid 2002 og 4,0, 4,5 0g 5,0 m kennioldu
Olduhaed Medal fratafir (ferdir) i hverjum manudi Medal-|Medal-
fratafir|fratafir
(ferdir)|(ferdir)
aari | okt.-
mars
Hs=4.0m|124|16.7|129| 3.7 | 21 | 1.7 | 06 | 09 | 14 | 8.8 |10.6|13.9 85.8 754
Hs=4.5m| 85 |126]10.0] 22 | 1.2 | 06 | 01 | 02 | 0.8 | 4.0 | 6.3 |10.0 56.7 51.5

Hs=5.0m| 54 |82 | 72|13 ]05|03|00]01]04|25]| 40|58 35.7 33.2

Jan | Feb [Mars| Apr | Mai | Jun | Juli |Agu | Sep | Okt [N6v | Des

Samanburdur a fratéfum mismunandi gerda skipa 4 siglingaleidinni milli
Porlédkshafnar og Vestmannaeyja er sem a eftir fer og eru forsendur hans pessar:

Midad er vid ferdafjolda Herjolfs arid 2002, en pa foér ferjan alls 976 ferdir. Midad
er vio ad engar takmarkanir séu 4 6lduheed 4 siglingaleidinni milli lands og Eyja
pegar Herjolfur er i deetlunarsiglingum. Siglingar hahradaferju takmarkast hins vegar
af 6lduhaed. Oryggismork farpega liggja vid 4,0 til 45 m haa kennidldu og
oryggismork skipsins vid 5,0 m hda kennioldu.

721 Fratafir Herjolfs

Gamli Herjolfur, 60 m allt ad 3 ferodir a ari
Herjolfur, 70 m allt ad 3 feroir a ari
Herjolfur, 94 m deetlad allt a0 10 ferdir 4 ari
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7.2.2 Fratafir hahradaferju

Liklegar fratafir hahradaferju midad vio fyrrgreind oryggismork fyrir skip og farpega
eru sem 4 eftir greinir:

Oryggismork hahradaferju (5,0 m 6lduheed) Allt ad 36 ferdir & &ri, par af 33 ferdir a
timabilinu oktéber til mars

Oryggismork farpega, nedri moérk (4,5 m Allt ad 57 ferdir & ari, par af 52 ferdir a

6lduheed) timabilinu oktéber til mars

Oryggismork farpega, efri mork (4,0 m 6lduheed)  Allt ad 86 ferdir & ari, par af 75 ferdir a
timabilinu oktéber til mars

Eins og adur greindi eru fratafir hadar lengd og par med vindfangi skipa. Pannig
synir reynslan ad fratafir gamla Herjo6lfs & leidinni milli lands og Eyja voru mjog
litlar, en skipid var um 60 m langt. Naverandi Herjoélfur er 70 m langur og verdur ad
fella nidur prjar ferdir hans ad jafnadi 4 ari vegna vedurs. Frétafir ferju sem veeri 95 m
16ng yrou liklega allt ad 10 ferdir & ari ad jafnadi. Erfidleikarnir verda einkum vegna
aukins vindfangs pegar ferjan parf ad athafna sig innan hafnar i Porlakshofn, pratt
fyrir ad veentanlegar séu miklar trbeetur & hofninni.
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8. VEGTENGING MILLI LANDS OG
VESTMANNAEYJA

A sidustu arum hefur af og til komid til umredu hvort unnt veri ad tengja
Vestmannaeyjar vid pjodvegakerfi landsins med pvi ad gera pangad gong, p.e.
jardgong, botngong eda flotgong. Pott ekki veeri beinlinis ad pvi vikid 1 skipunarbréfi
radherra til starfshopsins ad fjalla aetti um petta malefni, enda hafdi pad nylega verid
gert & opinberum vettvangi med skyrslu Vegagerdarinnar &rid 2000 og umfjollun sem
af henni spratt 1 fjslmidlum, pa potti ekki rétt ad ljaka pessari skyrslu an pess ad
vikid veeri ad hugmyndum um jardgong og er pad pvi gert hér i stuttu mali.

8.1.1 Skyrsla Vegagerdarinnar um forkénnun a vegtengingu milli Vestmannaeyja

og lands

Vorid 1998 sampykkti Alpingi pingsalyktunartillogu pess efnis ad gerd skyldi
forkonnun a gerd vegtengingar milli Vestmannaeyja og lands og var Vegagerdinni
falid ad annast petta verk. Bjorn A. Hardarson jardverkfreedingur og Hreinn
Haraldsson framkveemdastjori préunarsvids Vegagerdarinnar somdu skyrslu um
hugsanlega stadsetningu jardganga, nattarufar & peim slédum og teekni vid gerd
peirra auk kostnadardeetlunar en dr. Pall Imsland jardfreedingur samdi greinargerd
um nattaruva a liklegu jarogangasveedi. Skyrsla premenninganna, Vegtenging milli
Vestmannaeyja og lands. Forkénnun, 14 fyrir 1 jantarmanudi arid 2000 og er pad sem hér
er a0 finna um jarogong tur henni fengid.

Af peim premur gangakostum sem nefndir hofou verid poétti adeins koma til
greina ad fjalla um jardgong, p.e. gong i berggrunni sem mogulegan valkost, par ed
adrir kostir veeru beedi of kostnadarsamir og litt reyndir til ad dsteeda veeri til ad gera
peim mikil skil.

Bjorn A. Hardarson og Hreinn Haraldsson t6ldu ad tveir kostir geetu hugsanlega
komid til greina um stadsetningu jardganga milli lands og Eyja. I 6drum peirra félst
ad gangamunni yrdi stadsettur vid Kross 1 Landeyjum (Krossleid) par sem 4litid er ad
dypi nidur a klopp sé 40 til 50 m. Gong fra Krossi { Heimaey yrdu um 18 km ad lengd
og pyrftu ad liggja a4 200 til 300 m dypi. Grafa pyrfti 1 sandinn nidur a klopp og gera
mikinn vegskdla sem skyrsluhofundar toldu ad yrdi erid kostnadarsamt. I hinum
valkostinum var gert rad fyrir ad gangamunni a landi yrdi skammt austan Seljalands
undir Eyjafjollum (Seljalandsleid). Yrou pau gong 26 km ad lengd og pyrftu ad liggja
a um 300 m dypi. Yrou pad lengstu bilagong heims, segja Bjorn og Hreinn i skyrslu
sinni.

Gert var rdd fyrir pvi a0 beitt yrdi peirri hefdbundnu adferd, sem m.a. hefur verid
notud vid alla jardgangagerd hér & landi hingad til, ad bora og sprengja fra badum
endum. Kostnadarmat var midad vid pessa adferd en samkveemt mati
skyrsluhofunda, sem tekid er fram ad sé lauslegt, yroi heildarkostnadur vid gerd
hinnar 18 km 16ngu Krossleidar & bilinu 20 til 25 milljardar ISK med virdisaukaskatti
midad vid verdlag arsins 2000. Kostnadur vid 26 km langa Seljalandsleid var lauslega
deetladur 25 til 35 milljardar ISK med virdisaukaskatti a verdlagi arsins 2000.

Midad framangreindan kostnad og ad a bilinu 300 til 500 pus. bilar feeru um
Vestmannaeyjagong arlega t5ldu Bjorn og Hreinn ad rekstrar- og
fjarmagnskostnadur vid slik gong yrdi 4 bilinu 1.700 til 2.950 milljénir kréna 4 ari 1
byrjun medan vaxtakostnadur er sem heestur. Var bent 4 ad utilokad veeri ad
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framkveemdin reyndist ardsom ef beitt veeri hefdbundnum adferdum vid
ardsemismat en pad gildir raunar um o6ll onnur veggéng 4 Islandi en
Hvalfjardargongin.

[ skyrslu Bjorns og Hreins er 4 pad bent ad Vestmannaeyjagong myndu liggja
virkasta gosbelti landsins par sem einungis hafi 1idid 3 til 4 &ratugir milli
eldsumbrota sidan eldvirkni tok ad aukast a sveedinu arid 1896 er Sudurlandsskjalfti
gekk yfir. Er af pvi einu ljést ad margt parf athugunar vid adur en til greina keemi ad
radast 1 gerd Vestmannaeyjaganga. Skyrsla dr. Pals Imslands, Ndttiruvdr og
vegtenging undir Eyjasund, fjallar um pa eiginleika nattarunnar a4 peim sl6dum sem
Vestmannaeyjagong myndu liggja um er geetu skemmt eda eydilagt slikt mannvirki
og ordio til pess ad alls ekki veeri talid verjandi ad byggja pad.

[ skyrslunni greinir Pall fra pvi ad pad sé einkum prennt sem geti 6gnad gongum
i berggrunni, p.e. eldvirkni, jardskjélftavirkni og hrun i gongum.
Vestmannaeyjagongum geeti stafad nokkur heetta af 6llum pessum asteedum ad mati
Pals.

Gong a eldvirkasta sveedi landsins geetu vitaskuld skemmst eda eydilagst af
voldum eldsumbrota og tekur Pall fram, ad vegna pess hversu stefna gossprunga a
svaedinu sé breytileg sé pess ekki kostur ad meela fyrir um pad i hvada stefnu veeri
oruggast ad lata gongin liggja.

Vestmannaeyjagong yrdu adeins { um 30 til 50 km fjarleegd fra upptokum oflugra
jardskjalfta (Sudurlandsskjélfta) og eftir ad skyrslan var gerd hefur slikur skjalfti
gengid yfir. Tjon & gongum geeti ordid umtalsvert i sterkum jardskjalfta og geeti hann
jafnvel valdid algerri eydileggingu 4 mannvirkinu.

Ef berg 4 gangaleid reyndist mjog sprungid og lélegt geeti hrun dr gangaveggjum
og lofti valdid vandreedum. Auk heettunnar sem hrunid skapar eetti vatn pa greidari
leid 1 gongin og geeti gert par usla.

[ sundinu milli lands og Vestmannaeyja er svokalladur All, sem dr. Pall Imsland
lysir sem um 40 m djapri rennu i sjdvarbotninn. Ekki er vitad hvada nattaruofl hafa
myndad Alinn né heldur hvad pad er sem heldur honum vid og parna mun skorta
mest & haldbeera pekkingu & jarofreedi pess sveedis sem Vestmannaeyjagéng myndu
liggja um. Pall vekur athygli 4 pvi ad um Alinn skipti alveg um jardlog og megi lysa
honum sem stalli { jardlogin par sem séu likur & belti med molbrotnu bergi sem
hugsanlega geti verid hriplekt og vera kann ad parna séu upptok jardhreeringa. Pall
bendir & 1 lok skyrslu sinnar ad eigi ad hugleida jardgangagerd til Vestmannaeyja
frekar en gert hefur verid sé 6hjakveemilegt ad gera annars vegar ,, ... mjog vandada
umfangsmikla rannsokn & gerd og uppruna Alsins einkum med tilliti til pess hvort
hann er ordinn til vid hoggun og brot jardskorpunnar. Pad skiptir skopum beedi fyrir
mannvirkjagerdina og 6ryggi jardganganna, hvort Allinn er af voldum hoggunar og
hvort par megi veenta nyrra brothreyfinga 1 framtidinni. Hins vegar pyrfti ad gera
vandada og mjog nakveema kortlagningu a botngerd sveaedisins milli lands og Eyja
einkum med tilliti til nedansjavareldstodva, ryna eftir gosmenjum i efstu
botnlogunum. Pad skiptir einnig skopum fyrir 6ryggi mannvirkja 4 sveedinu hvort
eldvirknin er ef til vill umtalsvert meiri en naverandi pekking bendir til, eda hvort
haegt er ad kortleggja utbreidslu og aldursdreifingu hennar 4 sveedinu af meiri
nakveemni. “

8.1.2 Aform visindamanna um rannséknir a jardfraedi Vestmannaeyjasvaedisins

Islenskir og bandariskir visindamenn undir forystu dr. Armanns Hoskuldssonar
jarofreedings 4 Nattarufreedistofnun Islands hafa um nokkurt skeid undirbuid
hafsbotnsrannséknir vid Vestmannaeyjar 1 pvi skyni ad afla pekkingar 4 edli og
uppruna eldstodvakerfis Vestmannaeyja. Er gert rad fyrir pvi ad verkefnid taki 4 til 5



Lokaskyrsla starfshops um samgongur til Vestmannaeyja 60

ar og fullnadarnidurstada liggi pa fyrst fyrir, en nidurstodur um afmorkud sveedi eda
einstaka peetti verkefnisins geetu po fengist fyrr. Ef fé fengist til ad sinna rannséknum
sumariod 2003 geetu fyrstu nidurstodur um yfirbord botns fengist um haustid og talid
er ad unnt veeri ad gera naudsynlegar meelingar 4 Alnum og nanasta umhverfi hans &
4 til 6 dsgum. A sumri komanda mun verda gerdur Gt forkénnunarleidangur peirra
félaga, fjarmagnadur af Bandarikjamonnum. Er gert rad fyrir pvi ad einum degi hans
verdi varid til athugana vid Eyjar.

Naudsynlegt er ad hafa oflugt skip til afnota vid pessar rannséknir og hafa
visindamennirnir hug 4 ad fa afnot af hafrannséknarskipinu Arna Fridrikssyni.
Utgerd skipsins er hins vegar kostnadarsom og enn liggur ekki fyrir fé til ad unnt sé
ad hefja adal rannséknirnar. ZAtla ma ad aformadar rannsoknir skili vitneskju um
mikilveeg alitamal fyrir jarogangagerd til Vestmannaeyja og mat a aheettu af
eldvirkni og jarOhreeringum & Vestmannaeyjasveedinu 1 heild. Er pvi aridandi fyrir
mannvirkjagerd og daheettumat a pessu sveedi ad unnt verdi ad leida pessar
rannsOknir til lykta hid fyrsta.
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9. TILLOGUR STARFSHOPSINS

Vinna starfshépsins hefur leitt af sér peer tillogur sem hér getur ad lita dsamt
rokstudningi. Tillogurnar taka annars vegar til peirra valkosta sem veenlegastir
virdast til framtidar i samgongum vid Vestmannaeyjar og hins vegar til frekari
urboéta fra naverandi stodu.

o Um ferjuleegi d Bakkafjoru. Rannsoknir a sjolagi og moguleikum & gerd ferjuhafnar
a Bakkafjoru standa nu yfir eins og meelt er fyrir um i tillogu til pingsalyktunar
um fjogurra dra samgonguaeetlun fyrir arin 2003 til 2006 par sem hvatt er til pess
a0 moguleikar & ferjuhofn & Bakkafjoru verdi kannadir til hlitar. Frekari
rannsOkna, hagkveemnis- og aheettugreiningar er porf til ad dreidanleg nidurstada
faist um hvort mogulegt sé ad byggja upp framtidar ferjuleegi 4 pessum stad. I
framhaldi af pvi yrou gerdar likantilraunir & hafnaradstodu og innsiglingu.
Starfshépurinn telur ad verdi nidurstada rannsékna jakveed séu ferjusiglingar
milli Vestmannaeyja og Bakkafjoru veenlegur framtidarkostur til ad efla og auka
pjonustu og beeta samgongur vid Vestmannaeyjar. Siglingaleidin yrdi styttri sem
geefi moguleika & styttri ferdatima 4 sj6 og mun tidari ferdum. Starfshépurinn
leggur pvi mikla aherslu 4 ad rannséknum a mogulegu ferjuleegi a4 Bakkafjoru
verdi hradad eins og unnt er og ad nidurstodur liggi fyrir 1 lok &rs 2005. Geti ordid
af ferjuleegi 4 Bakkafjoru skal ad pvi stefnt ad ferja verdi farin ad sigla milli
Vestmannaeyja og Bakkafjoru & arunum 2007 - 2008.

e Um styrk til rannsokna jarovisindamanna. Starfshopurinn hvetur eindregid til pess
ad aformadar rannséknir islenskra og bandariskra jardvisindamanna a svaedinu
milli lands og Eyja, sem fyrirhugadar eru 4 pessu ari og pvi neesta, verdi styrktar
af stjornvoldum til pess ad standa undir naudsynlegum kostnadi, allt ad 6,0 millj.
kr., vegna leigu 4 hafrannséknarskipi 1 eigu islenska rikisins. Pessar rannsoknir
nytast baedi vegna hugsanlegrar vegtengingar milli lands og Eyja og byggingar
ferjuleegis & Bakkafjoru.

e Um framtidarkosti { samgongum vid Vestmannaeyjar. Akvordun um framtidarkosti,
svo sem kaup eda smidi skips i stad ntverandi Herj6lfs, verdi tekin pegar
nidurstodur rannsékna a ferjuleegi vid Bakkafjoru liggja fyrir. Ef nidurstodur
rannsokna benda til pess 1 arslok 2005, ad ekki verdi unnt eda hagkvaemt ad koma
upp ferjuhdfn vid Bakkafjoru og ekki séu pa uppi raunheef aform um
vegtengingu milli lands og Eyja, verdi rddist i nybyggingu ferju til siglinga milli
Vestmannaeyja og Porlakshafnar og stefnt ad pvi ad nyr, hradskreidari Herjolfur,
verdi farinn ad sigla milli Vestmanneyja og Porldkshafnar fyrir arslok 2008. Ef
nidurstodur rannsdkna, likantilrauna og &heettugreiningar benda aftur 4 moéti
eindregio til pess ad heegt verdi ad byggja ferjuadstodu vio Bakkafjoru og stunda
reglubundnar ferjusiglingar milli Vestmannaeyja og Bakkafjoru pa verdi
framkveemd kostnadar- og nytjagreining pessara priggja hugsanlegu
framtidarkosta. Akvordun um leidarval yrdi tekin i beinu framhaldi af peirri
greiningu.
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o Um rikisstyrki til flugs. Hugmyndir um Gtbod & flugleidinni milli Vestmannaeyja
og Reykjavikur voru teknar til sérstakrar medhondlunar. Ekki reyndist unnt ad
fara pa leid vegna samkeppnisreglna EES sem leyfa ekki ttbod 4 flugleid sem
sinnt er & markadsforsendum. Pratt fyrir pad telja medlimir starfshépsins, adrir
en fulltrai Vegagerdarinnar, rétt ad kannad verdi, pegar ntverandi samningar
um rikisstyrkt sjuokra- og aeetlunarflug a landinu renna Gt um neestu dramot,
hvort unnt sé ad stydja vid rekstur aeetlunarflugs til Eyja i ljési pess ad
Vestmannaeyjar eru ekki 1 pjodvegasambandi eins og neer 6ll énnur byggdarlog
hér 4 landi.

e Um Bakkafluguoll. Starfshopurinn leggur rika aherslu 4 ad tillogur um
uppbyggingu og naudsynlegar framkveemdir & Bakkaflugvelli vid flugstod og
vegagerd, sem getio er i tillogu ad samgongudeetlun sem nu liggur fyrir Alpingi
og 1 afangaskyrslu starfshopsins, verdi lokid arid 2004.

o Um fjolgun ferda Herjolfs samkvaemt dfangaskyrslu. Starfshépurinn var sammaéla um
ad rétt veeri ad fjolga feroum Herjolfs og gerdi tillogu um pad 1 afangaskyrslu
sinni pann 12. agust 2002. T framhaldi af pvi tok samgonguradherra akvordun um
a0 fjolga ferdum 1 samreemi vid tillogurnar. Fjolgun ferda undanfarido halft annad
ar nemur teepum 30% og mun Herjolfur fara 570 ferdir 4 ari samkveemt hinni
nyju deetlun.

Um frekari fiolgun ferda Herjolfs. Heimamenn i starfshépnum leggja rika aherslu &
a0 haustaeetlun skipsins verdi framvegis latin gilda til loka desember og
vetraraeetlun gildi pa eingdngu i jantar og febrtaar og verdi ferdum fjolgad tr
atta 1 nfu ferdir & viku. Veeri petta fjslgun um 22 ferdir 4 ari.

Fulltrdar Vegagerdar, Siglingastofnunar og Flugmalastjornar i starfshopnum
telja hins vegar ad rétt sé ad fa reynslu af pessari nyju ferdatilhdgun Herjolfs, sem
ekki er oll komin til framkveemda ennpa, d40ur en teknar verdi dkvardanir um
breytingar a4 henni.
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