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1. UTDRATTUR

DNV leggur til ad svadid fra Vestmannaeyjum til Fuglaskerja og padan ad Gardskaga
verdi skilgreint sem svaadi sem ber ad fordast (Area to be Avoided) og ad
siglingaleidir verdi adskildar (Traffic Separation Scheme) vid sudvesturmérk
svadisins til ad koma i veg fyrir &rekstra skipa par. Pegar reglunum verdur hrint i
framkveamd verdi farid ad leidbeiningum Alpj6dasiglingamd astof nunarinnar (IMO)
og gildi paar um 6ll islensk og erlend skip sem sigla um svasdid. Allt svadid verdur,
eins og lagt er til, innan islenskrar landhelgi en i pvi felst ad {sland hefur rétt til gripa
til rédstafana til leidarstjornunar skipa. Engar takmarkanir verdi settar & siglingar
fiskiskipa sem skréd eru a islenska skipaskra. Undanskilja ber einnig skip a leid til
Vestmannaeyja Ur austri auk skipa sem sigla til annarra hafna inna svaadisins. Skip &
leid til Vestmannaeyja Ur vestri eigi p6 ad virda takmarkanirnar.

Oryggismarkmidin med adgerdum til leidarstjérnunar skipaeru ad:

e Draga Ur hadtu & ad skip sigli i strand vid Hullid og Vestmannaeyjar og minnka
par med likurnar a manntjoni og oliuslysi.

e DragaUr hadtu 4 ad skip sem siglaum svaedid fai veidarfaai i skrufu og fari arek.

e Aukamoguleika aad haggt sé ad adstoda skip sem reka og koma pannig i veg fyrir
manntjon og oliuglys.

e Draga Ur likum & &rekstri skipa & siglingu um svadid og fiskiskipa og manntjoni
sem pvi kann ad fylgja.

e Minnka épasgindi sem fiskiskip verda fyrir vegna skipa sem sigla um svaid og
vanpekkingar skipstjornarmanna peirra a fiskveidum.

Alitid er ad likur &mengunarslysum minnki um 75% og & manntjoni um 72%. Enginn
greinarmunur er gerdur i skyrsunni @ slysum vegna oliufarma og brennsluoliu ar
0drum skipum.

Pad gadi verid vakostur ad |ata radstafanir til leidarstjornunar skipa eingdngu gilda
um oliuskip en umferd peirratelst veraum 15% af heildarumferdinni. Einungis dregur
ar ahagtunni um 9-11%.

Det Norske Veritas tekur ekki eindregna afstodu til pess ad komid verdi a
tilkynningarskyldu. Ef eingdngu er notast vio VHF-talstddvar er ekki synt ad slik
tilkynningarskylda auki 6ryggi ad neinu marki. Vamlegt gedi reynst ad bida eftir
vidurkenningu IMO & ratgarsvorum fyrir skip (ship transponders) og byggja
skipaeftirlit og —eidsdgu & peim grunni med pvi ad koma a fét innlendu umferdar-
stjornunarkerfi (VTS).



2. INNGANGUR
Siglingastofnun Islands hefur Oskad eftir pvi a DVN meti ahrif takmorkunar
skipaumferdar um fiskimidin a Selvogsbanka milli Vestmannaeyja og Fuglaskerja.

Samkvaamt upplysingum i fylgiriti nr. 2 er umferd um svasdio dadlud [midad vid 150
blisund tonna jérnblendiverksmidju og 90 plsund tonna dver & Grundartanga'] sem
hér segir:

Bulkaskip 309
Gamaskip: 390
Oliuskip, erlend: 38
Oliuskip, innlend: 90
Adrar tegundir skipa: _58
Alls 885

Pessi umferd skipa er notud til viomidunar i pessari skyrslu. Midad vid 885 komur til
hafna er hér um ad raeda 1770 ferdir skipa a &ri, um fimm & dag eda ein a hverjum 5
klukkustundum. Er petta litil umferd midad vio umferd & helstu siglingaleidum i
0drum |6ndum.

Erlendu oliuskipin flytja margskonar unnar oliuvorur en pau innlendu dreifa peim a
milli hafna. Ekki eru enn neinar oliuhreinsunarstodvar a Islandi. P4 er mikid um
oliuflutninga alandi.

Poétt jost sé ad oliumengun af voldum sj6slyss par sem oliuflutningaskip &1 hlut verdi
mun alvarlegri en af voldum s0slyss par sem 6nnur skip eiga i hlut er ekki gerdur
neinn greinarmunur par ai pessari skyrslu.

Skipaumferdin beinist ad mestu leyti i austur, p.e. um Hullid og framhj& Vestmanna-
eyjum. betta hafsvasdi er mjog mikilvasgt i liffraedilegu tilliti vegna pess ad margar
tegundir fiska hrygna ndlaggt strondinni. Sumar tegundirnar hrygna & séavarbotni en
seidin dreifast sidan um géinn og yfirbordid. Olia & yfirbordi og i §onum gadi pvi
haft alvarlegar afleidingar & ungvidi. Pad sama avid um efni sem dreift er til ad draga
ar mengun. Sjofugl a varpsvaadum, einkum ungfugl, getur drepist unnvorpum ef
oliuslys verdur.

Oliumengun fra skipum maskiptai prjaflokka:

e Rekstrarmengun af vdldum oliu sem losa ma i samraami vid 9. reglu i Il. kafla
MARPOL.

e Rekstrarmengun af vdldum oliu sem losud er 6l6glega eda af gdleysi.

e Mengun af voldum oliu sem berst Ut i umhverfid vid §6dlys.

Fyrsti flokkurinn & ekki vio hér vegna pess ad ekki er haggt ad uppfylla ékvasdi 9.
reglu i 1l. kafla MARPOL innan landhelgi Islands pvi svaedid er innan 50 sjomilna
ol iulosunarmarkanna.

Olégleg losun oliu er moguleg en olikleg vegna mikillar og stédugrar umferdar
fiskiskipa sem gerir pad ad verkum ad dliklegt er ad dikt fagi fram 0séo.

' visbotaruppl. G.V.



Par af leidir ad pad sem mest hadtan er af i samhengi pessarar skyrdu er oliuslys
innan svaadisins eda i namunda vid pad. | skyrdunni verdur lagt fram mat & pvi hve
miklar likur eru a diku slysi. Auk pess verdur fjallad um hvada moguleikar eru fyrir
hendi til ad draga ur likum aoliuglysi.

Annar skadlegur pattur skipaumferdar um fiskimid er mdguleikinn a

o &rekstri milli skipaéleid um svaadid og fiskiskipa ad veidum pannig ad manntjén
verdur (sikir arekstrar geta einnig valdio oliuslysi verdi brennsluoliugeymar fyrir
hnjaski eda ef skipin sokkva);

e a0 skip sem siglaum svasdio fa veidarfaai & yfirbordi gavar i skrifu (netabaujur,
reknet, hringnagur o.s.frv.). Getur petta leitt til pess ad skip fari a rek og strandi
med peim afleidingum ad skipid brotnar og oliuslys verdur;

e a0 fiskiskip verdi fyrir truflunum vid veidar vegna naaveru flutningaskipa vegna
vanpekkingar skipstjornarmanna peirra a fiskveidum.

Um pessar mundir & sér stad mikil umragda a islandi um vamlegar leidir til ad bregdast
vid hugsanlegu oliuglysi innan svasdisins eda & nagliggjandi svasdum. Helst er deilt
um pad ad hvada marki edlilegt sé ad takmarka skipaumferd eftir tegundum, hvort pad
verdi gert med timatakmdrkunum, tilteknum svaedum eda med samspili pessara pétta.

Einn moguleikinn er ad bla vid Gbreytt astand pannig ad hver skipstjori fyrir sig
akvedi hvadaleid sigld er innan svasdisins.

Blast ma vio manntjoni af véldum arekstra par sem kaupskip sigla a fiskiskip. Slik
dyshafaordid i Noregi.

| pessari rannsokn felst ekki greining & ahrifum oliuslyss. Engu ad sidur getur mengun
ordid i kjolfar allra §09ysa, burtséd fra pvi hvada skip eiga i hlut, pegar mikid magn
brennsluoliu fer i §6inn og haft slaam ahrif & vidkvaam svasdi. Med hlidgon af pvi ad
oliuleki ur farmgeymum og brennsluoliugeymum getur valdid miklu tjoni er engin
greinarmunar gerdur i skyrslunni & oliuskipum og 6drum gerdum flutni ngaskipa.

Skyrslan er unnin a grunni pess sem komid hefur fram hér ad framan og tillégur
gerdar til urbota.

3. OLIUMENGUN VEGNA STARFSEMI

3.1 Logleg losun oliu

Oliuskip mega ekki losa oliudrgang ar ténkum innan 50 sjémilna fra neesta landi (§&
fylgirit nr. 1). Oliuskip og voruflutningaskip mega hins vegar losa Urgang fré
vélarrami med oliuinnihaldi sem er undir 15 PPM. Vid pennan styrk er engin synileg
olfubrék & sjénum og er ekki talin hafa nein skadleg ahrif alifriki sjavar °.

3.2 Ologleg losun oliu
Astasdur oliuleka ma annad hvort rekja til pess ad yfirmadur a vakt fremur visvitandi

glagpsamlegan verknad eda ad losun oliu er galeysislega framkvaamd.

I bédum tilvikum getur afleidingin ordid s ad verulegt magn oliu er hleypt i sdinn,
yfirleitt i formi oliusora.

25a9.regluill. kaflaMARPOL.



Bestalausn vandanstil langstimaer:

e Ad gatil pessad i hofnum sé haggt ad losa oliudrgang med skilvirkum hadti og an
endurgjads (p.e. gjiad fyrir méttoku argangs innifalid i hafnargjéldum.

e Hafnarrikiseftirlit med oliudagbdk erlendra skipa sem leita hafnar og samsvarandi

eftirlit fanarikis med innlendum skipum, par med talin skodun & oliudrgangi um
bord. Slik skodun mun |etja pa sem hugsanlega kunna ad brjéta af sér.

pratt fyrir ofangreindar adgerdir mun draga mjdg Ur 6l6glegri mengun af pessum toga
verdi umferd beint Ut fyrir svadio.

4.LOSUN OLIUFYRIR SLYSNI OG MANNTJON

Til umrasdu verda eftirtal dar tegundir §0slysa:
e Strand vegnasiglingar.

e Strand vegnareks.

e Arekstur.

Vegna pess ad litid er a fjolda skipa sem og afleidingar dysa sem fasta i matinu
(oliuleki af slysni an tillits til stewrdarflokka, banaslys an tillits til fjolda daudsfalla) er
midad vid dhadtupadti sem syna hadtu med tilliti til fjolda ferda um svasdid. Slikir
padtir eru einungis nothadfir vid samanburd innan eins kerfis (i pessu tilviki svasisins
sem um ragdir med strand vegna siglingar sem adal pétt). Ekki er unnt ad nota pedtina
til samanburdar vid onnur kerfi (t.d. hafsvasdio vid Noreg ).

4.1 Strand vegna siglingar .

Strand vegna sSiglingar & sér stad vegna siglingamistaka, annadhvort vegna
adgerdaeysis (stefnu ekki breytt i taska tio ) eda vegna rangrar framkvaamdar (stefnu
ekki breytt naggjanliega).

Likur

DNV hefur préad likan til rannsoknar & strandi vegna siglingar. bréunin eda

atburdarasin er talin pessi:

e Skipid siglir hadtulega stefnu i att ad fyrirstodu ofan- eda nedansgjavar.

o Yfirmadur a siglingavakt er annars hugar, veikur, sofandi eda med 6drum hadti
ekki i stakk buinn til ad takast a vio adstasdur og pvi er stefnubreyting ekki
framkvaand. Augljéslega er ekki fyrir hendi ytra eftirlit, t.d. umferdarstjérnun
(med VHF talstbdvum) eda innra eftirlit t.d. annars yfirmanns & vakt eda med
hjadlp svokallads daudsmannshnapps (dead man’s button/dead man’s alarm) sem
tengdur er vid ARPA -ratga (fyrir ofangavarhindranir), eda rafraana korta (fyrir
nedang avarhindranir).

e Einnig gedi yfirmadur & siglingavakt synt vanhadi pannig ad stefnubreyting sé
réng (t.d. strand oliuskipsins Exxon Valdez). Umferdarstjornunarkerfi til ytra
eftirlits er pa til litils gagns. Samt sem &dur gadi annar yfirmadur i brdnni ordid
var vid skekkjuna og leidrétt hana (i flestum tilvikum er pad aedsti yfirmadurinn
sem breytir stefnunni, séu tveir yfirmenn i branni, og laggra settur yfirmadur kann
ad hikavid ad gripainn i).

| pessu tilviki hefur DNV &kvedid ad takmarka vidmidun sina vid fyrsta atridio i
atvikarddinni, p.e. fjolda ,,hadtulegra” stefna.

Einfalt mat samkvaamt t6lum um skipaumferd i fylgiriti nr. 2 gadi verid apessaleio:



Flest skip sem sigla um Faxafl6asvaedio i dag fara framhja Vestmannaeyjum en ekki
er 1jost hvernig skiptingin er a milli peirra sem fara fyrir sunnan og nordan eyjarnar.
Reiknad er med litilli ahadtu, §aeinnig undirkafla 1.2.

| samraami vid pad er gert réd fyrir ad oll skip fari & milli Klettsins og Reykjaness um
Hullid. bar er rikjandi vindatt og oldustefna somuleidis sudlasy og sudvestlasy
samkvaamt fylgiriti nr. 2. Skipin verda pvi fyrir ahrifum fra vindi a hlid og annarrar
grédu 6lduahrifum og verda pvi ad beita upp i. Pad gerir kréfu um mikla hadni.

Jafnframt kemur fram i fylgiriti nr. 3 ad yfirleitt sé siglt um Hullid. Samt sem &dur
segir par einnig ad sterkir gavarfallastraumar valdi straumréstum vegna grunna a um
20 m dypi. bPessaer pvi getid i undirkafla2.71:

,,Fordast skal ad sigla milli Fuglaskerja pott dypi sé namilegt pvi par geta myndast
straumrastir, einkum pegar storstreymt er. pessar straumrastir eru stundum hadtulegar,
jafnvel fyrir medalstor skip.”

Engar skyrar upplysingar um samspil 6ldu og strauma sem valda straumrdstunum
koma fram i fylgiriti nr. 3. begar likan Siglingastofnunar islands hefur verid préad
frekar verdur unnt ad spé fyrir um pau skilyrdi sem gera pad ad verkum ad miklar
likur sé & hagtulegum straumréstum pannig ad haegt sé ad vara §j6farendur vid sliku.
Eins og sakir standa eru pad skipstjorar sem akveda einir hvort siglt verdur parna i
gegn hverju sinni.

DNV telur likur a pvi ad skip geti siglt i strand i Hudllinu, einkum fyrir ahrif
straumrasta. Til samanburdar vid onnur slys er ditio ad ahrifa straumrasta gedi
einungis pegar vindustyrkur fer yfir 7 vindstig eda i um 10% timans. Likur & ad
straumrastir myndist @ samatima og skip siglir um Hullio eru litlar en erfitt er ad meta
pad nema hafa traust gbgn vid hondina. Hér er retknad med likunum 1/10.000.

Afleidingar
Strandi skip fyrir ahrif straumrastar ma buast vid ad skip brotni fljott og ad olia berist
at i umhverfio.

Ahadta
Likur &oliuglys eru dsgladar 3 a kvardanum fra 1 (litlar ) til 5 (miklar).

Likur & manntjoni vegna strands i Hallinu fyrir &hrif straumrasta eru taldar miklar.
Astada pess ad likurnar eru miklar er st ad buist er vid skyndilegum og avarlegum
skemmdum a skipi strandi pad fyrir ahrif straumrastar og ad bjorgun mannglifa kunni
pvi ad vera vandkvaadum bundin.

Ahagtustudull fyrir manntjon er dadtladur 3.



4.2 Strand vegnareks

[ fylgiriti nr. 2 koma ekki fram upplysingar um hve morg skip sigla milli
meginlandsins og Vestmannaeyja og hve morg sigla fyrir sunnan Eyjar. Hér & eftir er
pbvi gert réd fyrir ad 6ll skipin sigli fyrrnefndu leidina.

Tvaa orsakir eru taldar verafyrir strandi vegnareks:
e Biluni styrisbinadi eda adalvel.
o Vedafaai flakjast i skrafum.

Likur &ad fara&rek innri leidinni sem lyst er hér a eftir eru aagtladar nokkud minni en
1/10.000.

Adgerair til ad komai veg fyrir ad skip areki strandi eru ad:
e Geraviod bilun.

e Varpaakkerum i neyd.

o Kalaaadstod.

Ekki er unnt ad gripa til fyrsta valkostsins, vidgerda, hafi veidarfaai flaskst i skrufu
venjulegs flutningaskips. Hins vegar er smaari skipum adeins talin stafa hedta af
veidarfaarum i skrafu Ad pvi er vardar adrar bilanir er mjog liklegt ad vidgerd takist
vegna pess hve langur timi [idur &dur en skip tekur nidri (§ahér 4 eftir).

Annar valkosturinn er ad varpa akkerum i neyd [og reyna ad draga pannig Ur reki.?]
brigji valkosturinn er ad kalla & adstod. [Atid er eitt af premur?] vardskipum
Landhel gisgeeslunnar til taks i Reykjavik samkvaamt fylgiriti nr. 2. Pad eru vardskipin
Tyr, Agir og Odinn. Vardskipin eru 64-71 metrar ad lengd og afl peirra er 5.700 til
8.600 hestofl. Hamarkshradi er 18-19 hnutar.

I Vestmannaeyjum er einn Uthafsdréttarbatur, Lédsinn. Hann er 24 metrar & lengd,
2000 hest6fl og hamarkshradi hans er 15 hnutar. Gert er rad fyrir ad pessi skip sigli a
hrada sem er um 70% af hamarkshrada og ad pau purfi um hdlfa klukkustund til
undirbanings &dur en lagt er af stad og um halfa klukkustund til ad koma taug yfir i
naudstodd skip an tillitstil vedurskilyroa.

Hér & eftir er gert réd fyrir ad naudstodd skip kalli & hjdlp skdmmu eftir ad pau verda
vélavana. Pad er pd ekki algengt par sem reynslan synir ad vidgerd er reynd adur en
kallad er a hjdp vegna mikils kostnadar sem fylgir bjdrgunaradgeroum.
Medalrekhradi skips er um 4% af vindhrada.

Hafa ber i huga ad pad verdur s erfidara og hadtulegra fyrir dhafnir beggja skipanna
ad tengja taug naudstdddu skipi eftir pvi sem vedur versnar. bvi hefur verid gert réd
fyrir ad paa veduradstaadur par sem hjdp er moguleg eigi sér takmork.

Pad mat sem a eftir fylgir er varfagrnislegt ad pvi er pessi atridi vardar:

e Slaamt vedur varir i takmarkadan tima og pvi verra sem pad er pvi skemur varir
pad, gafylgirit nr. 2. bvi magerarad fyrir ad sé vedur slaamt aukast likur a pvi ad
pad leegi og ad pa verdi mogulegt ad koma taug i skip. (Samt sem &dur kann
ahofnin hafa yfirgefid hid vélavana skip likt og pegar oliuskipid Braer strandadi

3 ftarlegri uppl. um botngerd i skyrsiu DNV.
Nanari uppl.



0g [pesgar ahofn flutningaskipsins Hinrik-B for fra bordi sudaustur af landinu arid
1993)7].

o Gert er rad fyrir ad rekstefnan sé beint & strondina. | flestum tilfellum er hin pad
ekki og pvi verdur meiri timi til stefnu en ellavaai.

o Gert er réd fyrir hAmarksfjarlaegd adstodarskips til naudstadds skips. Gert er réd
fyrir ad varoskip séu stadsett i Reykjavik en pad er of langt fra pvi svasdi sem til
skodunar er svo tryggt sé ad pau komist asysstad i taka tio i Sleami vedri.

Véabilun asiglingaleidinni a milli Vestmannaeyja og bjorsar.

Likur
Siglingaleidin er um 25 sjomilur og medalfjarlagyd til lands er um 8 jomilur.

Sé Lodsinn stadsettur i Vestmannaeyjum er hamarksfjarlaegdin til vélavana skips 25
gémilur og getur hann pvi verid kominn med taug i pad eftir um 3,5 klst. Til pess ad
skipid reki upp &dur en Lodsinn kemur & vettvang parf vindhradinn ad vera yfir [57
hn(tar (10 vindstig og 6lduheed (kennialda, H= 9 m)®]. Vid slikar adstaedur er po ekki
talid mogulegt ad komataug amilli skipa.

Raunhad mork fyrir L6dsinn, ad pvi tilskildu ad fullnaggjandi bunadur sé notadur, eru
talin vera 8 vindstig og kennialda, H&= 5,5 m. Samkvaamt fylgiriti nr. 2 eru likur &
verri adstesdum taldar vera 10,3%.

Séu vardskip Landhelgisgessiunnar stadsett i Reykjavik er hamarksfjarlaegd til
vélavana skips um 100 sjémilur og geta pau pvi verid komin med taug i pad eftir um
pad bil 9 kist. Til pess ad skipid reki upp adur en adstod berst parf vindhradinn ad
vera meiri en 22 hnitar eda 5-6 vindstig og Olduhssd (kennialda, H&= 2,5 m).
Samkvaamt fylgiriti nr. 2 eru likur averri adstssdum taldar vera 59,5%.

Petta pydir ad adeins Lodsinn kemst & stadinn i taka tid en vegna vandkvasda vio ad
koma taug i skip mun ekki vera haggt ad taka hid vélavana skip i tog i um 10,3%
tilvika. Hins vegar er dandsvindur i um 50% tilvika og pvi likur & ad vélavana skip
reki upp um 5%.

Til ad draga Ur likum a strandi vaai haegt ad stadsetja vardskip i Vestmannagyjum pvi
vardskip getatekio skip i tog vid mun verri adstasdur en LAdsinn.

Afleidingar

Hvad vardar afleidingar pess ef skip rekur aland pa er fjaran fra Dyrhdlaey til bjorsar
ar gréfum sandi. Dypi eykst jafnt og pétt Ut fra strondinni. Strandi skip & pessum
sl6dum brotnar pad adeins i miklu brimi. Reiknad er med pvi ad dandsvindur sem
nemur 6-7 vindstigum geti valdid brimi sem naggir til ad brjo6ta strandad skip.

Par af leidir ad vélavana skip sem rekur upp adur en Lodsinn naa til pess brotnar i um
5% tilvika.

Ahadta

® Naatakari upplysingar settar inn i stad peirrar sem voru i skyrsiu DNV.
®Villai skyrsiu DNV. Leidréttist hér med.



| samanburdi vid strand vegna siglingar er dhagttustudullinn fyrir oliuslys talinn vera
um 3. Hadttan & manntjoni er talin vera litil par sem timi verdur naegur til ad sjosetja
bjorgunarbéta. Ahagttustudullinn fyrir manntjon er pvi talin veraum [1,07].

Véabilun asiglingaleidinni milli bjérsar og Hullsins

Likur

Siglingaeidin er um 55 goOmilur. Fjarlagd til lands er um 6 gomilur.
Hamarksfjarlaagd Lodsins, s& hann stadsettur i Eyjum, verdur um 65 gomilur fra
vélavana skipi og getur hann verid kominn med taug i pad eftir um 7 stundir. Til ad
skip nd ad reka upp &dur en LAdsinn naa til pess parf vindhradi ad vera um 20 hnGtar
(5 vindstig, Hs= 2 m). Samkvaamt fylgiriti nr. 2 eru likur & verri adstasdum 72,3%.

Hamarksfjarlaagd vardskipa landhelgisgeesiunnar er um 90 milur fra vélavana skipi
séu pau bundin i Reykjavikurhofn. Pau geta pvi verid komin med taug i skip eftir um
8 kist. Til pess ad skip strandi adur en vardskip nag til pess parf vindhradi ad veraum
19 hnutar eda um 5 vindstig. Samkvaamt fylgiriti nr. 2 eru likur a verri adstasdum
72,3%. Petta pydir ad adstod verdur adeins moguleg litid brot af timanum eda i um
30% tilvika. Samt sem adur verdur alandsvindur i 50% tilvika. Likurnar & pvi ad reka
aland eru pvi um 35%.

Afleidingar

Strondin fra bjérsa ad Gardskaga einkennist af haum bjorgum med stérgryttri fjéru
undir og grédursnaudu laglendi annars stadar. Hraun nag i §6 fram milli bjorsar og
Olfusér og myndar sker og grynningar |ikt og & svasdinu fra Stafnesi ad Gardskaga.

Gat kaami & skip sem taki nidri & pessum sl6dum og pad myndi brotna vid flest
vedurskilyrdi.

Adeins i um 65% tilvika verdur unnt ad forda skipi fra standi. I hinum tilvikunum er
strand 6umflyjanlegt takist vidgerd ekki. Vegna pess hve vedur geta verid vond munu
skip brotna upp med medfylgjandi oliumengun i flestum tilvikum.

Ahadta

| samanburdi vid strand vegna siglingar og ad teknu tilliti til méguleika & vidgerdum
er ahadtustudullinn fyrir oliuslys mun haari eda um 5. Litil hadta er & manntjoni
vegna pess ad naggur timi er til ad gésetja bjorgunarbata sem halda §6. Ef gimbétar
eru notadir ma bliast vid manntjoni. Ahagtustudullinn fyrir manntjon er daetladur [3].

Ahadtustudlar - vegid medaltal fyrir bada &fanga:
Vagyi hvers afanga midast vid medalvega engd hans. M edal ahettustudlarnir eru pvi:

Vestm.eyjar/ pjorsal M edal ahadtu-
Pjorsa Hullio studlar
Ahadtustudull  (25x 3,0+ 55x5,0)/80= 4.4
fyrir oliuslys
Ahadtustudull  (25x 1,0 + 55x 3,0)/80= [2,49]
fyrir oliuglys
" Leidr. GV.
8 Leidr. G.V.
°Leidr. G.V.



4.3 Arekstur

Likur

Ekki er talio liklegt ad arekstur verid amilli skipa sem sigla um svasdid paleid sem nl
er farin. PO er hadta & arekstri pegar skip a leid til Reykjavikur beygja fyrir
[Reykj aneslo] 0g Gardskaga og mada skipum & Utleid sem sigla ekki négu djupt. pessi
hagta mun enn verda fyrir hendi pétt tekin verdi upp umferdarstjérnun skipa a
Selvogshankasvasdinul.

Yfirgnadandi hedta er & érekstri fiskiskipa og skipa sem eiga leid um svadid. |
fylgiriti nr. 3 er agadt yfirlit um islensk fiskiskip a svesdinu. Svaadinu er skipt nidur i
holf sem eru [13 x 15M] siomilur ad stagrd fyrir hvern manud arsins. Skiptingin er
byggd a gognum fra Tilkynningarskyldu islenskra skipa sem rekin er af Slysavarnar-
félagi islands.

Fiskiskip undir 400 ramlestum ad stead eru i merihluta & svasdinu pott starfsemi
peirra s¢ i hamarki yfir sumarmanudina pegar 6lduhssd er minnst samkvaemt
oldumadingum. Ut ar gdgnunum mé lesa ad medalumferdarédag staari og minni skipa
se um 25 skip aferkilometra.

Tolurnar um skipaumferd syna sveiflur en hin er p6 nokkud jafnskipt yfir &rid.
Jafnvel pd ad skyggni sé dla jafna gott (um 1,5% skyggni undir 800 metrum i
Keflavik yfir @rid) er hadta & arekstri tiltélulega mikil. Sé midad vid ad fiskiskip séu
kyrrstaed mé gera réd fyrir ad flutningaskip sé 4 érekstrarstefnu einu sinni i fimmtu
hverri ferd. Likurnar & érekstri a gagnstssdum stefnum eru éadladar 1/10.000.
Samanborid vid strand vegnasiglingar eru likurnar & arekstri haeri.

Afleidingar

Hvad afleidingar areksturs vardar mun hann i flestum tilvikum valda skyndilegum og
miklum skada a fiskiskipi og samsvarandi manntjéni. Oliklegt er ad miklar skemmdir
verdi a flutningaskipi eda leki komi ad pvi af peim sokum ad fiskiskipin eru yfirleitt
litil, eru oft & haegri ferd vid veidarnar eda kyrrstagd. Hadta a mengunarslysi tengd
arekstri er fyrir hendi pegar staari fiskiskip eigai hlut en hluti storra skipaer litill.

Ahadta
Ahagtustudull fyrir oliuslys er dagtladur 1. Hadta & manntjoni er mikil og er &eetlud 4.

4.4 Heildarmat aheettu
Med jafnan aagsstudul fyrir strand vegna siglingar, strand vegna reks og arekstur eru
ahadtustudlarnir eftirtaldir:

Ahadta Ahadtavegna  Ahadtavegna Heildarmat
vegnastrands reks af voldum  arekstra ahadtu
vélarbilunar
Haedtaaoliuglys (na) (30+ 4.4+ 10)/3= 2,8
Hata amanntjoni (nd) (3,0 + [2,4] + 40)/3= [319

10 vighétaruppl.

! Rangar uppl. f skyrsiu DNV.
2 Leidr. GV.

B Leior. G.V.
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5. ALMENNAR RADSTAFANIR TIL LEIDARSTJORNUNAR SKIPA

5.1 Inngangur

Alpj6dasiglingamalastofnunin IMO er eini alpjodlegi adilinn sem getur sett og madt
med radstofunum til leidarstjornunar skipa a alpjodavettvangi utan landhelgismarka
rikja. Réostafanir til leidarstjornunar skipa innan 12 gémilna landhelgismarka eru
hinsvegar innanrikismal islenskra stjornvalda. Hyggist pjodir hins vegar gripa til
radstafana til leidarstjornunar skipa innan landhelgismarka ber peim ad beita somu
réksemdarfaarslu og beitt er a alpjodavettvangi. Slikar radstafanir skulu einnig vera i
fullu samraami vid tilmadi IMO en peim er lyst i fylgiriti nr. 4 og vidauka A vid pessa
skyrdu. Leita adti radgjafar hja IMO um fyrirhugadar rédstafanir &dur en paar eru
|6gleiddar. Frekari upplysingar er ad finnai 5. kaflai vidauka A og i fylgiriti nr. 4.

Adur en vidraddur hefjast um pessa valkosti fyrir sveedid er ekki Ur vegi ad kynna
grunninn ad reglum IMO um radstafanir til leidarstjornunar skipa.

5.2 Reglur IMO um rédstafanir til leidar stjérnunar skipa

Margskonar hagsmunir eru i huafi tengdir heimshéfunum. Hagsmunir vegna
apjodlegra siglinga og fiskveida eru hvad mikilveagastir. | pvi skyni ad koma i veg
fyrir hagsmunaarekstra og til ad koma a réttarskipun um fridsamleg not hafsins voru
alpjodleg hafréttarakvasdi samin. Alpjédlegur hafréttur var skrédur og balkadur arid
1982 i hafréttarsamning Sameinudu pjodanna (UNCLOS) og 6dladist hann gildi &rid
1994. | hafréttarsamningi SP er ad finna alpjodlega vidurkenndar reglur um 6l
hafréttarleg ditaefni.

A {slandsmidum sem og vida annars stadar i heiminum verda hagsmunadrekstrar milli
alpjodlegrar §6flutningastarfsemi og fiskveida. Hvada Urraadi er ad finna i hafréttar-
samningi Sb um til verndar fiskveidistarfsemi innan landhelgi rikis?

Sjoflutningastarfsemi  innanlands kann ad trufla fiskveidar en fra apjodlegu
gonarhorni er litid & slika starfsemi sem innanrikismd og engin &vadi er ad finna
um dlikt i alpjédareglum nema i Aljodasiglingareglum til ad komai veg fyrir arekstra
490 (COLREG).

Hér & eftir verdur fjallad um videigandi akvasdi hafréttarsamningsins asamt tilldgum
ad fyrirbyggjandi adgerdum. | vidauka A er i stuttu méi gerd grein fyrir peirri
malsmedferd sem beitt er vid ad setjareglur til leidarstjornunar skipa.

5.2.1 Videigandi dkvaedi i hafr étarsamningi Sp

Skip dlrarikja hafa yfirleitt rétt til friosamlegrar ferdar (§a 17. gr.) innan landhelgi
rikja eins og hin er skilgreind i 3. gr. samningsins. | pvi skyni a® skilgreina
fridsamlega ferd er ekki Ur vegi ad skilgreina hvert hugtak ordasambandsins fyrir sig.
,Ferd” merkir odlitin og greid sigling um tiltekid hafsvaadi, annad hvort an pess ad
koma inn & innssevi (par med talid ad leggjast & skipalami eda ad hafnarmannvirki
utan innssevis) eda halda til eda fra innsaevi. ,,Ferd” felur po i sér rétt til ad nema
stadar og varpa akkerum vegna neydarastands 0.p.h. (vegna 6vidradanlegra &steedna).

Ferd er ,fridsamleg” svo framarlega sem hun stofnar fridi, godri reglu eda 6ryqgi
strandrikisins ekki i hedtu (ga 1. mgr. 19. gr.). Sumar athafnir teljast p6 ekki til
friogsamlegar ferdar (2. mgr.). Nefna ma fiskveidar erlendra skipa (staflidur i),
,Visvitandi og alvarleg mengun sem brytur gegn samningi pessum“ (staflidur h) og
,onnur idjasem er ekki i beinum tengslum vid ferd” (stafliour 1).
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Vitaskuld geta strandriki gripid til allra naudsynlegra adgerda innan landhelgi sinnar
til pess ad afstyraferd sem ekki er friosamleg (§425. gr.).

Strandriki geta sett 16g og reglur um ferd skipa um langhelgi peirra pott pau hafi rétt
til fridgsamlegrar ferdar um hana. Slik 16g og reglur skulu p6 ekki hindra fridsamlega
ferd erlendra skipa um landhelgi, p.e. 16gin og reglurnar skulu ekki i raun verda til
pess ad strandriki girdi fyrir eda skerdi réttinn og hafi i frammi mismunun i ordi eda &
bordi (24. gr.).

| samraami vid 21. gr. méa strandrikid® pvi setja |6g og reglur um fridsamlega ferd um
landhelgina sem snerta 6ll eda einhver eftirfarandi atrida:

,,a) Oryggi i siglingum og stjornun umferdar & §0;

b) verndun siglingablnadar og -adstédu og annarrar adstédu eda Utbunadar;

¢) verndun strengja og leidsing;

d) verndun liframna audlinda hafsins

€) varnir gegn brotum & |6gum og reglum strandrikisins um vei dar;

f) verndun umhverfisins i strandrikinu og varnir gegn, minnkun & og eftirlit med
mengun pess,

g) hafrannsdknir og gomadingar;

h) varnir gegn brotum & logum og reglum strandrikisins i tolla-, fjar-,
innflytjenda- eda heilbrigdismalum.”

Pess er almennt krafist ad strandrikid birti 6ll slik 16g og reglur atilhlydilegan hétt (3.
mgr. 21. gr.)

[ 22. gr. er fjdlad um pad ad koma upp sérstokum siglingaleidum og adskildum
siglingaleidum innan landhelginnar:

» Ef naudsyn krefur med tilliti til 6ryggis i siglingum getur strandrikid krafist pess ad
erlend skip, sem neyta réttarins til fridsamlegrar ferdar um landhelgi pess, sigli i
peim siglingaleidum og adskildu siglingaleidum sem pad kann ad tiltaka eda meda
fyrir umtil ad skipuleggja ferd skipa.”

[ greininni er pess krafist a® pegar madt er fyrir um tilteknar siglingaleidir eda
adskildar siglingaleidir skuli strandrikid hafa hlidsjon af:

» &) alyktunum par til baarrar alpjédastofnunar;
b) sundum sem eru venjulega notud til alpjédlegra siglinga;
C) séreinkennum sérstakra skipa og sunda; og
d) umferdarpunga.”

Pa er pess krafist ad strandrikid syni pessar siglingaleidir og adskildu siglingalei dir
greinilega a kortum sem birta skal atilhlydilegan hatt (4. mgr.).

5.2.2 Leidbeiningar Alpjodasiglingamalastofnunarinnar IMO

Alpj6dasi glingamd astofnunin hefur sampykkt leidbeiningar um Gtfaarslu siglingaleida
og adskildra siglingaleida auk annarra rédstafana til leidarstjérnunar skipa en han er
vidurkennd sem par til baar alpj6dastofnun, safylgirit nr. 4 og vidauka A. Samkvaamt
ayktun IMO um petta efni er vol & eftirtdldum radstéfunum til leidarstjornunar skipa:
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Svadi sem ber ad fordast (Areas to be avoided).
Varudarsvaadi (Precautionary area).

Adskildar siglingaleioir (Traffic separation scheme).
Strandleid (Inshore traffic zone)

Djupleid (Deep-water route)

Samkvaamt ayktuninni er madt med pvi ad stjornvdld rikja komi & adskildum
siglingaleidum og 6drum radstéfunum til leidarstjornunar skipa innan landhelgi i
samraami vid viomidanir IMO um dikar rédstafanir og leggi paa fyrir hja
Alpj6dasiglingamalastofnuninni til sampykktar (§amasgrein 3.12-3.14).

5.2.3 Almennar leidbeiningar

Med tilliti til dkvasda hafréttarsamnings Sameinudu pjodanna er 1jost ad island sem
strandriki méa setja reglur um fridsamlega ferd erlendra skipa um eigin landhelgi.
Slikar reglur getatil daamis verid settar til ad komai veg fyrir §édys edatil ad komai
veg fyrir mengun af voldum skipa (slysa- eda rekstrarmengun) eda af margpagtum
orsdkum. | 21. grein er p6 einnig gefid tilefni til , stjornunar umferdar & 56" en pad
gedi falio i sér adrar astaadur en pag sem skyrt er kvedid aum i greininni.

Ad diti DNV er haggt innan marka 21. gr. ad stjorna siglingu skipartil ad koma i veg
fyrir ad paa valdi togstreitu gagnvart fiskveioum ad pvi tilskildu ad reglurnar hindri
ekki ferd skipa.

Eins og bent er a4 hér & undan i tengslum vid dyktun IMO eru ymsar leidir fagrar til ad
stjérna umferdar a 56 en paa tvag adferdir til leidarstjérnunar skipa sem virdast
nagtakastar eru:

e Adskildar siglingaeidir (Traffic separation scheme)
e Svadi sem fordast ber (Areas to be avoided)

I b&dum tilvikum attu rédstafanir til leidarstjornunar skipa ad vera gerdar i samraami
vid ayktun A. 572(14). Liggja purfa fyrir fullnsegjandi madingar & svasdinu par sem
adskilja a siglingaleidir skipa adur en gripid er til frekari adgerda. Leita adti dlits hja
videigandi nefndum innan Alpjédasiglingamaastofnunarinnar IMO, einkum
umhverfisverndarnefndar sjgvar (MEPC), undirnefndar um siglingafraedileg malefni
(NAV) og siglingadryggisnefndar (MSC). Leggja &dti dadlanirnar fram hja IMO til
endanlegrar sampykktar.

6. ERTAKAR RADSTAFANIR TIL LEIDARSTJORNUNAR XKIPA, AHRIFA AHAETTU

6.1 Sértackar radstafanir til leidar stjérnunar skipa

A [dandi hafa pegar verid lagdar fram tillégur um rédstafanir til |eidarstjornunar
skipa. Enn er pé radt um pad hvers kyns radstafana gripa & i peim efnum a hafsvasdinu
nalaggt og milli Vestmannaeyja og Fuglaskerja. Kostirnir eru pessir:

e Engar adgerdir.

e Komaaleidarstjérnuninni ,, varudarsvasdi“ (precautionary area).
e Komaaleidarstjornuninni ,,svasdi sem ber ad fordast” (areato be avoided).
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A grundvelli peirra upplysinga sem settar voru fram i 5. kafla er fyrst of fremst madt
med pvi ad paa radstafanir sem gripid verdur til um leidarstjornun skipa verdi
einungis gerdar innan islensku landhelginnar.

Peir sem hafa med siglingama ad gera hafa tilhneigingu i pa ait ad sampykkja
tiltblulega einfaldar reglur um réadstafanir til leidarstjornunar skipa. Petta pydir ad
fordast adti sem stendur hina fremur flokna adgreiningu i tegundir skipa
(oliuflutningaskip, farmur) og gildistima reglna midad vid arstima (t.d. umferdarbann
um Hulliod vid tiltekin vedurskilyrai).

A pessum grundvelli verda ahrif & dhagtuna metin i naesta undirkafla med peim hati
a0 DNV setur fram endurskodadar rédstafanir til leidarstjornun skipa og fram kemur a
mynd 1 og 2.

Endurskodadar radstafanir til leldarstjornunar skipa:

1. Svadi sem fordast ber (area to be avoided) sem vaai dfarid innan islenskrar
landhelgi og, par af leidandi einnig,

2. Adskildar siglingaleidir (traffic separation scheme) vid sudvesturmork svasdisins
sem fordast ber og vaaru einnig innan islenskrar landhelgi.

| gildi ati ad vera Otakmarkadur adgangur ad svadinu sem fordast ber fyrir 6ll
islensk fiskiskip skrad a islenska skipaskra Einnig skip & leid til Vestmannaeyja ur
austri auk pess sem skip a leid til annarra hafna innan svaisins adtu ad hafa
otakmarkadan adgang ad svasdinu. Skip aleid til Vestmannaeyja Ur vestri adtu ad ssda
takmaorkunum.

Leidarstjérnunarkerfio sem DNV leggur til verdur ad 6llu leyti innan islenskrar
landhelgi. Af peim sbkum geta 16gbaa yfirvold innanlands komid pvi a laggir an
formlegs sampykkis & vettvangi IMO. bvi geta videigandi yfirvold tekid pad upp
hvenag sem er an sampykkis fra IMO. Rédstafanir pag sem gripid er til um
leidarstjornunar skipa parf ad kynna med tilhlydilegum hadti og syna greinilega &
videigandi gékortum.

Pessi nidurstada er i fullu samraami vid minnisblad |6gfraedings Siglingastofnunar
islands samkveamt fylgiriti nr. 2.

6.2 Ahrif 4 ahattu

Oryggismarkmid med |eidarstjérnun skipaeru ad:

e Draga Ur hadtu & ad skip sigli i strand vid Hullid og Vestmannaeyjar og minnka
par med likurnar @ manntjoni og oliuslysi.

e DragaUr hadtu 4 ad skip sem siglaum svaadio féi veldarfaai i skrafu og fari arek.

e Aukamoguleika aad haggt sé ad adstoda skip sem reka og koma pannig i veg fyrir
manntjon og oliuglys.

e Draga Ur likum & &rekstri skipa & siglingu um svasdid og fiskiskipa og manntjoni
sem pvi kann ad fylgja.

e Minnka Opaggindi sem fiskiskip verda fyrir vegna skipa sem sigla um svasdid og
vanpekkingar skipstjornarmanna peirra a fiskveidum.

Til viobotar vio svesdid sem fordast ber ad tillogu DNV adti ad mada fyrir um
adskildar siglingaleidir vid sudvesturmork svasdisins til ad koma i veg fyrir arekstra
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skipa sem sigla gagnstedar stefnur. Hvort tveggja adti ad vera innan islenskrar
landhelgi.

DNV tekur ekki eindregna afstodu til pess ad komid verdi & tilkynningarskyldu. Ef
eingongu er notast vid VHF-talstodvar er ekki synt ad dlik tilkynningarskylda auki
Oryggi ad neinu marki.

Vamlegt gadi reynst ad bida eftir vidurkenningu IMO & ratgarsvorum fyrir skip (ship
transponders) og byggja skipaeftirlit og —eidsdgu & peim grunni med pvi ad koma &
fot innlendu umferdarstjornunarkerfi (VTS). Lagmarksupplysingar sem kaanu fram
ratgjarsvara vagu: stadarakvoroun skips, nafn, farmur og &kvordunarstadur.

Til umrasdu verda eftirtalin §odlys:

e Strand vegnasiglingar

e Strand vegnareks

o Arekstur

Allar dyktanir eru hinar somu og komafram i 4. kafla nema annad sé tekid fram.

6.3 Strand vegna siglingar

Verdi gripid til peirrar leidarstjornunar sem lagt er til [dregur verulega Ur likum®*] &
ad skip strandi i Hallinu. Eins og fram kemur i minnisbladi fra 23. mars, ga fylgirit
nr. 2, eru menn ekki sammaa um hversu mikid dregur Ur ahadtunni. DNV er p6
sammala peim sem telja ad dhagttan minnki vid pad ad fara siglingaleidina Gt fyrir
Fuglasker, §a mynd 1. Minnkun éhadtu er metin sem hlutfallid milli raunbreiddar
siglingaleidar Hallsins & méti heildarraunbreiddar ytri leidar sem 1690 er til, p.e. [2,2
somilur/5,2 somilur = 0,42%].

DNV kemst ad peirri nidurstédu ad dhagtustudullinn fyrir strand vegna siglingar og
oliuslyss med pvi ad fara ytri siglingaleidina samanborid vid Hullid sé [3 x 0,42 =
1,3'°]. Likurnar & strandi vid Vestmannaeyjar eru ekki lengur taldar vera fyrir hendi.
Endurskodadur samanlagdur ahadtustudull er talin vera 0,9.

Ad pvi er varéar manntjon telst ahaettan vegna strands a ytri siglingaleidinni minnka
um sama hlutfall. Ahagtustudullinn fyrir manntjén er pvi 0,9.

6.4 Strand vegnareks
Med pvi ad gripatil peirrar leidarstjornunar sem 1690 er til eykst fjarlaegdin til lands
enn frekar samanborid vid siglingaleidina um Hullid.

Véabilun dsiglingaleid milli Vestmannaeyja og bjorsér.

Likur
Siglingaleidin er um 25 sjomilur. Medalfjarlagyo til lands eykst um u.p.b. 25 gémilur.

14 Of djupt i &rinni tekid i skyrslu DNV par sem segir ad verdi gripid til peirrar leidarstjérnunar sem
lagt er til séu engar likur 4 a0 skip strandi.

5 Leidr. GV.

18 Med tilliti til leidr. i 16. nedanmalsgr.
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Figure 2 . Revised routing measures as recommended by DNV, detail of TS at Fuglasker.
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Sé Lodsinn stadsettur i Vestmannaeyjum er hdmarksfjarleegd hans til vélavana skips
25 g6milur og getur hann pvi verid kominn med taug i pad eftir um 3,5 klst. Til pess
ad skipid reki upp adur en Lodsinn kemur a vettvang parf vindhradinn ad vera yfir
180 hnuta, en pad er audvitad éraunhadt og gefur adeins til kynna ad Lodsinn geti
adio nad til naudstadds skips (nema i farvidri). Sem fyrr eru efri mork fyrir Lodsinn
a0 koma taug i naudstatt skip 8 vindstig. Samkvaamt fylgiriti nr. 2 eru likur a verri
adstaedum taldar vera 10,3%, p.e. pag sbmu og na.

Séu vardskip Landhelgisgessiunnar stadsett i Reykjavik er hamarksfjarlasgd til
vélavana skips um 100 sjémilur og naudsynlegur timi er um 8 kist. Gert er r&d fyrir ad
siglt verdi um Hullio i sliku neydartilviki. Til pess ad skipid reki upp adur en adstod
berst parf vindhradinn ad vera meiri en 80 hnitar, sem er einnig oraunhagt, og gefur
einungis til kynna ad vardskipin nai i 6llum tilvikum til hins naudstadda skips (nema i
férviori). Sé gert réd fyrir pvi ad 8-9 vindstig (kennialda H=6,5 m) séu mork pess ad
haggt sé ad koma taug um bord i skip eru likur a verri adstaedum taldar vera 4,8%
samkvaamt fylgiriti nr. 2. Hins vegar er dandsvindur i um 50% tilvika. bvi eru likur a
ad vélavana skip reki upp minni en 2,4%. Vid dikar adstasdur eru bjorgunarlikur mun
meiri en vid rikjandi adstagdur.

Afleidingar
Afleidingar strands eru psar sbmu og adur en meiri timi er til ad koma i veg fyrir
manntj on.

Ahadta
| samanburdi vid niverandi éstand laskkadi dhaettustudullinn fyrir oliuslys um 50% og
er pvi um 1,5.

Ahagtustudul linn fyrir manntjon lakkar litillega edanidur i 0,4.

Véabilun asiglingaleidinni milli Bjérsar og svasdisins sudvestur af Fuglaskerjum
Siglingaleidin er um 55 sjomilur. Fjarlagydin til lands verdur meiri eda 18 sjémilur.

Hamarksfjarlaagd L6dsins, sé hann stadsettur i Eyjum, verdur um 65 somilur fra
vélavana skipi og getur hann verid kominn med taug i pad eftir um 7 stundir. Til ad
skip nd ad reka upp a&dur en Lodsinn naa til pess parf vindhradi ad vera um 65 hnutar
sem er aftur éraunhadt og gefur adeins til kynna ad L66dsinn muni i 6llum tilvikum na
til hins naudstadda skips (nema i férvidri). Eins og hér & undan greindi eru likur &
verri adstasdum 10,3%.

Hamarksfjarlaagd vardskipa landhel gisgeeslunnar sem liggja i Reykjavikurhéfn er um
100 milur fravélavana skipi (midad vid siglingu um Hullid). Pau geta pvi verid komin
med taug i skip eftir um 8 klst. Til pess ad skip strandi &0ur en vardskip nag til pess
parf vindhradi ad vera um 52 hnutar (10 vindstig og kennialda, Hs=9m). Samkvaamt
fylgiriti nr. 2 eru likur & verri adstasdum 0,5%. Af peim sokum minnka likurnar & verri
adstasdum nidur i 4,3%.

Afleidingar

Afleidingarnar yrou paa sOmu og i dag. Vegna vedurhasdar er buist vid pvi ad skip
brotni og ad olia leki i §éinn i flestum tilvikum. Par sem aandsvindur er i um 50%
tilvika munu um 2% skipa sem fara a rek stranda. Ad pvi er vardar manntjon eru
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likurnar taldar litlar pvi timinn verdur naggur til ad gésetja bjorgunarbdta. Séu
gumbétar notadir ma hins vegar blast vid manntjoni.

Ahadta
i samanburdi vid nlverandi astand laekkar ahaettustudullinn verulega eda nidur i um
0,3. Ahadtustudullinn fyrir manntjon lakkar samsvarandi eda nidur i [1,0"].

Ahadtustudlar, vegid medaltal fyrir bada &anga:

Vagi hvers afanga midast vid medalvegalengd hans. Medal ahagtustudlarnir eru pvi:

Vestm.eyjar/ pjorsal M edal ahadtu-
pjorsa Hullio studlar
Ahadtustudull  (25x 1,5+ 55x0,3)/80= 0,7
fyrir oliuslys
Ahadtustudull  (25x 1,0 + 55x [1,0'%] ) /80=[0,8'
fyrir oliuslys
6.5 Arekstur
Likur

Hedta a arekstri vid fiskiskip er enn fyrir hendi a nyja hluta siglingaleidarinnar.
Likurnar eru i réttu hlutfali vid fjélda fiskiskipa & svasdinu og svigrim til ad vikjaen
samkvaamt fylgiriti nr. 2 eru pau talin vera helmingi faari par en & innri
siglingaleioinni [(fjoldi fiskiskipa undir 400 brattoramlestum er um 1212 ainnri leid
en aytri leid 548 skip)?).

Afleidingar

Afleidingarnar eru paar sbmu og i dag.

Ahata
Ahagtustudullinn fyrir oliuslys lakkar i 0,5.
Ahagtustudul linn fyrir manntjon er 2.

6.6 Ny ahagttumynd
Med vaaginu 1/3 fyrir hverja hinna priggja tegunda slysa er hadtan a oliusdysi:
Ahadta Ahadtavegna  Ahedtavegna Heildarmat
vegna strands reks af voldum  &rekstra ahadtu
véarbilunar
Haedtaaoliuglys (ny) (0,9+ 0,7 + 05)/3= 0,7
Hadta &manntjoni (ny) (0,9 + [0,8%Y] + 20)/3=  [1,2%]

L okadhagtumat ma draga saman a pennan hatt:

e Ahagtustudullinn fyrir oliuslys laskkar Gr 2,8 i 0,7 sem er laskkun um 75%.

Leor. GV.
B Leior. GV.
YL dor. GV.
2 viabotarupplysingar sem komu fram & sidari stigum.
2 gidr. GV.
Z Leidr. G.V.
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e Ahadtustudullinn fyrir manntjon lakkar Gr [3,123] i 1,2 sem er lakkun um
[61%2].

Verdi gripid til rédstafana til leidarstjornunar fyrir hluta skipaumferdarinnar mé finna
lakkunina med einfoldum vaagisttreikningi. HIiti einungis oliuflutningaskip hinni
nyju leidarstjornun, en umferd peirra er 15% af helldinni, lakkar dhagtustudullinn
sem hér segir:

e Ahadtustudullinn fyrir oliuslys lakkar Gr 2,8 0,15 x 0,7 + 0,85 x 2,8 = 2,485 sem
er laskkun um 11%.

e Ahadtustudullinn fyrir manntjon lakkar ar [3,1%°] 1 0,15 x [1,2%%] + 0,85 x [3,1%]
= [2,815%] sem er laekkun um 9%.

7. NIDURSTODUR OG TILLOGUR

Verulega draggi Ur likum a oliuslyss og manntjéni ef gripio yrdi til rédstafana til
leidarstjornunar skipa innan islenskrar landhelgi. Med pvi ad koma & leidarstjornun
fyrir hluta skipaumferdar verdur dhadtan minni sem pvi nemur.

Madt er med eftirtdldum radstofunum til leidarstjornunar skipa:

e Svadi sem fordast ber (Area to be Avoided) fyrir 6ll skip nema fiskiskip og skip
sem siglatil hafnainnan svasdisins.

e Adskildar siglingaeidir (Traffic Separation Scheme) vid sudvesturmérk
svaisins.

Aadlad er ad verdi gri Eié til pessara adgerda minnki hagtan a oliumengun um 75% og
amanntjoni um [61% 9]

Hin neikvadu éhrif sem af pessu hljotast eru lengri siglingatimi sem nemur um 3
klukkustundum og aukin eldsneytisneysla og -kostnadur fyrir skip aleid fra Evrépu til
Faxaflbasvasdisins og & leid til &angastada i Evropu auk allra skipa i innanlands-
siglingum fra Reykjavik austur & béginn. Innri leid er um 40 sjémilum styttri pegar
siglt er milli lands og Eyjaen djupleidin. Midad vid 13-14 sjémilna ferd pa munar um
3timum ainnri leid og djupleid. bessi timamunur er i reynd styttri pegar tekid er tillti
til veidarfaga i §6 og veidi og umferd fiskiskipa & innri leid. Flutningaskip purfa ad
vakta leidina og vikja undan fiskiskipum & veidum og ef til vill hamja a ferd. begar
umferd fiskiskipa er mikil purfa flutningaskip ad sigla ut fyrir veidisvasdi flotans
hverju sinni.

Sé pad talid forgangsma ad minnka likur & manntjéni, tjéni & veldarfsaum og truflun
fiskiskipa adtu rédstafanir til leidarstjornunar skipa ad gilda um 6ll skip nema
fiskiskip skréd & islenska skipaskra.

Sé pad talid forgangsmd ad koma i veg fyrir oliumengunarslys adtu radstafanir til
leidarstjornunar skipa ad gilda um 6ll oliuflutningaskip an tillits til pjodernis. bessi
skip eru um 15% af skipastoli heimsins. | Noregi hafa oll alvarleg mengunarslys

2 Leidr. G.V.
% Leidr. GV.
® Leidr. G.V.
% gior. GV.
7’ Leidr. G.V.
2| eidr. G.V.
# | eidr. G.V. (72% i skyrslu DNV).
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tengst skipskada par sem brennduolia for forgbroum (ad fradldu strandi
risaoliuskipsins Drupa ndlaggt Stavanger &id 1978 pegar hraoliufarmur pess for i
g6inn og rak til hafs).
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MALSMEDFERD VEGNA RADSTAFANA TIL LEIDARSTIJORNUNAR SKIPA

1. ALMENNT

Tilgangurinn med rédstéfunum til leidarstjornunar skipa er ad auka siglingadryggi og
koma i veg fyrir eda draga Ur hadtu & mengun eda 6drum skada a umhverfi géavar
vegna arekstra skipa eda strandi peirra & eda vid umhverfislega vidkveam svaadi.

Alpj6dasiglingamalastofnunin IMO er eini apjodlegi adilinn sem getur sett og madt
med radstofunum til leidarstjornunar skipa a alpjodavettvangi utan landhelgismarka
rikja. IMO sampykkti ayktun A.572(14) par sem sett eru fram almenn &kvasdi um
redstafanir til leidarstjérnunar skipa. Lysingin hér & eftir byggist ad miklu leyti a
akvadum peirrar adyktunar.

pétt IMO gegni mikilveegu hlutverki vid ad koma & radstéfunum til leidarstjornunar
pa er va og proun leidarstjornunarkerfa skipa fyrst og fremst a abyrgd peirra
rikisstjérnasem i hlut eiga.

2. MISMUNANDI LEIDARSTJORNUNARKERFI SKIPA

Leidarstjornunarkefi skipa tekur til einnar eda fleiri siglingaleida eda rédstafana til
leidarstjornunar sem agtlad er til ad draga Ur hadtu a slysum og manntjoni. par a medal
eru eftirtaldar rédstafanir:

adskildar siglingaleidir (traffic separation schemes);
tvistefnusiglingaleidir (two-way routes);

siglingaleidir sem madt er med (recommended tracks);
sva®di sem ber ad fordast (areas to be avoided).
strandleidir (inshore traffic zones);

hringleidir (roundabouts);

varudarsvasdi (precautionary areas) og

djupleidir (deep-water routes).

3. LAGAGRUNNUR

Hafréttarsamningur Sameinudu pj6danna fra 1982 (UNCLOS), sem hefur hlotid
vidtaka vidurkenningu sem almennur pjodréttur, gefur strandrikjum kost & ad krefjast
pess ad skip sigli & peim siglingaleidum og adskildum siglingaleldum sem pad kann
ad tiltaka edamada fyrir um til ad skipuleggjaferd skipainnan landhelgi (22. gr.) og &
sundum notudum til alpjodlegra siglinga (41. gr.). | samningnum er einnig kvedid &
um ad riki sem liggja ad luktu eda hdlfluktu hafi skuli starfa hvert med 6dru ad pvi ad
fara med rétindi sin og rakja skyldur sinar samkvaamt samningnum (123. gr.). |
honum segir ad ,,&dur en riki, sem liggja ad sundum, tiltaka siglingaleidir eda breyta
peim skulu pau visatillégum til par til baarar apjodastofnunar til sampykktar”.

Innan landhelgi ,,skal strandrikid hafa hlidgon af ayktunum par til bearar
alpj6dastof nunar”.

Pegar viokomandi riki tiltaka siglingaleidir eda breyta peim skal vera fullnaegjandi

lagarammi par ad ldtandi innanlands til ad hrinda i framkvaand radst6funum til
leidarstjornunar. Ad 6drum kosti yrdi framkveand radstafananna hindradar.
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RADSTAFANIR TIL LEIDARSTJORNUNAR SKIPA

| samraami vid &kveasdi dyktunar A.572(14) skulu rikisstjornir sem hyggjast gripa til
radstafana til leidarstjornunar skipa eda breyta lel darstjérnunarkerfi sem fyrir er skulu
hafa timanlega samréd vio:

g6farendur sem eigaleid um svaadig;

yfirvold sem hafamed leidsdguvirki ad gera; svo og
somadingar og §Okortaltgafu;

hafnayfirvold; og

stofnanir & svidi fiskveida, rannsokna a hafi Uti eda
nytingar og umhverfisverndar eftir pvi semvid a

Samkvaamt ayktuninni er pess krafist ad tekid sétillitstil eftirtalinna patta:
1. réttindaog vidtekinna venjavegna nytingar lifraana og 6lifraana audlinda;
2. leidarstjornunarkerfa sem fyrir eru a adliggjandi hafsvasdum hvort sem pau eru
i 16gsdgu peirrar rikisstjornar sem leggur fram tillégu par ad |Gtandi eda ekki;
3. rikjandi umferdarmynstra & vidkomandi svaadi, par med talin umferd skipa i
strandsiglingum, umferd par sem leidir skipa skerast, afingasva®di §oherja og
akkeridagyi;
4. fyrirgaanlegra breytinga i umferdarmynstri vegna prounar hafnarmannvirkja
og mannvirkja a hafi uti;
fiskimiog;
starfsemi sem fyrir er og fyrir§aanlegrar préunar rannsokna a hafi Uti eda
nytingar hafsbotnsins og botnlaga;
7. hvort leidsoguvirki, somadingar og gokort svasdisins sem fyrir eru séu
fullnaggjandi;
8. umhverfispétta, par med talid rikjandi vedurskilyrda, sjavarfalastrauma og
hafstrauma og hvort hadta sé & hafis; og
9. hvort umhverfisverndarsvaadi séu fyrir hendi og hvort fyrirgéanlegt sé ad dlik
svadi verdi proud og skilgreind.

ISRl

Rikisstjorn sem leggur fram tilldgu um nyjar radstafanir til leidarstjornunar skipa eda
til breytingar & leidarstjérnunarkerfi sem sampykkt hefur verid og einhver hluti pess
liggur utan landhelgi rikisins skal, samkvaamt akvasdum &yktunarinnar, hafa samréd
vid Alpjodasiglingamdastofnunina IMO i pvi skyni ad dlikt kerfi verdi sampykkt eda
pvi breytt a vettvangi IMO til alpjodlegra nota. Hver dlik rikisstjérn skal leggja fram
allar paa upplysingar og gogn sem mali skiptir, einkum nimer, Utgafu og ef hasgt er
viomidunargogn tilvisunarg okorts sem notad er til ad lysaleidarstjornunarkerfinu.

Pess er farid & leit vid rikisstjérnir sem hyggst taka upp adskildar siglingaeidir, ef
enginn hluti peirra liggur utan landhelgi, ad paa verdi hannadar i samraami vid
viomidanir IMO um adskildar siglingaleidir og leggi paar fram & vettvangi IMO til
sampykktar. Samkvaamt akvasdum ayktunarinnar skal rikisstjorn sem hyggst ekki
leggja fram tillogur ad rédstéfunum til leidarstjornunar skipa a vettvangi IMO tryggja
a0 pegar paa rédstafanir sem gripid verdur til verda kunngerdar sjofarendum komi
med dyggjandi og Otvirasdum hadti fram a gékortum og i siglingaritum hvada reglur
gildaum pes.

23



