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1. INNGANGUR

I bréfi fjarmalarédherratil Rikisendurskodunar fra 20. oktdber 1992
kemur fram ad & undanférnum &rum hefur verid fjarfest umtalsvert i
ferjum hér a landi. Visad er til kaupa a Breidafjardarferjunni Baldri,
Vestmannaeyjaferjunni  Herjolfi, Djupbatnum Fagranesi og ferjunni
Sadara sem siglir milli lands, Grimseyjar og Hriseyjar. Auk pess er
bent & ad rikio greidi med rekstri Akraborgar, Hriseyjarferjunnar
Saavars og Mjoafjardarbéatsins Annyar. | bréfinu er 6skad eftir pvi vid
Rikisendurskodun ad itarlega verdi skodad hvernig stadid var ad
akvoroun um kaup a umraaddum ferjum, hvada aasdlanir lagu til
grundvallar og hversu raunhadar pag hafa verio.

Rikisendurskodun hefur ordid vid beidni um ad athuga pessi ma og
er greint fra nidurstbdum peirrar athugunar i pessari skyrslu. Efni
skyrslunnar er i stérum dréttum pannig, ad fyrst er fjalad almennt um
studning rikisins vid kaup og rekstur ferja, en sidan er gerd grein fyrir
méefnum hverrar ferju fyrir sig. [ pvi sambandi er skodad hvernig
flutningsparfir voru skilgreindar, hvada valkostir voru skodadir,
hvernig peir voru metnir og hvada rekstrardadlanir lagu ad baki. Reynt
er ad meta hvernig &adlanir hafa stadist. Pa er fjallad sérstaklega um
hvernig stadid var ad kaupum og smidi ferjanna. Ad lokum eru dregnar
saman nidurstédur um ferjumalin i heild.
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2. AGRIP OG HEL STU NIBDURSTOBUR

Almennt

Kostnadur rikisins vegna ferja hefur vaxid 6rt & undanférnum arum
og &enn eftir ad vaxa. Framlog Ur rikiss66i ndmu pannig 64 m.kr. &
arinu 1987 en 306 mkr. arid 1992. Gera ma réd fyrir ad pessi
fijarhasd verdi kominn i um 535 m.kr. & arinu 1995 en fari lakkandi
eftir pad. Kostnadur rikiss6ds vegna ferja er aadladur samtals um
1,8 milljardar & naestu fjorum arum. Stada veittra lana rikissj0ds
vegna ferjukaupa nam um 2,4 milljéroum krona i arslok 1992. b6
ber ad taka tillit til pess ad & pessu og naesta &ri koma um 165 m.kr.
til laskkunar a skuldahofudstél Herjolfs hf. vegna nidurgreidsina
norskra stjornvalda a smidaverd nyja skipsins og soluandvirdis eldra
skips félagsins.

Stjornvold hafa ekki markad fastmotada stefnu um  pennan
malaflokk og pannig verid illa i stakk bluin ad leggja mat a parfir
fyrir ferjusiglingar. Stefnan i pessum maum hefur ad mestu verid
motud af heimamoénnum a hverjum stad. Peim hefur pannig ad
mestu verid |&io eftir ad skilgreina parfir og akveda pjonustu
skipanna.

Aadlanagerd hefur haft tilhneigingu til ad einkennast af bjartsyni i
peim tilfellum sem hin var a annad bord framkvaand. ba hefur
mikid skort & ad valkostir hafi verid nasgjanlega igrundadir, en fyrir
liggur ad akvordun um nysmidi tveggja ferja, Herjolfs og Baldurs,
voru dyrar lausnir m.v. adra kosti sem til greina komu.

Vamnta ma breytinga i kjolfar pess ad Vegagerd rikisins var falin
umgon med ferjumdum af hafu rikisins fra og med pessu ari.
Hugmyndir Vegagerdarinnar eru i pa at ad stofnud verdi
eignarhadsféldg um rekstur ferjanna og stofnframlég rikissj6ds

eignfaad. | framhaldi af pvi verdi reksturinn bodinn Gt til
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einkaadila.  Rikisendurskodun vill af pessu tilefni benda & ad
naudsynlegt er ad fyrir liggi logformlegt sampykki Alpingis fyrir
breytingunum adur en til Utboda kemur. Jafnframt skal a pad bent
ad rikissjodur mun formlega purfa ad kaupa ferjur hlutaféaganna
aour en &kvardanir verda teknar um radstéfun peirra.

Stjornunarlegt vald og fjarhagsleg abyrgd a rekstri ferjanna eru of
adgreind. [ flestum tilfellum eru rikisstyrktar ferjur reknar af
hlutaféldgum, en mjoég migafnt er hvort rikid a hlut i pessum
félogum. Petta fyrirkomulag hefur leitt til pess ad rikid er mjog
ovirkur adili i rekstri ferjanna. Par sem rikid hefur tekid & sig
fjarhagsabyrgdina en stjornunarleg abyrgd er a hondum rekstraradila
minnkar 6hjékvaamilega hvati til hagragdingar i rekstri og oflunar
nyrra verkefna.

Telja verdur edlilegt ad pegar stjornvold falast a ad greida fyrir
ferjukaupum pa taki pau um leid formlega & sig skuldbindingar
vegna kaupanna i stad pess ad gera hlutafélogin ad lantakendum.
Med pvi méti liggur strax fyrir i fjarlégum hvada fjarhaad rikissj6dur
kemur til med ad purfa ad leggja fram a naestu &um og um leid er
haggt ad taka akvordun um fjarmdgnun dtgjaldanna. Eins og malum
er na hattad eru stofnframldgin fyrst faad til gjalda hja rikissjodi
begar greidslur af lahum vegna kaupanna falla i gjalddaga. Pa er
naudsynlegt ad fyrir liggi skyr afstada stjornvalda um hvort framlég
séu hugsud sem styrkir til viokomandi hlutafélaga eda nytt hlutafé.

Vestmannaeyjaferjan Herjélfur

A &inu 1992 tok Herjolfur hf. i notkun nyjaferju til siglinga & milli
Vestmannaeyja og Porlékshafnar. Skipid er 2.222 rumlestir og getur
flutt allt ad 500 farpega og 72 félkshifreidar. Pad var smidad hja
norskri skipasmidastdd fyrir Herjolf hf. og kostadi fullbiid 1.265 m.kr.
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Aadlanir um flutninga med skipinu hafa ekki reest. Ekki er po Gtséd
um hvort skipid se of stort fyrr en 1jést verdur hvort forradmonnum
Herjolfs hf. tekst ad afla pvi aukinna verkefna. Ferjan hefur um 30-
40% meiri flutningagetu en eldri ferjafélagsins.

Kaupum a notudu skipi var hafnad sem lausn a samgdngupdrfum
Vestmannaeyinga, en sa kostur hefdi reynst édyrari en smidi nyrrar
ferju og p6 uppfyllt ad mestu gerdar krofur. Auk pess hefai dlik
radstofun bodid upp & meiri sveigjanleilka vardandi breyttar
samgonguparfir i framtidinni.

Gagnryna ma hvernig stadid var ad Utbodi & smidi skipsins, en adla
mé ad siendurtekin Utbod hafi skapad grundvdll fyrir 6edlilegum
nidurbodum tilbodsadila & smidaverdi skipsins.

Gott eftirlit var haft med smidi skipsins eins og sest m.a. a pvi ad
endanlegur kostnadur vid ferjuna var i samraami vid umsamid
smidavero.

Breidafjardarferjan Baldur

A &inu 1990 var tekin i notkun ny ferja til siglinga & Breidafirdi.
Skipid, sem er i eigu Breidafjardarferjunnar Baldurs hf., er 302
rumlestir og getur flutt allt ad 200 farpega og 20 félkshifreidar. Skipid
var smidad fyrir félagid hja Skipasmidasttd Porgeirs og Ellerts a
Akranes og nam smidaverd pess a afthendingardegi 441 m.kr.

Engin formleg rekstrar- eda flutningadadlun var gerd um pad leyti
sem &kvoroun um endurnyjun Breidafjardarferju var tekin. petta
birtist m.a. i pvi ad nd, adeins rumum tveimur arum eftir skipid var
tekid i notkun, segja rekstraradilar pad ordid of litid.
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Ovéfengt er ad porf er fyrir skipid & vetrum vegna samgonguparfa
ibla a sunnanverdum V estfjoroum og ad skipid nytist vel, einkum ad
sumarlagi. Farpegafjoldi fjorfaldadist a milli &ranna 1989 og 1990.

Kostnadarverd skipsins var mjog hétt. Djupbéaturinn Fagranes, sem
keyptur var notadur, er dika stér og Baldur og af sdmu gerd en
kostadi adeins brot af verdi hans. Smidi Baldurs var eingéngu bodin
Ut innanlands og moguleikar & kaupum & notudu skipi voru aldrei
skodadir i alvoru.

Kostnadur vegna vaxta og gengisbreytinga namu ramum 48% af
heildarskuld félagsins vegna smidi ferjunnar i arslok 1992. Staarstur
hluti pess skyrist af gengisbreytingum, eda um 30% af skuldinni.

Skipasmidasttdin sem smidadi skipid reéd illavid verkid. Tafir urdu
a afhendingu og skipid er of pungt m.v. smidalysingu og p.al.
dyrarai rekstri en asdlad var.

Breytingar a hoénnun sem gerdar voru & smidatima haskkudu verd
skipsins, en gerdir voru riflega 70 vidaukasamningar &
smidatimanum.  Smidasamningur var mjég Ofullkomin og voru
t.am. engin akvasdi er voroudu dratt a afhendingu skipsins.

Djupbaturinn Fagranes

Ferjan Fagranes, sem siglir i Isafjardardjdpi, var endurnyjud &rid
1991. Skipid, sem keypt var notad fra Noregi, er smidad &rid 1975.
Pad er 286 rumlestir og getur flutt allt ad 170 farpega og 21 bifreid.
Kaupverd, med naudsynlegum endurbétum, var 45 m.kr.

Skipid er bilferja en nytist ekki sem dlik par sem hafnaradstodu
vantar. Skipid er adallega notad til siglinga med ferdamenn ad
sumarlagi en er mjdg vannytt ad vetrarlagi. Ad vissu leyti ma segja
ao rikissjodur sé ad nidurgreida ferdamannapjénustu & svasdinu med
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studningi sinum vid rekstur ferjunnar, en pess ma geta ad einkaadilar
hafa nG pegar séd sér hag i pvi ad stunda flutninga med ferdamenn a
svaadinu yfir sumartimann.

Telja verdur ad vel hafi verid stadio ad kaupum skipsins og var
kaupverd pess pannig mjog hagstadt midad vid kaupverd annarra
ferja. Rekstur skipsins vagi sennilega vel vidunandi ef &orm um
bryggjusmidi hefou nad fram ad ganga. Mdnnum greinir hinsvegar a
um pad hvort naudsynlegt hafi verid ad kaupa bilferju i Djapio i
ljosi pess ad vegasamgdngur eru til stadar.

Faxafloaferjan Akraborg

Skallagrimur hf., sem rekur ferju til siglinga a milli Akraness og
Reykjavikur, endurnyjadi eldra skip sitt &id 1982. Keypt var notad
skip sem smidad var i Noregi en var i &adlunarsiglingum a
Kanarieyjum. Skipid er 887 ramlestir og getur flutt um 400 farpega og
80 bifreidar. Kaupverd skipsins var 2,9 milljénir USD en pad svaradi
til um 29 m.kr. & peim tima, en ad auki purfti ad kosta til 4,9 m.kr.
vegna heimsiglingar skipsins, breytinga a pvi og endurbéta i
Akraneshofn.

Telja verdur ad skort hafi & undirbuning vid kaup a skipinu. Pannig
l&gu t.d. engar formlegar aadlanir til grundvallar kaupunum og
kaupin voru afgreidd af stagrsta hluthafa i Skallagrimi hf., rikissjéadi,
anokkrum dogum fyrir pinglok &n nokkurrar formlegrar skodunar.

pPar sem félagid hefur ekki haft bolmagn til ad standa undir
greidslum af lanum sem tekin voru vegna kaupanna hefur hlagdist
upp Vvanskilakostnadur i Rikisdbyrgdasodi. Stor  hluti  af
skuldarhofudstdl félagsins vid rikisgdd hefur verid vegna afalinna
drattarvaxta.
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Flutningar med skipinu hafa dregist saman og afkoma rekstrarins
versnad ad sama skapi. Full astadda er til ad endurmeta porfina fyrir
skipio vid pag adstaedur sem nu blasa vid. Fyrir liggur ad
rikisg0dur mun hadta ad styrkja rekstur ferjunnar ef hugmyndir um
gerd jardganga undir Hvalfjoérd nafram ad ganga.

Eyjafjardarferjurnar Saefari og Seevar

Hriseyjarhreppur & og rekur tvaa ferjur til siglinga a Eyjafirdi.
Staari ferjan, Sedari, siglir & milli Hriseyjar, Grimseyjar, Akureyrar og
Dalvikur. HUn var smidud i Noregi &id 1978 en Hriseyjarhreppur
keypti hana hingad til lands i arsbyrjun 1990. Skipid er um 300
ramlestir og getur flutt 80 farpega. Pad kostadi um 95 m.kr. med
endurbétum. Minni ferjan, Seevar, er 30 ramlestir, smidud arid 1979 og
siglir amilli Hriseyjar og Arskdgsstrandar.

Ferjan Sedari er vannytt og verkefni eru stopul pess utan sem ferjan
sinnir Grimseyjarflutningum. Svo synist sem ekki hafi verid hugad
ad 6orum og o6dyrari valkostum til ad sinna samgongupdrfum ibda i
Grimsey og Hrisey en kaupum a sérstoku skipi. T.am. hefdi verio
athugandi ad bjoda flutningana Ut og fela einkaadilum ad annast pa
med eigin skipum. Med diku fyrirkomulagi hefdi trdlega matt na
aukinni hagkvaamni og lagkka kostnad rikisins vegna rekstursins.

Rekstur ferjanna hefur ekki verid négu markviss. Hriseyjarhreppur
hefur hvorki haft vilja né getu til ad reka staari ferjuna og pvi hefur
rikt veruleg ovissa um framtidarskipan ferjureksturs a Eyjafirdi.

Fjarfesting i farpegaskyli a Sedfara sem kostadi um 20 m.kr. var
vafasbm pegar porfin fyrir farpegaflutninga til og fra Grimsey
géleidinaer hofd i huga
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M éafjar dar baturinn Anny

Til ferjusiglinga a milli Mjéafjardar og Neskaupstadar hefur alt fra
arinu 1978 verid notadur 13 rumlesta batur. Baturinn, sem smidadur
var ario 1977, getur flutt allt ad 16 farpega. Eigandi batsins er
einstaklingur sem busettur er i Mjéafirdi.

Rekstur ferjunnar kostar rikissj0d ekki haar fjarhasdir a ari en verour
b0 ad teljast hlutfallslega dyr midad vid flutningsmagn. EkKki liggur
fyrir hvort hasgt sé ad sinna flutningunum med odyrari hagti en full
astasda er til ad endurskoda pann hatt sem hafdur hefur verid & i
styrkveitingum til rekstraradila. Pannig hefur rekstraradila fram ad
pessu verid greidd fjarhaed sem svarar til heildartaps af rekstri
batsins &4 &i hverju, an tillits til pess hvort halinn stafar af
ferjuflutingunum eda af utgerd bétsins. Edlilegra vaai ad rikissjodur
greiddi fast gjald fyrir hverjaferd.
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3. STUBNINGUR RiKISINSVID FERJUREKSTUR

Pad gonarmid hefur verid rikjandi hja stjérnvéldum ad edlilegt sé
a0 rikid styrki rekstur ferja, enda séu pag Omissandi hluti af
samgongukerfi landsmanna. Petta sjonarmid kemur m.a. fram i aliti
nefndar sem samgongurédherra skipadi & arinu 1983 til ad vinna ad
tillédgugerd um meiri hagra®dingu og fastmétadri reglur um Gthlutun
styrkja til reksturs fléabata og til greidslu kostnadar vid vetrarflutninga
og til voruflutninga & landi i strjdbylum hérudum. | nefndinni éttu sadi
peir Halldor S. Kristjansson skrifstofustjori i samgongurédduneytinu og
alpingismennirnir  Stefan  Valgeirsson og Porvaldur Gardar
Kristjansson, sem jafnframt var formadur nefndarinnar. Nefndin skiladi
aliti i september 1984. Par var m.a. komist ad peirri nidurstédu ad
rikinu baai ad styrkja floabata sem annast samgongur & leidum par sem
landsamgOngum verdur ekki komid vid eda Skipaltgerd rikisins er ekki
faa um med hagkvaamum hadti ad annast samgongur vid a§0. Styrk til
floabata, sem pessum skilyrdum fullnsegja, megi jafna til kostnadar
rikisins af vegagerd. Lagt var til ad adstod rikisins yrdi folgin i greidslu
stofnkostnadar skipa og auk pess rekstrarkostnadar sem svarar til alt ad
75% af rekstraratgjoldum peirra, enda standi tekjur af rekstri ekki undir
kostnadi. Tekid var fram ad enginn floabatur edti rétt & styrk nema
ytrustu hagkvaemni vaai gadt vid reksturinn, par & medal ad gjaldskra
vagi ekki laggri en edlilegt gadi talist med hlidgon af sambaailegri
bjénustu annars stadar. Ennfremur skyldi si kvdd fylgja greidslu
stofnkostnadar ad viokomandi skip veai rekid sem flGabatur eda
andvirdi pess radstafad i sama skyni. Tekid var fram ad rekstur floabéta
adti ad 6oru leyti ad verarikinu éviokomandi og i héndum og & abyrgd
heimamannai pvi rekstrarformi sem peir &kveda.

Akvasdi laga um ferjur eru ekki itarleg. | vegaldgum nr. 6/1977
med sidari breytingum 41. gr. segir enungis ad "kosthad vid
bifreidaferjur til flutnings yfir vétn og firdi og vid lendingarbagur og
bryggjur i sambandi vid paa er heimilt ad greida Ur rikisg6di og telja
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med 6drum kostnadi vegamaa." Mun fyllri &kvadi eru i [6gum um
studning rikisins vid ymsa adra padti samgangna, s.s. byggingu og
rekstur vega, flugvalla og hafna.

Engin opinber stofnun hefur lengst af fario med md e varda
starfrakslu ferja & sama hétt og t.d. Vegagerd rikisins sér um lagningu
og vidhald opinberra vega. Fram til pessa hefur malid verid i hdndum
samgongurdduneytis, fjarméaraduneytis og Alpingis. A pessu er
vamtanlega si skyring ad rikinu hefur ndnast einvdroungu verid adlad
pad hlutverk ad fjarmagna kaup og rekstur ferja, en framkvaamdin hefur
ad 6dru leyti verid & vegum annarra adila. A pessu verdur pé breyting
frA og med &inu 1993, en pa e Vegagerdinni faio ad rédstafa
framlégum rikisins til ferja. Med pvi ma gera rad fyrir ad malefni
ferjanna verdi tekin til gagngerar athugunar med mun markvissari hadti
en &0ur hefur tiokast.

Rekstur ferja hefur verid a hondum sérstakra hlutafélaga & hverjum
stad. Eignarhlutur rikisins i pessum félégum er migafn, eda alt fra
80% nidur i ekki neitt. Adrir eigendur eru Yfirleitt sveitarfélog a
hverjum stad. | einu tilviki hefur sveitarféag alfarid med héndum
ferjurekstur, p.e. rekstur Seevars og Sedara a Eyjafirdi sem
Hriseyjarhreppur stendur ad. Ferjan Anny, sem siglir til Mjoafjardar, er
rekin af einstaklingi. Eignarhlutur rikisins og annarra adila i hinum
ymsu ferjum er eftirfarandi:

Tafla 3.1 Eignarhald aferjum
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Riki Svetarféég Einkaadilar
og syslur

HerjélIfur 46,30% 51,40% 2,30%
Akraborg 64,99% 31,70% 3,28%
Baldur 80,13% 13,82% 6,05%
Fagranes 0,00% 71,10% 28,90%
Saevar og S ari 0,00% 100,00% 0,00%
Anny 0,00% 0,00% 100,00%

Framlog rikisins til kaupa og reksturs ferja eru &kvedin i fjarlogum
hvers &s. Skipting framlaga milli einstakra ferja hefur einnig verio
adkvedin par. Hafa framlég basdi
stofnkostnadar. [ nedangreindri toflu eru framlég sidustu 6 éra synd
dsamt skiptingu peirramilli einstakra ferja:

verio veitt til

Tafla3.2  Rikisframldg til ferja 1987-1992

reksturs og

Millj6nir krona

1987 1988 1989 1990 1991 1992  Samt.
Akraborg 115 144 165 19,8 733 44,8 180,3
Baldur 12,7 14,7 188 21,8 344 804 1828
Fagranes 101 12,7 140 16,2 176 31,0 1016
Saavar og S ari 84 8,1 91 12,4 63,0 69,7 170,7
Anny 1,7 2,2 35 39 4.6 5,2 21,1
Herjolfur 194 242 291 33,6 50,0 745 230,8
Samtals & & 640 765 913 1078 2430 305,7 8883

Framldg rikisins til ferja hafa nastum fimmfaldast & timabilinu
1987-1992. Raunhakkun nemur um 250%.
hvernig framlogin skiptust & milli reksturs- og stofnkostnadar &

timabilinu.

[ naestu toflu méa sja

Tafla3.3  Skipting rikisframlaga il ferja 1987-1992)
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Millj6nir krona

Ar Rekstur  Stofnkostn. Samtals
1987 61,6 2,4 64,0
1988 75,4 11 76,5
1989 89,2 2,1 91,3
1990 99,4 8,4 107,8
1991 171,7 71,9 243,0
1992 158,4 119,5 305,7

*) Skipting &ranna 1991 og 1992 skv. aadlun fjarméaréduneytisins.

Stofnframl6g hafa vaxid umtalsvert enda hefur skipakostur margra
félaganna verid endurnyjadar & sioustu arum.

Auk fjarframlaga a fjarlogum hefur rikio lanad eda abyrgst lan til
rekstraradilaferja. Slik &kvordun er tekin med lansfjarlégum hvers &rs.
Ljost er ad lan og abyrgoir sem rikid veitir til ferjamunu fallaarikio ad
pbvi marki sem rekstur ferjanna stendur ekki undir afborgunum lana,
enda ekki liklegt ad gengid verio ad eignum pessara adila og paa
seldar. Lan og &byrgdir eru pannig ad meira og minna leyti igildi

beinna styrkja.

Tafla3.4

Stada veittra lana rikisins vegna ferjukaupa var
eftirfarandi i lok hvers ars 1987-1992:

Lanveitingar rikiss6ds vegna ferjukaupai arslok 1987-1992

Millj6nir krona

1987 1988 1989 1990 1991 1992
Akraborg 72,4 79,5 92,7 137 1413 1325
Baldur 31,9 1654 3457 4133 5339 560,9
Fagranes - - - - 43,0 47,3
Sadari - - - - 946 107,9
Herjolfurx) 31,2 40,0 34,2 531 817,8 15598
Samtalsi arslok 1355 2849 4726 6034 16306 24084

*) An nidurgreidsina og sbluandvirdis gamla skipsins, samtals 165 m.kr., sem koma til

greidslu & pessu og naesta ari.
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Eins og taflan synir hafa lanveitingar rikisg6ds vegna pessa
malaflokks storaukist. Skyrist pad af mikilli endurnyjun ferjuflotans &
allra sidustu arum. Tvaa fjarfestingar vega par pyngst, endurnyjun
Herjolfs i Vestmannaeyjum og Baldurs & Breidafirdi, en i badum
tilfellum var um nysmidi ad rada. Samtals nam hlutur peirra tagoum
90% af heildarlanveitingum til ferjai lok sidasta ars.
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4. VESTMANNAEYJAFERJAN HERJOLFUR

Pann 4. juni 1992 var Herjolfi hf. afhent i Noregi ny ferja til
flutninga a falki, farartakjum og vorum a milli Vestmannaeyja og
Porlakshafnar. Skipid, sem smidad var i Noregi, e 2222
brattéramlestir ad stead og getur flutt allt ad 500 farpega og 70
folksbifreidar. Pad er 70,5 m a lengd og 16 m & breidd. Hlaut pad
nafnid Herjolfur eins og fyrra skip félagsins.

| nngangur

Hlutafélagid Herjolfur hf. var stofnad a a&rinu 1974 i peim tilgangi
a0 bada samgongur a milli Vestmannaeyja og lands, en Skipautgerd
rikisins hafdi &dur lengi vel skip i siglingum & pessari leid.
Eignaradilar ad félaginu hafa verio fra upphafi Vestmannaeyjabaar sem
a na 51,4%, rikissjodur sem a 46,3% og 240 adilar sem eiga samtals
2,3%. Féagid rekur bil-, voru- og farpegaferjuna Herjolf a leidinni
V estmannaeyj ar-porl &kshofn.

Forsaga ad endurnyjun skips

Nokkud langt er 1idid sidan fario var ad hreyfa hugmyndinni um
endurnyjun a skipakosti Herjélfs hf. Afkost eldri ferju félagins, sem
smidud var aid 1976, voru talin of litil midad vido porfina fyrir
flutninga, skipid 6hentugt til lestunar og losunar, og auk pess uppfyllti
pad ekki natimakréfur um oryggi farpegaskipa. Félagid hof fljétlega
leit ad notudu skipi sem hentad gadi. Haft var samband vid skipasala i
Danmorku, Noregi, Englandi, Sviss og vidar. Ekki mun hafa fundist
hentugt skip a peim tima.
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Ad pessu mali var unnid i hléum til &rsins 1985, en um mitt pad ar
var borkell Sigurlaugsson vidskiptafrasdingur rédinn til ad gera athugun
fyrir stjorn félagins a stéou pess og framtidarrekstri.

A &inu 1986 var danska skipaverkfraifyrirtakid Dwinger
Marineconsult A/S fengid til ad hanna nytt skip. [ agust 1987 var
Skipatakni hf. i Reykjavik radid sem taknilegur radgjafi stjornar
Herjolfs hf. Fyrir hond pess fyrirtakis hafa mest unnid ad malinu
skipaverkfrasdingarnir Bardur Hafsteinsson og Olafur J. Briem. |
jantar 1988 lagu fyrir hja Dwinger teikningar og Utbodslysing ad nyju
79 m16ngu og 16,4 m breidu skipi.

Athugun Porkels Sigurlaugssonar

Skyrsla borkels, sem hann lagdi fram i oktober 1987, er lokaskyrsla
til stjornar Herjolfs hf. um porf og hagkvaamni pess ad |&a byggja
hentugra skip i stad Herjélfs. Verkefnid vann bporkell i samvinnu vid
Dwinger Marineconsult A/S. I skyrdunni er ma ad finna
rekstrardadlanir fyrir arin 1990-1999 midad vid ad nytt skip kaami i
rekstur i &rsbyrjun 1990. Aaglanirnar byggja & mati Porkels & farpega-,
bila- og voruflutningum a timabilinu.

Fram kemur i skyrslunni ad adur en ny ferja var hdnnud af Dwinger
Marineconsult A/S hafi itarleg Uttekt verid gerd a flutningum, rekstri og
porfum vidskiptavina eins og pag voru & peim tima.  Skyrsluhéfundur
gerdi rad fyrir ad vaxtarmdguleiki rekstursins laggi i badtri pjonustu,
fleiri ferdum og meira adladandi pjonustu. Hann aadladi ad tekjur
myndu aukast um riflega 100% & nasstu 10 &rum vegna verulega
aukinna farpega og bilaflutninga og pd ekki sist vegna aukinna
voruflutninga. Gert var réad fyrir ad farpegum og bifreidum myndu
fj6lga um 30% fyrsta arid i rekstri nyrrar ferju, 5% neesta &0 og 3% a
ari eftir pad. Voruflutningar myndu aukast um 50% a fyrsta éri, 10% a
naestu tveimur arum og 3% eftir pad.
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Fram kemur ad skipid sem Dwinger Marineconsult A/S var pa ad
hanna gadi flutt 50% fleiri farpega og yfir 100% meira magn vara en
gamli Herjolfur. Gert var réo fyrir ad feroum myndi fjolga ar u.p.b. 400
ferdum a éri i um 570-580 a &ri.

Eftirfarandi var lagt til grundvallar vid hénnun nys skips:

Takmarka pyrfti lengd skipsins eins og kostur veai vegna
hafnaradstaadna. Lagt var til grundvallar ad nytt skip yrdi ekki
lengraen 75-80 m. Talid var naudsynlegt ad skipid yrdi um 79 m &
lengd til ad n& vidunandi ganghrada og til ad tryggja nasilegan
stodugleika pyrfti skipid ad vera u.p.b. 16,4 m a breidd.

Eitt gegnumkeyranlegt aksturspilfar.

Ganghradi pyrfti ad vera amk. 16,5-17 gomilur a kilst. ad
medaltali.

Skipid pyrfti ad getafarid tvaa ferdir milli lands og Vestmannaeyja a
um 12 kist.

Skipid pyrfti ad geta flutt am.k. atta 40 feta dréattarvagna, um 60
bila, 60 farpega i klefum og nalaggt pvi 400 i segum.

Farpegar gadu gist yfir ndtt um bord i skipinu og allur adblinadur og
frégangur vaai vandadur en pd ekki i haesta gasdaf|okki.

Tekio var fram ad fjarfesting i nyrri ferju vaai tiltdlulega ahadtulitil
par sem engir adrir samgongumoguleikar vaau fyrir hendi til Eyja fyrir
okumenn og pvi Oliklegt ad i 1jés kaami eftir nokkur ar ad skipid nyttist
ekki. Po var a pad bent ad veita pyrfti rekstinum vissa vernd pannig ad
ekki kaamu inn samkeppnisadilar yfir sumartimann sem gagu hirt
rjomann af flutningunum an pess ad tryggja eyjunum vidunandi
bjonustu alt ario.
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[ skyrslunni var stillt upp eftirfarandi samanburdi & gémlu og nyju
ferjunni:

Gamli  Tillagaad
Herjolfur  nyju skipi

Lengd (m) 60 79
Breidd (m) 12 16,4
DjUprista (m) 4.4 4,05
Burdargeta (tonn) 400 625
Flutningavagnar (40 feta) 4 4-7
Bilar (ef engir vagnar) 45-50 80
Bilar (ef 4 vagnar) 25-30 59
Farpegar i sai 150 383
Farpegar i klefum 34 56
Bakpokafarpegar i kojum 0 92
Samtals leyfil. fjoldi farp. 350 600
Adalvé (ho) 1x2400 2x3600
Ganghradi (sm/klst) 12 17

Gamla ferjan var talin of dyr i rekstri midad vid stegd. Fra
taknilegu génarmidi vaai skipid 6hentugt par sem skutop var 1&gt og
mjott, lestarfyrirkomulag ohentugt og lofthaad of litil i lestum. ba taki
lestun og losun of langan tima vegna erfids adgangs. Skipid gedi ekki
flutt venjulega gdma sem vaau alsrédandi i flutningum og ganghradi
skipsins, 12-13 §6milur a kist., vaai ekki naggjanlegur til pess ad sigla
tvaa ferdir milli lands og Eyja a 12 timum. Langur siglingatimi virkadi
likamjog letjandi &farpega.

[ rekstraréagtlun fyrir nyjaferju var gert réd fyrir aukningu tekna, en
b6 svipadri afkomu og hja eldri ferju fyrst i stad en verulega batnandi
fram til aldamota. Ad medtdldum fjarmagnskostnadi var gert réd fyrir
a0 kostnadur a ferd yroi 226.000 kr. med nyja skipinu en 264.000 kr.
med pvi gamla. Gert var rad fyrir ad smavamilegur hagnadur myndi
strax myndast a pridja ari.

Tekid var fram ad afkoman rédist mikid ad pvi hvernig til takist ad
auka flutninga med skipinu. Midad vid paa forsendur sem gengid var
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utfra vaai po ekkert sem benti til annars en ad rekstur nyja skipsins yroi
hagkvaamari en pess gamla.

I greidsludadiun fyrir nyja ferju var gert rad fyrir ad skipid yroi
tekid i notkun & &rinu 1990. Aadlad verd var 572 m.kr. og af skriftatimi
20 &. Midad vio pad pyrfti rikisstyrkur ad vera 17 mkkr. a &i a
timabilinu 1990 til 2004 (fjarhadir averdlagi arsins 1986).

Skyrslur vinnuhéps um endurnyjun Herjolfs

I lansfjarlogum fyrir arid 1988 er Herjdlfi hf. heimilad ad taka lan
ad fjarhaed 100 m.kr. eda jafnvirdi peirrar fjarhadar i erlendri mynt til
honnunar og smidi ferju ad fengnu sampykki fjarmaarédherra,
samgongurédherra og fjarveitinganefndar Alpingis. | framhaldi af pvi
tilnefndu framangreindir adilar prja menn i vinnuhdp til ad fjalla um
Herjolfsmélio. Petta voru peir Sveinbjorn  Oskarsson fra
fjarmadlaraduneyti, Halldor S. Kristjdnsson fra samgénguraduneyti og
Sigurdur Pordarson fra fjarveitinganefnd. Pa var Jon B. Hafsteinsson
skipaverkfraingur fenginn til ad taka pétt i stérfum vinnuhopsins.

Vinnuhépurinn skiladi skyrdlu i mai 1988, en par var lagt til ad
lansabyrgd vegna smidi nyrrar ferju yroi ekki sampykkt ad svo komnu
mali.

[ skyrslu sinni visar vinnuhopurinn til dsglunar Herjolfs hf. um
aukningu a flutningum. S0 dadtlun gerdi réd fyrir ad nytt skip yrdi tekid
i notkun & &rinu 1990. Aadlad var ad farpegum myndi fjélga um 36,5%
fram til 1990, um 5% arid 1991 og 3% & ari fra 1992-1999. Gert var
rad fyrir ad bifreidaflutningar myndu aukast um 36,2% fram til 1990 en
aukningin eftir pad yréi hlidsta® aukningu farpega. Aadlad var ad
voruflutningar ykust um 62,4% fram til arsins 1990, um 10% & &runum
1991 og 1992, en 3% a & atimabilinu 1993-1999.

Vinnuhépurinn tok undir pag dadlanir ad aukning myndi verda &
flutningi bifreida og vara i gamum med tilkomu nys skips. S0 aukning
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yréi i meginatridum a tveimur til premur fyrstu &rum skipsins. Hins
vegar taldi vinnuhopurinn ad flutningar myndu jafnast og haldast i
meginatrioum i hendur vid breytingar & folksfjdlda i stad pess ad aukast
jafnt og pétt fram til aldaméta eins og dadlun Herjélfs hf. gerdi réd
fyrir.

Vinnuhopurinn visar til pess ad Herjolfur hf. hafi dedlad ad verd
nys skips myndi nema u.p.b. 110 millj. DKK, eda ndlaggt 600 m.kr. &
verdlagi i april 1988. Aadlun féagsins hafi gert rad fyrir rekstrarstyrk
ad fjarhaad 19 m.kr. & &i a timabilinu 1990-2006 til ad endar nasdu
saman fjarhagslega (fjarhasdir & medalverdlagi 1987).

Vinnuhopurinn tok undir pau goénarmid stjornar Herjolfs hf. ad
paverandi skip og hugsanlegar breytingar a pvi vaau ekki fysilegur
valkostur i sambandi vid framtidarpjonustuhlutverk félagsins.

Ekki var gerd athugasemd vid hénnunarlysingu nyja skipsins en p6
bent & ad su krafa ad skipid sigldi med 17 sjomilna hrada krefdist
mikillar oliunotkunar og p.al. aukins tilkostnadar. Yrdi hradinn 15
gomilur & klst. myndi oliunotkun minnka um 30-35%

Vinnuhdpurinn benti & ad stjorn Herjolfs gengi Gt fra takmorkudum
valkostum vardandi framtidarskipakost félagsins. Félagio hefdi
einungis litid til pess ad lata smida nytt skip og gefid sér paforsendu ad
hentugt notad skip vaai ekki til & markadinum. Vinnuhdpurinn lét pvi
kanna hvort & markadnum veau skip er stasdust ad flestu leyti
Utbodslysingu hins fyrirhugada skips. Kom i 1jos ad dlik skip voru &
sbluskra. Buast madti vid ad verd a 10-12 ara gémlu skipi med
naudsynlegum endurbotum vaai u.p.b. helmingur af smidaverdi nys
skips og gadi dikt skip enst Herjolfi hf. i 10-12 &r.

[ skyrslunni er stillt upp samanburdi & staa'd, flutningsgetu o.fl. fyrir
gamla skipid, nysmidi og tvo notud skip, Langeland |1 og Bohus.
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Herjolfur Langeland Il Bohus  Nysmidi
Lengd (m) 60,35 70 78,5 79
Breidd (m) 12 15,85 13,6 16,4
Djuprista (m) 4,4 3,8 32 4
Burdargeta (tonn) 400 622 448 600
Farpegafjoldi 350 700 800 600
Bifreidar 50 0 75 80
Siglingahradi 12 15 15,5 17
(sm/klst.)
Adalvél (kW) 1x1766 2x1324 2x1618  2x2400

Verd Langeland Il med endurb6tum var dadlad um 300 m.kr. en
verd Bohus 176 m.kr. &n endurbéta. Verd nys skips var dadlad um 660
mkr. | greiddudadlun fyrir notad skip var gert réd fyrir 10 &ra
afskriftartima og 300 m.kr. kaupverdi, en samkvaamt pvi pyrfti
rikisstyrkur ad vera 12 m.kr. a & a timabilinu 1990 til 1999. Nyju
skipi var aadladur 20 ara liftimi, en pa hakkadi styrkurinn i 30 m.kr. &
ari a samatimabili.

Ad mati vinnuhdpsins benti pvi allt til pess ad afkoma notads skips
yroi hagstaddari fyrir félagid en afkoma nys skips.

P4 benti vinnuhdpurinn a ad annad og staarra skip krefdist breyttrar
hafnaradstodu og fékkst &adlun um pann kostnad hja
Hafnarmalastofnun. Vinnuhépurinn lagdi til vid stjérn Herjélfs hf. ad
hin taki malid fyrir & ny og endurmadi hugmyndir vardandi skipakost
félagsins.

Stjorn Herjdlfs skrifadi vinnuhdpnum bréf i febriar 1989 vardandi
kaup a notadri ferju fyrir félagid, en pa hafdi verid akvedid ad hopurinn
starfadi &ram ad médinu. | bréfinu kemur fram ad nidurstodur
vinnuhopsins hafi verid kynntar a adalfundi Herjélfs hf. i jani 1988 og
ad 4 fundi sem stjorn félagsins étti med fjarmalaradherra pann 15. juni
1988 hafi hann falid stjorninni ad kanna enn frekar kaup a notudu skipi.
Var dadlad ad pad verk taki 3-4 manudi. Stjornin hofst pegar handa og
var athuguninni lokid i oktober sama ar, med neikvadri nidurstodu eftir
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bvi sem fram kemur i bréfinu. Pa segir ad samgodnguradherra og
varaformanni fjarveitinganefndar Alpingis hafi verid kynnt nidurstadan
er peir voru a ferd i Vestmannaeyjum um midjan névember. Hafi
radherrann tekid ad sé&r ad kynna samradherrum sinum malid.
Samgonguradherra hafi svo lyst pvi yfir a Alpingi skdmmu fyrir jol ad
hann hafi sannfaast um ad notad skip kaami ekki til greina sem lausn
pessa mals og taldi ad nu yrdi ad vinda sér i ad akveda med nysmiai.
Tadi stjorn Herjélfs hf. ad hér hafi verid komin hrein nidurstada
rikisvaldsins i pessu mdi. A fundi stjornar Herjolfs hf. med
fjarmédaradherra pann 3. febrdar 1989 kom hins vegar fram ad hann
teldi enn ekki fullkannad med kaup & notudu skipi. | framhaldi af pessu
var vinnuhopnum falid ad skoda méalio aftur.

Eftir ad akvedid var ad vinnuhdpurinn kannadi malio enn frekar af
halfu raduneytanna tveggja og fjarveitinganefndar kvaddi hopurinn sér
til raduneytis skipaverkfragdingana Jon B. Hafsteinsson og Olaf J.
Briem. Skiladi vinnuhépurinn nyrri skyrslu um malio i april 19809.

[ skyrslunni er peirri skodun lyst ad fyrri &adlanir vinnuhdpsins
haldi gildi sinu og par med allar forsendur. Fram kemur i skyrslunni ad
fyrir tilhlutan nefndar um strandflutningapjonustu vaau i gangi
vidrasdur & milli Eimskipafélags Islands hf., Skipadeildar SIS og
Skipaltgerdar rikisins um hugsanlega samvinnu vid strandsiglingar.
Nidurstodur peirra vidraadna laggju ekki fyrir en astasda vaai til ad adla
a0 notagildi ferju Herjélfs hf. til flutninga myndi aukast vid dlika
samvinnu og pvi geta styrkt rekstur félagsins. | pvi sambandi var visad
til bréfs Eimskipafélagsins til vinnuhdpsins dags. 31. mars 1989 par
sem segir m.a.: "Ekkert hefur breyst vardandi dhuga Eimskipafélagsins
a pvi ad ganga til samninga vid Herjolf hf. um flutninga & ymsum
géavarafurdum og 6drum varningi sem félagid flytur i dag til atlandafra
Vestmannaeyjum." Sidar i sama bréfi segir: "Ekkert bendir til pess ad
vidrasdur skipafélaganna um samstarf i strandsiglingum komi til med ad
breyta porfinni fyrir nyjan Herjolf med meiri gamaflutningagetu. pad er
jafnvel hugsanlegt ad pessar vidraadur megi verdatil pess ad stydja enn



26 Ferjur og fl6abatar

frekar vio rekstur Herjolfs, t.d. med pvi ad féogin noti Herjolf til
flutninga a 6llum vérum milli lands og eyja."

Fram kemur ad i gbégnum stjérnar Herjolfs hf. vaaru upplysingar um
nokkur notud skip er kynnu ad koma til dlita. Vinnuhdpurinn skodadi
tvo peirra sérstaklega, en pau péttu einna helst fullnaagja peim kréfum
sem fram voru settar i smidalysingu fyrir nyjaferju.

Stillt var upp eftirfarandi samanburdi & gamla skipinu, nysmidi og
tveimur notudum skipum, Bohus og Skudenes:

Herjolfur  Skudenes Bohus  Nysmidi

Lengd (m) 60,35 101,65 78,5 79,00
Breidd (m) 12,00 16,8 13,6 16,4
Djuprista (m) 4,40 4,8 3.2 4,0
Burdargeta (tonn) 400 800 448 600
Farpegafjoldi 350 630 550 600
Bifreidar 50 200 70 80
Siglingahr. (sm/klst.) 12 18 15,5 17
Adalve (kW) 1x1766 2x3089  2x1471 2x3000

Med skyrslu vinnuhdpsins fylgdi deglun um kostnad vegna kaupa
og naudsynlegra endurbdta & peim tveimur notudu skipum sem
vinnuhdpurinn taldi komatil greina. Aadlun vegna Bohus var unnin &
vegum stjornar Herjolfs hf. en &adlun vegna Skudenes & vegum
vinnuhopsins.

Millj6nir kr. Bohus Skudenes
(DKK)  (NOK)

Aadlad kaupverd 25,0 30,0
Aadladur kostn. v/breytinga 27,5 13,1
Samtals 52,5 43,1
Aadladur kostn. v/styttingar (IKR) - 45-55

Samtalsi IKR 387,5 380-390
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Med naudsynlegum  breytingum og lagfagingum taldi
vinnuhopurinn ad kostnadarverd skipanna yroi svipad, eda sem naemi
tagpum helmingi dadlads verds & nyju skipi.

[ skyrslunni kemur fram a® med kaupum & notudu skipi sé verid ad
mida vid sem naest 10 ara notkunartima. Hinsvegar medtti gera réo fyrir
ad nytt skip yrdi i rekstri i 18-20 ar. Kaup a notudu skipi gadi pannig
skapad Herjolfi hf. meiri sveigjanleika i framtidinni med tilliti til
breyttra parfa. Annar &vinningur vagi s ad notad skip kaami i rekstur
hja félaginu strax & arinu 1989 ef samhlida kaupunum yréu gerdar
naudsynlegar breytingar a laggi skipsins i Vestmannaeyjum og
bradabirgdabreytingar i borlékshofn.

Vinnuhépurinn itrekadi ad lokum pad alit sitt ad notad skip veai
fysilegur valkostur m.t.t. framtidarskipan pessara méla.

Nefnd um endurnyjun Herjélfs

[ framhaldi a sidari skyrslu vinnuhdépsins  heimiludu
samgonguradherra og fjarmalarédherra stjorn Herjolfs hf., i samradi vid
raduneytin, ad lata fara fram forkdnnun (verokénnun) a kostnadi vid
smidi 79 m ferju fyrir félagid. Ad henni lokinni skyldi tekin endanleg
akvoroun um endurnyjun. Var pettagert i mai 1989. Skipud var nefnd
er skyldi fylgjast med verdkénnuninni og hafa samrédd vid stjorn
Herjolfs hf. um framkvaamd hennar og jafnframt fylgjast med markadi
fyrir notud skip. [ nefndinni sétu Margrét Frimannsdéttir al pingismadur
sem formadur hennar, Sveinbjorn Oskarsson fra fjarméaraduneyti og
Halldor S. Kristjdnsson fra samgonguraduneyti. Hinir tveir sidarnefndu
hofou einnig att sadi i &durnefndum vinnuhap.

I skyrslu sem nefndin skiladi af sér i desember 1989 benti hin &
brju atridi sem hugsanlega gadu haft hrif & flutninga med Herjolfi. |
fyrsta lagi vidrasdur skipafélaganna um samraamt siglingakerfi i
strandflutningum, i 6dru lagi pa akvordun samgonguradherra ad veita
tveimur flugfélogum heimild til dsdlunarflugs milli Vestmannaeyja og
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Reykjavikur, og ad lokum pingsalyktunartillaga sem 16gd hafdi verio
fram & Alpingi um forathugun & gdngum milli lands og V estmannaeyja.
P& benti nefndin & ad med kaupum a notudu eda nyju skipi pyrfti ad
gera ré&d fyrir breytingum & hafnarmannvirkjum, ba®di i
Vestmannaeyjum og Porlakshéfn. Nefndin gerdi ekki athugasemdir vid
dadlanir um flutninga né hénnunarlysingu vegna nyrrar ferju.

Nefndin taldi ad gamli Herjolfur vaai med 6llu ofullnasgjandi sem
framtidarkostur. Lé& hin kanna markadinn fyrir notud skip og vard
nidurstadan sl ad ekki vaai a4 markadnum pad skip sem haddi
flutningaporfum milli Vestmannaeyja og lands. PO var upplyst ad skip
sem &0ur var vitad um, Bohus, vagi falt en ekki formlegatil solu. Fram
kemur i skyrslunni ad stjornendur Herjolfs hf. hafi 1&tid gera uttekt a
skipinu en hafnad kaupum. Sidan segir nefndin ad hun telji ekki
astaadu til ad halda pvi frekar alofti. Annad skip var kannad en pad var
ekki talid henta. Nefndin taldi ad til greina kaami ad kanna markadinn
fyrir notud skip frekar.

Gerd var grein fyrir nidurstodu Gtbodsins i skyrslunni. Utbodid var
auglyst i juli 1989 en tilbod opnud 5. oktober sama ar. Heimilt var ad
senda inn fravikstilbod, p.e. tilbod i skip m.v. adrar teikningar. 21
tilbod bérust en par af voru 17 samkvaamt Utbodslysingu, fravikstilbod
voru 3 og eitt tilbod barst degi of seint.

Nefndin gerdi grein fyrir mati Skipatakni hf. a tilbodunum.
Samkvaamt pvi voru prju lagystu tilbodin pessi:

Milljonir kr.

Skipasmidastod Tilboo
Flekkefjord Slipp og Maskinfabrikk, Noregi 1.065
Centromor S.A., Péllandi 1.087
De Merwede V.H. Van Vliet & Co., Hollandi 1.266

Fram kemur ad sbkum Ofullnasgjandi upplysinga hafi ekki reynst
unnt ad meta fjogur tilbod sem virtust veralaggri en hin prja ofarnefndul.
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Nefndin 6skadi sidan eftir pvi vid Skipatakni hf. ad unnid yrdi Ur
fravikstilbodum og vard nidurstadan su ad ekki vagi hasgt ad gefa
umsdgn um eitt tilbodanna og ad verulega miklar athuganir pyrfti ad
gera & hinum tveimur svo haggt veaai ad gefa endanlega umsogn.

Tvaa skipasmidastédvar sem skiludu verdtilbodi i smidi skipsins
gerou athugasemdir vid ymsa pedti i honnun pess. Nefndin segir
ordrétt i skyrslu sinni: "Ljést er ad ef &kvedid verdour ad smida skip
samkvaamt fyrirliggjandi honnun, purfi han endurskodunar vid i
veigamiklum atrioum.” Ennfremur segir ad i Utbodslysingu sé tekid
fram ad skipid hafi verid préfad hja Skibsteknisk Laboratorium i
Danmorku (The Danish Maritime Institute) og ad foratreikningar bendi
til fullnaggjandi stédugleika

Nefndin taldi, ad lokinni skodun tilboda og annarra gagna, ad
vakostirnir vaau fjorir:

1) Ad sama skip yrdi notad afram naestu arin. Skodun nefndarinnar
var p0 su ad péaverandi skip veai med Ollu Ofullnaggjandi sem
framtidarkostur fyrir Herjolf hf.

2) Keypt yroi notad skip. Tekid er fram ad athugun sem nefndin |ét
fara fram a markadi fyrir notud skip hefdi ekki borid arangur. Madt var
p6 med ad slik kénnun héldi afram ef notad skip yrdi talinn aeskilegasti
valkosturinn.

3) Radist yrdi i nysmidi samkveamt honnun Dwinger Marineconsult
AIS. Lagstu tilbod i nysmidi voru 1.000-1.100 m.kr. Verddadlun i
oktober 1987 hljodadi upp a 110 millj. DKK (923 m.kr.). Skipatakni
hf. taldi, ad teknu tiliti til verdbreytinga fram til érsins 1989, ad
kostnadur naami um 123 millj. DKK (1.032 m.kr.). Ennfremur ad
verkefnum skipasmidastodva hefdi fjdlgad svo mikid ad pagr bydu
amennt haaraverd i nysmidi en adur og mat kostnadarverd ca. 142-143
millj. DKK (1.190-1.200 m.kr.).
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4) A0 smida 66 m skip samkvaant fravikstilbodi Smek A/S (Sigbjérn
Iversen Mekanisk Verksted A/S) i Noregi. Tilbodid var reyndar frekar
kynning & skipi sem fyrirhugad var ad smida fyrir adila i N-Noregi.
Stadfest verd stodvarinnar var um 79,5 millj. NOK (703 m.kr.).
Nefndin taldi ad fljott & litio gadi pessi kostur uppfyllt krofur Herjolfs
hf. um flutningagetu og hrada skips a siglingaleid félagins og madti pvi
med ad pessi kostur yroi skodadur gaumgadilega.

Ef enginn ofangreindra kosta syndist fysilegur taldi nefndin koma
til greina ad lata hanna 65-70 m langt skip fyrir Herjolf hf.

Skipun samradsnefndar

I lansfjarlogum fyrir &rid 1990 var Herjolfi hf. heimilad ad taka lan
alt ad 500 m.kr. til smidi nyrrar ferju. Rikisstjornin sampykkti svo i
jantar 1990 ad stefnt skyldi ad smidi 68-70 m ferju fyrir HerjoIf hf.
Astasdur pess ad horfid var fra hugmyndinni um 79 m skip voru paa ad
skipid var Oparflega stért midad vid flutningsporf og of dyrt. ba vakti
einnig fyrir ménnum ad innlendar skipasmidastodvar adtu kost a ad
bjéda i smidina. Med pessari akvordun rikisstjornarinnar var i raun
blid ad akveda hve stort skip pyrfti til ad annast flutninga til og fra
Vestmannaeyjum og jafnframt Gtiloka kaup & notudu skipi.

[ framhaldi af &kvorduninni 1990 skipadi samgonguradherra
samradsnefnd um Herjolfsmalid sem i attu sadi peir Haldér S.
Kristjdnsson fra samgdngurdduneyti sem formadur hennar, Sveinbjérn
Oskarsson fra fjarmalardduneyti, Pall Flygenring fra idnadarréduneyti
og fyrir hond stjérnar Herjélfs hf. voru skipadir peir Ragnar Oskarsson
og Olafur Fridriksson. Ad hélfu réduneytanna var Jon B. Hafsteinsson
skipaverkfra®dingur fenginn til ad vera til r&duneytis en Skipatakni hf.
ad halfu fulltria Herjdlfs hf.

Samrédsnefndin skiladi skyrslu i september 1990 um storf sin og
stodu malsins. 1 henni kemur m.a. fram ad nefndin teldi &ramhal dandi
rekstur paverandi skips ekki fysilegan valkost fyrir félagio.
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Smidasaga

Eftir ad fyrir |a ad smidi 79 m skipsins yrdi ekki sampykkt, hannadi
Skipatakni hf., ad eigin frumkvadi, nytt 70,5 m langt skip. Dwinger
Marineconsult A/S étti par ekki hlut ad mali ef fra er talio ad peir
framkvaamdu pyngdarutreikninga vegna skipsins og heimiludu auk pess
a0 teikningar ad staara skipinu yrdu lagdar til grundvallar vid
honnunina. Sampykkt var ad bjéda Gt smidi a skipinu og var pad gert i
juni 1990. Utbodslysingin fol m.a i sér eftirfarandi atridi (til
samanburdar er synd endanleg ma pess skip sem smidad var):

Utbodslysing  Endanleg mél

Lengd (m) 70,5 70,5
Breidd (m) 15,0 16,0
DjUprista (m) 4,0 4,0
Eigin pyngd (tonn) 1.720 1914
Burdargeta (tonn) 550 529
Farpegar og &hofn:
-sumar 500 500
-vetur 384 500
Fjoldi folksbifreida 70 72
eda
Foldi 6 6
flutningabifreida
og folkshifreida 35 36
Siglingahradi (sm/klst) 16 16,5
Adavéar (kW) 2x(2650- 2x2640
2800)

Fyrirvari var gerdur um sampykki réduneytanna tveggja &dur en til
samninga kaami. Heimilt var ad senda inn fravikstilbod, p.e. adra
hénnun skips sem pé skyldi uppfylla sbmu skilyrdi og i Utbodslysingu.
| bréfi sem fylgdi Gtbodsgognum var askilinn réttur til ad taka hvada
tilbodi sem vaai eda hafna dllum. Vid opnun tilboda pann 20. juli 1990
hofdu borist 23 tilbod. Af peim voru 15 samkvaamt Gtbodslysingu en 8
voru fravikstilbod. Eitt tilbod var fra idenskri skipasmidastoo.
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Skipatakni hf. var i framhaldinu falid ad meta tilbodin og skiludu peir
fyrsta dliti i lok juli 1990. Urvinnglu tilboda var sidan haldid afram,
frekari gagna aflad og lokadliti var svo skilad i september sama ar.

Af peim 15 tilbodum skv. smidalysingu voru 13 talin fullnasgja
skilyrdum.  Tvo tilbod, frA Conoship International i Hollandi og
Adtilleros  Espanioles & Spani, voru talin  ofullnaggjandi.
Samrédsnefndin 6skadi eftir ad gagna yrdi aflad svo haggt vaai ad
leggja mat 46l tilbod og var pad gert.

Tilbodunum var skipt i prja flokka. | fyrsta flokknum voru 70,5 m
|6ng og 15 m breid skip, i 6drum flokki 70,5 m 16ng og 16 m breid og i
peim pridjavoru svo énnur tilbod. Tilbod i pridjaflokki voru ekki talin
innbyrdis samanburdarhad né samanburdahad vid tilbod samkvaamt
Utbodslysingu.

Laggstu tilbod samkvaant Utbodslysingu voru fra eftirfarandi adilum
(gengi pann 17. september 1990):

Milljénir kr.

Skipasmidast6d Tilbod
1. Tito's Shipyard, Jug6daviu 1.084
2. Flekkefjord Slipp og Maskinfabrikk A/S, Noregi 1.177
3. Ferguson Shipbuilders Ltd., Skotlandi 1.188
4. Simek A/S, Noregi 1.246
5. Johann Drage A/S, Noregi 1.250
6. Singmarine Dockyard & Engineering Pte Ltd. 1.362

Pess ma geta ad Slippstodin hf. baud 1.808 m.kr. og var med 12.
lagsta tilbodid. Eftir ad tekid hafdi verid tillit til nidurgreidsina,
mismunandi greidsluskilméla, afhendingartima og mismunandi takja og
bunadar vard nidurstadan eftirfarandi hvad vardar sex laggstu tilbodin:
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Milljoénir kr.

Skipasmidast6d Tilbod
1. Johann Drage A/S, Noregi 1.117
2. Flekkefjord Sipp og Maskinfabrikk A/S, Noregi 1.149
3. Tito's Shipyard, Jigéslaviu 1.156
4. Simek A/S, Noregi 1.190
5. Ferguson Shipbuilders Ltd., Skotlandi 1.247
6. Singmarine Dockyard & Engineering Pte Ltd. 1.454

Fravikstilbod fra Utbodslysingu voru sem hér segir (lengd /breidd):

Milljénir kr.

Skipasmidast6d Tilbod
1. Simek A/S, Noregi (66/13) 797
2. Simek A/S, Noregi (72/14) 875
3. Szczecin Shiprepairyard, Pdllandi (70,5/15) 822
4. Tiger Marine Co. Ltd., Taiwan (75/15,5) 899
5. Eastern Shipyards Inc., USA (75/15,5) 955
6. Tito's Shipyard, Jugosaviu (75/15,5) 1.169
7. Tiger Marine Co. Ltd., Taiwan (70,5/16) 1.081
8. Eastern Shipyard Inc, USA (70,5/16) 1.188

[ 1jos kom ad skipid skv. Gtbodslysingunni uppfyllti ekki krofur
Siglingamal astofnunar rikisins um lekastédugleika, en med pvi hugtaki
er &t vio stoduglelka skips sem leki hefur komist ad.
Siglingamal astofnun midar krofur sinar vid apjodlegar reglur um petta
efni, en peim var sidast breytt 29. april 1990. Petta, asamt nidurstédum
ar endanlegum pyngdarutreikningum fyrir skipid er framkvaamdir voru
amedan a Utbodinu stéa, hafdi i for med sér ad akvedid var ad breikka
skipid i 16 m. | skyrdu samrédsnefndarinnar kemur fram ad
Siglingamal astofnun hafi skdmmu adur heimilad ad nota adra reglu vid
Utreikning a lekastédougleikanum. bar segir einnig ad Ovist sé hvort
breikkun ar 15 m i 16 m sé naudsynleg ef peirri reglu er beitt.

Fram hefur komid hja smidanefnd, sem sagt verdur nanar fra sidar,
ad komid hafi i ljos ad Skipatakni hf. viss af ofangreindum
nidurstdoum um stédugleikann eftir ad nidurstddur pyngdarutreikninga
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a skipinu bérust frA Dwinger Marineconsult A/S 9. og 13. juli, eda
u.p.b. 10 dégum fyrir opnun tilboda. Skipatakni hf. hafi hins vegar
fyrst skyrt fra pessu pann 30. jali 1990, 10 dégum eftir opnun tilboda.
Pad er dit smidanefndar ad Skipatakni hf. hafi gert misték med pvi ad
skyra ekki strax fra peirri vitneskju ad breikka pyrfti skipid. Hefdi pad
verid gert, hefdi verid haggt ad fresta opnun tilboda og senda gégn um
breytingar til peirra sem Utbodsgdgn hofdu fengid. Med pvi ad opna
tilbodin &ur en bedid var um tilbod i breikkun, hafi
skipasmidastodvum verid gefid faai a ad bjoda nidur og bada stbédu sina
i samanburdi atilbodum. Skipatakni hf. hefur aftur a méti sagt ad peir
hafi gafir purft ad reikna Ut stodugleikann Gt fra nidurstbdum Dwinger
Marineconsult A/S og hafi af peim sokum ekki getad stadhadt ad
stoédugleiki skipsins vaai 6fullnaggjandi fyrr en undir ok manadarins,

Akvedid var ad gefa fimm laggstbjodendum fra Gtbodinu 20. juli
kost & ad bjoda i breikkun skipsins i 16 m og voru peim send gbgn par
ad ldtandi i agust. Allar fimm st6dvarnar skiludu tilbodum.
Verdtilbodin voru mjog breytileg.

Ad teknu tilliti til breilkkunar skipsins, greidslufyrirkomulags, 6%
vaxta af lanum a smidatima og gengisskraningu i september 1990 voru
tilbodin metin pessi:

Milljénir kr.

Skipasmidast6d Tilbod
1. Johann Drage A/S, Noregi 1.138
2. Flekkefjord Slipp og Maskinfabrikk A/S, Noregi 1.178
3. Simek A/S, Noregi 1.220
4. Ferguson Shipbuilders Ltd., Bretlandi 1.263
5. Tito's Shipyard Ltd., Jugodaviu 1.269

Pegar tekio hafdi verid tillit til pess takjaltbinadar sem stodvarnar
budu i skipid breyttist nidurstadan hinsvegar pannig:
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Milljonir kr.

Skipasmidast6d Tilbod
1. Flekkefjord Slipp og Maskinfabrikk A/S, Noregi 1.156
2. Johann Drage A/S, Noregi 1.162
3. Simek A/S, Noregi 1.241
4. Tito's Shipyard Ltd., Jigéslaviu 1.264
5. Ferguson Shipbuilders Ltd., Bretlandi 1.306

Stédvunum var bodid til vidresdna vio samradsnefndina an allra
skuldbindinga og padu pag pad ad undanskildu jugoslavneska
fyrirtakinu Tito's Shipyard, en forradamenn pess téldu tormerki a ad
koma til islands og béaru i pvi sambandi fyrir sig oOtilgreindum
innanlandsmalum. Med pvi var su st6d Ur sdgunni.

[ adurnefndum drogum ad lokaskyrslu smidanefndar segir ad pegar
betur var ad gad hefdi verid 1jost ad Tiger Marine Co. Ltd. fra Taiwan
og Eastern Shipyard Inc. fra Bandarikjunum hefdu verido med fullgild
tilbod i 70,5/16 m skip, enda hefdu pau sent vidbotarupplysingar um
tilbod sin ad beidni Skipatskni hf. og samradsnefndar.  Segir
smidanefnd ad tilbodin hafi verid dlitleg, sérstaklega tilbodio fra Tiger
Marine Co. Ltd. Pa segir ennfremur ad eftir ad smidanefnd hafi tekid
vid verkefninu hafi hin bodad basdi fyrirtakin til vioraadna. Ekkert hafi
hinsvegar ordid Ur vidraedum par sem pau hafi badi afbodad komu sina.

Skipatakni hf. taldi ad tilbod Simek A/S i 66 og 72 m langar ferjur
kaamu ekki til greina par sem fyrstu athuganir bentu eindregid til pess
ad skipin uppfylltu ekki kréfur um lekastédugleika né bjérgunarbinad.
Pa var pad mat Skipatakni hf. ad flutningsgeta pessara skipa vagi
groflega vanmetin og buanadur til tryggingar stjérnhagni i prongum
hoéfnum einnig.

Ad beidni samréddsnefndarinnar gerdi Skipatakni hf. lauslega
athugun & kostnadi vid naudsynlegustu lagfaaingar a fyrirkomulagi og
bunadi annarra skipa sem tilheyrdu fravikstilbodum. Nidurstodurnar
urdu eftirfarandi:
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Milljonir kr.

Skipasmidast6d Tilbod
1. Szczecin Shiprepairyard, Péllandi (70,5/15) 1.106
2. Tiger Marine Co. Ltd., Taiwan (75/15,5) 1.128
3. Tiger Marine Co. Ltd., Taiwan (70,5/16) 1.172
4. Eastern Shipyard Inc., USA (75/15,5) 1.186
5. Tito's Shipyard, Jugédaviu (75/15,5) 1.242
6. Eastern Shipyard Inc, USA (70,5/16) 1.286

Pess mé geta ad Skipatakni hf. taldi tilbod Tiger Marine Co. og
Eastern Shipyard Inc. i smidi 70,5 m skips i meginatridum i samraami
vid Utbodslysingu, en veruleg fravik vaau hinsvegar i staad adalvela.
Sidar var pé tilbod Tiger Marine Co. Ltd. metid sem fullgilt tilbod eftir
ad frekari upplysingar héfdu borist fra stédinni.

[ skyrslu Skipatakni hf. fré 6. desember 1990 voru tilbodsverd 56
laegstu tilbodsgjafa, midad vid 16 m breidd og notkun svartoliu a
adalvélum, sem hér seqgir:

Milljénir kr.

Skipasmidast6d Tilbod
1. Szezcin Shiprepairyard, Pollandi 924
2. Ching Fu Shipyard, Taiwan 1.117
3. Ferguson Shipbuilders Ltd., Bretlandi 1.216
4. Eastern Shipyard Inc., USA 1.225
5. Johann Drage A/S, Noregi 1.281
6. Simek A/S, Noregi 1.281
7. Flekkefjord Slipp og Maskinfabrikk A/S, Noregi 1.319

Pegar Skipatakni hf. hafdi framreiknad tilbodsverdin il
afhendingardags, tekid tillit til 6% vaxta & greidslur og 11%
nidurgreidsina & verd norsku stddvanna vard nidurstadan eftirfarandi:
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Milljonir kr.

Skipasmidast6d Tilbod
1. Szezcin Shiprepairyard, Pollandi 1.110
2. Johann Drage A/S, Noregi 1.174
3. Flekkefjord Slipp og Maskinfabrikk A/S, Noregi 1.209
4. Ching Fu Shipyard, Taiwan 1.211
5. Simek A/S, Noregi 1.255
6. Ferguson Shipbuilders Ltd., Bretlandi 1.322
7. Eastern Shipyard Inc., USA 1.326

[ skyrslu sinni lagdi samrédsnefndin til a8 tankpréfanir & likani
skipsins yrou gerdar adur en gengid yrdi ad samningum. Hun benti
jafnframt & ad naudsynlegum breytingum & hafnaradstéou yroi ad vera
lokid pegar nytt skip yrdi tekid i notkun og ad &kvoroun um paar
breytingar madti ekki tefja &kvordun um smidi nys skips.

Bent var 4 ad sbluandvirdi gamla skipsins gedi ekki gengid ad 6llu
leyti til smidi a nyju skipi par sem & skipinu vaau dhvilandi skuldir.
Einnig var tekid fram ad gera yrdi réd fyrir ad afram pyrfti ad koma til
arlegur rikisstyrkur. Samrédsnefndin birti p6 ekki daglun um hver pessi
styrkur pyrfti hugsanlega ad vera.

Samradsnefndin lauk stérfum med skyrslu sinni i september 1990
og gerdi jafnframt tillogu um ad skipa sérstaka smidanefnd. Féllst
samgonguradherra & hana. Var nefndin skipud 4. oktéber pad & og
voru i henni ad mestu sdmu menn og skipad héfou samrédsnefndina.
Formadur var Ragnar Oskarsson fra Herjolfi hf., en adrir fulltriar
félagsins voru Tryggvi Jonasson og Gudmundur Karlsson. Fulltrdar
rikisins voru peir sbmu og adur. Sem eftirlitsadilar voru rédnir Jon B.
Haf steinsson skipaverkfrasdingur 0g Olafur Fridriksson
skipatasknifrasdingur.

[ névember 1990 heimsottu fulltriar smidanefndarinnar &samt
radgj6fum prjar norskar skipasmidastodvar sem taldar voru eiga lasgstu
tilbodin.  Tilgangur heimsdknarinnar var ad kynna sé& adstoou i
stédvunum og rada vio forstbdumenn peirra.  ba var radt vid tvo
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framleidendur bjorgunarblinadar og ad lokum farid i heimsdkn til
Skibsteknisk Laboratorium i Danmorku. S0 stofnun hafdi &dur verid
valin til ad smida likan af vamntanlegri ferju og gera & pvi naudsynlegar
profanir vardandi aflporf, steard skrafu, ganghrada o.p.h. Akvedid var
ad profanir skyldu fara fram dagana 19-23. névember 1990. Préfunum
var hinsvegar hadt pann 21. névember pegar i 1jos kom ad skipid grof
sig mikid nidur ad aftan.

| framhaldi af pessari nidurstodu var Skipataekni hf. falid ad koma
med tillégur um nyjar linur og breytingar & skipinu. | samstarfi
Skipatakni hf. og Skibsteknisk Laboratorium var linum skrokksins
breytt. Nyjar préfanir foru fram i desember 1990 og jantdar 1991 og
tokust pag vel. Smidanefnd st6d svo fyrir annarri ferd til Danmerkur i
jandar 1991 til ad fylgjast med likanapréfunum og raeda vid fulltrda
Flekkefjord Slipp og Maskinfabrikk A/S og Simek A/S vegna
hugsanlegrar samningsgerdar um smidi nyrrar ferju.

Eftir heimkomuna i lok jantar 1991 var Skipatagkni hf. falio ad
Utbla Utbodslysingu a peim breytingum sem naudsynlegar péttu og
jafnframt ad breyta teikningum.

A fundi smidanefndar pann 13. febrdar 1991 voru 16gd fram drog
ad skyrslu til samgoénguradherra med tilldgum um skipasmidasttd sem
hagkvaamast vaai ad semja vid. Tillagan var si ad samid skyldi vid
Simek A/S og byggadist su nidurstada & samanburdi tilboda fra 20. jali
og 20. agust 1990 sem radgjafar smidanefndar gerdu. Skipatakni hf.
segir reyndar pann Utreikning sér oviokomandi og telur ad rod
stédvanna hafi verid 6nnur pegar hér var komid sdgu.

A sama fundi tilkynnti fulltrGi Tiger Marine Co. Ltd., Gustaf
Hermannson, ad fyrirtaskid stasdi ekki lengur vid tilbod sitt i smidi 70,5
m skips. Kynnti hann & pessum fundi smidi 75 m skips eftir hdnnun
Sigurdar Ingvasonar skipataknifragdings. | drégum ad lokaskyrslu
smidanefndar segir: "Fram kom ad skipid var Oprofad og engir
Utreikningar vegna lekastodugleika hefdu att sér stad. Pessi kostur var
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ekki talinn raunhadfur." Pa dr6 Johann Drage A/S einnig tilbod sitt til
baka vegna nyrra verkefna sem fyrirtakid hafdi fengid. Ekkert heyrdist
fra polsku stodinni sem étti laagsta tilbodid, prétt fyrir ad Skipatakni hf.
hafi reynt ad hafa samband vid sttdina.

Med bréfi dags. 14. febriar var norsku stédvunum tveimur bodid ad
koma med tilbod i breytingar sem gerdar héfdu verid & hdnnun skipsins.
Tilbodin voru opnud hja Skipatagkni hf. pann 19. febriar 1991, en
fulltrdar st6dvanna voru ekki vidstaddir opnunina.  Tilbodin voru
eftirfarandi midad vid fjorar gerdir véla:

Milljénir NOK
Tilbodsverd m.v:  Flekkefjord ... A/S  Simek A/S

MAN B&W 131,200 138,843
MAK 132,450 140,613
Waértsila 131,450 137,538
Stork Wartsila 132,750 138,960

Eftir a0 tekid hafdi verio tillit til verds a afhendingardegi,
bankaabyrgda, 10% greidsluabyrgdar allan samningstimann, 8% vaxta &
lantékum kaupanda og dadlads heimsiglingarkostnadar mat Skipataekni
hf. sambaaileg tilbod eftirfarandi:

Milljonir kr.
Tilbodsverd m.v:  Flekkefjord... A/S Simek A/S

MAN B&W 1.187 1.275
MAK 1.198 1.291
Wartsila 1.189 1.263
Stork Wértsila 1.201 1.276

Smidanefndin ték nU ad sér ad styra vidraedum en hafdi adur falid
Skipatakni hf. pad starf. Verkum var pannig skipt ad Jon B.
Hafsteinsson og Olafur Fridriksson skyldu sja um tekniméin en
Sveinbjorn Oskarsson og Halldér S. Kristjansson um fjarhagslegu
hligina.  Fulltrdi Skipatagkni var i forsvari vardandi smidalysingu.
Engin &kvedin nidurstada fékkst i pessum vidrasdum.
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Pann 4. mars 1991 sendi samgodnguradherra smidanefndinni bréf
par sem henni er heimilad ad semja vio Simek A/S eda annan pann
adila sem hun telur hagstasdastan.

Eftir Gtbodid pann 19. febrlar gerdi Skipatakni hf. um 20
minnihéttar breytingar & honnun skipsins. Norsku stddvarnar sem eftir
stédu voru bednar um tilbod i pagr pann 27. mars 1991 og voru tilbodin
opnud 8. og 9. april 1991 & skrifstofu radgjafa smidanefndar. | ljos
kom ad Flekkefjord Slipp & Maskinfabrik A/S attu laegra tilbodid sem
fyrr, en smidanefnd taldi tilbodin eins og pau lagu fyrir ekki
samanburdarhag. Voru tilbodin pa metin med eftirfarandi hadti af
smidanefnd (m.v. Wértsila vélar), en tekid skal fram ad Skipatakni hf.
atti par ekki hlut ad mali:

Fjarhagdir i pas. NOK
Flekkefjord.. A/S Simek A/S

Tilbod 8. og 9. april 1991 131.663 133.900
Breyting yfir i fastationi rafmagns (470) (1.000)
Vextir v/greidslutilhdgunar 459 0
Breyting abyrgdai 1 & 0 (1.329)
Breyting v/greidsluabyrgda 0 (996)
Samanburdarhad tilbod 131.652 130.574

Ad fenginni pessari nidurstoou gerdi smidanefnd sidan tillogu til
radherra um ad samid yrdi vido Simek A/S i Noregi um smidi skipsins og
voru samningar undirritadir pann 16. april 1991. Umsamid verd var
132,6 millj NOK, en pa hefur ekki verid tekid tillit til nidurgreidsina
norskra stjornvalda sem nema um 9% af smidakostnadi.

Pess er ad geta ad tveir adilar sem budu i smidi skipsins hafa lyst
yfir mikilli tortryggni vardandi pad hvernig stadid var ad
smidadtbodunum og mati a tilbodum. Kvoértun vegna pessa mals hefur
m.a. borist Umbodsmanni Alpingis.
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Stofnkostnadur og fjarmognun

Skipid var afhent pann 4. juni 1992. Eins og eftirfarandi yfirlit
synir er endanlegur stofnkostnadur skipsins 136,3 millj. NOK eda sem
svarar til taplega 1.266 m.kr a gengi 14. jantar 1993. bess ber pd ad
geta ad ekki liggur fyrir endanleg nidurstada um hvort nidurgreidslur
faist af undirbdaningskostnadi sem nemur 18,3 millj. NOK og var allur
greiddur af Herjolfi hf.

Tafla4.1  Smidaverd nyjaHerjolfs

Gengi 14/1'93 NOK IKR

Samningsverd 132.600.000 1.231.509.240
Vidbagur 5.356.426 49.747.271
Frédrattur (6.567.496) (60.994.962)
Endanlegt uppgjorsverd 131.388.930 1.220.261.548
Undirbuningskostnadur 18.332.869 170.264.688
Onidurgreitt verd skips 149.721.799 1.390.526.236
Aadl. nidurgreidsur (13.475.000) (125.147.715)
Verd skips 136.246.799 1.265.378.522

Fjarmdgnun skipsins hefur fario fram med heimildarakvasdum i
lansfjarlogum undanfarinna &ra til veitingu lana eda rikisabyrgda til
Herjolfs hf.

Tafla4.2  Fjamognun nyja Herjolfs
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Millj onir
kr.

Ar L antoku- Stada

heimild g.v.

rikissjodi

1988 100 -

1989 100 -

1990 500 29

1991 500 800

1992 400 1.546

Pann 31. desember 1992 nam stada endurlana rikissj6ds til Herjolfs
hf. samtals 1.546,2 m.kr. ba & reyndar eftir ad draga fra pann hluta
sbluverds gbémlu ferjunnar sem stendur til ad radstafa upp i kaupverd
pbeirrar nyju svo og nidurgreidslur norskra stjornvalda vegna
ferjusmidinnar. A gémlu ferjunni hvila um 14 m.kr. vegna skuldar vid
Rikisabyrgdasj 60.

Heildarkostnadur vegna endurnyjun Herjolfs er i raun haari en ad
framan greinir, par sem radast purfti i hafnarframkvaandir vegna
skipsins baadi i Porldkshofn og Vestmannaeyjum. Kostnadur vid pag
framkvaandir er dadladur um 250 m.kr. & arinu 1992 og skiptist hann
pannig ad 156 m.kr. eru vegna borldkshafnar og 95 m.kr. vegna
Vestmannaeyj ahafnar.

Rekstrarhorfur

Rekstrartekjur Herjolfs hf. hafa dregist saman sidustu &. Tekjur
voru pannig um 7% laagri & arinu 1991 en arid 1989. A fostu verdlagi
er samdrétturinn enn meiri eda sem svarar u.p.b. 24%. Rekstrargjold
haskkudu & sama timbili um 18%. A sidustu &um hefur afkoma
félagsins versnad. Vert er pd ad hafa i huga ad a pessu timabili var
gamla ferjan enn i rekstri og rekstur nyrrar ferju ekki farin ad ipyngja
félaginu.
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[ nedangreindri toflu eru flutningar Herjélfs bornir saman &
timabilinu juni-desember 1991 og 1992:

Tafla4.3  Flutningar Herjolfs 1991 og 1992

1991 1992
Farpega Bifreidar Vorur (t) Farpegar Bifreidar Vorur

r ®

Jani 5.790 1.445 717  6.364 1.528 945
Jali 8.319 1.897 866  12.386 2.717 933
Agust 8.035 1.883 642 8.428 2.161 681
Sept. 2.697 941 985  2.898 1.049 983
Okt. 1.980 637 1.303 2508 872 997
Nov. 1.845 569 751 1.832 600 960
Des. 1.764 655 613  2.399 733 867

Samt.  30.403 8.027 5.877  36.815 9.660 6.366

Arid 1991 og fyrri hluta &rs 1992 var gamla skipid enn i notkun en
pad nyja var tekid i notkun um mitt & 1992. Ur téflunni méa lesa ad
heildar farpegaflutningar milli aanna hafa aukist um 21%,
bifreidaflutningar um 20,3% en voruflutningar synu minnst eda um
8,3%. Liklegt ma telja ad skammtimaaukning vegna nyrrar ferju skyri
ad hluta fjolgun farpega og bifreida.

Rekstraréadiun fra september 1991

[ rekstrardadlun fra 23. september 1991, sem unnin var af fulltria
fjarmaardduneytisins i samvinnu vid framkvaandastjora Herjolfs hf., er
gert rad fyrir 40% aukningu farpega og bifreida & arinu 1992, 3%
aukningu arin 1993 og 1994, og 0,5% aukningu 1995-2001. Eftir pann
tima er engin aukning daetlud. Aadlad er ad voruflutningar muni aukast
um 60% a &rinu 1992, 5% arin 1993 og 1994 og um 2% & ari 4
timabilinu 1995-2001. Eftir pad muni voruflutningar hadta ad vaxa.
Gert er réd fyrir 450 ferdum a é&ri. Midad er vid 20 ara afskriftatima a
skipinu og lanum til 15 &ra med 8% voxtum. Skammtimalan bera 5%
vexti i &adluninni.
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Midad vid ofangreindar forsendur, svo og dadlud utgjold, verdur
hagnadur af rekstrinum ef ekki er tekid tillit til fjarmagnsitgjalda. Po
mun purfa rikisstyrk & komandi arum til ad meda voxtum og
afborgunum af [anum.

Tafla4.4  Aaladur hagnadur Herjolfs hf. og rikisstyrkir, 1992-2011

MiIIj,énir kr. ]
Ar Hagn.*) Rikisst. Ar Hagn. Rikisst.

1992 13,2 98,0 2002 57,5 73,2
1993 236 1743 2003 57,5 65,7
1994 289 1615 2004 57,5 58,3
1995 324 1505 2005 57,5 50,8
1996 354 1400 2006 57,5 50,3
1997 40,0 1280 2007 57,5 35,9
1998 44,1 1165 2008 57,5 0
1999 48,3 104,7 2009 57,5 0
2000 52,8 92,8 2010 57,5 0
2001 55,3 829 2011 57,5 0

Samtals 941,6 1.584,2

*) An fjarmagndida. Aadlunin gerir réd fyrir 1.400 m.kr. smidaverdi skips.

Samkvaamt pessu kemur porf félagsins fyrir rekstrarstyrki til med ad
lakka jafnt og pétt og fala ad lokum nidur. Rikisstyrkirnir eru
eingbngu vegna stofnkostnadar pvi gert er rad fyrir hagnadi af
rekstrinum. Aaglunin er mjog & sdmu nétum og fyrri gadlanir, p.e. gert
er rad fyrir mikilli aukningu i flutningum. Med nyrri ferju var pvi
dadlad ad komid yrdi i veg fyrir &ramhaldandi hallarekstur félagsins.

Rekstraraadiun stjornar Herjolfs hf. fyrir arid 1993

I rekstrargaglun fyrir &rid 1993 sem stjorn Herjolfs hf. hefur samid
er gert réd fyrir ad farnar verdi 404 ferdir, p.e. ein ferd daglega auk 44
aukaferda yfir sumario. Er pad sami fjoldi og arin 1991 og 1992.
R&dgert er ad fluttir verdi 50.000 farpegar og 14.000 bifreidar, en til
samanburdar voru fluttir 44.170 farpegar og 11.609 bifreidar a arinu
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1991. Aadlad er ad til rekstrarins vanti 87,8 mukr. fyrir utan
fjarmagnsgjold (dagluninni er stillt upp midad vid nokkra moguleika
sem gera réd fyrir vontun & bilinu 75 til 95,2 m.kr.). bar fyrir utan er
fjarporf vegna neikvasdrar lausafjarstéou og afborgana og vaxta af eldri
lanum, samtals ad upphasd 30 m.kr. A méti fést likast til um 60 m.kr.
fyrir gamla skipid, en um 20 milljonir af peirri fjarhaad faratil greidslu a
dhvilandi lanum. ba parf ad greida afborganir og vexti af lanum vegna
nyjaskipsins. Til samanburdar var framlag rikisins 50 m.kr. arid 1991.

Ad sbgn framkvaandastjéra Herjolfs hf. hefur samkeppni i flugi &
leidinni  Reykjavik-Vestmannaeyjar leitt til laggri flugfargjalda, en
fslandsflug hefur flogid & pessari leid auk Flugleida fra ainu 1991.
Samkeppnisstada félagsins gagnvart farpegaflutningum hefur pvi
versnad. pba hefur enn ekki verid gengid til samninga vid skipaféltgin
um nytingu Herjolfs til flutninga a vérum til og fra Vestmannagyjum,
eins og fyrstu aadlanir gerdu rad fyrir. Bagdi Eimskip hf. og Samskip
hf. annast strandflutninga og sigla til  Vestmannaeyja
Framkvaamdastjori Herjolfs hf. aadlar prétt fyrir petta ad farpegum og
bifreildum med ferjunni eigi eftir ad fjolga. Meiravafamal sé hinsvegar
med voruflutninga, en par ré&di hugsanlegt samstarf vid skipaféldgin
arslitum.

Aadlun Vegagerdar rikisins umrekstur Herjolfs hf.

Vegagerd rikisins hefur &adlad, a grundvelli rekstarasglunar
stjérnar félagsins og &adladra endurgreidsina lana, hver framldg
rikisg68s til Herjolfs hf. purfi a8 vera & arunum 1993-1996. Aadlunin
er m.a. byggo a d&atlun Herjolfs hf. Lanin bera breytilega LIBOR vexti
ad vidbadtum 0,4%. | eftirfarandi yfirliti er midad vid 5,4% vexti ad
medaltali.
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Tafla4.5  Aeadladir rekstrar- og stofnstyrkir til Herjolfs hf., 1993-1996*)

Milljonir kr.
Ar Rekstrar-  Stofnstyrkir Samtals
styrkir
1993 88,9 0 88,9
1994 95,0 88,6 178,6
1995 95,0 208,1 303,1
1996 95,0 201,1 296,1

*) Fjarmagnskostnadur innifainn i stof nstyrkjum

Ef endurgreidsla lana er reiknud til pess tima er pau hafa verid
greidd ad fullu fesst Ut ad framlag til stofnkostnadar parf ad vera
eftirfarandi & arunum 1997-2006:

Tafla4.6  Asdladir stofnstyrkir til Herjolfs hf., 1997-2006*)

Milljénir kr. )
Ar Stofnstyrkir Ar Stofnstyrkir

1997 183,1 2002 150,1
1998 176,5 2003 143,5
1999 169,9 2004 136,9
2000 163,3 2005 130,3
2001 156,7 2006 127,0

*) Fjarmagnskostnadur innifainn i stof nstyrkjum

Vextir og gengi geta ad sjafsogdu breyst & lanstimanum og valdid
verulegum fravikum fra ofangreindum télum. Utreikningur &
afborgunum og vOxtum midast vid vexti og gengi ens og paa stagdir
eru um pessar mundir en ekki er reynt ad spa fyrir um préun pessara
stagda a lanstimanum. Gengisbreytingar geta haft veruleg ahrif &
arlegar endurgreidslur. ba er Utreikningurinn midadur vid umsamdan
endurgreidslutima lananna sem er 14 &, en adla ma ad endingartimi
ferjunnar sé toluvert lengri eda um 20 &. Verdi lan framlengd lakkar
arleg afborgun ad galfsdogdu en & méti hakkar fjarmagnskostnadur.



Vestmannaeyjaferjan Herjélfur 47

Nidur stéour

Kaup Herjdlfs hf. a nyrri ferju til ad annast flutninga til og fra
Vestmannaeyjum vekja upp ymsar spurningar. Snua paa einkum ad pvi
hvernig stadio var ad mati & flutningsporf, hvada vakostir voru
skodadir og hvernig peir voru metnir. P4 er einnig athugandi hvernig
stadid var ad hdnnun og Utbodi nyja skipsins.

Aadlanir umflutninga

Med nyja Herjolfi er um ad ragda verulega aukningu a flutningsgetu
eins og fram kemur i nedangreindu yfirliti.

Tafla4.7  Samanburdur aflutningagetu gamlaog nyja Herjélfs

Fjoldi Gamli Nyji ~ Aukning
Herjolfur Herjolfur

Farpegar 350 500 43%

Bifreidar 50 72 44%

Burdargeta, t 400 529 32%

Pag dadlanir sem nu liggja fyrir um flutninga med ferjunni gera rad
fyrir mun minni flutningum en eldri &adlanir. bannig er t.d. ekki lengur
gert rad fyrir sbmu stokkbreytingu i voruflutningum med skipinu og
aour. pegar fyrstu asdlanir um rekstur nys Herjélfs voru gerdar sigldu
prii skipafélog, Rikisskip, Eimskip hf. og Skipadeild SIS, til
Vestmannaeyja. Siglingarnar voru einkum a vegum tveggja peirra
fyrrnefndu.  Adeins eitt flugfélag, Flugleidir hf., hafdi leyfi til
dadlunarflugs pangad. Forsendur pessara dadlana gerou m.a. rad fyrir
ad flutningum Rikisskipa til eyjanna yrdi hadt og ad hin skipafélogin
nyttu sér pjénustu Herjolfs til flutninga & vérum, p.m.t. a ferskum og
frystum fiski. Menn sau fram 4 ad a nasstu arum myndu staari skip
verda notud til Evropusiglinga og pvi yrdi sifellt erfidara fyrir skipin ad
koma vid i Vestmannaeyjum i leidinni nema r&dist yrdi i
kostnadarsamar hafnarframkvaamdir par. Pad veai pvi hagsmunamal
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skipafélaganna ad pau gedu samraamt flutninga Herjélfs sinum
siglingaaag!unum.

A peim tima sem sidan er lidinn hafa paa breytingar ordid a
rekstrarumhverfi ferjunnar, ad Rikisskip hafa hadt starfsemi og komin
er horo samkeppni a milli tveggja flugfélaga a flugleidinni. Pa hafa
flutningar med ferskan fisk minnkad.

Pad gonarmid hefur verid sett fram ad skort hafi & markadssetningu
ferjunnar. | pvi sambandi er bent & ad ekki sé ndg ad leggja vinnu i ad
semja dadlanir, hversu vel sé vandad til peirrar vinnu, ef daglanirnar seu
sidan ekki hafdar ad leidarljos vid reksturinn. Samkvaant upplysingum
fra Eimskip hefur Herjdlfur hf. ekki leitad &kvedid eftir samstarfi vid
félagio um flutninga. Flestar forsendur séu p6 enn til stadar fyrir sliku
samstarfi félaganna, ekki sist i 1josi pess ad fyrirsjdanlegt er ad félagio
taki & naestu arum i notkun staari skip.

Par sem samstarf um flutninga vid skipaféogin var mikilvagy
forsenda peirra rekstrarasglana sem gerdar voru, verdur ad telja edlilegt
ad teknar hefdu verid upp vidrasdur vid pau &dur en akvordun um kaup
a skipinu var tekin. Naudsynlegt hefdi verid ad fyrir lasgju haldbetri
forsendur en eingdngu yfirlysingar um samstarfséhuga félaganna.  Ur
bvi sem komid er, er mikilvaggt ad forrédamenn Herjolfs hf. leiti na eftir
samstarfi vid skipafé6gin. Einnig er rétt ad huga ad pvi hvort 6flugara
markadsstarf gedi rennt traustari fétum undir reksturinn.  Par il
nidurstada faest i pessu mali er ekki haggt ad fullyrda um hvort &kvoéroun
um hentugustu staard ferjunnar var byggd a of bjartsynum forsendum.

Fyrir liggur ad flutningsporf er mjog mig6fn innan ars og er nyting
skipsins mun betri yfir sumarmanudina en & 6drum timum. Samkvaamt
adadlun fyrir ario 1993 er gert rad fyrir ad medalfjoldi farpega i ferd
verdi 112 og medafjoldi bifreida 31. Hafi pad goénarmid legid til
grundvallar vid mat & hentugustu stagrd ferjunnar ad hun adti ad geta
annad aagi a hdannatima pa er um mjog kostnadarsaman valkost ad
rasda. Pad gefur auga leid ad pvi staari sem ferjan er pess verri nyting
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neest utan adagstima. Staad ferju hlytur pannig altaf ad fela i sér
maamidlun a milli pess ad geta annad hamarkseftirspurn og hins ad na
bokkalegri medalnytingu skipsins yfir allt arid. Enginn vafi leikur & pvi
ad med minni ferju hefdi maétt annast pa lagmarkspjonustu og
samgonguoryggi  sem rikid hefur tekio ad s& ad tryggja
V estmannaeyingum med studningi sinum vid Herjolf hf. Odrum adilum
hefdi verid heggt ad eftirlata vidbétarflutninga, s.s. flutninga &
ferdamonnum yfir sumario.

Fullyrda mé ad vantad hafi skyra langtimastefnu stjornvalda um pa
padti sem &hrif hafa & samkeppnisstodu ferjunnar. | pvi sambandi méa
benda 4, ad a sama tima og ferjukaupin voru i undirbdningi var verid ad
taka &kvardanir um breytt form & strandsiglingum og innanlandsflugi.
Hefdi verid tekid mid af stefnu stjérnvalda vardandi pessi ma pegar
ferjukaupin voru undirbdin ma blast vid ad spar um flutningaporf med
ferjunni hefdu ordid adrar en raun vard a.

Valkostir

Fram hefur komid ad & markadnum voru notud skip sem fullnasgdu
a0 mestu peim kréfum sem gerdar voru til nys skips. baa nefndir sem
stjéornvold skipudu til ad undirbla maid medtu itrekad med pvi ad
notad skip yrdi keypt og var pad dlit vel rokstutt. Kaup a notudu skipi
hefdi verid odyrari kostur heldur en nysmidi. Afborganir af lanum
hefdu reyndar ordid paa sdmu hvorn kostinn sem midad er vid (ef gert
er réo fyrir ad notud ferja kosti helming af verdi nyrrar ferju og endist
helmingi skemur), en a moti kemur ad fjarbinding, og par med vextir,
hefdu ordid lagyri.

Honnun skips og Utbod

Sa héttur var hafdur & vio smidi nyrrar ferju Herjolfs hf., ad bj6da
smidi skipsins Ut &ur en frumhodnnun og likanaprofunum & pvi var
lokid. Ekki hafdi verid samid vid akvedna skipasmidastdod pegar
profanir foru fram og voru paa pvi afarid a vegum verkkaupa. Héafi
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pbad verid adlunin ad verkkaupi ssd géfur um ad lata frumhanna og
profa fyrirhugad skip verdur ekki séd hvers vegna radist var i ad bjéda
pbad ut adur likanapréfunum var lokid med fullnaggjandi drangri og
vidurkenning & pvi jafnframt fengin fra yfirvoldum siglingamala. 1 1j6s
kom ad breyta purfti hdnnun skipsins i veigamiklum atridum eftir ad
smidin hafdi verid bodin Gt. Fyrst kom i 1j6s ad breikka purfti skipid til
ad pad fullnagydi settum reglum um stodugleika, sidar kom i ljos ad
breyta purfti 16gun skrokksins eftir ad likanaprofanir syndu ad pad grof
sig of mikid nidur, og ad lokum voru gerdar minni breytingar &
fyrirkomulagi um bord i skipinu. Pegar yfir lauk héfou verid haldin
fjogur Utbod vegna smidi skipsins. Fullyrda ma ad endurtekningar a
Utbodinu, sem komast hefdi métt hja ef rétt hefdi verid ad malum stadio
i upphafi, hafi skapad grundvadll fyrir 6edlilegum nidurbodum.

Med peirri &kvordun ad lata frumhanna skipid var tekin akvedin
ahadta sem komast hefdi métt hja med pvi ad bjoda hénnun og smidi Gt
i einulagi. Er liklegt ad pa hefdu bodist fullblnar teikningar af ferjum
sem pegar var buid ad smida og reynsla var komin & ba hefdi métt
heimila ad bj6da fram notud skip sem valkost. A margan hétt synist
sem petta hefdi verid akjésanlegri leid en st sem farin var.

Telja verdur ad vel hafi verid stadid ad smidi skipsins eftir ad hun
hofst. Pannig er endanlegt uppgjorsverd i samraami vid samning og
ekki kom til kostnadarsamra breytinga a smidatima. Skipid var afhent a
umsdmdum tima og er ljost ad verktakinn var vel i stakk bainn til ad
fast vid verkefnid og ad gott eftirlit hafi verid med smidinni ad halfu
smidanefndarinnar. Reyndar heyrdust, fljétlega eftir ad skipid var
g 6sett, raddir pess efnis ad 6edlilegur titringur og barningur veai i
skipinu. Nidurstédur madinga sem gerdar voru benda hinsvegar til pess
ad titringur i skipinu sé undir medallagi nema a tveimur stédum. Fyrir
liggur ad skipasmidastodin mun lagfera pad & sinn kostnad pegar
skipid fer i eftirlit i vor. Barnings hefur einungis einu sinni ordid vart i
skipinu. Samkvaamt upplysingum fra framkvaamdastjora Herjolfs hf.
hefur nyja skipid stadist allar vamtingar, basdi hvad vardar timaaagiun
og hrada.
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Rekstrarhorfur Herjolfs hf.

Rekstrarafkoma Herjolfs hf. hefur versnad toluvert sidustu &r. |
fijarlogum fyrir ario 1992 er félaginu Uthlutad 64,5 m.kr. i rikisstyrk.
Aadlad er ad & nastu arum purfi féagid um 90 mkr. & &i vegna
reksturs nyju ferjunnar. Su dadlun byggir po a peirri forsendu ad ekki
verdi um ad rada verulega aukingu a flutningum med skipinu. Auk
pess parf framlag til stofnkostnadar ad vera samtals 615 m.kr. & naestu
fjorum arum. Til samanburdar nam halli Herjolfs hf. an rikisstyrk 55
m.kr. arid 1991, en pad ar var sidasta heila &i1d sem gamla ferjan var i
notkun. Pessi nidurstada pydir ad halli af reksti félagsins kemur til med
ad aukast um riflega 60% med tilkomu nyju ferjunnar. Midad vid
Obreytta flutninga er rekstur nyju ferjunnar pvi mun ohagkvaamari en
peirrar gdmlu. Til ad su stadreynd breytist purfa tekjur af flutningum
ad vaxa umtalsvert & naestu arum, en telja verdur ad veruleg dvissa riki
um hvernig pau ma muni préast. Hafa ber i huga ad ekki er Gtilokad ad
Herjolfur hf. kunni sidar ad purfa ad lakka flutningsgjold vegna
samkeppni vid adra adila. Svo kann pvi ad fara ad tekjur aukist ekki,
jafnvel po flutningar med skipinu aukist.
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5. BREIDAFJARDARFERJAN BALDUR

Pann 6. april 1990 var tekin i notkun ny ferja til flutninga & folki,
farartaskjum og vorum yfir Breidafjord. Hlaut han nafnid Baldur.
Skipid var smidad hja skipasmidastodinni Porgeir og Ellert hf. a
Akranesi og afhent pann 4. april sama é&. Ferjan er 302 ramlestir, 38
metra |6ng og 9 metra breid. HuUn tekur allt ad 200 farpega og 20
folkshifreidar eda 3 vorubifreidar og 12 foélksbila. Skipid leysir af
hélmi eldra skip med sama nafni. Eigandi er Breidafjardarferjan Baldur
hf.

| nngangur

Forsbgu ferjuflutninga a Breidafirdi ma rekja allt aftur til arsins
1924 pegar Gudmundur Jonsson nokkur keypti bét til farpega- og
voruflutninga, sem var haldid Gt i &adlun fra Stykkishdlmi inn a
Hvammsfjord og Gilsfjord, og Gthafnirnar Grundarfjord og Olafsvik.
Var béturinn nefndur Baldur. A &rinu 1931 keypti sami Gudmundur
svo 12 rumlesta plankabyggdan bat i stad gamla Baldurs sem forst
undan Bulandshofda.  Jafnframt pvi stofnadi hann, asamt Kaupfélagi
Stykkishdlms, félag um reksturinn.  Baturinn tok upp aesglunarferdir
vida um Breidafjord og hof ferdir & nyrri postleid fra Stykkishdlmi il
Brjanslakjar, med viokomu i Bjarneyjum, Flatey og Hergilsey.

Breytingar i flutningum fr& pessum tima voru érar. A &rinu 1951
var stofnad nytt félag um reksturinn med eignaradild rikissj6ds asamt
fleirum. Hlaut pad nafnid Fléabaturinn Baldur hf. Félagid |ét smida
169 ramlesta og 29 metra langt stadlskip hja Stalskipasmidjunni hf. i
Kopavogi sem var tekid i notkun i mars &rid 1966. Breytingar voru svo
gerdar a skipinu & érinu 1970 sem jok getu pess til bilaflutninga.
Skipid var i notkun allt fram til pess dags er naverandi Baldur tok vid
og var selt Uranusi hf. i Reykjavik pann 12. april 1990.
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Ferjuleidin yfir Breidafjord vard med timanum veigameiri og
jafnframt minnkadi pjoénustuhlutverk vid adrar byggdir. Var svo komid
ario 1980 ad ollum &adlunarferdum var hedt, nema ferdum yfir
Breidafjord. Ljost var ordid ad pjonustuhlutverki Baldurs a Breidafirdi
var lokid i peirri mynd sem &dur var vegna breytinga i samgdngum a
landi og buferlaflutninga Gr eyjunum.

Forsaga ad endur nyjun skips

A adafundi Fléabétsins Baldurs hf. sem haldinn var pann 12. &glst
1979 var athygli manna vakin & pvi ad batur félagsins vagi ordinn
dreltur og of pungur i rekstri. A naesta stjornarfundi, sem haldinn var
25. september, var sampykkt ayktun pess efnis ad beina pvi il
samgonguraduneytis ad hugad yrdi ad endurnyjun skipsins, annad hvort
med nysmidi eda kaupum & notudu skipi.

Skiptar skodanir voru pd i héradi og hja 6drum adilum sem héfou
fjallad um endurnyjun Baldurs, um hvada kostur vaai hentugastur i pvi
sambandi. Medal annars vegna pessa var a stjornarfundi Baldurs pann
8. juli 1981 akvedid ad beina pvi til samgdngurddherra ad hann setti a
laggirnar nefnd sérfrédra manna sem gedi dalit sitt & heppilegasta
kostinum. Samgonguradherra vard vid pessari 6sk og skipadi, asamt
Framkvaamdastofnun rikisins, nefnd um malid pann 3. september 1981.
Nefndina skipudu peir Kristinn Gunnarsson deildarstjoéri, sem jafnframt
var formadur hennar, Eysteinn Gislason boéndi, Finnur Joénsson
framkvaamdastjori, Johannes Arnason syslumadur og  Sverrir
Hermannsson alpingismadur.  Hlutverk hennar var ad "gefa dlit um
heppilegustu stead og gerd nys floabas sem gengi um
Breidafjardarsvadid”.

Pann 11. september sama & sendi syslunefnd Vestur-
Bardastrandarsyslu fra sér alyktun pess efnis ad hin teldi lausn malsins
folgna i pvi ad fa nytiskulega, hradskreida bilferju til ad annast ferdir
milli Stykkisholms og Brjanslakjar med viokomu i Flatey. Jafnframt
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varadi hun vid hugmyndum um ad selja fléabétinn Baldur og fa i
stadinn minni bat.

I fundargerdum undirbdningsnefndarinnar kemur gléggt fram ad
mjog skiptar skodanir voru medal nefndarmanna um hagkvaemustu
stead og gerd nys floabéts. Johannes Arnason, sem pa var syslumadur
Vestur-Bardastrandarsyslu, taldi ad skipido a&dti ad pjona
Bardastrondinni  ekki sidur en Breidafjardareyjunum og ték undir
ayktun syslunefndarinnar. Adrir nefndarmenn vildu hinsvegar ganga
mun skemur og toldu meginverkefni ferjunnar ad pjonusta eyjarnar og
af peim sbkum kaami stor ferja ekki til greina

Alit nefndarinnar 1& fyrir i oktdber 1982. bar segir ma
"Nefndarmenn eru sammala um pad, ad stort skip, ekki minna en pad
sem na er, helst talsvert staara, hentar ekki, enda ekki verkefni
nefndarinnar ad gera tillégur um samgongumd Vestfjarda i heild.”
Ennfremur kemur fram ad stort skip yrdi of dyrt i smidum og
ohjakvaamilega of dyrt i rekstri. Telur nefndin i pvi sambandi ad skip
af steadargradunni 70-100 brl. med getu til ad flytja 50-60 farpega og
4-5 bifreidar muni best henta.  Undir petta dait skrifudu allir
nefndarmenn ad undanskildum Johannesi Arnasyni sem skiladi sérdliti.

Pann 28. juli 1983 var 6énnur nefnd skipud af samgdnguradduneyti
og Framkveandastofnun rikisins til athugunar & samgodngupdOrfum
Breidafjardarbyggda og Vestfjarda og undirbinings a smidi nys
floabdts. | undirbaningsnefndinni satu Gudmundur Malmaquist sem
formadur hennar, Johannes Arnason, Stefan Skarphédinsson, Kristinn
Gunnarsson og Erna Aradattir.

[ upphafi komu flj6tt fram morg sjénarmid um parfir landshlutans
og pa eiginleika sem skip pyrfti ad hafa til ad pjona honum. Til ad
sadta §6narmid i héradi og annarsstadar var tekin afstada til akvedinna
hugmynda um skip og pjonustu pess. Undirbaningsnefndin fékk
Skipataskni hf. til ad Utfagra tillogur ad skipi sem gadi tekid allt ad 200
farpega og veai gegnumaksturshadt. | byrjun &s 1984 |& svo fyrir
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fullbtin teikning af 32 metra skipi sem Porbergur Olafsson
skipasmidameistari hafdi &dur lagt frumdrog ad, en Skipatakni hf.
Utfaart nanar ad beidni undirbuningsnefndarinnar.

A &rinu 1985 tok paverandi samgongurédherra akvordum um smidi
nyrrar Breidafjardarferju og lagdi jafnframt dherdu a ad samid yréi um
verkid apvi &ri. A fundi undirbiningsnefndarinnar i Stykkisholmi pann
30. juli 1985 var Skipatakni hf. svo falid ad koma med tillogu ad 5 m
lengra skipi. | desember 1985 l4gu Utbodsgoign ad sliku skipi fyrir.

Pad var po ekki fyrr en & haustdégum 1986 sem smidin var bodin
Ut. Tilboda var einungis leitad hja innlendum adilum. | Gtbodslysingu
var nu gert rad fyrir 38,8 m skipi. Timinn sem leid fra pvi ad borbergur
Olafsson lagdi fram sinar teikningar og endanlegar teikningar voru
lagdar fram til Gtbods hafdi verid notadur til hoénnunar- og
fyrirkomulagsbreytinga & skipinu.

Eftir ad undirbaningsnefndin hafdi fengid og metid tilbodin akvad
hin ad ganga til vidraedna vid lagystbjddanda sem var borgeir og Ellert
hf. & Akranesi. Tilbod fyrirtakisins hljédadi upp a 156.773.000 kr. &
verdlagi i mars 1987. Pegar kom ad undirritun samninga madtist
paverandi samgonguradherra, vegna afstéou fjarmalarédherra, til pess
a0 Fléabéturinn Baldur hf. vaai |6gadili ad samningunum og bagi
abyrgd a smidinni og Utvegun & fjarmagni til hennar, en raduneytid
lofadi ad standa & bak vid og studla ad framgangi malsins.
Undirbaningsnefndin skiladi pvi af sér med tilbodunum. Hinn 5. jdni
1987 var svo undirritadur samningur milli Porgeirs og Ellerts hf. og
Fléabétsins Baldurs hf. um smidi ferjunnar. Afhenda skyldi skipid i
&gust 1988.

Valkostir
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Segja ma ad nanast strax i upphafi hafi verid tekin &kvoéroun um ad
radist yrdi i smidi nys skips ef til keami ad Baldur yrdi endurnyjadur.

Reyndar hofou komid upp hugmyndir um ad nyta goémiu
Grimseyjarferjuna Drang, sem er riumlega 200 tonna gamaskip med ssi
fyrir 20 farpega og moguleika a 20 ssedum til vidbotar. Su tillaga var
fljotlega afgreidd med peim rokum ad engin adstada vaai fyrir farpega
um bord, ganghradi skipsins vaai minni en Baldurs og botn skipsins
vaai tagplega nothafur vid paar adstedur sem fyrir hendi vaau. Engar
formlegar athuganir voru hinsvegar gerdar vardandi pennan kost pott
fyrir laggi ad kaupverd Drangs vaai ekki nema brot af aadludu
kostnadarverdi vid smidi nys skips. Teljamaad §6narmid heimamanna
hafi radid miklu i pvi efni, en peir hofou bundid miklar vonir vid ad
smidad yrdi nytt skip eftir pvi sem fram kemur i fundargerd
undirbuningsnefndar fra 29. juli 1985.

[ april 1982, eda um pad leyti sem umrasdur um endurnyjun Baldurs
eru ad hefjast fyrir alvoru, festir Skallagrimur hf. kaup & nyrri ferju til
flutninga milli Reykjavikur og Akraness. [ kjolfar pess var eldra skip
félagsins, sem er 680 rumlestir med getu til ad flytja allt ad 300 farpega
og 50 bifreidar, sett & sdluskrd. bess ma geta ad djuprista skipsins er
2,56 m sem er minni en djUprista nyja Baldurs. Var pad amennt mé
manna a peim tima ad skipio kaami vel til greina til flutninga &
Breidafirdi. bratt fyrir pad var pesss moguleiki adrel kannadur
formlega og ma telja ad viohorf heimamanna hafi rédid par talsverdou
um eins og fyrr.

Hugmyndir um endurbyggingu vegar um Bardastrandarsysiu komu
til tals en sakostur var strax ditinn of kostnadarsamur.

Aadtlanir
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[ september 1981 var Framkveamdastofnun rikisins falid ad afla
upplysinga um flutninga & vérum og folki um Breidafjardarsvaadid og
sunnanverda Vestfirdi ad beioni &durnefndar nefndar sem skipud var
pann 3. september pad &. Pa var stofnunin einnig bedin um ad gera
rekstraréadlanir fyrir skip af staari og minni gerd. | dsetluninni, dags.
23. névember 1981, eru teknir fyrir prir kostir p.e. 40-50 m bilferja a
staard vid m/s Akraborg, 20 m ferja med rymi fyrir 50-60 farpega og 3
bifreidar (50-70 brl.), og aframhaldandi rekstur Baldurs i Obreyttri
mynd. Par kemur fram ad veruleg ovissariki um verkefni fyrir 40-50 m
ferjuna adra manudi arsins en timabilid juni-september og ad buast
megi vid miklum rekstrarhalla & pvi timabili sem gadi numid allt ad
3.116 pus. kronum samanborid vid tekjur upp & 884 p.kr. (a verdlagi
1981). Auk pess myndi dlik ferja ekki pjona Breidafjardareyjunum ef
Flatey er undanskilin. Minni ferjan var talin mun hagkvaamari, en
dadladur halli af rekstri hennar var talinn geta numid 484 p.kr.
Vardandi aframhaldandi rekstur paverandi Baldurs taldi stofnunin ad
bryna naudsyn baai til ad finna odyrari leid til ad halda uppi
samgongum a Breidafirdi.

Ofangreind dadlun er gerd a &inu 1981 eins og adur sagdi. Engar
formlegar aadlandir voru hinsvegar gerdar a sidari stigum, p.e. um pad
leyti sem formlegar akvardanir um maid liggja fyrir. Pad var po
tilfinning manna ad med nyrri flutningataskni myndu flutningarnir
storaukast.

Strax i upphafi var ménnum almennt ljost ad rekstur nyrrar ferju
gadi ekki stadid undir fjarmagnskostnadi og af borgunum vegna nysmidi
skips. | rekstaradadlun & fyrsta starfséari nyrrar ferju sem gerd var &io
1987 var gert rad fyrir ad rikisgodur pyrfti ad styrkja reksturinn um sem
svaradi tagoum 43% af heildargjoldum félagsins til ad endar nasdu
saman. Eins og st éadlun leit Ut nasgdu rekstrartekjur skipsins rétt fyrir
fostum kostnadi. Tekjumdguleikar midad vid hamarksnytingu skipsins
voru einfaldlega of litlir og fyrir & ad rikissodur myndi purfa ad bera
stéran hluta alls kostnadar vegna ferjunnar.
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Engar eiginlegar fjarmdgnunardadlanir lagu til grundvallar pegar
akvordun var tekin um smidi skipsins. Virdast menn hafa treyst alfario
a fyrirgreidsu stjornvalda i pvi sambandi. A é&inu 1987 veitti
rikisgodur brédabirgdalan til framkveamdanna ad fjarhasd 35 m.kr. sbr.
12. grein lansfjarlaga.  Eftir pad var gert rad fyrir 6flun lansfja&r med
heimildardkvaadum i lansfjarldgum naestu &ra en ad endurgreidsla lana
faai fram i formi byggingarstyrkja afjarlégum.

Smidasaga

Eins og &dur var nefnt var samningur um smidi 38,8 metra ferju
undirritadur vid borgeir og Ellert hf. pann 5. juni 1987. | framhaldi af
bvi for stjorn Fléabatsins Baldurs hf. pess a leit vid samgbéngu- og
fjarmaardduneyti ad pau skipudu einn mann hvort i byggingarnefnd
sem ga skyldi um framkvaand og eftirlit med smidinni. Urdu
raduneytin vid pessari beioni.

[ samningnum var gert rad fyrir afhendingu i &gust 1988. Seint &
haustdogum 1987 var hinsvegar ordid ljost ad ekki fengist fétil ad ljuka
greidslum og smidi & tilagludum tima. Var pa gerd breyting a
verksamningnum sem gerdi réd fyrir afhendingu i mars 1989. Skipid
var svo ad lokum afhent Fléabatnum Baldri hf. i Akraneshdfn pann 4.
april 1990, pa med brédabirgdahaffaaisskirteini. Med tilkomu skipsins
var nafni félagsins breytt i Breidafjardarferjan Baldur hf., en
eignarhlutdeild rikissjods i félaginu er um 80%.

Pau gbgn sem smidasamningurinn innihélt voru dtlitss og
fyrirkomulagsteikning dsamt smidalysingu. Gert var rad fyrir ad oll
verkhénnun vagi i hondum borgeirs og Ellerts hf.  Adur en
samningurinn var undirritadur hafdi  undirbaningsnefnd svo og
Skipatakni hf. bent a ad hann vaai ad ymsu leyti 6fullkominn. petta
kom i ljos er leid & smidatimann pvi toluvert mikilla breytinga og
viobota purfti til ad skipid fullnaegdi gerdum kréfum.  Pegar upp var
stadid hofou verid gerdir riflega 70 vidaukasamningar, basdi vid Porgeir
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og Ellert hf. og adra adila sem fdllu utan vid hinn eiginlega
Smidasamning.

A haustdégum 1987 var gerdur samningur milli bygginganefndar
og Skipatakni hf. um eftirlit og rédgj6f med smidinni og val a takjum
og bunadi, dsamt Urlausnum og Utfaaslum a taknilegum atrioum. Med
pessum samningi var leitast vid ad tryggja ad krofur bygginganefndar
um taknileg atridi smidinnar naedu fram ad ganga, sérstaklega a medan
a verkhonnun stesdi.  bratt fyrir pad vildi oft brenna vid &
framkvaamdatimanum ad hénnun skipasmidastddvarinnar keani fram of
seint til pess ad hasgt vaai ad fjala um hana & edlilegum tima. ba for
oft & tioum mikill timi eftirlitsadila i ad yta a eftir hénnunarlysingum
adur en smidi vidkomandi hlutar for fram. | skilamati bygginganefndar
kemur fram ad erfidlega hafi gengid ad fa fram aadlanir um framvindu
verksins og sennilega timasetningu & afhendingu skipsins. | pvi
sambandi m& nefna ad engin refsidkva®di voru i samningnum er
vOroudu dratt a afhendingu.

A &rinu 1989 var Rikisendurskodun falid ad gera Uttekt & akvednum
pattum byggingarkostnadar Breidafjardarferju. Beionin kom i
framhaldi af agreiningi milli bygginganefndar og Porgeirs og Ellerts hf.
um kostnadarabyrgd vegna greidslu vaxta af vélakaupum hja Heklu hf.
og kaupum & pilfarskrana og styrisvélum. Pad var dit
Rikisendurskodunar, sem skiladi skyrslu um malid i névember 1989, ad
bygginganefndinni baai ekki ad greida pennan kostnad.

Stofnkostnadur og fjarmognun

A &runum 1983 til 1987 voru veittar 3,2 m.kr. & fjarlogum til ad
standa undir kostnadi vid frumathugun og asdlunargerd. Samtals var
kostnadur vid umsamin verk, aukaverk, eftirlit og umsgon eins og

kemur fram i eftirfarandi toflu.

Tafla5.1  Kostnadur vid smidi Baldurst)
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p.kr. averdlagi hversars

ISK
1987 og fyrri & 27.229
1988 132.789
1989 198.653
1990 21.385
1991 11.118

*) A verdlagi hvers &rs og an fjarmagnskostnadar og gengismunar

[ arslok 1991 nam uppgjorsverd, ad teknu tilliti til gengisbreytinga
og vaxtakostnadar, um 441 m.kr.

Fjarmodgnun & smidatimanum var i formi lantaka skv. heimildum i
lansfjarlogum. | eftirfarandi toflu méa sja yfirlit yfir lantdkuheimildir og

tekin lan til framkvaamdanna.

Tafla5.2  Farmognun Baldurs

A verdlagi hversarsimkr.
1987 1988 1989 1990

Heimildir &14nsfjrlgum 35 100 110 30
Tekin 1an hja rikisg60i 35 100 110 30

I arslok 1992 var stada lana hja Endurlanum rikisins &samt voxtum
0g gengisbreytingum 560.920.307 kr. Af peirri upphasd er 101.068.647
kr. vegna gengisbreytinga fra pvi lanin voru tekin og vaxtakostnadur
nemur 169.851.660 kr.

Rekstrarhorfur

Arid 1990 var fyrsta rekstraréar ferjunnar. Rekstartekjur pess ars
namu um 35,6 m.kr. en rekstrargjold 89,2 mkr. Sé tekid tillit til
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fjarmagnslida nam tap af reglulegri starfsemi um 52,8 m.kkr. A moti
kom rekstrarframlag fra rikissj68i ad upphasd rdmar 21,8 mkr. A &rinu
1991 namu rekstrartekjur ferjunnar um 41,8 m.kr. en rekstargjold 106,3
m.kr. Eftir ad tekid hefur verid tillit til fjadmagndida og
verdlagsbreytinga er tap af reglulegri starfsemi ramar 42,5 m.kr. Til ad
mada pvi veitti rikissoour félaginu 24,4 m.kr. rekstrarframlag og 10
m.kr. stofnfjarframlag til greidslu afborgana og vaxta.

Af ofangreindum télum er 1jést ad mikid vantar & ad rekstur Baldurs
geti stadid undir sér. Samkvaamt Utreikningum Vegagerdar rikisins mun
rikisgodur purfa ad leggja fram 99 milljonir krona til félagsins & pessu
ari. Af peim er dadlad ad 34,1 m.kr. purfi til rekstrar og 64,9 m.kr. til
greiddu afborgana og vaxta A &inu 1994 er gert rad fyrir ad
heildarstyrkurinn purfi ad haskka i 120,2 m.kr. en fra og meod pvi &i ma
bluast vid ad porfin & rikisframlagi muni lakka eitthvad vegna
minnkandi vaxtabyrdar af |anum.

Nidur stéour

Hafa ber i huga ad s akvordun ad radast i smidi nyrrar
Breidafjardarferju og ad bjoda hana eingdbngu Ut innanlands er fyrst og
fremst pdlitisks edlis. Adrir lausnarmoguleikar vardandi petta tiltekna
samgongumd voru af peim sokum aldrei inni i myndinni. Ljost er nu
a0 sU akvordun var dyru verdi keypt ef midad er vid adra moguleika
sem komu til greinai pessu sambandi.

Af peim moguleikum ma nefna Grimseyjarferjuna Drang og gomlu
Akraborgina, en hin var almennt talinn mj6g alitlegur kostur a sinum
tima. Pessir kostir komu hinsvegar aldrei formlegatil skodunar né adrir
s.s. kaup & notudu skipi erlendis fra.

Reyndar voru alar akvardanir i pessu méli byggdar a veilkum
grunni pvi engar formlegar &adlanir lagu til grundvallar peim. Lausleg
dadlun hafdi ad visu verid gerd & arinu 1981 af Framkvaamdastofnun
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rikisins, en telja verdur ad mjog Olikar forsendur hafi gilt um rekstrar-
og flutningahorfur & peim tima sem formlegar &kvardanir um
endurnyjun lagu fyrir, tagoum 5 &um sidar. Tilfinning manna um ad
flutningar myndu stéraukast med tilkomu nyja skipsins var sl stod sem
byggt var a

Hvad vardar framkvaamdahlid akvordunarinnar er ljost ad ymsir
bedtir hefdu méatt betur fara. | pvi sambandi mé fyrst nefna ad pegar
verkid er bodid ut liggur eingdngu fyrir frumhdnnun af skipinu samt
fyrirkomulagsteikningu og smidalysingu. Engin verkhénnun 14 fyrir og
var gert réd fyrir pvi ad han vaai i hondum verktaka. Pbegar lida tok a
verkio kom i ljos ad smidalysingin var & ymsan hatt 6fullkomin sem ga
ma apvi ad semja purfti um riflega 70 aukaverk & smidatimanum. Petta
olli samsvarandi kostnadarauka. Pa komu upp erfidleikar vid ad fa
fram verkhonnun hja verktaka adur en smidi viokomandi verks héfst og
i nokkrum tilfellum var hénnunin framkvaemd eftir ad smidi hlutarins
hafdi farid fram. betta, &samt 6dru, leiddi til pess ad pegar upp var
stadio var skipid mun pyngra en dadlanir stédu til og pess vegna mun
djUpristara og hasggengara. | pessu sambandi mé nefna, ad mat tilboda
midadist eingdngu Vid lagstbjodanda, en engin formleg dttekt for fram
a pvi hversu vel verkbj6dendur staedu fjarhagslega og taeknilega til ad
takast a vid verk af pessari stegdargradu. Midad vid umfang verksins
mateljaad edlilegt hefdi verid ad dlik Uttekt faai fram.

P4 hofdu undirbaningsnefnd og Skipatakni hf. bent a fyrir
undirritun verksamningsins ad ymis atridi hans vaau 6fullkomin. prétt
fyrir pad var gengid til samninga. Sidar kom i 1jés ad petta §onarmid
atti fullan rétt & sér pvi mikinn fjolda vidbotarsamninga purfti ad gera
til ad skipid fullneggdi settum kréfum sem olli  samsvarandi
kostnadarauka. P4 ma einnig nefna ad engin dkvaadi voru i samningnum
er voroudu drétt a afhendingu skipsins, en skipid var afhent rimu einu
og hdfu ari of sent, og upp risu deilur milli verktaka og
bygginganefndar um kostnadarabyrgd a einstokum verkpattum sem
komast hefdi matt hja med skyrari dkvasdum.
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Fyrir 1a i upphafi ad rekstur ferjunnar gedi aldrei stadid undir
fj&rmagnskostnadi og afborgunum vegna nysmidinnar.  Samkvaamt
rekstrardadlun var einnig gert rédd fyrir verulegu tapi af almennum
rekstri ferjunnar. Ljost var pvi ad rikisgodur pyrfti ad leggja félaginu
til verulega rekstrar- og stofnstyrki & komandi arum. Ad pessu gefnu
hefdi pvi verid edlilegt ad Gthluta stofnstyrkjunum strax & fjarlégum af
fjarveitingum til samgdngumala i stad pess ad lata hlutafélagio taka lan
hja rikiss68i eins og gert var. | arsskyrdu Breidafjardarferjunnar
Baldurs hf. fyrir arid 1990 segir m.a.: "Enn er litid svo & ad félagid hafi
stadio fyrir smidi skipsins fyrir samgoénguraduneytio og 0ljést sé enn
um eignarhald ad skipinu, en eins og er er skipid pinglyst eign félagsins
og p.al. &byrgt fyrir skuldum sem stofnad var til vid smidi pess'.

Vegna pessa ska a pad bent ad masmedferd af pessu tagi er
einungis til pess falin ad auka ovissu i fjarlagagerd komandi ara og
valda Oparfa kostnadarauka fyrir rikisg6d, en fjarmagnskostnadur og
gengismunur vegna Breidafjardarferju nam rimlega 48% af skuldum
félagsins vegna ferjunnar i arslok 1992.

Fljotlega eftir ad ferjan var tekin i notkun féru ad heyrast raddir
bess efnis ad skipid vaai pegar ordid of litid. [ fylgiriti med arsskyrsiu
Breidafjardarferjunnar Baldurs hf. fyrir &rid 1990 segir ordrétt: "bad er
bvi ordin spurning hvenaa skipid er of litid og porf fyrir ad badt sé inn
fleiri plassum fyrir bila, annad hvort med lengingu eda 0dru skipi".
Aréttad skal ad skipid var tekid i notkun i april & sama &i. Med pessu
er einkum verio ad visa til pess ad skipid getur ekki sinnt 6llum
flutningum yfir hdannatimann, p.e. & sumaréaglun. Petta stafar af pvi
ad i kjolfar nyrrar ferju vard mikil aukning i flutningum og pa einkum a
ferdamonnum. Fjoldi farpega med ferjunni jokst t.am. Ur 4.889 a arinu
1989 i 20.016 & arinu 1990, en pessi aukning atti sér fyrst og fremst
stad yfir sumartimann.

| pessu sambandi er vert ad hafa i huga ad smidi Baldurs telst vera
opinber framkvaand og pvi ma adla ad ferjunni sé fyrst og fremst adlad
ad vera samgongubot fyrir ibla pess svasdis sem ferjan tengir. bvi er
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hagpid ad adla ad markmid stjérnvalda i pessu efni hafi verid ad
nidurgreida ferdamannapjonustu & svadinu. Pa ma a pad benda ad nu
begar hafa einkaadilar séd sér hag i pvi ad reka tvo béta a Breidafirdi
yfir sumartimann i tengslum vid ferdamenn.
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6. DJUPBATURINN FAGRANES

Pann 15. oktober 1991 var tekin i notkun ny ferja til flutninga a
folki, bifreildum og vorum & isafjardardjupi. Ferjan, sem er i eigu
Djupbatsins hf., er norsk ad uppruna, smidud arid 1975 og er 286
ramlestir ad stegd. HuUn er 40,77 metrar ad lengd, 9,51 a breidd og
getur flutt allt ad 170 farpega og 21 bil.

| nngangur

Hlutafélagio Djupbaturinn var stofnad pann 21. april 1917.
Markmid félagsins var "ad hada uppi postferdum, voru og
farpegaflutningi um [safjardardjip og Vestfirdi". bad var tekid til
gjadprotaskipta & arinu 1936, en pegar séd var hvert horfdi med
reksturinn var stofnad hlutafélagio Vestfjardabaturinn sem bruadi
akvedid ovissubil. Hlutafélagid Djupbaturinn var sidan aftur stofnad
ario 1942 med sdmu markmid og &dur, p.e. ad pjona stodum sem ekKi
hofdu tryggar samgongur allt &rid, og & adalfundi pess pann 18. mai
1961 var sampykkt ad radast i nysmidi skips og hlaut pad nafnid
Fagranes.

Nuverandi hlutafé Djuapbéatsins hf. skiptist pannig ad
[safjardarkaupstadur og héradsnefnd [safjardar eiga um 67% pess,
Kaupfédag Isfirdinga 20% og afgangurinn skiptist milli flestra
hreppanna vid Djup og um 300 einstaklinga.

I skyrslu Byggdastofnunar fra pvi i nbvember 1988 segir ad ekki sé
haagt ad pjona isafjardardjupi med landflutningum heldur verdi slikt ad
gerast med skipum. Samgongur innan isafjardardjlpsins og nélasgra
byggdalaga eru erfidar og mikid 66ryggi er i landflutningum og flugi ad
Djupi. Mikid af veginum umhverfis Djupid er élegur og leidin |6ng og
bvi er hann stird samgoénguleid ad treysta a einvéréungu. Vegurinn
lokast oft og er umferd bifreida pvi 6mdguleg pegar svo héttar. Med
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rekstri flutningabéts & isafjardardlpi hefur verid unnt ad baga ad
nokkru Ur samgonguerfidlelkum ibla pessa sva®dis og naaliggjandi
byggda pvi baturinn hefur einnig sinnt nordanverdum V estfjoréum ad
nokkru leyti a peim timum sem Breidadals- og Botnsheidar hafa verid
lokadar.

Forsaga ad endurnyjun skips

Pad mun hafa verid a stjérnarfundi Djapbétsins hf. i juni 1984 sem
fyrst voru formlega raaddar hugmyndir um endurnyjun m/s Fagraness.
Skip félagsins var pa ordid 20 ara gamalt og ymis preytumerki komin a
pad. balagu fyrir ymsar athugasemdir fra Siglingamélastofnun rikisins.

Syslunefnd Nordur-isafjardarsysiu ayktadi svo i églst 1984 ad
timabaat vagi ad huga ad kaupum & nyju skipi ef halda adti byggd a
svadinu. | kjolfar pessavar gerd grof athugun & kostnadi vid smidi nys
skips.

A sama tima og ragt var um endurnyjun DjUpbétsins var unnid ad
krafti ad undirbiningi @ smidi nys Baldurs a Breidafirdgi. Tdldu
heimamenn pvi vonlitid ad fa einhverja fyrirgreidslu medan svo stod &
Fram til arsins 1989 var aherdan pvi 16g0 a ad halda gamla
Djupbatnum i vidunandi horfi.

A stjérnarfundi Djapbétsins hf. & arinu 1989 var tekin &kvordun um
ad vinna afram ad mélinu og kanna moguleika & kaupum & notudu skipi
erlendis fra& Voru i framhaldi af pvi kannadir ymsir moguleikar i
gegnum erlenda skipasda. Féagid fol Birgi Omari Haradssyni
skipaverkfra®dingi ad kanna itarlega hvernig hagkveamast veai ad
standa ad endurnyjun m/s Fagraness. Skiladi hann tveimur skyrslum
par ad Idtandi, i janlar og mai 1989. Pa var skipasmidasttd
Marselliusar hf. & Isafirdi falid ad gera kostnadardadlun vegna
naudsynlegra endurbéta a gamla Fagranesinu.  Skipasmidastodin skiladi
adadluninni pann 5. desember 1990 og var i henni gert rédd fyrir ad
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endanlegur kostnadur vid vidgerdir og endurbagur & skipinu gagi numid
abilinu 50-70 milljonir krona

Pann 29. oktober 1990 d&kvad samgbnguraduneytio ad skipa nefnd
til a® kanna frekar fjarfestingu i nyjum Djupbéti. [ nefndina voru
skipadir peir Halldér S. Kristjdnsson fra samgongurédduneytinu sem
formadur hennar, Engilbert Ingvarsson og Kristjan Jonasson fra
Djupbatnum hf. og Sigurdur Runar  Sigurjonsson ritari
Fjarveitinganefndar Alpingis. Starfsmadur nefndarinnar var rédinn
Birgir Omar Haraldsson skipaverkfrasdingur. Var tiltekid ad nefndin
skyldi i storfum sinum hafa fullt samréd vid nefnd, sem skipud var af
samgonguradherra pann sama dag til ad endurskoda &orm um
framkveandir og fjafestingar opinberra adila og fyrirkomulag
opinberrar pjénustu a pvi sva®di sem jardgangagerd hefur bein ahrif &

SO tegund skips sem forsvarsmenn Djupbétsins hf. gerdu strax
tillégu um var svokollud tvibyttna, p.e. tviskrokka skip, sem pa voru ad
rydja sér til rams i svipadri pjonustu erlendis. Sidar var fallid fra peirri
hugmynd par sem menn tdldu ad naggjanleg reynsla vaai ekki komin &
rekstur slikraferja

A sidari hluta arsins 1990 barst forsvarsménnum Djlpbétsins hf.
vitneskja um ad i Hammerfest i Noregi laggi bilferja sem hugsanlega
gadi hentad. Ferjan hafdi pa legid vid ankeri sidan i febrdar a pvi ari
par sem ekki var lengur porf fyrir hana vegna endurbdta &
samgongumadum. Eftir skodun a teikningum af skipinu og vidrasdur
vid Siglingamdlastofnun og skipstjéra Djupbatsins vard |jost ad skipid
gadi komid til greina eftir ymsar endurbadur a pvi.

Pann 12. jantar 1991 for svo framkvaandastjéri Djupbétsins utan
og skodadi skipid. Tveimur ddgum sidar, eda pann 14. janlar, var
kaupsamningur undirritadur med fyrirvara um sampykki stjornar
Djupbétsins hf., stjornvalda og Siglingamélastofnunar. Kaupverdid var
2,85 milljén norskar krénur, eda sem svaradi til 26,6 milljona islenskra
krona. Par sem skipid er smidad arid 1975 purfti undanpégu fra légum
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nr. 51 fra 1987 um eftirlit med skipum, en pau takmarka innflutning &
skipum eldri en toIf ara.

Eftir ad ferjan kom til landsins & skirdag 1991 var hafist handa vid
naudsynlegar breytingar & henni. | mai og juni pad & var svo ferjan
notud til afleysinga & Breidafirdi.

Strax i upphafi var ljost ad gera pyrfti téluverdar breytingar a
haf naradst6du svo haggt vaai ad nyta ferjunatil flutninga & okutekjum.
Samgodnguraduneytid éskadi eftir pvi vio Hafnamal astofnun rikisins ad
hin &adladi kostnad vid naudsynlegar endurbagur svo haggt vaai ad
nyta ferjuna til flutninga & okutakjum. Alit stofnunarinnar 1a fyrir i
jandar 1991 og dadladi hun ad kostnadur vid einfoéldustu endurbagur &
hafnaradstodu & Nauteyri og [safirdi gegi numid um 50 milljénum
krona. P4 gat stofnunin pess ad nokkud vantadi a ad astand peirra 10
ferjubryggja sem Fagranesid notast vid i Djupinu gadi talist gott og ad
gera madti rad fyrir ad styrkja pyrfti pagr par sem nyja skipid er um
tvofalt staara en pad eldra

Valkostir

Eins og &0ur sagdi héfou forsvarsmenn Djupbatsins snemma i huga
svokallada tvibyttnu eda tviskrokka skip. Ad peirra beioni gerdi Birgir
Omar Haraldsson skipaverkfrasdingur itarlega skyrslu um pessa tegund
skipa.  Samkveamt henni eru helstu kostir tvibyttna midad vid
hefdbundid skip einkum taldir minni djdprista skipanna, ad paa krefjast
minnstu fjarfestingar i hafnaradstéou og pjoénustuhradi skipanna er
meiri en hefdbundinna skipa. Okostirnir eru hinsvegar ad pessi gerd
skipa eru nokkud dyrari en hefébundin skip og oliueydsla peirra er
meiri. Radt var um nybyggingu skips eda kaup & notudu. A arinu 1989
begar skyrslan var samin var kostnadur vid nybyggingu talinn vera um
200 milljonir kréna en fyrirtakinu hafdi bodist notad skip a um 37
milljonir krona. A sidari stigum var falid fra hugmyndum um pessa
gerd skipam.a. vegna pess ad menn téldu ad reynslan af peim vaai ekKki
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naggjanlega mikil og einnig voru takmarkandi pedtir i peim er vordudu
flutninga a farartagkjum.

Sa kostur ad radast i nysmidi skips var adrei talinn raunhagfur hja
forsvarsménnum Djupbétsins. Astasda pessa var einkum st ad pegar
oformleg akvoroun 14 fyrir um endurnyjun m/s Fagranessins og
valkostir voru skodadir stod smidi Breidafjardarferjunnar Baldurs sem
haest og hafnar voru framkvaamdir vid gerd Vestfjardaganga. Ad mati
pingmanna kjordeamisins var vonlaust ad sskja um fjarmuni til
nybyggingar medan svo stéd a

Forsvarsmenn Djupbétsins gerdu avallt rad fyrir pvi ad keypt yrdi
bilferja til ad pjona svadinu. Rokin fyrir pvi voru einkum si ad treysta
samgongur med bifreidar og spara kostnad af snjorudningi og vidhal di
vega. A0 sign talsmanna Vegagerdar rikisins voru pessar hugmyndir
p6 adrei vidradar vid pa

Aadtlanir

[ 8durnefndri skyrslu Birgis Omars Haraldssonar skipaverkfrasdings
fra ainu 1989 er gerd lausleg rekstraréadlun a fyrsta starfsari nyrrar
ferju og nokkud itarleg uttekt & rekstrarumhverfi Djupbéatsins.
Aadlunin er midud vid rekstur tvibyttu i samanburdi vid gamla
Fagranesid. Midad er vio reglulega starfsemi og eru rekstrartdlur fyrir
gamla Fagranesid fengnar Ur arsreikningi fyrir &id 1988. | &setluninni
er gert réo fyrir ad flutningstekjur taglega sexfaldist med tilkomu nys
skips og ad regluleg gjold naa tvofaldist. Pa er gert rédd fyrir ad sa
rikisstyrkur sem purfi til ad halda rekstrinum gangandi minnki um nagr
helming af pvi sem hann var 1988. EkKki var gert rad fyrir ad
siglingamynstur breyttist verulega nema ad daglegar ferdir yrou um
Djupid.
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A heildinalliti® er pessi rekstaraadiun einungis mjog lauslegt mat &
rekstri nyrrar ferju og inn i hana vantar marga padti, enda er pad tekid
skyrt fram hja hoéfundum hennar.

[ febriar 1991 var gerd rekstrardadlun nys Fagranes & vegum
samgonguraduneytisins. Pessi &adlun er pvi gerd eftir ad
kaupsamningur ad m/s Tufjord hafdi verid undirritadur. Samkvaamt
henni er relknad med nokkurri aukningu farpega med tilkomu nyju
ferjunnar og i flutningum a okutakjum. bratt fyrir aukningu tekna
vegna nyja skipsins skilar reglulegur rekstur p6 &maéta tapi og eldra
skipid sem skyrist af pvi ad oliukostnadur og vidhaldskostnadur er
meiri & nyja Fagranesinu og jafnframt eru hafnargj6ld vegna pess haari.
Pessi aadlun tekur einungis tillit til reglulegs reksturs beggja skipanna a
einu &i. Ekki er gerd tilraun til ad meta eftirspurn & komandi
rekstrardrum né reynt ad asdla hversu mikinn rekstrarstyrk purfi
hugsanlega ad sakjatil rikisg0ds i framtidinni.

Engar formlegar fjarmdgnunaréadlanir voru gerdar vardandi kaupin
en eftir vidrasdur vio pingmenn dagludu forradamenn Djlpbatsins ad
leita heimilda til lantéku med rikisabyrgd pegar akvordun laagi fyrir um
kaup a nyrri ferju. Pa var jafnframt gert rad fyrir ad lanin yréu
endurgreidd med stofnstyrkjum a fjarlégum naestu ara.

Stofnkostnadur og fjarmognun

A fyrri hluta arsins 1991 skiptist kostnadur vegna skipsins pannig
a0 kaupverd pess nam um 26,2 milljénum kréna og kostnadur vegna
naudsynlegra endurbota um 19 milljonum kréna. Heildarverd skipsins
er pvi um 45,2 milljénir krona. Skipid var fjarmagnad med lantdku hja
rikis§00i ad fjarhasd 763.453 USD (u.p.b. 42,8 m.kr. i oktober 1991)
samanber heimildarakvaadi i lansfjarlogum érsins 1991.
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Rekstrarhorfur

Djuapbaturinn hf. hefur avallt njétio verulegra rekstrarstyrkja ur
rikisg0di eins og fram kemur i eftirfarandi toflu:

Tafla6.1  Rekstrarstyrkir til Djupbétsins hf., 1986-1991

Millj6nir krona
Ar  Rikisstyrkur Rikisstyrkur af

heildartekjum
1986 88 73%
1987 10,1 69%
1988 12,7 72%
1989 14,0 67%
1990 16,2 65%
1991 17,6 62%

Eins og fram kemur i toflunni vantar mikid upp a ad rekstur
DjuUpbatsins geti stadid undir sér, en hlutfallslega er rekstur DjUpbatsins
mest styrktur af ollum rikisstyrktum ferjum hér alandi.

Enn hafa ekki verid hafnar framkvaandir vid ekjubryggjur & isafirdi
og Nauteyri pannig ad ferjan geti flutt bifreidar og voéruflutningabila
greidlega. Forrddamenn Djupbatsins telja ad haegt sé ad auka framlegd
af rekstrinum um 10-12 milljonir krona & &ri med pvi ad rédast i pessar
framkvaandir par sem blast megi vid aukningu bilaumferdar med
tilkomu fastra aaglunarferda allt arid um kring. Djupbéturinn hefur
begar fest kaup & ferjubryggju sem notud var fyrir Akraborgina. Talio
er ad framkvaandir & isafirdi muni kosta um 9,9 milljénir kréna med
ollu p.e. uppsetningu, lysingu og Slitlagi. A Nauteyri er talid &
kostnadur muni nema um 80 milljonum kréna en par parf, asamt
uppsetningu og tilheyrandi, ad rédast i gerd grjotgards og dypka
hofnina og auk pess rédast i vega- og braaframkveamdir. | frumvarpi
til fjarlaga fyrir arid 1993 er gert rad fyrir fjarveitingu til hluta pessara
framkvaanda en [safjardarkaupstadur mun ad 6llum |ikindum kosta gerd
adstodunnar & [ safirdi.
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Nidur stoour

Almennt ma segja ad vel hafi verid stadid ad undirbiningi ad
endurnyjun Djlpbétsins. | pvi sambandi méa nefna ad forrédamenn
Djupbatsins hf. fengu til lids vid sig skipaverkfrasding til radgjafar og
gerd var nokkud itarleg Gttekt & rekstrarumhverfi ferjunnar. Ymsir
moguleikar vardandi kaup & notudu skipi voru skodadir og hofd var goo
samvinna  vid  samgonguraduneyti, Hafnamd astofnun og
Siglingamalastofnun vido mat & valkostum. Sa kostur sem vard fyrir
valinu, p.e. kaup 4 m/s Tufjord fra Noregi, verdur ad teljast mjog
hagstaedur ef midad er vid verd skipsins og astand pess.

Pad er hinsvegar alitama hversu rik porf er fyrir bilferju a
isafjardardjupi. Tasmenn Vegagerdar rikisins dita t.am. enga porf
vera fyrir bilferju i 1jési pess ad Djupvegurinn er ruddur einu sinni til
tvisvar & viku a veturna, en sa snjomokstur er sa dyrasti hja
Vegagerdinni. Peir telja ad par sem vegasamband sé fyrir hendi sé
pjonusta bilferju einungis umframpjonusta vid ibla svagisins, p.e. sé
viobot vid vegakerfid, og eigi sér pvi ekki bein rok Utfra
samgongusonarmidi. Pa telja peir jafnframt ad haegt sé ad pjonusta
eyjarnar med mun minni bat.

Eins og getid var um i upphafi getur nyja Fagranesio flutt allt ad
170 farpega og 21 bil. | eftirfarandi toflu er birt yfirlit yfir ferdafjolda
gbmlu og nyju ferjunnar dsamt farpega- og bilflutningum.
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Tafla6.2  Flutningar m/s Fagraness 1990 og 1991*)

1990 1991
Ferdir Farp.i  Bilari Ferdir Farp.i Bilari
ferd ferd ferd ferd
JanUar 10 4.4 0,3 10 2,6 0,5
Febrlar 13 35 0,3 9 0,2 0,2
Mars 15 1,3 0,2 9 4,7 1,3
April 10 8,8 11 10 2,5 15
Mai 12 9,3 13 12 22,2 0,7
Jani 17 32,4 0,8 17 40,0 1,6
Jali 20 60,0 1,0 25 74,0 14
Agust 22 13,7 13 19 42,3 0,7
September 10 34 1,0 11 29,5 0,7
Oktober 10 1,8 0,3 10 2,9 0,9

*) Farpegar og bilar i ferd ad medaltai

[ toflunni hefur ferdafjolda hvers manadar verid deilt upp i farpega-
og bilafjélda. Hafa ber i huga ad par sem um medatol er ad reeda purfa
tolurnar ekki endilega ad lysa réttri notkun i hverri einstakri fero.
Hinsvegar er ljost af toflunni a® almenn notkun ferju & isafjardarditpi
er toluvert fjarri pvi ad vera i samraami vid stead nlverandi skips.
Midad vid ad ferjan taki 170 farpega og 21 bil er hin mjég vannytt
stéran hluta arsins. bad ber p6 ad takatillit til pess, ad gamla ferjan gat
flutt mjog féa bila. Pa sést einnig i téflunni ad ferjan er mest nytt a
sumrin, sem stafar af auknum flutningum ferdamanna & peim arstima.

Ef litid er & nyja Fagranesio fyrst og fremst sem samgdngubdt fyrir
iblia [ safjardarsvasdisins er |jost ad fjarfestingin er of stor, og ad rikid er
nd ad nidurgreida storlega ferdamannapjénustu & svasdinu med haum
rekstrar- og stofnstyrkjum til rekstraradila ferjunnar. Pvi ma bada vid
a0 einkaadilar hafa séd sér hag i pvi um all langt skeid ad reka bat i
Djupinu yfir sumartimann til flutninga a ferdaménnum.

Rikissjodur er ekki hluthafi i Djupb&num hf. eins og &dur var
nefnt. Stjérnvold geta pvi ekki med beinum hadti haft ahrif a rekstur
ferjunnar prétt fyrir ad pau hafi hlutast til med beinum hedti i
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undirblning ad kaupum a henni. Ef vilji stjérnvalda er fyrir pvi ad
halda pessu samgodngutaki gangandi er 1jést ad rikissjodur parf ad veita
styrkjum inn i reksturinn a ari hverju. Sokum pessateldist pvi edlilegra
ad rikio hefdi eitthvad med rekstur ferjunnar ad gera. Pessu markmidi
medti na fram t.a.m. med pvi ad breyta stofnstyrkjum i hlutafé og bjéda
reksturinn Ut til einkaadila.
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7. FAXAFLOAFERJAN AKRABORG

Pann 17. juni 1982 var tekin i notkun ny ferja til flutninga milli
Akraness og Reykjavikur. Skipid var keypt notad af norskum adilum
og hlaut nafnid Akraborg eins og fyrra skip félagsins. Skipid, sem enn
er i rekstri félagsins, er 887 bruttorumlestir, 68 m langt og 11 m breitt,
og getur flutt um 80 folkshifreidar og 400 farpega.

| nngangur

Pann 23. jantar 1932 var hlutafélagio Skallagrimur stofnad i peim
tilgangi ad annast flutninga milli Reykjavikur og Borgarness, en
stofnendur félagsins voru einstaklingar i Myra- og Borgafjardarsysium.
Fyrsta skip félagsins var e/s Sudurland. A &rinu 1935 var tekid i notkun
nytt skip hja félaginu sem pad hafdi |&id smida i Danmdrku. Hlaut
skipid nafnid Laxfoss. A pvi &ri var hlutafé jafnframt auki® og vard
rikissj6dur islands m.a. hluthafi i félaginu.

A &inu 1954 &kvad stjorn félagsins ad semja vid danska
skipasmidastod um smidi nys 350 rumlesta farpegaskips. | marsmanudi
1956 var skipid §0sett og hlaut pad nafnid Akraborg. Nafngift skipsins
er taknraan fyrir pad ad skipid &tti fyrst og fremst ad tengja kauptunin
Akranes og Borgarnes vid hofudstadinn. Skipid var blid sem farpega-
og voruflutningaskip og gat flutt 250 farpega, 95 tonn af vérum og 5
bifreidar & pilfari. Med tilkomu skipsins storjukust flutningar & vorum
og farpegum milli vidkomustadanna.

[ maiménudi 1966 var 6llum éadlunarferdum til Borgarness hat og
& ainu 1969 var Utgerd Akraborgarinnar flutt til Akraness. |
junimanudi 1973 ayktadi adalfundur Skallagrims hf. svo ad heimila
stjorn félagsins ad hefja undirbining ad endurnyjun & skipakosti
félagsins i samrédi vio alla tengda adila.  Yrdi stefnt ad pvi ad afla
hentugra skips til bifreida og farpegaflutninga. | arslok 1973
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sampykkti svo stjorn félagsins kaup a norsku ferjuskipi, Tungenes.
Skipid hlaut nafnid Akraborg eins og pad eldra og var 680 ramlestir
med getu til ad flytja 300 farpega og 50 félkshifreidar a tveimur
pilforum. Einn helsti kostur skipsins var geta pess til
folksbilaflutninga.

pratt fyrir mikla aukningu félks- og bilaflutninga reyndist rekstur
skipsins akaflega 6rougur fjarhagslega. Olli pvi einkum ad fjarmognun
pess for ad mestu fram med erlendum lantdkum og lanin hakkudu
stodugt med tidum gengisfellingum og gengissigi a pessum tima
Skuldir foru st6dugt vaxandi fram til arsins 1982, en pa tokst
samkomulag vid Rikisabyrgdasj6d um nidurfellingu peirra dréattarvaxta
sem hladist hofdu a skuldina a timabilinu og jafnframt var lanstiminn
lengdur. Med pessu méti laskkadi skuldahdfudstéllinn um tago 34%.

Rikisgéour &4 na 64,99% eignarhlut i Skallagrimi hf. og
Akraneskaupstadur 28,65%. Afgangur hlutafjar skiptist milli ymissa
syslusj6da og einstaklinga.

Forsaga ad endur nyjun skips

Farpega- og bilafjoldi med Akraborg Ox stbédugt & sidari hluta
attunda aratugarins. A adalfundi Skallagrims hf. & &rinu 1981 var radt
um ad paverandi skip félagsins vaai ordid of litid, sérstaklega yfir
sumarmanudinag, og ad mjog margir yréu fra ad hverfa a sumum timum
vegna plassleysis i skipinu. P4 var einnig bent & mikinn velting a
skipinu og ad litil lofthad takmarkadi mjdg getu pess til flutninga a
voruflutningabilum. Toéldu menn ad fa pyrfti skip sem gadi flutt allt ad
100 bilatil ad fullnasgja eftirspurn.

Pegar eftir adalfundinn hofst stjorn Skallagrims hf. handa vid leit ad
ferjuskipi sem hentad gadi, og fengist jafnframt a vidradanlegu verdi.
Félaginu baudst til kaupa norskt skip, Betancuria, sem var i
dadlunarferoum & Kanarieyjum. Vidragdur vid eigendur skipsins pann



Faxafl6aferjan Akraborg 77

7. april 1982 leiddu til samkomulags um kaup & skipinu. Verdio var
akvedio 2,9 milljonir bandarikjadala. Eftir vidragdur vid pingmenn voru
svo sampykkt 16g & Alpingi hinn 4. mai sama a sem heimiludu
rikisstjorninni ad veita gafskuldarabyrgd & lanum til kaupa a skipinu.
Efni laganna var 4 pa leid ad heimilt var ad veita rikisabyrgd fyrir allt
a0 80% af kaupverdi skipsins. Su heimild var nytt af félaginu og
jafnframt fékkst 1an hja vidskiptabanka félagsins, Landsbanka islands,
fyrir peirri fjdrhaad af kaupverdi skipsins sem & vantadi. Hinn 17. juni
1982 kom skipid til landsins og hlaut pad nafnid Akraborg eins og hin
tvo fyrri. Skipid, sem enn er i rekstri félagsins, er 887 rumlestir og
getur flutt um 80 folksbifreidar og 400 farpega.

Valkostir

Ljost var ad nytt skip pyrfti 6dru fremur ad geta flutt fleiri bifreidar
en pad gamla sokum umframeftirspurnar yfir sumarmanudina.
Forrédamenn Skallagrims hf. munu &vallt hafa haft i huga kaup a
notudu skipi i pvi sambandi. A pessum tima var fjarhagsstada félagsins
mj6g bagborin vegna mikilla skulda og hefur pad sennilega rédid mestu
um pad ad ekki voru vidradar hugmyndir um smidi nys skips.

Aatlanir

[ april 1982 fol stjorn Skallagrims hf. Hilmari Gudmundssyni,
vidskiptafrasdingi, ad gera hagkvaamniathugun a ferjunni Betancuria,
sem féagid hafdi pa pegar samid um kaup & | datluninni kemur fram
ad skipid purfti 58% tekjuaukningu a fyrsta starfsari midad vido gamla
skipid til ad pad gedi stadid undir vidboétarrekstrarkostnadi sem af pvi
hlytist. Med peirri tekjuaukningu var jafnframt gert rad fyrir ad félagio
ste®di undir greidslum afborgana og vaxta af lanum. A 66ru starfsari
var gert rad fyrir ad tekjuaukningin pyrfti ad vera 55%.
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[ juali 1982 gerdi Porkell Sigurlaugsson, vidskiptafrasdingur,
athugun & rekstrarstédu Skallagrims hf. og rekstraréadlun 1982-1987 ad
beidni forrédamanna félagsins. | &dluninni er ma ad finna
flutningaspa 1982-1987 og greiningu & arstidarsveiflum i flutningum
Akraborgarinnar. Samkvaamt skyrslunni getur nyja skipid flutt um 60%
fleiri bila en pad eldra og eftirspurnarspa gaf til kynna ad skipid yroi
ordid of litid a arinu 1987 eda 1988. Pa kemur einnig fram ad um 35%
af arsflutningum Akraborgar hafi verid i premur manudum, p.e. jani-
agust, og ad medalnyting skipsins i pessum manudum hafi verid um
70%, en um 58% vfir alt &id. | &adluninni var talid ad rekstur
fyrirtakisins gadi stadio undir sér fra arinu 1984.

Stofnkostnadur og fjarmognun

Kaupverd nyrrar Akraborgar var 2,9 milljénir bandarikjadollara i
april 1982 sem svaradi til taglega 29 milljéna islenskra krona & peim
tima. Pa nam kostnadur vegna heimsiglingar, endurbéta & skipinu skv.
krofu Siglingamdlastofnunar og endurbdta i Akraneshdéfn um 4,9
milljonum krona & verdlagi pess ars. Gert var réd fyrir ad hagt vagi ad
selja gamla skipid 4 800-1.200 pus. dollara. Reyndin vard hinsvegar st
a0 félagid la med skipid til arsins 1984 og fengust pa um 340 pus.
dollarar fyrir pad.

Kaupin voru fjadmognud ad 80% hluta med erlendri lantdku i
gegnum Rikisdbyrgdas6d samkvaamt lagaheimild & &inu 1982.
Landsbanki islands abyrgdist erlenda lantoku félagsins fyrir peim 20%
sem & vantadi. Bankinn gerdi jafnframt kréfu um ad hlutafé
Skallagrims hf. yrdi aukid til samraamis vid 16g um rikisabyrgd adur en
lan yroi  afgreitt. [ framhaldi af pvi juku rikissodur og
Akraneskaupstadur dsamt nokkrum smaatri hluthéfum hlutafjéreign sina
i félaginu.

Rekstrarhorfur
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I nedangreindri toflu er birt yfirlit yfir afkomu Skallagrims hf. og
rikisstyrki til félagsins fra pvi ari sem nlverandi ferja var tekin i
notkun.

Tafla7.1  Rekstrarafkoma Akraborgar 1982-1991

Milljénir kr.
Ar Rekstr.halli  Rikisstyrkur
an rikisst.*)

1982 15,8 1,7
1983 12,1 3,0
1984 22,2 6,0
1985 16,7 75
1986 22,2 10,0
1987 12,3 11,5
1988 33,9 144
1989 38,3 16,5
1990 22,7 19,1
1991 43,0 74,0

*) Afkoma ad teknu tilliti til fjarmagndida, 6reglulegra gjalda og af skrifta

Tap félagsins hefur verid verulegt atimabilinu eins og fram kemur i
toflunni. Stafar s proun einkum af miklum fjarmagnskostnadi af
langtimalanum félagsins vegna kaupa & Akraborginni og jafnframt
héum afskriftum. [ &rslok 1991 namu langtimaskul dbindingar félagsins
rumum 130 milljénum krona og eigid fé var neikvadt um tagar 92
milljén kronur. Peir rikisstyrkir sem veittir hafa verid til félagsins hafa
runnid naa Gskiptir til Rikisabyrgdas0ds. ba er orsaka lélegrar afkomu
félagsins einnig ad leita i minnkandi eftirspurn eftir flutningum med
ferjunni eins og fram kemur i naestu toflu.
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Tafla 7.2 Bilaflutningar og ferdafjoldi m/s Akraborgar 1980-1991

Ar Ferdir Bilar Gangandi
farpegar*)
1980 2.910 60.109 -
1981 2.850 58.182 -
1982 2.970 69.236 -
1983 3.004 68.314 -
1984 2.916 74.289 -
1985 2.848 77.463 -
1986 2.872 80.529 -
1987 2.804 78.546 60.873
1988 2.878 75.011 60.586
1989 2.860 69.599 58.074
1990 2.846 70.107 58.449
1991 2.840 66.650 55.689

*) Timabilid janlar-oktéber ar hvert. Ekki fengust télur fyrir &rin 1980-1986.

Bilaflutningar & &inu 1991 eru einungis tapum 11% meiri en a
arinu 1980 pegar gamla ferjan, med sina takmorkudu getu til
bilaflutninga, var i notkun. Bilaflutningar Akraborgarinnar nadu
hamarki a arinu 1986 en athygli vekur ad ferdafjoldi ferjunnar hefur
litio breyst a sidustu arum prétt fyrir mikinn samdratt i flutningum.
Orsakir pessa samdréttar ma einkum rekja til lagningu slitlags um
Hvalfjoro atimabilinu og versnandi atvinnuastands & Akranessvasdinu.

Nidur stoour

Kaup & nyrri ferju til flutninga milli Akraness og Reykjavikur a
arinu 1982 bera vott um fljotfaani og undirbiningsskort vid stora
fjarfestingardkvordun. A peim tima sem stjorn Skallagrims hf. tekur
akvoroun um ad leita hentugra skips til flutninga liggja engar formlegar
dadlanir fyrir um parfir og rekstrarhagkvaamni nys skips. Slikar
dadlanir voru gerdar eftir ad buid var ad taka &kvoroun um kaup & pvi
skipi sem nu pjénar félaginu.
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Pann 7. april 1982 hafdi stjérn fyrirtakisins undirritad kaupsamning
vid eigendur skipsins med fyrirvara um sampykki islenskra stjornvalda,
badi hvad vardar kaupin sjélf svo og fjarmégnun. A nokkrum dégum
rétt fyrir pinglok var malio svo afgreitt & Alpingi med lagaheimild fyrir
veitingu rikisabyrgdar fyrir alt ad 80% af kaupverdi skipsins. Ma pvi
segia ad maio hafi verio afgreitt af staarsta hluthafa félagsins,
rikisg0di, an pess ad til hafi komid nein fagleg Uttekt a rekstri ferju
milli Akraness og Reykjavikur.

Skallagrimur hf. hefur att i miklum og vaxandi rekstrarerfidleikum
fra pvi nlverandi ferja félagsins var keypt. A &inu 1991 nam tap
félagsins ramum 43 milljonum kréna. Pessa préun ma einkum rekja til
minnkandi eftirspurnar eftir flutningum med ferjunni & sidustu arum og
mikils fjarmagnskostnadar vegna langtimaskuldbindinga félagsins.
Rikiss6dur hefur vegna pessa purft ad veita félaginu héa rekstrar- og
stofnstyrki & lidnum arum. A &inu 1991 namu styrkir til félagsins
samtals 79 milljonum kréna og a fjarlégum sidasta ars var gert rao fyrir
50,8 milljon krona framlagi til Skallagrims hf.

Pad vekur sérstaka athygli hvernig stadid hefur verid ad fjarmdgnun
Akraborgarinnar. Pegar ferjan er keypt matti vera ljost ad reksturinn
gadi aldrei stadid undir fjarmoégnun hennar. Astasda pessa er sii ad &
pbeim tima var félagid mjog skuldsett vegna eldri Akraborgar. Stor hluti
skuldahofudstdlsins i Rikisdbyrgdasjodi var pa vegna &fallinna
drattarvaxta par sem reksturinn gat engan veginn stadid undir
fijarmognuninni. | 1jos pessa hefdi verid edlilegri og édyrari kostur ad
rikisgodur taki strax i upphafi ad sér fjamognun ferjunnar med
beinum hadti.

NU hafa nokkud verid raaddar hugmyndir um byggingu jardganga
undir Hvalfjord. | drogum af peim hugmyndum hefur verid sett sem
skilyrdi ad rikisstyrkur til Skallagrims hf. verdi felldur nidur. Hvort af
pessum framkvaandum verdur er alveg Ovist um & pessari stundu, en
hinsvegar er ljost ad medan fjarhagsleg abyrgd a rekstri
Akraborgarinnar hvilir ad mestum hluta a rikissjodi parf ad leita leida
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til ad auka hagkvaamni i rekstri félagsins. Med peim hadti eingdngu
verdur komid i veg fyrir storfelld fjaratla ar rikisgoadi til félagsins a
komandi arum.
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8. EYJAFJARDARFERJURNAR SAEFARI OG SEVAR

Hriseyjarhreppur a og rekur tvaa ferjur til siglinga a Eyj&firdi.
Ferjan Ssdfari er um 300 brattéramlestir, smidud 1978 og siglir
reglulegar aadlunarferdir a milli Hriseyjar, Grimseyjar, Dalvikur og
Akureyrar. Seevar er 30 brattéramlesta stalbatur, smidadur 1979, og
siglir amilli Hriseyjar og Arskogsstrandar.

| nngangur

Fram til &rsloka 1979, eda alt par til Seevar var tekinn i notkun, sa
opinn trillubdtur um ferdir & milli Hriseyjar og lands. Fléabaturinn
Drangur sa hins vegar um ala flutninga til Hriseyjar, Grimseyjar og
fleiri stada. Drangur, sem var eign Foabatsins Drangs hf., hedti
siglingum i Eyjafirdi i arsdok 1985 og var ad lokum bodinn upp og
seldur Utvegsbanka islands hf. & naudungaruppbodi i névember 1987.
Pegar Drangur hadti siglingum fluttist hlutverk hans yfir a Seevar hvad
vardar Hriseyinga en Rikisskip tok vid flutningum til og fra Grimsey.
Erfidleikar voru pé a pvi fyrirkomulagi pvi skip Rikisskipa voru of stor
til ad athafna sig i hofninni i Grimsey ef vedur var Okyrrt og auk pess
voru ekki beinar siglingar til Eyjafjardarsvaadisins par sem skipin voru
gjarnan i dadlunarsiglingum um landid pegar komid var vid i eynni.

Fra arinu 1986 og fram a mitt &rid 1990 var i gildi samkomulag &
milli  Flugfélags Nordurlands og samgongurédduneytisins um
flugsamgongur vid Grimsey. Samkveamt sidasta samningi pessara
adila, sem undirritadar var 22. jantar 1990, skuldbatt flugfélagid sig til
ad fullnasgja alri eftirspurn eftir farpega- pdst- og voruflutningum milli
Akureyrar og Grimseyjar. Med voruflutningum var i pvi sambandi att
vid pann varning sem med gédu méti vaai hamgt ad flytja med Twin
Otter flugvélum. Flugfélagid skyldi i pessu skyni auglysa am.k. prjar
fastar daglunarferdir i viku milli Akureyrar og Grimseyjar, og innheimta
fargjold og greidslur vegna voruflutninga og postflutninga. bar ad auki
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skyldi samgodnguraduneytid greida flugfélaginu 572.400 kr. a manudi
fyrir pjonustuna. Pessum samningi var sagt upp af halfu r&duneytisins i
april 1990. Flugfélag Nordurlands flygur po eftir sem adur
dadlunarflug til Grimseyjar.

Grimseyjarflutningar Rikisskips og Flugfélags Nordurlands voru
eins og ad nedan greinir a arunum 1986-1990:

Tafla8.1  Grimseyjarflutningar Rikisskipa og Flugfélags Nordurlands

Rikisskip: Flugf. Samtals
Nor durlands:
Ar  Foldi  Vérur (t) Fjoldi  Vérur  Vérur (t)

viokom ferda (1)

a
1986 25 1.232 216 206 1.438
1987 21 1.011 220 215 1.226
1988 25 1.272 251 203 1.475
1989 19 1.392 239 194 1.586
1990 26 1.280 113 80 1.360

Forsaga ad ferjukaupum

Tildrog pess ad radist var i kaup & Sedara eru pau, ad i névember
1987 sendi sveitarstjori  Hriseyjarhrepps samgonguradherra  bréf
vardandi fjarmoégnun nyrrar Hriseyjarferju. | bréfinu kemur fram ad
paverandi ferja, Seevar, annadi ekki lengur flutningaporfinni.
Hreppsnefnd Hriseyjarhrepps hefdi snemma a é&inu latid kanna
moguleika & lengingu Saevars en i 1jés hafi komid ad pad reyndist ekki
hagkveamt. | framhaldi af pvi hafi verid leitad til Slippstodvarinnar hf.
& Akureyri og bedid um frumhonnun og lauslega kostnadarésgiun
vegna smidi nyrrar ferju. St kostnadardad!un hlj6dadi upp 470 mkr. |
bréfinu leitar hreppsnefndin eftir pvi vid samgdnguraddherra ad
raduneytio fjarmagni smidi nyrrar Hriseyjarferju. Ad lokum er bent &
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ad reikkna megi med pvi ad fyrir Seevar faist nokkud fé sem gadi gengid
til ad greida ad einhverju leyti nidur byggingarkostnad vid nyjaferju.

Paverandi samgonguradherra mun hafa ordad pad vid Hriseyinga i
névember 1988 ad peir héldu Seevari i rekstri en fengju adraferju til ad
létta undir med honum. betta var p6é had pvi skilyrdi ad peir ssgu um
samgongur vid Grimsey og 6nnudust rekstur og bokhald ferjunnar. Var
Hriseyingum svo i &rslok 1988 falid ad leita notadrar ferju sem heppileg
mundi vera.

I bréfi samgongurédduneytisins til fjarhags- og vidskiptanefndar
Alpingis fra 9. febrtar 1989, for r&duneytid fram & ad inn i lansfjarlog
fyrir pad ar yroi sett &kvasdi pess efnis ad Hriseyjarhreppi vaai heimilt
a0 taka lan & érinu 1989 til kaupa a notadri ferju. Fram kemur ad
Hriseyjarhreppur hafi fengid Jon B. Hafsteinsson skipaverkfrading til
lids vid sig og vaai hann ad kanna kaup & notudu skipi i ndlasgum
[6ndum.  Med bréfinu fylgdi minnisblad fra samgdngurdduneytinu
vardandi ferjumal & Eyjafirdi og myndrit af bréfi Hriseyjarhrepps, dags.
28. desember 1988, vardandi asdlada voruflutninga nyrrar ferju milli
Hriseyjar, Grimseyjar og lands.

| febriar 1989 skiladi Jon B. Hafsteinsson nokkrum minnispunktum
vardandi fyrirhugud ferjukaup par sem tilgreindar eru tvaa norskar
ferjur semtil greinakomi.

A fundi rikisstjérnarinnar pann 9. desember 1989 var
samgonguradherra og fjarmaarddherra svo falid ad ganga fra kaupum a
norsku ferjunni Bremnes fyrir Hriseyinga, en Hriseyjarhreppi hafdi pa
verid heimilad ad taka lan ad fjarhaed 35 m.kr. til kaupa a notadri ferju
til siglinga a Eyjdfiradi. Pann 15. desember 1989 heimiladi
fjarmaaraduneytid svo ad lansheimildin yrdi nytt til ad greida inn a
kaupverd skipsins. Jafnframt var tekid fram ad heimilda til 1antéku ad
fjarhaad 40 m.kr. yrdi leitad i lansfjarlogum fyrir &rid 1990.
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Gengid var fra skipakaupunum i arsbyrjun 1990 og var kaupverdid
7,3 millj. norskra kréna. Hriseyjarhreppur er skrédur kaupandi skipsins
sem gefid var nafnid Sadari. For ferjan i sina fyrstu ferd pann 20. april
1990. Aadlad var ad rekstur ferjunnar myndi kostaum 1,2 til 1,5 m.kr.
amanuoi.

Samhlida kaupunum var radt um ad stofna sérstakt fyrirtaki um
reksturinn eda ad samstarfssamningur yréi gerdur a milli
sveitarfélaganna i Hrisey og Grimsey, hugsanlega med adild rikisins.
L6gd var ahersla & ad Hriseyjarhreppur baai ekki kostnad af kaupum a
skipinu. §onarmid Hriseyinga var pad, ad rikissodur yfirtaki lan
vegna kaupana og ad radherra afhenti sveitarfél gunum skipid til eignar
og rekstrar.

I bréfi samgongurdduneytisins til fjarméaraduneytis fra 4. april
1991, er tilkynnt ad nddst hafi samkomulag vid Hriseyjar- og
Grimseyjarhreppi um stofnun hlutafélags um rekstur ferjanna Sefara og
Savars. Skyldi félagid yfirtaka eignir og skuldir sem tengdust
ferjunum. Hlutur rikisins yrdi um 100 m.kr. sem var bokfaat verd
Safara, hlutur Hriseyjarhrepps um 20 m.kr. sem var bokfaat verd
Saavars, og hlutur Grimseyjarhrepps 100 p.kr. | stjérn félagsins skyldu
sitja prir menn, einn fra hverjum adila, med jafnan atkvadisrétt. Af
pessum &ormum hefur pé ekki ordid, m.a. vegna skorts a heimild i
fjarlogum til yfirtoku rikisins a skuldum Hriseyjarhrepps vegna
ferjukaupanna.

I samraami vid 6sk Hriseyjarhrepps heimiladi samgonguraduneytis,
pann 7. mai 1990, ad Slippsttdinni & Akureyri yrdi falid ad byggja 80
manna farpegasal & Sedfara. HIj6dadi kostnadarasdlun upp a tagar 15
m.kr. Gert var rédd fyrir ad framkvaand pessi yrdi fjarmdégnud med
lantoku Slippstddvarinnar hja Byggdastofnun og eftirstddvum af
fijarveitingu til stofnkostnadar ferjunnar a fjarlogum éarsins 1990.
Heimild pessi var sidan formlega veitt i lansfjarlogum fyrir 1991, alls
ad upphasd 23 m.kr.
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Mdlefni Eyjafjardarferjanna beggja hafa verid til athugunar hja
Vegagerd rikisins ad undanfornu eftir ad stofnunin fékk ferjumalin a
sina kénnu. Nidurstada peirrar athugunar leiddi til pess ad flutningar til
Hryseyjar og Grimseyjar voru bodnir Gt snemma a pessu éri.

Aatlanir

Med bréfi Hriseyjarhrepps til samgodnguraduneytisins fra 16.
névember 1987 fylgir stutt greinargerd par sem segir ad Hriseyjarferjan
Savar sé arstidabundid ordin of litil.  Mikill meirihluti farpeganna
feroist yfir sumarmanudina og verdi pa algjor ortrdd i flutningamalum.
Pa kemur fram ad ferdamannastraumur til eyjarinnar hafi aukist mikid
og i fjolda ferda hafi farmur verid 6loglega mikill. Pegar mest sé ad
gera sé ekki haggt ad baga vid ferdum og pannig takmarkist moguleikar
til flutninga i framtidinni. Petta komi dénotalega vid uppbyggingu
atvinnulifs i eyjunni sem ad undanfornu hafi verid vaxandi.

[ bréfi Hriseyjarhrepps fra 28. desember 1988 til
samgonguradduneytising, er birt daglun um voéruflutninga nyrrar ferju
milli Hriseyjar, Grimseyjar og lands. Asadlunin gerdi réd fyrir ad
voruflutningar med ferjunni til og fra Grimsey yrou 4.260 tonn & &i en
6.840 tonn til og fra Hrisey, eda samtals um 11.100 tonn & &ri. | pessari
dadlun var gert rad fyrir ad flutningar med efni vegna hafnar- og
flugvallargerdar neemu um 5.000 tonnum. Sidar kom i ljés ad vid
hafnarframkvaamdir i Grimsey fékkst naggjanleg madl til nota vid pa
framkvaamd og vid lengingu flugvallarins i eyjunni. EKki var reynt ad
dadla farpegaflutninga.

Hriseyjarhreppur skrifar samgoénguraduneytinu 7. mai 1990 og segir
par a monnum hafi strax ordid |jost ad farpegarymi Sedfara vaai of
litid. | fyrstu var talid ad Ur pvi madti besta med breytingum & peirri
yfirbyggingu sem fyrir var a skipinu, en pad vidhorf hafi sidar breyst.
Astada pess hafi verid si, ad breyting & yfirbyggingunni yroi
kostnadarsdm engu sidur en smidi nys farpegasalar, en adstadan adrei
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eins g6d. Einnig hafi eftirspurn eftir feroum med skipinu sidustu
manudi verid svo mikil, ad 30 manna farpegarymi skipsins hafi a engan
hatt verido naggjanlegt. Petta minnki pa atvinnumoéguleika sem aukinn
ferdamannastraumur gefi svaadinu. | bréfinu er talid ad farpegar med
Sadara geti ordid um 6.000 a ari og fargjaldatekjur um 6,7 m.kr. Po6 er
tekio fram ad i pessari dadlun sé rennt blint i §6inn og ad hugsanlega sé
of- eda vanaadlad um allt ad pridjung. Fargjaldatekjur geti pvi alt eins
verid a bilinu 4,5-8,3 m.kr. ba séu 6talin ahrif pess ef i Grimsey vagi
haggt ad koma afét ferdamannapjonustu eins og rekin vaai i Hrisey.

Valkostir

Frumhodnnun Slippstédvarinnar hf. a Akureyri ad skipi til siglinga
milli Hriseyjar og lands var af 27,4 m langri ferju. Gert var r&d fyrir ad
sidar madti Utbua skut skipsins fyrir akstur um bord. Farpegasalur
skyldi innréttadur med bordum og sagum fyrir um 50 manns og var m.a.
gert par réd fyrir verslun. Aaglad smidaverd skipsins var 70 m.kr., en
tekid var fram ad um mjdg lauslegt kostnadarmat vagi ad rada.

[ &urnefndu minnisbladi Jons B. Hafsteinssonar skipaverkfrasdings
kemur fram ad sveitarstjori Hriseyjarhrepps hefdi Oskad eftir pvi ad
kannadur yrdi markadur & notudum 30-40 m ferjum. Eftir skodun hefdi
athyglin adallega beinst ad tveimur norskum ferjum.

[ upphafi hofdu forsvarsmenn hreppanna i Hrisey og Grimsey
augastad a norska skipinu Folla sem er um 40 m langt og étti ad kosta
um 6 millj. NOK. Pegar & reyndi fél eigandinn fra solu & skipinu. |
november 1989 foru oddvitar hreppanna dsamt radgjofum til Noregs i
peim tilgangi ad skoda notud skip, m.a. ferjuna Bremnes sem gerd var
at fra Bergen. Skipid er 40 m ad lengd, smidad &rid 1978 og hefur um
386 tonna burdargetu. | skyrslu rédgjafa um skipid segir m.a.:
"Bremnes er hefdbundid strandflutningaskip, par sem hledsla og losun
fer ad mestu fram med lyfturum. Tveir rafmagnslyftarar fylgja skipinu
og er flutningur pess ad mestu & pollum. Unnt er ad aka um skut
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skipsins um bord, par sem dlik hafnaradstada er fyrir hendi, og rymi er
fyrir 2 vorubila & pilfari." Fram kemur einnig ad i skipinu sé adstada
fyrir 11 farpega, en haagt sé ad nyta hluta ibida sem adladar voru fyrir
adhafnarmedlimi i pagu farpega. AJd mati réddgjafanna var astand
skipsins gott. Vercdhugmynd eigenda var um 7-8 millj NOK (64-73
millj. IKR) en talid var ad na madti verdinu nidur i allt ad 6,5 millj.
NOK.

Pess ber ad geta ad pad takmarkadi pa valkosti sem til greina komu
a0 samgonguradherra akvad ad ekki kaami til greina ad kaupa eldra skip
en 12 ara, enda hefdi pa purft undanpagu fra légum nr. 51 fra 1987 um
eftirlit med skipum. | bodi voru eldri skip sem hefdu verid mun édyrari
kostur. Pess ma geta hér ad undanpéga var gerd vegna innflutnings
Djupbatsins hf. a Fagranesinu sem keypt var til landsins ari sidar, en
pad skip var smidad arid 1975.

Stofnkostnadur og fjarmognun

Kaupverd Ssfara var 7,3 millj. NOK eda sem svaradi til um 68
m.kr. & kaupdegi. Til vidbétar kom svo kostnadur vid breytingar o.fl.
um 7 m.kr. og vid smidi farpegaskylis & ferjuna ad fjarhasd um 20 m.kr.
Samtals nam pvi stofnkostnadur ferjunnar um 95 m.kr.

Gengio var fra lantbku Hriseyjarhrepps hja rikissjodi vegna
kaupanna i april 1990. | arslok 1992 nam sii skuld um 108 m.kr. Smidi
farpegarymis var fjarmognud i gegnum Byggdastofnun med lanum sem
veitt voru i jali 1990. | lansfjarlogum 1991 var heimild til ad
rikisgodur yfirtaki 1an vegna smidi farpegaskylisins.

Tafla8.2  Fjamognun Sefara
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Milljonir kr.
Ar Lansfjar-  Stadagv.
heimild  rikissjodi
1989 35,0
1990 40,0 -
1991 23,0 94,6
1992 - 107,9

Rekstrarhorfur ferjanna

[ minnisbladi fjarmaaraduneytis fra 22. juli 1991 kemur fram ad
raduneytinu hafi borist rekstraraaglun fyrir Safara vegna arsins 1991.
Ekki sé gert réd fyrir ad teljandi breytingar verdi a nasstu arum.
Samkvaamt mati réduneytisins er gert rad fyrir ad fjarporf Ur rikiss6oi
til ad mada kostnadi vid rekstur Sedfara verdi ndlasggt 20 m.kr. arlega.
Par fyrir utan séu afborganir lana vegna kaupa a ferjunni.

Ad beioni samgonguradherra gerdi Gunnar Arason sKipstjori
konnun & ferjurekstri vid Eyjafjord. | skyrslu hans, dags. 9. april 1992,
er tekid fram ad i kdnnuninni hafi naa eingdngu verid litid a parfir ibla
Hriseyjar og Grimseyjar, enda séu farpega- og voruflutningar sjoleidis
milli annarra stada a svadinu Ur sdgunni med bagtum samgéngum &
landi. Eftirfarandi atridi komam.a. fram i skyrslunni:

Rétt er ad stofna hlutafélag um rekstur ferjanna Ssevars og Sadfara og
rada framkvaamdastjora til starfa hja félaginu. Ad svo stdddu skal
ekki gera breytingar a skipakosti eda dadlunum. Ssevar getur gengiod
afram i morg ar enn og skipid er i flestum tilfellum négu stort og als
ekki 6hentugt a pessari leid. Pd méa segja ad pilfarsrymi sé of mikid
eftir ad voruflutningar fagdust ad mestu yfir a Sedfara.

Sadari er skip i godu a&sigkomulagi og a eftir langan liftima. Skipid
hentar ad morgu leyti vel til peirra verka sem pvi eru adlud en faga
ma ad pvi rok ad pad sé of stért ef adeins er litid & pad vérumagn
sem pad flytur hverju sinni. bvi ma po ekki gleyma & hvada
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hafsvaadi skipid sigli aleid sinni til Grimseyjar, a opnu hafi nordur
undir heimskautsbaug allt arid um kring. Verdi tekin &kvordun um
a0 selja Saedara og kaupa annad minna og odyrara skip i hans stad
(skip sem gadi flutt 10-15 farpega), verour ad taka fullt tillit til
aostaadna a siglingaleid skipsins. Erfitt gedi p6 reynst ad selja skipid
med pvi farpegaskyli sem & pad var sett til nota yfir sumartimann, og
telja verour ad pad hafi verid vafasom adgerd & sinum tima. Pannig
getur skipid tekid 12 farpega an farpegaskylisins en sadi i skylinu
eru 77. Farpegafjoldi & leidunum Akureyri-Grimsey og
Hrisey-Grimsey for hins vegar aldrei yfir 60 i manudi nema i juni,
jali og é&gust 1992, og pa mest i 180. Helldarfarpegafjoldi ad
medaltali fyrrgreinda manudi var um 1.100 og mestur fjoldi pa med
aukaferoum, s.s. midnagursiglingum og siglingum med ymsa hopa.
Ad  teknu  tilliti il stofnkostnadar  farpegaskylisins,
flf&rmagnskostnadar  af  peirri  framkveand og  aukins
rekstrarkostnadar pegar skylid er i notkun verdur ad telja hagnad af
auknum farpegafjdlda & sumrin takmarkadan. Ef adilar i
ferdapjonustu eru med hugmyndir um skemmtisiglingar um
Eyjafjord med ferdamenn pa er mjog éedlilegt ad opinberu fé verdi
varid til ad styrkja pann rekstur.

Saavar gengur & milli Hriseyjar og Arskégssands alla daga & tveggja
tima fresti fra kl. 07:00 til 23:00 alt &id. [ mérgum ferdum er
adeins einn til tveir farpegar og pa ekki sist yfir vetrartimann. pad er
spurning hvort ekki sé hér ofgert vardandi ferdationi. Ekki er vafi a
a0 &dlun Sefara ma bada, basdi til ad halda yfirvinnu ahafnar i
l&gmarki og med pad fyrir augum ad taka aukaverkefni pegar pau
bjodast.

Sadari sér um voruflutninga milli lands og eyja og ekki parf ad
reikkna med neinni Utvikkun a peirri starfsemi, s.s. flutningum til
annarra stada vio Eyjafjord. Skipid flytur allar vorur til eyjanna og
fisk fra Grimsey til Hriseyjar og Dalvikur. Einnig flytur pad
reglulega fiskargang fra Hrisey til Krossaness. Mj6g vafasamt er ad
reilkna med aukinni &sokn i ad sigla til Grimseyjar. Grimseyingar
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galfir ferdast naa eingdngu med flugi og ljést er ad ferdamenn fara i
auknum madi flugleidis til eyjarinnar. Lakka ma rekstrarkostnad
beggja skipanna, en t.am. er launakostnadur of har. Fjorir menn
starfa vid Seffara og fimm pann tima sem farpegaskylio er i notkun.
Fjorir menn eru einnig fastradnir & Saevar allt arid.  Yfirvinna er
mikil.

Samkvaamt mati Vegagerdar rikisins & styrkporf Saevars og Sedfara
naestu fjogur arin kemur rekstur ferjannatil med ad kosta rikid 52 m.kr.
a ari a pvi timabili midad vid Obreyttan rekstur. SuU fjarhasd skiptist
pannig ad 36 m.kr. fara til reksturs ferjanna en 16 m.kr. eru vegna
stofnkostnadar (vaxta og afborgana af |anum).

Nidur stédur

Adstadur til ferjusiglinga til Grimseyjar og Hriseyjar eru ad morgu
leyti Olikar. Grimsey liggur toluvert langt fra landi fyrir opnu hafi.
Stadsetning eyjarinnar gerir pad ad verkum ad til ad stunda
reglubundnar siglingar pangad parf stearaskip en ella. Vegnafamennis
er hins vegar mjoég kostnadarsamt ad halda uppi tioum ferédum med
stéru skipi. Par sem Hrisey liggur nag landi og er i betra skjoli fyrir
vedrum heldur en Grimsey er hasggt ad nota minna skip til siglinga
pangad. Eyjan er auk pess fjélmennari og pvi grundvdllur fyrir tidari
feroum amilli eyjarinnar og lands.

Rekstur sérstaks skips til Grimseyjarflutninganna er kostnadarsamur
valkostur. SOkum steadar skipsins er dyrt er ad halda uppi tidum
ferdum til Grimseyjar. Til ad lagmarka kostnad vid rekstur ferjunnar er
bvi mikilvesgt ad skipid nytist til annarra verkefna pa daga sem pad
siglir ekki til Grimseyjar. Adstazdur vid Eyjafjord eru hins vegar med
beim hadti ad dik verkefni liggja ekki alausu pvi vegasamband & milli
stada i landi er gott. pPa hefur ferjan tekid flutninga fra
Hriseyjarferjunni Seevari og med pvi moéti veikt rekstrargrundvoll
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hennar, en pess er p6 ad geta ad flutningar med ferjunni hafa idulega
farid fram Ur leyfilegri hamarkshledslu.

Ekki virdist hafa verid hugad ad 6drum og odyrari valkostum til ad
sinna flutningapdrfum ibla Grimseyjar og Hriseyjar en kaupum a
sérstoku skipi. Samoguleiki ad bjdda flutningana Ut var ekki skodadur.
Ekki synist porf a mjog serhagfdum skipum til peirra flutninga sem hér
um ragdir og pvi vel mégulegt ad ymsir adilar a svasdinu sem eiga skip
hefdu talid hagkvaamt ad bada vid sig verkefnum. betta gildir po fyrst
og fremst um voruflutningana.

Tekid skal undir pad sjonarmid ad ef Sedfari verdur afram i notkun
parf ad koma til breytt rekstrarfyrirkomulag pannig ad auka megi
hagkvaamni i rekstrinum.

Telja verdur ad ofullnaggjandi dadlanir um flutninga hafi legid til
grundvallar pegar &kvedid var ad smida farpegaskyli & Safara. Pegar
porfin fyrir farpegaflutninga til og fra Grimsey géleidina er hofd i huga
verdur pess fjarfesting ad teljast vafasom.

Verd Sadara var ekki 6edlilega hatt midad vid markadsverd annarra
ferja a peim tima pegar skipid var keypt. Eins og adur hefur komid
fram pa takmarkadi pad mdguleikana til hagstaedara kaupa ad ekki matti
flytjainn eldra skip en 12 ara.
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9. MJOAFJARPARBATURINN ANNY

Ferjusamgongur vid Mjoafjord

Ferja til ad annast samgongur vid Mjéafjord hefur verid starfraskt
aratugum saman og hefur rikigodur styrkt pann rekstur med
fjarframlogum. Egill Stefansson gerdi lengi Gt béta fra Mjoafirdi til
pessara siglinga, sidast i félagi vido Johann Egilsson. Egill hadti
rekstrinum arid 1990 og seldi Johanni pa hlut sinn i nGverandi ferju, v/s
Anny SU-71.

Ferjan Anny er 12,8 rumlesta plastbéatur, smidadur &rid 1977.
Baturinn var keyptur fra Skagastrond a &rinu 1978 og hefur allt frapeim
tima verio notadur til flutninganna. Leyfilegur farpegafjoldi er 16
farpegar. A &rinu 1990 var sett i bétinn ny vél og staara styrishls med
hreinladisadstodu fyrir farpega og rymi fyrir 5jukrakorfu.

Fyrirkomulag siglinga

I Mjéafirdi eru 7 badr og bla par um 30 manns. Vegasamband er
fyrir hendi en vegurinn lokast vegna snjoa ad vetrarlagi og getur verid
tepptur upp undir hdlft arid. Einu reglulegu samgongur vid Mjoafjord
eru pa sjéleidina

Mjoafjardarferjan fer tvaa ferdir i viku alt a&id um kring med
farpega, post og vorur & milli Mjoafjardar og Neskaupstadar. Siglt er
frA Mjoafirdi ad morgni en frd Neskaupstad siddegis. Siglingin tekur
um klukkustund hvora leid. Voéruflutningar med batnum eru um 50-60
tonn 4éri.

Auk Neskaupstadar er siglt einu sinni i viku ad vitanum &
Dalatanga ef ekki er haggt ad fara landleidina fra Mjéafirdi, en sami
adili og rekur ferjuna sér um pa flutninga. Sé heggt ad komast
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landleidina eru farnar tvaa ferdir pangad i viku. Farnar eru aukaferdir
utan dadlunarferda ef astagda pykir til. Pa daga sem baturinn er ekki i
flutningum er hann nyttur til fiskveida. [ 8hofn bétsins eru tveir menn,
skipstjori og vélstjori. Auk pess vinna einn til tveir menn i hlutastarfi
vid bétinn i landi.

Farpegar og flutningar med Anny fyrstu 10 manudi arsins 1991
voru eins og fram kemur i eftirfarandi toflu:

Tafla9.1  Flutningar med Anny fyrstu 10 manudi arsins 1991

Farpegar, heimamenn 165
Frakt, tonn 52
Stykkjaflutningar 1362
Sjukraflutningar, fjoldi ferda 6
Aukaferdir 6

Fjarhagsstada og rekstrarhorfur

| eftirfarandi toflu ma sjé yfirlit yfir sj0dsstreymi rekstrarins arin
1991 og 1992.

Tafla9.2  S§odstreymi i rekstri Mjoafjardarbéts

Milljénir kr. 1991 1992
Inngreidslur:

Rikisstyrkur, rekstrarfé 3,6 4,2
Rikisstyrkur, stofnkostnadur 1,0 1,0
Flutningstekjur 0,9 1,0
Adrar tekjur 19 2,3
Samt. 75 8,6
Utgreidsiur: 33 4,4
Rekstrargjold 54 7,3
Afborganir og vextir 1,1 0,6
Samt. 79 8,6

Mismunur (0,9 0
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Med umsoknum um rikisstyrki til reksturs batsins hefur ekki fylgt
rekstrar- og efnahagsreikningur, heldur adeins yfirlit um inn- og
Gtborganir.  Kostnadur vegna landflutninga til Dalatanga er pa
innifalinn i peim yfirlitum og er ekki sundurlidadur sérstaklega.

Nidur stoour

Ekki er hasgt ad segja ad kostnadur rikisins vegna Mjoafjardarferju
se mikill midad vid adrar ferjur. Engu ad sidur er naudsynlegt ad skoda
hvort lakka megi pennan kostnad. bar sem vegasamband er vid
Mjoafjord hluta &sins vaknar su spurning hvort réttmedt s ad rikid
styrki rekstur ferju & peim tima. Ad sdgn eiganda ferjunnar er ekki
grundvallur fyrir rekstrinum ef hann yrdi adeins styrktur hluta ar ari.
Ennfremur segir hann ljést ad halda purfi upp péstflutningum til
Mjoafjardar allt &rid, annadhvort landleidina eda sj6leidina.

Rekstraradili ferjunnar hefur metid porfina fyrir rikisstyrk & pann
hatt, a0 fra heildar rekstrarkostnadi bétsins er dregid &adlad
aflaveromedi & styrkarinu. Mismunurinn er pa st fjarhasd sem farid er
fram &i styrk. Med pessu méti mai raun segja ad rikisg6di sé adlad ad
taka afarid abyrgd a utgerd bétsins. Ef vel aflast minnkar porfin fyrir
rikisframlag, og 6fugt ef illa &rar. | pessu sambandi skal & pad bent, a8
edlilegra fyrirkomulag verdur ad teljast ad rekstraradila sé greitt fast
giad fyrir hverja ferd er taki tillit til kostnadar vegna ferjuflutninganna
eingbngu. Paverdur ad farafram & pad, ad rekstraradili ferjunnar leggi
fram endurskodadan arsreikning vegna hvers styrkars.
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10. AZETLAPUR KOSTNADPUR RiKI1SSIODSVEGNA FERJA

Vegagerd rikisins hefur dadlad hvert framlag rikisins til ferja parf
ad vera & naestu arum til ad rekstur peirra geti gengid. | eftirfarandi
toflu er st aadlun synd fyrir timabilid 1993-1996:

Tafla10.1 Aeaalud framldg rikissj6dstil ferja 1993-1996

Milljonir kr.

1993 1994 1995 1996 Samtals
Herjolfurx) 88,9 178,6 303,1 296,1 866,7
Akraborg 23,7 34,0 32,9 31,8 1224
Baldur 99,0 120,2 116,4 1127 448,3
Fagranes 26,9 27,1 26,8 26,6 107,4
Saevar og Sedari 52,0 52,0 52,0 52,0 208,0
Anny 4,2 42 4,2 4,2 16,8

294,7 416,1 535,4 5234 1.769,6
*) Ad teknu tilliti til sBluandvirdis eldra skips og nidurgreidsna a smidakostnad.

Aatlad er ad framlogin muni skiptast med eftirfarandi haeti
reksturs- og stofnframl 6g:

Tafla10.2 Aaglud framlog til reksturs- og stofnkostnadar, 1993-1996¢)

Millj @nir kr.
Ar Framlag til  Framlag til
reksturs  stofnkostn.

1993 189,4 205,3
1994 199,8 281,3
1995 199,8 335,6
1996 199,8 323,6
Samt. 788,8 1145,8

*) Midad er vid endurgrei dslutima lana en ekki liftima skipa.

Samkvaamt aagluninni munu framldégin na hamarki &rid 1995, alls
535 m.kr., en faralakkandi eftir pad eftir pvi sem ahvilandi 1an greidast
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nidur. Midad vid Obreyttar forsendur er gert réo fyrir ad framlag til
rekstrar purfi ad vera um 200 m.kr. & &1 ad jafnadi fra og med &inu
1994. Tekid skal fram ad dadlud framldg vegna stofnskostnadar midast
Vid stbédu gengis og vaxta i desember 1992 og geta pau pvi breyst ef
breyting verdur & pessum lidum.
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11. NIDURSTOBUR

Stjornvold stydja vid kaup og rekstur & ferjum i peim tilgangi ad
styrkja samgdngur vid einangrud byggdarlog. Adstod vid ferjurekstur
er pvi hluti af peirri byggdastefnu sem stjornvold hafa & hverjum tima.
Hvada takmork stjornvold setja pessari adstod hlytur avallt ad rédast af
gildismati stjérnvalda & hverjum tima.

Peirri spurningu verdur pvi ekki reynt ad svara hér hversu edlilegt
se, og pa i hvada madi, ad styrkja rekstur ferja med tilliti til
bjéohagslegs abata og kostnadar. Tilgangur pessarar athugunar er fyrst
og fremst ad reyna ad svara pvi hvort markmid stjornvalda i pessu efni
hafi avallt nadst og pa hvort pau hafi verid framkveand & sem
hagkvaamastan hatt fyrir pjédarheildina. Heér ad framan hefur verid bent
& ad vafasamt sé ad svo hafi verid i ollum tilfellum. | eftirfarandi
umfjollun verdur drepid & nokkrum atridum sem telja verdur edlilegt ad
hafa i huga pegar kemur ad studningi rikisins vid ferjurekstur.

Eignarhald & ferjum

I flestum tilvikum eru ferjur hér & landi reknar af hlutafél 6gum.
Mjog er migafnt hvort rikid a hlut i pessum félégum og pa hve mikinn.
Astadda pessa fyrirkomulags er likast til sii ad pad voru einkaadilar eda
sveitarfélog sem hofdu frumkvaadi ad rekstri ferjanna, en rikido kom
sidar inn i reksturinn med pad fyrir augum ad skjéta styrkari stodum
undir hann.

Fullyrda ma ad petta fyrirkomulag hefur haft pad i for med ser ad
rikid er mjdg Ovirkur adili ad rekstri ferjanna. petta birtist m.a. i pvi ad
frumkva®di ad breytingum & rekstri kemur yfirleitt fra heimamonnum.
Peim hefur ad mestu verid latid eftir ad skilgreina flutningsparfir og
akveda tilhogun siglinga. EKki synist vera mikid samraami i mati &
flutningsporfum, stagd ferjanna, hversu oft paa eigi ad sigla, gjaldskra
0.S.frv.
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Stadhadfa ma ad skort hafi a virkt eftirlit ad hdfu rikisins med
rekstri peirra ferja sem notid hafa rikisstyrkja. Ekki getur talist
fullnaggjandi ad afgreida med gafvirkum hadti beidnir um fjarframlég a
hverju ari. Med dikri tilhtgun er hadta & ad kostnadarvitund minnki og
ad rikisgddur purfi p.al. ad bera sivaxandi kostnadarhlut til ad halda
pessum samgongutekjum gangandi.  Stjornvold purfa stbédugt ad
endurmeta adadlanir og leidir i samgdngumalum i 1jési breyttra
forsendna.  Urbagur i samgongumaum & 1881 eda i lofti, og aukid
frambod géflutninga, kann ad breyta forsendum um ferjuflutninga. Sa
spurning kann pvi ad vakna hvort draga eigi Ur eda leggja nidur rekstur
akvedinnaferja

[ peim tilvikum par sem um er ad radda Oafturkred framlog
rikisg0ds an skuldbindingatil rekstraradila ma spyrja peirrar spurningar
hver stada rikisins sé ef eigendur félaganna akveda ad hadta rekstri og
selja skipin. Nefnd er fjalladi um uathlutun rikisstyrkja til ferja og
skiladi aiti & arinu 1984 benti einmitt & petta atridi. Hér parf
augljoslega ad setja akvedin skilyrdi um rekstur félaganna til pess ad
pau njéti rikisstyrks og ad rikisgodur geti ad 6drum kosti leyst til sin
ferjurnar.

Liklegt er ad st &kvoroum ad fela Vegagerd rikisins umsgién med
ferjumdunum fyrir hond rikisins skapi grundvoll fyrir pvi ad
endurskoda pennan maaflokk, m.a. i samhengi vid adra
samgongumoguleika.  Pad verdur ad teljast mjdg porf og skynsamleg
radstofun ad fela einum adila umsjon pessara mala. Ekki er fullljést
enn ad hversu miklu leyti fyrirkomulag a rekstri ferjanna breytist vid
pad ad Vegagerdin yfirtaki stjorn pessara maa en meda peirra
hugmynda sem vidradar hafa verido e ad stofnud verdi sérstok
eignarhaldsfé6g um hverja ferju. Stofnframldg rikisg6os til ferjanna
yrou pa faad sem eignarhlutur i félégunum. Med pessu méti telja menn
ad grundvollur skapist fyrir pvi ad bjdda rekstur ferjanna Ut pvi pa hefdi
hver tilbodsgjafi moguleika a ad leigja pau ferjuskip sem fyrir hendi eru
til flutninganna. Pad er ekkert gafgefid ad rikisstyrktur ferjurekstur



Nidur stoour 101

burfi endilega ad vera starfragktur sem beinn rikisrekstur. Einkarekstur
getur ad gafsbgdu komid til greina en pa verdur ad telja edlilegt ad
fyrir liggi samkomulag & milli rekstaradilans og rikisins um hvada
pjonusta skuli veita og hvada styrkur komi & moti. P6 ber ad hafa i
huga ad adur en til Gtboda kemur er naudsynlegt ad fyrir liggi
l6gformlegt sampykki Alpingis fyrir breytingunum og jafnframt skal
bent & ad rikid mun formlega purfa ad kaupa ferjur hlutafélaganna &dur
en tekin verdur akvoroun um rédstéfun peirra

Pad fyrirkomulag sem gilt hefur um eignarhald og rekstur ferja
hefur ekki tryggt naggjanlega vel ad stjornunarlegt vald og fjarhagsleg
abyrgd fagu saman. | pvi sambandi ma spyrja sig ad pvi hvort ekki
vagi edlilegt ad sveitarféldg, sem eru storir eignaradilar i ferjum, takju
patt i fjarmdgnun a rekstri peirra. Med aukinni fjarhagslegri abyrgo
heimamanna madti ad nokkru leyti koma i veg fyrir pennan
hagsmunaarekstur.

Med pvi ad nyta skip til fleiri verkefna en eingbngu ferjuflutninga
par sem dikt er hagkvaamt, er haggt ad minnka porfina fyrir rikisstyrki.
Pad er pvi mikilvasgt ad peir sem reka ferjur hafi hvata til pess ad leita
markvisst ad nyjum verkefnum til ad nyta fjarfestingarnar utan
dagstima. S& hvati er tagpast til stadar ef rikid tekur fulla abyrgd a
afkomu ferjanna.

Aadlanagerd og mat & valkostum

Aadlanir hafa oft tilhneigingu til a® einkennast af bjartsyni.
Raunsadt mat & veruleikanum vikur pa fyrir 6skhyggju. Ohadt er ad
segja ad petta eigi vio um ymsar aadlanir sem gerdar hafa verio um
rekstur ferja. | pvi sambandi ma nefna ad adlanir hafa oft tekid mid ad
bvi ad haggt se ad anna hdmarkseftirspurn eftir flutningum, en minna er
hugad ad nytingu fjarfestinganna utan aagstima. Hafa ber i huga ad
ondkvaamar dadlanir geta i morgum tilvikum reynst mjog dyrar. Full
astasda er pvi til ad vandad sé til peirra og ennfremur ad reynt sé ad
tryggja pad ad peim se fylgt eftir. Vid gerd dadlana um rekstur ferja
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parf m.a. ad taka afstodu til pess pjénustustigs sem veita 4, s.s. edlilega
ferdationi, ad teknu tilliti til basdi &bata og kostnadar. Edlilegt er ad
rikid hafi téluvert um pann patt ad segja. Einnig parf ad taka afstodu til
pess ad hve miklu leyti s edlilegt ad veita pjonustu umfram beinar
samgonguparfir peirra byggdalaga sem ferjan tengir, s.s. pjonustu vid
ferdamenn. Pad er ekki eins gafgefio ad stjornvold styrki
ferdamannapjonustu eins og samgongur vid afskekkt byggdal og.
Ferjureksturinn kann ad vera i samkeppni vid enkaadila um
ferdamannaflutninga og pvi naudsynlegt ad skyr stefna liggi fyrir i
pessu efni.

Hasgt er ad komast ad faglegri nidurstédu um pau atridi sem i g fu
sér eru ekki politisk. A pettam.a. vid um mat & peim valkostum sem
sem standa til boda hverju sinni s.s. um hvort rédast eigi i kaup a
notudu eda nyju skipi. Forsenda skynsamlegrar &kvardanatoku i pessu
efni er ad fyrir liggi vondud rekstrardagtlun fyrir hvern valkost. A pad
skal p6 bent ad faglegt mat a valkostum hefur ekki alltaf naegt til ad
stjérnvold veldu hagkvaamustu kostina

Meda peirra adferda sem notadar eru til ad meta samfélagsiega
ardsemi fjarfestinga er svokollud kostnadar-nytjagreining (cost-benefit
anaysis). S0 adferd gengur i stuttu méli Ut 4 pad ad bera saman
avinning og kostnad samfélagsins ad tilteknum fjarfestingarvalkostum.
Adferdin gerir kleyft ad bera saman ardsemi hinna ymsu framkveamda a
sama hatt og venjulegar fjarfestinga- og ardsemisathuganir, en tekur
tillit til fleiri patta. Full astada er til ad beita pessari adferd vio mat a
mogulegum samgonguval kostum.

Smidautbod

SG leid var valin vid endurnyjun tveggja ferja ad rédast i nysmidi. |
badum tilvikum ma fullyroa ad st leid hafi verid dyrari fyrir rikid en ad
kaupa notud skip sem gert hefou sama gagn. Hvernig stadid var ad
undirblningi smidanna var einnig a margan hatt gagnrynivert, eins og
rakid er annarsstadar i pessari skyrslu. SuU reynsla sem fengist hefur
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gefur fulla éstaddu til ad endurskoda hvernig standa eigi ad Utbodum ef
su leid verdur valin sidar ad smida nyjar ferjur.

Segia ma ad tvaa meginleidir komi til greina vid Utbod a
skipasmidi. Onnur er si ad bjéda Gt smidi skips & grundvelli
smidalysingar par sem fram koma helstu upplysingar um gerd skips og
ba eiginleika sem pad & ad hafa, og fela skipasmidastodinni ad bera
abyrgd 4 allri hénnun og profunum (alitbod). Hin adferdin er ad ljuka
frumhénnun og préfunum & skipinu &ur en smidi pess er bodin Ut.
Hlutverk skipasmidastodvar er pa adeins ad verkhanna skipid og smida
bad. | fyrra tilvikinu tekur skipasmidastodin basdi abyrgd & honnun
skipsins og smidi. | pvi sidara er &byrgd & hénnun & hendi pess sem
bydur verkio (Ut. Ef sidari leidin er vain &dti ekki ad reynast
naudsynlegt ad breyta honnun eftir ad Gtbod hefur farid fram.
Margendurtekin Utbod i kjolfar breytinga a honnun getur skapad
grundvdll  fyrir  6edlilegum undirbodum og vadid tortryggni
tilbodsgjafa. Pannig getur it verkkaupa spillst og ahugi verktaka a ad
taka patt i sidari itbodum a hans vegum minnkad. Naudsynlegt er ad
komid verdi a fastmotudum reglum um pessi mal hjarikinu.

Vanda parf val verktaka pannig ad tryggt s ad viokomandi
skipasmidastod rédi vid verkid. | peim tilfellum par sem um staari verk
er ad rada er askilegt ad fram fari verk- og fjarhagsittekt a
smidaadilum svo tryggt se ad verkinu verdi skilad og pa & pann hétt sem
adlast er til.  Einnig er naudsynlegt ad gott eftirlit sé haft a smidatima
og pannig komist hja kostnadarsbmum breytingum eftir ad smidi er
hafin.

FI6kin verk eins og honnun ferju, smidaltbod, mat & tilbodum og
eftirlit eru vandasdm verk og krefjast sérpekkingar peirra sem ad
malinu vinna. bvi er mjog mikilvaggt ad umsjon og eftirlit med peim
framkveendum sem rikid kostar séu falin hafum adilum. Pad
fyrirkomulag ad skipa nyjar byggingar- og smidanefndir i hvert skipti
semradist er i verklegar framkvaandir & vegum rikisins verdur ad teljast
mjog vafasamt. Til dita hlytur ad koma ad rikid byggi galft upp
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sérpekkingu & pessu svidi, en diks ma vanta med flutningi pessara
malatil Vegagerdar rikisins.

Form rikisstyrks

Rikisgédur er ekki lagalega skuldbundinn til ad styrkja kaup og
rekstur ferja. Ad forminu til eru pad serstok fél6g sem kaupa skipin, og
fa til pess lan eda dbyrgdir hja rikinu. Rikid eignast a moti ved i
skipunum. Samoguleiki er pvi avallt fyrir hendi ad rikid geti gengid ad
vedunum ef eigendur ferjanna standa ekki i skilum med greidslur af
l&num. Telja verdur pann moguleika pd heldur fjarlaagan enda pott
hann sé vissulega fyrir hendi. Segja ma ad med pvi ad lana
rekstraradilum ferjanna fyrir stofnkostnadi, eins og reyndin hefur verid,
i stad pess einfadlega ad eignast géft ferjuna eda styrkja
rekstaradilann til kaupanna med Oafturkragfum stofnstyrk, sé rikid ad
gera ferjukaupin moguleg, en haldi um leid opinni peirri Utgénguleid ad
geta dregid sig til baka. | pessu sambandi skiptir pa eflaust einnig mali
ad med peim hadti parf ekki ad fagra andvirdi ferjanna ad fullu til gjalda
hjarikiss6oi a kaupari.

Pad verdur pd ad teljast a margan hatt edlilegra, ad pegar stjornvold
falast & ad greida fyrir ferjukaupum taki rikid & sig skuldbindingar
vegna kaupanna med formlegum hadti, en leggi ekki lansabyrgd a
hlutafélogin gaf. Med pvi moti liggur strax fyrir i fjarlogum hvada
fjarhasd rikissjodur mun purfa ad leggja fram a naestu &rum og haagt er
ad taka akvoroun um fjarmognun peirra Utgjalda. Eins og malum er
hattad nu eiga gjaldfaasiur i rikisreikning sér fyrst stad pegar greitt er
af ldnum vegna kaupanna. Ein afleiding pess ad framlagio er ekki tekid
inn i fjarlog strax er si ad ekki er fjallad um hvernig afla skuli rikissj0di
tekna til ad mada fjarfestingunni. Sa vandi verdur ekki 1jés fyrr en vid
fjarlagagerd neestu é&ra. Vandanum er pannig velt a undan sér. bessi
dulda "skuldbinding" rikiss6ds a hverjum tima er an efa ein af
veigameiri astssdum pess hve erfidlega gengur ad na endum saman i
rikisfjarmal unum.



