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Inngangur

Forsaetisradherra skipadi pann 26. mai 2015 starfshop sem hafdi pad hlutverk ad gera
tillégur ad pvi hvernig koma meetti & reglulegu millilandaflugi um aéra flugvelli en Keflavik.
Samkvaemt sampykkt rikisstjornarinnar skyldi hépurinn greina framkvaemdaratridi, kostnad,
patttdku einstakra rikisstofnana/fyrirteekja, landshluta og fyrirtaekja i vidkomandi landshluta
og markadssetningu.

Starfshépurinn er pannig skipadur: Matthias Pall Imsland, tilnefndur af forsaetisraduneytinu,
formadur starfshopsins, Arnheidur Johannsdottir, tiinefnd af Eypingi, Bjorn Ingimarsson,
tilnefndur af Austurbrd, Elin Arnadéttir, tiinefnd af Isavia, Ingvar Orn Ingvarsson, tilnefndur af
islandsstofu, Maria Hjalmarsdattir, tilnefnd af Austurbru, Valgerdur Gunnarsdattir, tilnefnd af
atvinnuvega- og nyskopunarraduneytinu, Porvaldur Ludvik Sigurjonsson, tilnefndur af
Markadsstofu Nordurlands og Podrdis Kolbrun Reykfjord Gylfadoéttir, tilnefnd — af
innanrikisraduneytinu.

Starfshépurinn hefur haldid alls 13 fundi a timabilinu juni til oktéber 2015. Starfshépurinn ol
Rannsdéknarmidstod ferdamala ad vinna skyrslu um svaedisbundin og pjodhagsleg ahrif af
beinu millilandaflugi til Akureyrar eda Egilsstada en studst var vid upplysingar ur peirri skyrslu
vid gerd tillagna. Starfshépurinn leitadi einnig til sérfreedings fjarmala- og
efnahagsraduneytisins a svidi rikisadstodar til ad tryggja ad tilldgur brjoti ekki i baga vid
reglur sem gilda um EES-riki hvad vardar styrkveitingar. Pa leitadi hopurinn sér radgjafar hja
erlendum sérfraedingi a svidi leidakerfa og uppbyggingar nyrra afangastada. Ad lokum ma
nefna ad starfshopurinn heimsétti flugvellina & Akureyri og Egilsstédum og kynnti sér
adstzedur par.

Starfshépurinn hefur nu lokid vid tillégugerd sina og fara paer hér a eftir.




Tillaga

Starfshépurinn leggur til ad rikissjodur stydji vid uppbyggingu nyrra flugleida til islands med
stofnun Markadsprounarsjods (e. Market Development Fund) og Afangastadasjéd (e. Route
Development Fund). Sjédirnir skulu virka hvetjandi & erlenda sem innlenda adila og framlag
peirra vera vidbot vid framlag annarra préunaradila (landshlutar, flugfélog,
markadsprounarféldg) og greidast eftir ad flug er hafid, nanar tiltekid pegar lagmarkstimabili
hefur verid nad og svo manadarlega eftir pad. (betta er i takt vid nuverandi kerfi Isavia.)

Heildarupphaed beggja sjoda skal vera allt ad 300 milljénir kréna arlega i prju ar. Lagt er til ad
sama upphaed verdi 16gd fram og flugrekstraradili leggur til. betta gildi baedi fyrir
markadsprounarsjod og leidaprounarsjéd. Studningurinn er til pess ad byggja upp nyja leid
og er annars vegar nidurgreidsla a ahaettu vid ad byggja upp nyja leid og hins vegar
studningur vid markadssetningu afangastadar. Sjédurinn leggur p6 ekkert til fyrr en ad loknu
lagmarkstimabili sem flugrekstraradilar hafa veri®d med flug og par med dregur ur ahaettu fyrir
rikissjod par sem utgjold eru had utgjéldum og ahaettu annarra, p.e. flugrekstraradila.

Veentur avinningur rikissjods er margvislegur, beint og 6beint, en beinar arlegar skatttekjur
rikissjods af auknu flugi geta numid 3-400 milljénum krona sé pé adeins midad vid tvo flug a
viku allt arid. Midad vid petta ma gera rad fyrir ad pad sé engin ahaetta fyrir rikissjéd heldur
fai rikissjodur allt sitt framlag til baka en njéti sidan beins afraksturs i formi skatttekna ad
lidnum premur arum.




1 Forsendur og markmio

1.1 Tilgangur

Ad koma & reglubundnu millilandaflugi um fleiri flugvelli en Keflavikurflugvoll. Aherslur
starfshopsins snua ad Akureyri og Egilsstédum sem eru alpjodaflugvellir og par hefur
markvisst verid unnid ad markadssetningu flugvallanna a undanférnum arum.

1.2 Forsendur:

Nyting hotelherbergja a heilsarsgrunni er umtalsvert lakari @ Nordur- og Austurlandi
en & hoéfudborgarsvaedinu, sérstaklega utan haannar.’

Medaldvalarlengd erlendra gesta er styttri um vetur en um sumar en dvalarlengd er
mjog tengd aaetlun flugfélagsins sem heldur flugleidinni uti og pvi ma aetla ad
medalfjdldi gistinatta sem skila sér fyrir landid allt ad sumri og vetri muni skila sér a
bad svaedi sem beinu flugi verdi beint ad.? Tekjur af erlendum ferdaménnum eru um
12.555 kr. ad sumri en 17.888 ad vetri & sélarhring.® Midad vid tekjur af ferdapjénustu
sem eru 303 milljardar ari® 2014 samkvaemt Hagstofu islands er 4aetlad ad paer séu
208 milljardar ad fradregnum umsvifum vegna flugs, sem gerir 20.900 kr. per
ferdamann a solarhring ad sumri en 34.835 kr. ad vetri, midad vid tilgreinda
dvalarlengd.*

Gert er rad fyrir pvi ad nokkur umferd fra landinu (e. outbound) fylgi nyrri flugleid. Sem
deemi ma reikna med ad moguleg eftirspurn heimamarkadar eftir flugi il
Kaupmannahafnar sé allt ad 22.725 flugszeti 4 ari.°

Gert er rad fyrir ad skatttekjur hins opinbera arid 2014 af ferdapjonustu vid erlenda
ferdamenn hafi verid 58 milljardar og ad verdmaetaskdpun hafi verid 165 milljardar.°
Efnahagsleg ahrif beins flugs til Akureyrar eda Egilsstada eru meiri & veturna en
sumrin.

Farpegaaukning um 1.000 farpega skapar 1,2 ny storf.®

Gert er rad fyrir ad hver ferdamadur auki landsframleidsluna um 85.000 kr.°

i skyrslum Rannséknarmidstddvar ferdamala um flug lceland Express til Akureyrar
kemur fram hversu lengi ferdamenn dvelja & Nordurlandi ef peir lenda a Akureyri eda
um 9 naetur samanborid vid 3,9 naetur ef peir lenda i Keflavik.'® bar kemur einnig
fram hversu mikid peir ferdast fra Akureyri til Austfjarda. betta er mikilvaeg forsenda
vardandi lengingu dvalartima, dreifingu ferdamanna og nytingu innvida.
Eldsneytiskostnadur er téluvert heerri a Egilsstédum og Akureyri. Flutningur
flugvélaeldsneytis vegna milllandaflugs parf ad vera jofnunarheefur hja
flutningsjéfnunarsjédi oliuvara til ad leidrétta petta éjafnveeqgi.

Mikil aukning hefur ordid i fjdlda ferdamanna a landinu en hlutdeild Nordur — og
Austurlands er litil, sérstaklega ef horft er til vetrarins. Samkveemt kdénnun
Ferdamalastofu koma 35% ferdamanna sem koma til landsins ad sumri til
Nordurlands en adeins 13% ad vetri. A Austurlandi er hlutfallid 29% ad sumri en 11%
ad vetri eins og sja ma a myndinni hér fyrir nedan."’

' Edward H. Huijbens og J6n borvaldur Heidarsson, 2015, bls. 10.
2 Edward H.Huijbens o.fl., 2015, bls.11.

* Edward H.Huijbens o.fl., 2015, bls.12.

* Edward H.Huijbens o.fl., 2015, bls.12.

® Edward H.Huijbens o.fl., 2015, bls.13.

® Edward H.Huijbens o.fl., 2015, bls.14.

" Edward H.Huijbens o.fl., 2015, bls.15.

® ACI Europe, 2015, bls. 17.

° Edward H.Huijbens o.fl., 2015, bls.15.
' Eyran J. Bjarnadéttir o.fl. 2012, bls. 79.
" Ferdamalastofa (2014).




1.3 Markmid

B A0 studla ad betri nytingu innvida i ferdapjonustu med pvi ad baeta hlutdeild svaeda
utan sudvesturhornsins i heildarfjélda gistinatta.’? Hagkveemt veeri ad studla ad pvi ad
su aukning sem gert er rad fyrir i fjdlda ferdamanna a naestu arum dreifist betur um

landid.
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Ad nyta betur innvidi rikisins (flugvelli @ AEY og EGS).

Ad beeta adgengi ad milllandaflugi a Nordurlandi og Austurlandi sem hefur mikla

pydingu fyrir vaxtarmoguleika fyrirteekja og stydur vid fjdlbreyttara atvinnulif. Baett

adgengi ad millilandaflugi eykur busetuskilyrdi um land allt tii muna. Lifsgaedi
heimamanna aukast med aukinni hagraedingu, sparnadi og fleiri ferdamoguleikum. '

B Reiknad er med ad tekjuaukning hins opinbera af flugi i juni, juli og agust, tvisvar i
viku i 180 sezeta vél med seetanytingunni 79% og hlutfalli erlendra ferdbamanna 74%
verdi um 0,08 milljardar. Tekjuaukning hins opinbera af flugi allt arid, tvisvar i viku
getur verid um 0,3 milljardar. ™

B Midad vid ofangreindar forsendur um flug allt arid tvisvar i viku ma gera rad fyrir 35
nyjum heilsarsstorfum.

M Reiknad er med ad med beinu flugi megi hafa veruleg jakveed ahrif a hagkerfid a
Nordur- og Austurlandi. Med heilsarsstorfum i ferdapjonustu ma auka menntun félks i
beim geira og gera fyrirtaekjum kleift ad vinna ad nysképun og proun.

B Baett rekstrarskilyrdi @ Nordur- og Austurlandi, pvi med beinu flugi batna forsendur
reksturs ferdapjonustu a heilsarsgrunni til muna. Naudsynlegt er ad baeta nytingu
fiarfestingar a Nordur- og Austurlandi i ferdapjonustu allt arid og par med skilyrdi til
fijarfestinga. Beett nyting hoétela, flugvalla, veitingastada, langferdabila,
hvalaskodunarskipa, afpreyingar, vega og annarra patta innvida er helsta
bj6dhagslega ahrifasteerdin.'

'2 Edward H.Huijbens o.fl., 2015, bls.9.

'* Edward H.Huijbens o.fl., 2015, bls.18.
" Edward H.Huijbens o.fl., 2015, bls.16.
'® Edward H.Huijbens o.fl., 2015, bls.17.




B Studla ad betra atflutningsumhverfi fyrir fiskutflutning en hann getur breyst par sem
audveldara er ad flytia ferskan fisk beint a markad. Naleegd vid virkan
millilandaflugvoll eykur méguleika a ymiss konar atvinnustarfsemi.

B Opna moguleika fyrir adrar atvinnugreinar til ad nyta sér inn- og Utflutning & smeerri
hlutum med nyrri flugleid.

B A0 baeta forsendur alpjodasamstarfs & Nordurlandi og Austurlandi.

1.4 Stefna

Finna leidir til ad taka patt i uppbyggingu reglubundins millilandaflugs um Akureyrarflugvéll
og Egilsstadaflugvdll, innan pess ramma sem rikisadstodarreglur EES-samningsins heimila,
med augljosri tekjuaukningu fyrir pjodarbuid.




2 Aodferod

Lagt er til ad komid verdi a tviskiptum flugpréunarsjodi, annars vegar markadsprounarsjodi
og hins vegar leidaprounarsjédi, med tidnibdnus. Einnig verdi skilgreind afslattarkerfi hja
Isavia vegna lendinga a flugvoéllunum.

i sjodunum verdi alls 300 milljonir kréna & ari til Gthlutunar eftir fyrifram gefnum reglum.
Flugprounarsjédurinn verdi hystur i raduneyti ferdamala og yfir honum starfi 7 manna stjorn.

Flugrekstraradili eda leiguflugsadili getur sétt um patttoku sjédsins i uppbyggingu a reglulegu
flugi til Akureyrar eda Egilsstada.

2.1 Flugproéunarsjodur

2.1.1 Leidaprounarsjoédur (e. Route Development Fund)

1. Sumarid (juni, juli og agust) med krofu um tidni 1x viku eda a.m.k. 12 flug. 10 evrur i
studning pr. lentan farpega.

2. Axlarmanadabonus: 12 evrur i studning pr lentan farpega. Forsendan er 8 flug til
vidbotar vid pau 12 sem adur voru komin med kréfu um tidni 1x viku (mai og
september).

3. Vetrarstudningur (oktdber til april) med krofu um tidni 1x i viku og lagmark 6 flug i
seriu en a.m.k. 12 flug & timabilinu (geta verid i tveimur serium). 15 evrur i studning
pr. lentan farpega.

Forsendur fyrir forgangi timabils par sem framtidarsynin er beint flug allt arid:

B 1. forgangur er vetrartimabil Austurlands og Nordurlands sem er oktéber — april.
Nyting er verst yfir vetrarmanudina og mikilveegt ad auka umferd pad timabil.

B 2. forgangur eru axlarmanudir sem eru mai og september. Litid er & sumartimabil
med axlarmanudum sem annan forgang.

B 3. forgangur er haannar timabil Austurlands og Nordurlands sem er juni, juli og agust.
Minnst astaeda er til ad stydja vid hadonn pegar besta nytingin er (pott porf sé a betri
nytingu).

2.1.2 Markadsprounarsjédur (e. Market Development Fund)

Sérstakur markadsstudningur vid flugleid ad lagmarki 10 m.kr. pr. flugleid (ekki tengt vid
fiolda lentra farpega). Unnid/styrt fra heimamarkadi p.e. Akureyri eda Egilsstédum eftir
porfum flugrekstraradila sem samid er vid. Farid verdi fram a moétframlag samningsadila p.e.
kréna @ méti kronu og sjodurinn verdi pvi a.m.k. samtals 20 m.kr. Markadssett verdur i
gegnum peaer bodrasir sem best eru taldar henta hverju sinni markmidum um
uppbyggingu flugleidar til lengri tima, og i takt vid almenna markadsfeerslu islands
sem afangastadar.

Forsendur:

M Kréna & méti krénu.

B Fyrsti fra hverjum afangastad fai styrk. i bodi fyrir allt ad sex leidir.

B Tryggja ad fjarmagnid fari ekki Ut fyrirfram. Greitt verdi eftira, eftir pria manudi til ad
byrja med og sidan i lok hvers manadar.

2.1.3 Tidniboénus

Sérstakt aukaframlag verdur notad til ad hvetja til aukinnar tiéni. Tidnibonusinn getur numid
allt ad 50 m.kr. & ari.
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Skilgreiningar & tidni:

Naudsynlegt er ad flug sé med naegjanlegri tidni til ad pad geti talist reglubundié. Segja ma
ad til ad teljast reglubundid sé lagmarkstidni einu sinni i viku yfir timabil sem nemur ad
minnsta kosti premur manudum. Tidnibonus, sem nemur 3 evrum pr. lentan farpega, kemur
inn ef baett er vid petta, p.e. flug tvisvar i viku eda oftar og/eda flug yfir meira en prja manudi.

2.1.4 Afslattarkerfi Isavia

Afslattarkerfin hja Isavia byggi a pvi kerfi og skilmalum sem pegar eru til stadar & Akureyrar-
og Egilsstadaflugvelli. Afslattur er af farbega- og lendingargjéldum.

2.2 Framkvamd

Skipud verdur stjorn flugpréunarsjodsins sem heldur utan um og ber abyrgd a uthlutunum ar
sjodnum og eftirfylgni vegna samninga. Stjorn beri abyrgd a ad uthlutun sjédsins samrymist
rikisadstodarreglum EES-samningsins. Stjorn setji sér starfsreglur til samraemis vid tillégur
bessar vid Gthlutun Ur sjodnum. | stjérn sitja fulltriar skipadir af forsaetisradherra, idnadar- og
vidskiptaradherra, fjarmala- og efnahagsradherra, Markadsstofu Nordurlands, Austurbrd,
Isavia og [slandsstofu. I8nadar- og vidskiptaradherra skipar formann stjérnar.

Flugklasar Nordurlands og Austurlands (Markadsstofa Nordurlands og Austurbru) starfa i
samstarfi vid Isavia og islandsstofu a® markadssetningu Nordurlands og Austurlands par
sem flugpréunarsjodurinn og afslattarkerfid er vel kynnt. bPessir adilar taka einnig vid erindum
og eiga samskipti vid flugrekendur med pad ad markmidi ad koma erindum afram til stjérnar.

Framkvaemdaradili verkefnisins tekur vid og fylgist med ad farid sé eftir samkomulagi
vardandi studning og greidir markadsadstod eftir a samkvaemt adferdafreedi og forskrift
stjornar. Framkvaemdaradili verkefnisins er radgefandi til stjérnar og er samsettur af fulltrda
flugklasanna & Nordurlandi og Austurlandi auk fulltra Isavia og Islandsstofu.

2.3 Forsendur studnings

Stjorn flugprounarsjédsins metur umsoéknir og afgreidir erindi flugrekstraradila eda
leiguflugsadila samkvaemt eftirfarandi forsendum:

4. Fyrsti forgangur er a asetlunarflug.
e Flugfélag bydur einstdok saeti til sblu i reglulegu aeetlunarflugi yfir lengra
timabil.
5. Annar forgangur er a azetlad leiguflug.
o Ferdaskrifstofa bydur pakka til s6lu i aaetlunarflugi yfir lengra timabil. Mégulegt
er ad kaupa stok seeti (en ekki adeins pakka) t.d. fyrir farpega a leid inn i
landid (e. inbound) eda ur landi (e.outbound).
o Leiguflugsferdir sem leggja aherslu a ferdamenn ur landi (e. outbound) eru
ekki styrkheefar.
6. bridji forgangur er a reglulegt leiguflug (e. charter).
o Pjénusta sem bodin er af ferdaskrifstofu, t.d. pakkaferdir, par sem ekki er
haegt ad kaupa stakt flugsaeti enda eru flugvélar leigdar i heild sinni til slikra
verkefna.

Framtidarsynin er su ad a komist heilsarsflug i daetlunarflugi par sem einstaklingar geta keypt
stok seeti. Leiguflug er pvi ekki eins akjésanlegt og asetlunarflug. bad getur po verid gott ad
byrja a leiguflugi til ad byggja upp afangastadi en par er leiguflug sérstaklega mikilveegt ef na
a markmidum um aukinn fjdlda gesta. Leiguflug er starfreekt fra flugvollum, sem eru
hagkveemir fyrir vidskiptavininn, beint til valins &fangastadar og a pann hatt er komid i veg
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fyrir Snaudsynlega timasoun, tafir, kostnad og orku sem ferdir med ymsu aaetlunarflugi hafa i
for med sér. Rekstur leiguflugs er aheaettusdm starfsemi, par ed afbokunarkjér eru ekki i
samraemi vid bokunarhegdun vidskiptavinarins. bPess vegna getur hvatning sem dregur ur
ahaettu aukid umferd til nys afangastadar.

'® EES vidbaetir vid Stjdrnartidindi Evropusambandsins.
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Formali

bessi stutta samantekt er unnin ad beidni formanns starfshops sem forsaetisradherra skipadi i mars
2015. Starfshopurinn hefur pad hlutverk ad kanna hvernig koma megi a reglulegu millilandaflugi um
flugvellina @ Akureyri og Egilsstodum og er hopnum atlad ad greina framkvaemdaratridi, kostnag,
patttoku einstakra rikisstofnana/fyrirtaekja, landshluta og fyrirtaekja i vidkomandi landshlutum, og
markadssetningu. Hopurinn & ad skila &liti sinu fyrir lok dgust 2015.1

e | tengslum vid vinnu starfshdpsins dskadi formadur hans eftir mati & svaedisbundnum og
pbj6dhagslegum ahrifum af beinu millilandaflugi til Akureyrar eda Egilsstada.

Rannsoknamidstdd ferdamala (RMF) hefur unnid fjérar skyrslur um reglubundid beint millilandaflug til
og fra Akureyri og rynt i kauphegdun farpega sem nyttu sér pad flug sumrin 2009-2012. | skyrslunum
er ad finna itarlegar samantektir um samspil flugs og uppbyggingar afangastada ferdafélks sem og um
hlutverk 6likra flugfélaga, auk mats & pydingu gesta med beinu flugi fyrir Noréurland.? RMF héf pessa
vinnu ad eigin frumkvaedi par sem porf var a grunnrannséknum sem haegt vaeri ad byggja 8 hugmyndir
um millilandaflug til og fra Akureyri og leggja til alpjédlegra rannsékna um pessi efni.?

Hagsmunaadilar badi & Akureyri og Egilsstodum telja beint millilandaflug til stadanna lykilforsendu
bess ad upp byggist ferdapjonusta a heilsargrunni. Hugmyndir hagsmunaadila um beint flug hafa verid
unnar i samstarfi vid ISAVIA, islandsstofu, ymsar ferdaskrifstofur og markadsstofur landshlutanna med
kynningu a ferdapjénustu a Nordur- og Austurlandi til erlendra flugfélaga og ferdaskrifstofa. Mikilveegt
innlegg i slikt markads- og kynningarstarf er mat & pydingu beins flugs fyrir sveedid og er pessi
samantekt lidur i pvi.

Samantektin er i tveimur hlutum. Annarsvegar er gerd grein fyrir sogu og samhengi millilandaflugs
gegnum Akureyrar- og Egilsstadaflugvoll og hugmynda par um. Hinsvegar verda forsendur raktar fyrir
mati @ svaedisbundnum og pjédhagslegum ahrifum og sjalft matid kynnt. Sidast er stutt samantekt i
lokaoréum.

L http://www.forsaetisraduneyti.is/frettir/moguleikar-a-fiolgun-lendingarstada-i-millilandaflugi-kannadir
2 - Eyrun J. Bjarnadéttir og J&n Gestur Helgason 2010: Millilandaflug um Akureyrarflugvéll. K6nnun medal
brottfararfarpega Iceland Express sumarid 2009. Akureyri: Rannséknamidstdd ferdamala.

- Eyrdn J. Bjarnadéttir og Edward H. Huijbens 2011: Millilandaflug um Akureyrarflugvéll. Kbnnun medal
brottfararfarpega Iceland Express sumarid 2010. Akureyri: Rannséknamidstod ferdamala.

- Edward H. Huijbens og Jon Gestur Helgason 2012: Millilandaflug um Akureyrarflugvéll. Kénnun medal
brottfararfarpega hjd Iceland Express sumarid 2011. Akureyri: Rannséknamidstod ferdamala.

- Edward H. Huijbens og Eyrun J. Bjarnadéttir 2012: Millilandaflug um Akureyrarflugvéll — Kénnun medal
brottfararfarpega sumarid 2012. Akureyri: Rannséknamidstod ferdamala.

3 http://www.internationaltransportforum.org/jtrc/DiscussionPapers/DP201113.pdf
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Beint millilandaflug til Akureyrar eda Egilsstada

f umraedu um beint millilandaflug & einstaka flugvelli er mikilvaegt ad greina a milli leiguflugs (e. charter)
og aeetlunarflugs (e. scheduled). | badum tilfellum er um ad raeda beina tengingu med flugi fra
viokomandi flugvelli til annars flugvallar i 6dru landi, en i fyrra tilfellinu er flugid éreglulegt og tengist
vidburdum, hatidum, tiltekinni markadssetningu eda einhverskonar tilbodi sem i bodi er. [ sidara
tilfellinu er hinsvegar um ad raeda reglubundid flug einhvers félags sem heldur uti flugleid og reynir ad
byggja undir hana eftirspurn. Badi leigu- og dzetlunarflug hefur verid i bodi fra Akureyri og Egilsst6dum
med hléum gegnum tidina.

Med petta i huga er mikilveegt ad atta sig & forsogu millilandaflugs um badi Akureyrar- og
Egilsstadaflugvoll. Samhlida pvi verda teknar saman helstu steerdir um millilandaflugid 4 pessa velli og
sogu uppbyggingar vallanna lyst.

Forsaga

Leiguflug fra Akureyri og Egilsstodum hefur tengst borgar- og verslunarferéum, t.d. & vegum
Samvinnuferda-Landsynar, Urvals-Utsynar og Ferdaskrifstofu Austurlands, adallega ad hausti. A
Akureyri naer petta allt aftur & tiunda dratug sidustu aldar* en fra Egilsstédum hefur adallega verid
flogid @ undanfornum arum. Einnig hafa verid i bodi sélarferdir fra Akureyri i leiguflugi, oft ad hausti,
med t.d. Primera, auk pess sem nemendaferdir framhaldsskdla hafa nytt sér Akureyrarflugvoll fyrir
beina tengingu ut i heim. Ferdaskrifstofan Nonni ehf. 8 Akureyri hefur fra 2011 bodid eitt leiguflug ad
sumri til Sléveniu. Ferdaskrifstofan Trans-Atlantic hefur um svipad skeid einnig bodid leiguflug ad
hausti fra Akureyri til Tallinn i Eistlandi, p6é ad ekki hafi verid farid i sumar pessara ferda vegna litillar
eftirspurnar. Trans-Atlantic hefur lika bodid ferdir fra Egilsstédum sidan vorid 2005. A vegum
verktakafyrirtaekisins Bechtels, sem reisti alver Alcoa Fjardaals i Reydarfirdi, var starfraekt vikulegt
leiguflug fra pvi haustid 2005 til ndvember 2006 & milli Katowice i Péllandi og Egilsstada. Flugid var
eingongu fyrir starfsmenn Bechtels. Norraena ferdaskrifstofan Nazar, sem er i eigu einnar steerstu
ferdasamsteypu i heimi, TUI Travel PLC, mun svo i september 2015 bjéda i fyrsta sinn beint flug fra
Akureyri til Antalya i Tyrklandi. Um er ad raeda fjogur flug. Fra Egilsstodum hafa verid farin tvo til prju
leiguflug ad jafnadi undanfarin ar. betta eru adallega ferdir med fyrirtaekjahdépa en einnig stuttar
helgarferdir til t.d. Dublin og Barcelona. Ferdaskrifstofa Austurlands og Urval-Utsyn hafa séd um flugid.

Azetlunarflug milli landa var fyrst reynt & Akureyri af svissneska flugfélaginu Crossair, sem hélt uti
ferdum sumarid 1990, fyrst i tengslum vid landsmdét hestamanna & Vindheimamelum og svo fyrir
ferdafdlk i samstarfi vid Saga Reisen, en flogid var til Zirich.> Flugid til Sviss tok ad dragast saman 1996.°
Air Greenland baud upp & deetlunarflug milli Akureyrar og Kaupmannahafnar arid 2003. Félagid fékk
timabundid leyfi til dsetlunarflugs fra islenskum stjérnvoldum og pann 28. april 2003 var fyrsta ferdin
farin. Naestu sjo manudina flaug flugfélagid tvisvar sinnum i viku milli Kaupmannahafnar og Akureyrar
en i névember tilkynnti félagid ad pad myndi haetta pessu flugi og ad sidasta ferdin yrdi farin 1.
desember. Vantingar félagsins hvad vardar farpegafjolda og flugfrakt hofdu ekki gengid eftir.” Einnig
botti flugfélaginu synt ad & arinu 2004 yrdi hardnandi samkeppni i flugi milli islands og Danmerkur par
sem Iceland Express hoéf flug 2003 og hafdi akvedid ad fjolga ferdum milli Keflavikur og
Kaupmannahafnar arié 2004. Hvad Egilsstadi vardar stéd vikulegt daetlunarflug milli Disseldorf og

4 http://timarit.is/view page init.jsp?issld=209484

5 http://timarit.is/view page init.jsp?pageld=2689883

6 http://timarit.is/view page init.jsp?issld=209935&pageld=2715559&lang=is&q=flug%20Sviss
7 http://www.akureyri.is/is/ibuagatt/frettir/air-greenland-haettir
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Egilsstada & vegum pyska flugfélagsins LTU i tvd sumur, 2002—2003.8 Um var ad reeda samstarf LTU,
Ferdamalastofu (pa rads), Ferdaskrifstofu Austurlands, Markadsstofu Austurlands, Ferdamalasamtaka
Austurlands, bréunarstofu Austurlands og Terra Nova Solar, umbodsadila LTU hér 4 landi. Markmidid
var ad vinna ad pvi ad festa i sessi millilandaflug um Egilsstadaflugvoll. Ferdaskrifstofa Austurlands
tryggdi sér samning um fyrirfram kaup a alls 500 saetum. betta flug var pannig sett upp ad millilent var
i Keflavik adur en haldid var til Diisseldorf.

[ janGar 2006 tilkynnti Iceland Express ad akvedid hefdi verid ad hefja reglubundid flug milli Akureyrar
og Kaupmannahafnar pa um sumarid og fram a haustid. Fyrsta ferdin var farin 30. mai 2006 og var
flogid tvisvar sinnum i viku. Azetlad var ad fljuga samhlida fra Egilsstddum en haett var vid pad. Fluginu
fra Akureyri potti vel tekid og voru gerdar deetlanir um ad baeta vid nokkrum feréum til London um
haustid. Iceland Express baud upp a ferdir til Kaupmannahafnar fram i byrjun desember 2006 en dkvad
ba ad gera hlé yfir vetrartimann. Naestu sumur var bodid upp a tvo flug a viku a timabilinu juni — dgust
en sumarid 2010 feekkadi peim nidur i eitt 4 viku fra Akureyri. Sumarid 2007 voru einnig tvo flug i viku
i bodi fra Egilsstodum. Fyriraetlanir Iceland Express um vikulegt Lundunaflug fra Akureyri sumarid 2010
urdu ad engu um pad bil manudi fyrir fyrsta flug, ad sogn forsvarsmanna félagsins vegna gossins i
Eyjafjallajokli. Hugmyndir um flug til Egilsstada sumarid 2008 og 2012 urdu ekki heldur ad veruleika.
Sumarid 2012 var hid pridja i r6d par sem flugfélagid baud upp 3 eitt flug & viku milli Akureyrar og
Kaupmannahafnar en pd var flogiéd 8 manudégum a timabilinu 2. juli til 6. agust, alls sex skipti og hoféu
flugin aldrei verid feerri. Haustid 2012 barust pazer fréttir ad flugfélagid WOW-Air hefdi keypt Iceland
Express og i framhaldinu var tilkynnt ad Iceland Express hefdi verid lagt nidur. betta kom i kjolfarid a
tilkynningu Iceland Express um ad félagid myndi ekki halda afram ad fljuga til Kaupmannahafnar fra
Akureyri.

Sumarid 2012 hoéf Icelandair i samvinnu vid Flugfélag islands ad bjéda flugtengingar fra Akureyri til
Keflavikur i tengslum vid dzetlunarflug pess fyrrnefnda fra sidari stadnum.

Mikilveegi samgangna

Arid 2014 féru 99% millilandafarpega 4 islandi i gegnum Keflavikurflugvéll. Annar steersti flugvéllurinn,
hvad vardar fjolda millilandafarpega, var Reykjavikurflugvollur med innan vid 1% hlutdeild a pvi ari. Ef
skodud er préun i fjolda millilandaflugfarpega a flugvollum utan Keflavikurflugvallar a timabilinu 2000—
2014 ma sja 4 mynd 1 ad Reykjavikurflugvollur baetir heldur i medan adrir flugvellir tapa.

8 http://www.mbl.is/greinasafn/grein/787668/
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Mynd 1. bréun i fjlda millilandafarbega um flugvelli utan Keflavikurflugvallar, 2000-2014.°

paer sveiflur sem sjd ma @ mynd 1 fyrir Akureyri og Egilsstadi hafa fyrst og fremst med frambod flugs
ad gera sem og ba stadreynd ad vellirnir eru badir varaflugvellir fyrir Keflavik (t.d. 2010 & Akureyri). A
medan fjoldi farpega i millilandaflugi um pessa velli er brokkgengur og telst i nokkrum puasundum er
heildarfarpegafjoldi (millilanda- og innanlandsflug) & peim i hundrudum pudsunda en pd almennt a
nidurleid (mynd 2).
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Mynd 2. Heildarfjéldi farpega 2011-2014 um islenska daetlunarflugvelli utan Keflavikurflugvallar.®
Hluti af peirri umferd sem talin er 4 myndum 1 og 2 eru ferdir islendinga til Gtlanda, pa t.d. med

leiguflugi. Nakvaemar upplysingar fyrir hvert ar um fjolda erlendra gesta i millilandaflugi um Akureyrar-
og Egilsstadaflugvoll er haegt ad nalgast hja ISAVIA.

% http://www.isavia.is/um-isavia/flugtolur/
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Proun flugvalla a Akureyri og Egilsstodum

Akureyrarflugvéllur er einn af helstu daetlunarflugvéllum islands i innanlandsflugi auk pess ad vera einn
af fimm flugvéllum & islandi sem eru skilgreindir sem komu- og brottfararflugvellir i millilandaflugi i
samraemi vid skilyrdi Alpjédaflugmalastofnunarinnar (ICAQ). bpar fyrir utan er flugvéllurinn einn af
varaflugvollum Keflavikurflugvallar (dsamt Reykjavikur- og Egilsstadaflugvelli) og midst6d sjukraflugs
fyrir landid. Flugvollurinn var formlega tekinn i notkun i lok ars 1954 og var hann pa 1.000 metra langur.
Upphaflega var flugvollurinn malarvéllur en hann var malbikadur 1967 og hefur verid lengdur sidan.
Flugstodvarbyggingin var tekin i notkun arid 1961 og hefur hdn verid staekkud tvisvar sinnum og
endurbaett. | dag getur flugstédin annad u.p.b. 400 manns { einu. Framkvaemdir vid sidustu lengingu
flugbrautar héfust 4 vordégum 2008 og lauk i juli 2009. Flugbrautin var lengd um 460m til sudurs og er
pbvi nina 2.400m ad lengd. Jafnframt var eldri hluti flugbrautarinnar styrktur og réttur af og
endadryggissvaedi endurbyggd og steekkud ar 60m i 150m vid hvorn enda i samraemi vid nyjar
oryggisreglur Alpjédaflugmalastofnunarinnar. Heildarlengd flugbrautarinnar med oryggissvaedum er
pbar med ordin 2.700m og getur hdn sinnt flestum peim flugvélum sem eru smidadar med einum gangi
(e. single-aisle airplanes) og eru i millilandaflugi til og fré islandi i dag.

Eldgosid i Eyjafjallajokli virdist hafa gefid ferdapjonustuadilum og 6drum hagmunaadilum um
uppbyggingu Akureyrarflugvallar byr undir bada veengi. ba daga sem Akureyrarvollur var notadur sem
midstod millilandaflugs til og fra landinu sast glogglega ad ef Keflavikurflugvéllur lokadist hefdu
varaflugvellirnir ekki getu, vegna smadar sinnar, til pess ad sinna allri peirri umferd flugvéla sem
Keflavikurflugvollur sinnir annars @ hverjum degi. b6 umferdin um Akureyrarflugvoll hafi vissulega
gengid og allt lanast var vélum pétt radad 4 litid flughlad, sem vard kveikja ad umraedu um staekkun
bess utfra dryggis- og pjénustusjonarmidum.® bannig hafa hagsmunadilar talad fyrir naudsyn pess ad
steekka flughladid svo ad fleiri stérar flugvélar geetu verid vid flugstédina samtimis, en jafnframt hefur
verid bent a ad staekka purfi flugstodina svo haegt sé ad afgreida millilandaflug samtimis aaetlunarflugi
innanlands.

Egilsstadaflugvollur er einnig skilgreindur sem komu- og brottfararflugvéllur i millilandaflugi i samraemi
vio skilyrdi Alpjodaflugmalastofnunarinnar (ICAO). Flugbraut var fyrst 16gd a Egilsstadanesi & drunum
1951 til 1954. bessi braut var malarbraut og var hiin notud til arsins 1993. Fyrir pann tima var flugbatum
lent & Lagarfljétinu og farpegar ferjadir i land a bati. Egilsstadaflugvollur var tekinn formlega i notkun
pann 23. september 1993 og var 4 peim tima i stakk buinn til ad pjénusta islenska flugflotann. Enn i
dag er hann faer um ad taka vid 6llum vélum islenskra flugfélaga. Flugvéllurinn er med 2.000m langa
braut. Skilgreind brautarlengd er pd heldur styttri eda 1847m par sem hringvegur 1 liggur rétt sunnan
vid flugbrautina og skerdir hann lendingarvegalengd til nordurs. Flugstddin var upphaflega byggd a
arunum 1963 til 1968 en endurbyggd og staekkud a drunum 1987 til 1999. Nyr komusalur var formlega
tekinn i notkun i april 2007 og er farpegarymi flugstodvarinnar nokkru staerra en 4 Akureyri.

10 hitp://www.isavia.is/files/um-isavia-skrar/utgefid-efni/innanlandsflugvellir skyrsla 13des 2012.pdf, bls. 90
http://www.ruv.is/frett/50-milljonir-i-flughlad-a-akureyri
http://www.nordurlandid.is/index.php?option=com _content&view=article&id=2182:staekkun-
flugstoeevarinnar-hraeae&catid=21:almennt&Iltemid=19
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Mogulegur avinningur af beinu millilandaflugi

Til ad meta mogulegan avinning af beinu millilandaflugi til og fra tilteknum stad verdur ad gera grein
fyrir peim forsendum sem lagdar eru til grundvallar. begar buid er ad utlista paer verdur mat lagt a
avinning af beinu millilandaflugi til Akureyrar og Egilsstada i pjédhagslegu og sveedisbundnu samhengi.
betta mat er p6 ekki itarlegt og er stiklad & stdru par sem adeins er byggt a ndlgunum ut fra fyrirliggjandi
gognum.

Forsendur

paer forsendur sem horft verdur til var6a nytingu innvida ferdapjénustu, dvalarlengd og eydslu
ferdamanna, mogulega satanytingu i flugvélum og hlutdeild erlendra gesta par i, hlutdeild
ferdapjonustu i landsframleidslu, mannfjélda @ Nordur- og Austurlandi og svaedisbundna framleidslu
bar sem og ferdalog islendinga erlendis.

Nyting innvida ferdapjonustu

Helsta hindrun i uppbyggingu ferdapjénustu um allt island er arstidasveifla i gestakomum. Dreifing
gistinatta yfir arid synir glogglega ad sveedi utan sudvesturhornsins eiga erfitt uppdrattar utan
sumarmanadanna i sélu & gistingu (mynd 3, haegri). A mynd 3 vinstra megin ma sja hlutdeild
landsbyggda og hofudborgarsvaedis i heildarfjolda gistinatta hvers manadar arid 2014.
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Mynd 3. Hlutdeild landsbyggda og hofudborgarsvadis i heildarfjélda gistinatta 2014 (vinstri) og seldar gistinaetur
4 heilsarhotelum eftir manudum arid 2014 & hofudborgarsvaedi og utan pess (haegri).'?

Heildarfjoldi gistindtta erlendra gesta & 6llum tegundum gististada & Islandi var 4.404.937 4rid 2014.
Um 47% beirra voru & héfudborgarsvaedinu og rim 55% peirra voru ad sumri (juni, juli og agust).!* Ef
horft er einungis a gistinaetur 4 heilsarshdtelum & Nordur- og Austurlandi synir vinstri hluti myndar 4
heildarfjolda gistinatta 8 manudi arid 2014 en haegra megin ma sja hlutdeild heilsarshétela i gistingu
allra tegunda gististada a Nordur- og Austurlandi samanborid vid hofudborgarsveedid.

1 http://www.hagstofa.is/Hagtolur/Ferdamal-samgongur-UT/Gisting

9


http://www.hagstofa.is/Hagtolur/Ferdamal-samgongur-UT/Gisting
http:�g�st).11
http:h�gri).11

Gistinaetur & heilsarshételum2014
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Mynd 4. Fjoldi gistinatta & heilsarhételum & Nordur- og Austurlandi arid 2014 (vinstri) og hlutfallslegur fjoldi
gistinatta & heilsdrshételum af fjdlda gistinatta & 6llum tegundum gististada (haegri).*!

Einu ma gilda hvada tegund gististada er um ad raeda 4 Nordur- eda Austurlandi; fjéldi gistinatta dreifist
med sambeerilegum heetti yfir arid og 4 hételum. betta leidir til slakrar nytingar. Tafla 1 synir
samantekid ad nyting hételherbergja & heilsarsgrunni er umtalsvert lakari 4 Nordur- og Austurlandi en
a hofudborgarsvaedinu.

Tafla 1. Nyting hétel herbergja & heilsarsgrunni 2014.1*

Hofubborgarsveedi Nordurland Austurland
Nyting herbergja 78,7 % 46,6 % 37,5%
Nyting rima 62,8 % 40,5 % 33,4%

Ferdamdnnum hefur fjélgad mikid & islandi sidan 2011, lika & Nordur- og Austurlandi, og pvi hefur
eftirspurn eftir gistiplassi aukist. bad er pé athyglisvert ad hlutdeild hotela i gistingu milli aranna 2013
og 2014 hefur fallid umtalsvert (mynd 4, haegri). Ljdst er ad fair haetta a fjarfestingar i hotelum pegar
nytingin er svo léleg sem raun ber vitni. Sem deemi ma nefna ad ekkert nytt hétel hefur verid byggt fra
grunni & Akureyri fra pvi hotel KEA var byggt & fimmta dratug sidustu aldar pratt fyrir ad stadurinn sé
steersti péttbyliskjarninn utan hofudborgarsvaedisins og midja pjonustu & Nordurlandi.

Svipad fall i hlutdeild hétela af heildargistingu kemur einnig fram & hofudborgarsvaedinu en par er verid
ad maeta vaxandi eftirspurn med byggingu hételryma, sem mun haekka hlutfallié aftur 8 medan litid er
verid ad byggja 4 Nordur- og Austurlandi. Arstidarsveifla veldur pvi ad pessi eftirspurn hefur farid t.d. i
pann farveg & Akureyri og vidar ad i auknum meeli er verid ad breyta hdsnadi i litlar ibudir til atleigu
fyrir ferdamenn. Grunur leikur 4 ad umtalsverdur hluti pessara vidskipta sé & svértum markadi.'?

Dvalarlengd erlendra gesta
Medalfjoldi gistindtta medal erlendra ferdamanna & islandi er mismunandi ad sumri og vetri.
Samkvaemt nyjustu kénnunum sem Ferdamdlastofa laetur gera medal brottfararfarpega i flugstoo Leifs

12 http://www.saf.is/wp-content/uploads/Skattsvik-%C3%AD-fer%C3%B0a%C3%BEj%C3%B3nustu.pdf
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Eirikssonar er medaldvalarlengd erlendra gesta sumarié 2014 (byrjun juni til loka dgist) um 10 naetur®®
og um 6 naetur veturinn 2013/2014 (sept. til mai).1*

Pessar kannanir greina einnig medaldvalarlengd svarenda eftir landshlutum. Tafla 2 synir hver
medaldvalarlengd var i hverjum landshluta fyrir sig.

Tafla 2. Medaldvalarlengd eftir landshlutum, veturinn 2013/2014 og sumarid 2014130814

Medaldvalarlengd i gistindttum

Landshluti Sumar 2014 Vetur 2013/2014
Reykjavik og nagrenni 4,53 4,34
Sudurland 3,59 3,32
Nordurland 3,9 2,96
Austurland 2,72 2,79
Vesturland 2,11 2,15
Reykjanesskagi 2,21 2,06
Vestfirdir 3,29 3,61
Halendid 3,48 2,26

[ kbnnunum RMF & Akureyrarflugvelli 2009-2012 kom skyrt fram ad peir erlendu gestir sem nyttu sér
beint flug til Akureyrar eyddu sinum gistinéttum fyrst og fremst @ Nordurlandi. Med 66rum ordum var
samhljémur milli heildardvalarlengdar peirra & islandi og & Nordurlandi. Var petta tilefni peirrar
alyktunar ad bein flugleid opnadi nyjan afangastad innanlands. beir erlendu ferdamenn sem kamu
med beinu flugi til landsins um annan voll en Keflavikurflugvéll dveldust & pvi svaedi sem vaeri vid
flugvollinn og vaeru ekki ad fara um allt land, eda bara SV-hornid.

Ekki er tilefni til ad zetla ad dvalarlengd peirra sem koma med beinu flugi a tiltekid svaedi sé skemmri
en peirra sem koma med beinu flugi til islands um Keflavikurflugvéll og ekki voru visbendingar um slikt
ad sja i konnunum medal brottfararfarpega fra Akureyri sumrin 2009-2012. Dvalarlengd peirra sem
komu med fluginu til Akureyrar tengdist po sterkt asetlun flugfélagins sem hélt fluginu ati. Pannig ma
>tla ad medalfjoldi gistindtta sem skila sér fyrir landid allt ad sumri og vetri muni skila sér d pad svaedi
sem beinu flugi verdi beint ad.

Eydsla erlendra gesta
Naesta spurning snyr svo ad pvi i hvad pessir gestir eru ad eyda 8 medan dvol peirra stendur. Til ad
nalgast tolu i peim efnum verdur ad horfa til dlikra atta.

Fyrst er til ad taka greiningu hagfraedideildar Landsbankans, sem metur medaleydslu fer6amanns 3
islandi 106.481 kr. 4rid 2014, ut fra kortaveltu.’> Samkvaemt pessari nidurstddu eydir hver gestur

B http://www.ferdamalastofa.is/static/research/files/2014-12-

17 ferdamalastofa erlendirferdamenn an vaka maskinuskyrsla islenska-pdf, bls. 67

1 hitp://www.ferdamalastofa.is/static/research/files/2014-10-

24 ferdamalastofa_erlendirferdamenn_maskinuskyrsla_islenska-pdf, bls. 66

15 http://www.landsbankinn.is/Uploads/Documents/Umraedan/Radstefnur/Ferdathjonusta-
2015/Ferdathjonusta-2015.pdf, bls. 20
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10.648 kr. 4 sélarhring ad sumarlagi og 17.747 kr. ad vetrarlagi, midad vid medaldvalarlengd eins og
han er daetlud ad ofan.

Ef horft er til nyjustu kannana sem Fer6amalastofa laetur gera, en par er spurt um eydslu ferdamanna
i 8likum neysluflokkum, ma sja i t6flu 3 ad um er ad raeda svipadar staerdir ef gengid er Gtfra midgildi i
svorum. Baedi er frekar liklegt ad midgildid sé nzer lagi, po framkvamdaradili konnunar hafi ekki préfad
fyrir pvi sérstaklega, og auk pess ma geta pess ad ferdafolk vanmetur ad jafnadi eigin neyslu,
sérstaklega pegar telja skal hana saman eftir ferd. Athuga skal ad samkvaemt svérum i kdnnunum eru
upphaedir ad jafnadi gefnar upp fyrir tvo ferdalanga og pvi er samtalan helmingur peirra talna sem upp
eru gefnar i kbnnununum.

Tafla 3. Eydsla erlendra ferdamanna & [slandi.t3 °¢ 4
Midgildi fyrir hverja tvo ferdamenn

Neysluflokkur Sumar 2014 Vetur 2013/2014
Veitingastadir, barir og kaffihus 30.565 34.926
Gisting 61.130 56.550
Matvoruverslanir 14.416 9.425
Afpreying/skemmtanir 24.452 23.284
Varningur i verslunum 22.904 19.291
Almenningssamgognur 9.781 8.149
Annar ferdakostnadur 24.452 17.463
Bilaleiga 55.756 38.582
Afengiskaup i VinbGdinni 7.635 6.985
Samtals a ferdamann 125.546 107.328

Midad vid toflu 3 er sdlarhringseydsla ferdamannsins ad sumri 12.555 kr. en 17.888 kr. ad vetri. betta
er nzerri samhljoma télum hagfraedideildar Landsbankans, sem byggja 4 kortaveltu.

Vid mat @ mogulegum avinningi af beinu millilandaflugi er pvi haegt ad horfa 8 medaltal pessara tveggja
steerda sem skyrdar hafa verid med tilliti til eydslu ferdafdlks fyrir vetur og sumar og fa 11.602 kr. ad
sumri og 17.818 kr. ad vetri, midad vid gefna medaldvalarlengd.

Seetanyting i flugi og hlutdeild erlendra gesta

| pessari skyrslu verda dregnar upp svidsmyndir vardandi flug til Akureyrar og Egilsstada. | pessum
svidsmyndum verdur ad aaetla hver hlutdeild erlendra gesta verdur i sliku flugi. Gert er rad fyrir ad
notadar yrdu flugvélar af gerdinni Airbus 320 eda Boeing 757-200 en badar tegundir taka um 180
farpega og eru med einum gangi (e. single aisle). betta er su staerd flugvéla sem virdist hafa hentad
flugi til islands hvad best i gegnum &rin og eru pessar steerdir notadar af baedi Wow og Icelandair.
Audvitad er ekkert pvi til fyrirst6du ad nota minni vélar en ekki er liklegt ad hentugt yréi ad nota staerri.
Medalsaetanyting Icelandair var 79,1% &rid 2014 og sama ar var medalsaetanyting medal allra
flugfélaga & Keflavikurflugvelli 78,6%.'7 Hlutdeild islendinga fer minnkandi i flugseetum flugfélaganna.
Arid 2014 héfu 16% allra farpega ferd & islandi med vélum Icelandair, en pad hlutfall var 24% &rid

16 http://www.icelandairgroup.is/investors/traffic-data/
17 http://www.kefairport.is/resources/Files/Facts and figures 2014 2.pdf
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2010.* { kdnnunum RMF medal farpega i millilandaflugi fra Akureyri var hlutdeild Gtlendinga 64% arid
2012. Gengid er Ut frad pvi ad 74% peirra seeta sem nytt eru séu nytt af erlendum gestum 3 leid til og
fra landinu og pannig er midad vid ad i hverri vél sem lendir 4 Akureyri eda Egilsstédum séu 105 erlendir

gestir.

Mannfjoldi 4 Nordur- og Austurlandi og ferdalég islendinga

Mannfjoldi i Nordausturkjordeemi, sem neer fra Siglufirdi ad Djupavogi og ma aetla ad verdi ad mestu
upptokusvaedi millilandaflugs fra Egilsstodum, er 39.660 manns a fyrsta arsfjérdungi 2015. Ef beint flug
yrdi um Akureyri ma zetla ad vid beettist Nordurland vestra, en mannfjoldi par & sama tima var 7.100
manns. Upptdkusveedi millilandaflugs um Akureyri veeri pvi 46.760 manns.*®

Samkvaemt kdnnun MMR fyrir Ferdamalastofu vegna ferdalaga islendinga 2014 fara islendingar sem
eru busettir utan hofudborgarsvaedis ad medatali i tveer utanlandsferdir & ari. RUmlega helmingur fer
eina ferd (51,4%), um pridjungur tvaer (31,6%) og adrir oftar.2’ Samkvaemt svérum i opinni netkénnun
Haskdlabruar Keilis myndu 72% af 700 svarendum & Akureyri fljiga oftar Gt ef i bodi veeri beint flug.

Pannig ma aetla ad eftirspurn af heimamarkadi sé fyrir allt ad 93.520 flugsaetum 4 ari, ef allir ibdar faeru
tvisvar a ari og nyttu sér allir beint flug fra Akureyri eda Egilsstodum. Slik eftirspurn kalladi a 520
flugferdir med 180 saeta vél. Afar erfitt er ad segja til um hvernig heimafélk muni nyta sér flugid; til
bess parf ad koma til itarleg greining & greidsluvilja og a pvi hvert islendingar fara & ferdalégum sinum
erlendis. Ef gengid er ut fra pvi ad flogid yrdi til Kaupmannahafnar, og i ljési pess ad um fjéordungur
(24,3%) landsmanna sem ferdast erlendis er a leid pangad,?* veeri mdguleg eftirspurn heimamarkadar
ad hamarki 22.725 flugseeti a ari.

Landsframleidsla og hlutdeild ferdapjénustu i henni

Arid 2013 var vinnsluvirdi i ferdapjonustu auk skatta fra ferdapjénustu eins og fyrsti dalkurinn i téflu 4
synir, ramir 87 milljaréar.2? betta er jafnframt hlutdeild fer8apjénustunnar i landsframleidslu, um
4,6%. Vinnsluvirdi er pannig hid aukalega verdmaeti sem verdur til vid vinnslu, 68ru nafni virdisauki.
Pad samanstendur af launum og launatengdum gjoldum auk rekstrarhagnadar.

18

http://www.icelandairgroup.is/servlet/file/store653/item786131/version1/Annual%20Report%202014%20Icel
andair%20Group.pdf, bls. 49

19 http://www.hagstofa.is/Hagtolur/Mannfjoldi/Yfirlit

20 http://www.ferdamalastofa.is/static/research/files/ferdalog-islendinga-2014-og-ferdaaform-theirra-2015-
pdf, bls. 12

2! http://www.ferdamalastofa.is/static/research/files/ferdalog-islendinga-2014-og-ferdaaform-theirra-2015-
pdf, bls. 14

22 http://www.hagstofa.is/Hagtolur/Ferdamal-samgongur-UT/Ferdathjonusta
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Tafla 4. Vinnsluvirdi | ferdapjonustu & islandi arid 2013 auk skatta fra ferdapjonustu.?2

Vegna
erlendra A erlendan
fer6amanna fer6amann
Alls (Mkr) (Mkr) (kr)
Gistipjonusta 26.908 20.719 25.663
Orlofshus 3.065 2.360 2.923
Veitingapjonusta 9.176 7.066 8.752
Farpegaflutningar 4 landi 4.685 3.607 4.468
Farpegaflutningar 4 sjé 853 657 814
Farpegaflutningar med flugi 10.256 7.897 9.782
Leiga flutningateaekja, bilaleiga og fleira 10.887 8.383 10.384
Ferdaskrifstofur 4.172 3.212 3.979
Menningarstarfsemi 1.533 1.180 1.462
Afpreying og tdmstundastarfsemi 6.407 4.933 6.111
Ymis verslun 7.144 5.501 6.814
Annad 2.248 1.731 2.144
Samtals 87.334 67.247 83.294

Vinnsluvirdi i ferdapjonustu a islandi verdur til baedi vegna islenskra og erlendra ferdamanna, samtals
87 milljardar kréna (87 Gkr) arid 2013. Eins og sja ma i toflu 5 var hlutfall dtlendinga i gistinéttum 77%
arid 2013. Gistinaetur eru keyptar af fleirum en ferdaménnum, t.d. af foélki i vinnuferdum og
vidskiptaerindum en pad er tegund ferdamennsku og pvi gert rad fyrir ad petta hlutfall endurspegli
hlutfall dtlendinga i ferdamennsku & islandi. Ef midad er vid ad 77% af heildarvinnsluvirdi auk skatta
sé vegna erlendra ferdamanna faest dalkur tvo i toflu 4. Til ad finna vinnsluvirdid sem hver erlendur
ferdamadur skapar ad medaltali er haegt ad deila med fjolda ferdamanna 2013 sem var 807.349 (sja
toflu 5), pa feest sidasti dalkurinn i toflu 4. Nidurstadan er ad hver ferdamadur hafi aukid vinnsluvirdi i
hagkerfinu um 83 pkr. betta pydir jafnframt ad hver erlendur ferdamadur hefur aukid
landsframleidsluna um pessa t6lu arid 2013.

Ef gert er rdd fyrir ad ferdamenn inn a eitthvert sveedi arid 2013 hefdu komid alfarid med erlendum
flugfélogum sem hefdu ekki purft ad greida krdnu inn i islenskt hagkerfi sem og ad pessir ferdamenn
hefdu aldrei notad innanlandsflug pa ma gera rad fyrir ad hver pessara erlendu ferdamanna hefdi aukid
framleidsluna um 74.500 kr. & pvi svaedi. Framleidsluaukning hvers fer6amanns fyrir utan flug er pvi
um 88% af heildarframleidsluaukningunni.

Tafla 5. Hlutfall Gtlendinga i gistinéttum &rin 2013 og 2014.11 0823

2013 2014
Fjoldi erlendra ferdamanna 807.349 997.556
A 6llum tegundum gististada:
Gistinzetur allra 4.546.383 5.489.986
Gistineetur utlendinga 3.521.824 4.404.937
Hlutfall dtlendinga i gistindttum 77% 80%

23 http://www.ferdamalastofa.is/is/tolur-og-utgafur/fioldi-ferdamanna/heildarfjoldi-erlendra-ferdamanna-
1949-2013
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Sé tekid tillit til verdlagsbreytinga milli dranna 2013 og 2014 sem voru einungis 2% ma gera rad fyrir ad
aukning landsframleidslu vegna hvers erlends ferdamanns hafi verid 85.000 kr. arid 2014. Midad vid
fiolda erlendra ferdamanna pad ar sem var um ein milljon (sja toflu 5) ma gera rad fyrir ad aukaleg
landsframleidsla vegna erlendra ferdamanna arid 2014 hafi verid 85 Gkr.

Aukning i framleidslu hefur ahrif a skatttekjur rikis og sveitarfélaga. Skatttekjur hins opinbera eru
almennt um 46% af landsframleidslu eins og sja ma i toflu 6. Skatttekjur auk tryggingargjalda eru um
39% af landsframleidslu. Akaflega erfitt er ad meta hvort ein atvinnugrein sé 6druvisi en énnur hvad
petta vardar. Beinir skattar af ferdapjonustu ad fradregnum styrkjum fra ferdapjénustu eru metnir 10,9
Gkr.22 En st upphaed auk 76,4 Gkr hlutar ferdapjonustu af heildarvinnsluvirdi gefur 87,3 Gkr framlag
ferdapjonustunnar til landsframleidslunnar arid 2013.% Beinir skattar eru pvi 12% upphaedarinnar. En
bar med er ekki 61l sagan s6gd. Ahrif umsvifa { atvinnulifi hja hvada atvinnugrein sem um er ad raeda,
hrislast um allt hagkerfid. Starfsmenn greida Utsvar og tekjuskatt af launum og pegar peir kaupa vérur
og pjonustu greida peir virdisaukaskatt o.s.frv. Hin og pessi fyrirtaeki selja fer6apjénustunni vorur og
bjonustu og hluti pess fjar endar sem skattur hja hinu opinbera med einum eda 68rum haetti. bar sem
hluti ferdapjonustunnar er starfsemi sem ekki ber virdisaukaskatt®* pa er hér midad vid ad skattekjur
auk tryggingargjalda séu 35% en ekki 39%. Arid 2014 er pvi gert rad fyrir ad hid opinbera hafi fengid i
tekjur um 30 Gkr vegna ferdapjénustu vid erlenda ferdamenn.

Tafla 6. Tekjur hins opinbera 2014, hlutfall af vergri landsframleidslu.?®

(%)
11 Skatttekjur 35,23
12 Tryggingagjold 3,69
13 Fjarframlog 0,13
14 Adrar tekjur 6,54
1 Heildartekjur 45,59

Ef aukningin fra fyrra ari i fjdlda erlendra feramanna verdur 20% arid 2015 og 15% 4rid 2016 verdur
verdmaetasképun vegna ferdapjénustu vid erlenda ferdamenn ordin um 117 Gkr arié 2016 og af pvi
ma gera rad fyrir ad hid opinbera fai um 41 Gkr i tekjur.

Hér er gert rad fyrir ad hver erlendur ferdamadur hafi aukid landsframleidsluna um 85.000 kr. arid
2014. { raun er pad pé ekki alveg svo einfalt. begar ferdapjénustan staekkar sem atvinnugrein rydur hin
i burtu annarri atvinnustarfsemi. Med hverjum ferdamanni minnkar pvi framleidslan i 68rum greinum
en liklegt er ad pad sé ekki nema brot af 85.000 kr. Ferdapjonustan hefur t.d. engin ahrif a adra
grunnatvinnuvegi, ekki verdur minna veitt af fiski po ferdamonnum fj6lgi né mun minna verda framleitt
i orkufrekum idnadi. A méti kemur ad ahrif ferdamannsins geta ordid meiri 4 landsframleidslu ef hann
beetir nytingu fyrirliggjandi fjarfestinga.?® Deemi um slikt eru tdm hétel ad vetri i landsbyggdunum.
Efnahagsleg ahrif beins flugs til Akureyrar eda Egilsstada eru pvi meiri a veturna en sumrin. Til ad hafa
framsetninguna hér einfalda verdur pd horft framhja pessu og gert rad fyrir ad erlendur ferdamadur
auki landsframleidsluna um 85.000 kr.

Til ad leggja mat & hvad aukning landframleidslunnar vegna gestakoma geeti pytt i svaedisbundnu
samhengi parf ad dzetla svaedisbundna framleidslu & Nordurlandi og Austurlandi. Tafla 7 tekur saman
framleidslu i milljoréum fyrir Nordurland eystra og vestra, sem og Austurland.

24 https://www.imf.org/external/pubs/ft/scr/2014/cr14291.pdf, bls. 21

25 Tekjur hins opinbera 1998 — 2014 http://hagstofa.is/Hagtolur/Thjodhagsreikningar/Fjarmal-hins-opinbera
2% Asgeir Jonsson 2004: ‘A8 graeda a gestakomum. bjédhagslegur abati ferdapjonustu og hlutverk rikisins’
Landabréfid 20(1): 51-67
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Tafla 7. Svaedisbundin framleidsla 4 Nordur- og Austurlandi.?’

Arid 2014 Framleidsla, i milljsrdum
Landsframleidslan i heild 1.993
Nordurland vestra 33
Nordurland eystra 118
Austurland 80

Nordur- og Austurland i heild 231

Samtals er deetlad ad framleidslan @ Nordurlandi og Austurlandi hafi verid 231 Gkr arid 2014.

Samantekt forsendna

Studst er vid eftirfarandi forsendur, sem verda ad teljast med varlegasta moti er kemur ad eydslu:

e Medaldvalarlengd a sveedinu ad sumri er: 10 naetur
o Eyd8sla sumargests & sélarhring er: 11.602 kr.
e Medaldvalarlengd a sveedinu ad vetri er: 6 naetur
o Eydsla vetrargests & sélarhring er: 17.818 kr.
e [ hverrivél eru 105 erlendir gestir (78,9% saetanyting, 74% erlendir
gestir)
e Hver gestur eykur landsframleidslu um 85.000 kr. (4 verdlagi 2014)

27 Leidrétt upp til drsins 2014 Ut fra http://www.byggdastofnun.is/static/files/Skyrslur/hagvoxtur-landshluta-
2007-2011.pdf
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Avinningur af beinu millilandaflugi

Mat & avinningi af beinu flugi til Akureyrar eda Egilsstada byggir 4 ofangreindum forsendum og verdur
fyrst tiltekin aukin land- og sveedisbundin framleidsla, naest moguleg betri nyting innvida, sidan
moguleikar a hlidarahrifum, t.d. med fiskutflutningi, og loks ahrif a lifsgaedi heimafdlks.

Moguleg aukning framleidslu

Framleidsla @ Nordur- og Austurlandi er metin 8@ 231 milljard arid 2014 og landsframleidsla & 1.993
milljar6a sama ar. Beint flug inn & Nordur- eda Austurland mun hakka badar télur par sem gengid er
Ut fra pvi ad peir sem koma med beinu flugi séu hrein vidbét vid adra ferdamenn til islands. i t6flu 8
eru settar fram tvaer svidsmyndir sem endurspegla ahrif 4 landsframleidslu ef i bodi vaeri annarsvegar
aeetlunarflug allt arid tvisvar i viku, og svo hinsvegar adeins yfir sumarmanudina. Ekki er tekid tillit til
vannytingar utan sumartima og eru ahrifin pvi liklega vanmetin af flugi allt 4rid og hugsanlega ofmetin
af sumarflugi.

Tafla 8. Tvaer svidsmyndir fyrir beint flug til Akureyrar eda Egilsstada og pjédhagsleg ahrif a ari.

Flug allt arid Flug juni—agust
Flug 4 viku 2 2
Seetafjoldi i vél 180 180
Seetanyting 79% 79%
Hlutfall erlendra ferdamanna 74% 74%
Fjoldi erlendra ferdamanna 10.920 2.730
Framleidsluaukning 930 Mkr 230 Mkr
Tekjuaukning hins opinbera 320 Mkr 80 Mkr

Med beinu flugi til Akureyrar ma gera rad fyrir ad svaedisbundin framleidsla aukist mest & Nordurlandi
eystra. Ef hinir aukalegu ferdamenn héldu sig eingdngu par geeti hagkerfid @ Nordurlandi eystra
staekkad um 0,8% med flugi allt arid (0,2% med sumarflugi). Ahrifin verda pé vaentanlega einnig &
Nordurlandi vestra og @ Austurlandi og ma pvi gera rad fyrir ad hagkerfid a Nordurlandi og Austurlandi
geti staekkad um 0,4% med beinu flugi allt arid. Med beinu flugi til Egilsstada geeti hagkerfi Austurlands
steekkad um 1,2% (0,3% med sumarflugi) en ef gert er rad fyrir ad ahrifin dreifist einnig &4 Nordurland
eystra geeti hagkerfi pessara svaeda staekkad um 0,5%. Ahrif & Nordur- og Austurland eru tekin saman
i toflu 9.
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Tafla 9. Tveer svidsmyndir fyrir beint flug til Akureyrar eda Egilsstada og aukning a sveedisbundinni framleidslu.

Aukning @ svaedisbundinni
framleidslu
Flug allt arid Flug juni—agust

Beint flug til Akureyrar: Staekkun hagkerfis
a Nordurlandi eystra ef 6ll ahrif par. 0,8% 0,2%

Beint flug til Akureyrar: Staekkun hagkerfis
a Nordur- og Austurlandi. 0,4% 0,1%

Beint flug til Egilsstada: Staekkun hagkerfis
a Austurlandi ef 6ll ahrif par. 1,2% 0,3%

Beint flug til Egilsstada: Staekkun hagkerfis

. . . 0,59 0,19
a Austurlandi og Nordurlandi eystra. % %

Ef gert er rad fyrir ad ahrif af fluginu verdi engin & pessum svaedum pa lekka allar télur um
svaedisbundin ahrif um 12%.

Breyting a ferdapjonustunni i heilsarsgrein

Eins og fram hefur komid i forsendum er mikilvaegt ad greina 4 milli gesta sem koma med beinu flugi
ad sumri og peirra sem koma med sliku flugi ad vetri. Hinir fyrrnefndu dveljast lengur og koma 4 tima
pbegar naeg nyting er a innvidum ferdapjonustu almennt. Farpegar med beinu flugi ad vetri dveljast
skemur en munu bzeta forsendur alls reksturs ferdapjénustu a heilsarsgrunni og hafa pvi mun vidtaekari
ahrif i hagraenu samhengi. Af myndum 3 og 4 ma sja hve vannyt fjarfesting i fer6apjénustu er a Nordur-
og Austurlandi er kemur ad gistirymi. Ef herbergjanyting 4 hételi faeri Ur 46,6%, eins og hun er &
Nordurlandi (tafla 1), i 58%, eda ur 37,5% i 47% & Austurlandi pa er pad 25% aukning a tekjum hételsins.
Hotel eru illa nytt og hid sama a vidé um flugvellina & Akureyri og Egilsst6dum, par sem farpegum faekkar
stodugt (mynd 2). Baett nyting hdtela, flugvalla, veitingastada, langferdabila, hvalaskodunarskipa,
afpreyingarstada, vega og annarra patta innvida er helsta pjédhagslega dhrifasteerdin.?®

Jafnari ferdamannastraumur geeti pannig breytt forsendum hételreksturs @ Nordur- og Austurlandi
pbannig ad par hafist uppbyggingarhrina 4 hotelum lik peirri sem pegar er farin af stad a
héfudborgarsvaedinu, par sem arstidasveiflu i gestakomum verdur varla vart pessi misserin.?® Hlutdeild
hotela i 6llum gistindttum geeti pa farid ad fikra sig i att ad pvi sem er & hofudborgarsvaedinu pd svo
hatt hlutfall muni liklega aldrei nast &4 Nordur- og Austurlandi.

Hvert beint flug til Akureyrar eda Egilsstada sem nzdi Ut fyrir sumarmdanudina prja myndi strax hafa
ahrif til ad baeta nytingu innvida. Flug allt 4rid myndi hafa enn frekari ahrif i pessa att en jafnframt
studla ad pvi ad ferdapjonustan gaeti farid ad breytast i heilsarsatvinnugrein og starfsfélk gaeti i meira
meeli gert ferdapjonustuna ad adalstarfi og veldi sér par af leidandi busetu par sem atvinnugreinin vaeri.
Pad pydir ad starfsmennirnir yrdu hluti af samfélaginu, borgudu sitt Gtsvar til sveitarfélagsins par sem
peir veeru i vinnu (eda til ndgrannasveitarfélaga), vaeru med born sin i skdla & svaedinu og pess hattar.
bessi ahrif skipta hvad mestu mali i minni samfélégum, svo sem i Myvatnssveit.

28 hitp://www.rmf.is/is/um-rmf/frettir/enginn-titill
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begar greinin fer ad proast i att ad heilsarsatvinnugrein eflast einnig forsendur vérupréunar. A Nordur-
og Austurlandi eru taekifaeri til ad bjoda ferdamennsku a veturna sem er pess edlis ad haegt er ad bjéda
gestum persénulega pjénustu og upplifun af vidernum vetrarrikis an pess ad peir verdi sérstaklega varir
vi0 adra gesti, par sem peir munu vaentanlega alltaf vera nokkru fzerri en ad sumri.

Moguleg hlidarahrif — Fiskutflutningur

Miklar breytingar hafa ord6id a fiskatflutningi sidustu aratugi. Porskur er nd i meira maeli en a6ur fluttur
ut ferskur beint a markad i Evrépu i samraemi vid pantanir vidskiptavina par. Um fimmtungur botnfisks
er nu fluttur Ut ferskur.?? Rimlega helmingur pessa ferska fisks er fluttur it med flugi. Af pessum sékum
hafa sérhaefdar fiskvinnslur sprottid upp i nagrenni Keflavikurflugvallar.

A Nordurlandi, sérstaklega a Akureyri og Dalvik, er 6flug bolfiskvinnsla. Kostirnir sem pessir adilar hafa
vardandi Utflutning & ferskum fiski er ad aka med hann 430 km i flug i Keflavik eda senda hann med
sérstokum gamum. Eftirsdknarvert er fyrir pessa starfsemi ad eiga kost a pvi ad senda ferskan fisk med
beinu flugi fra Akureyri eda Egilsstodum. Pad myndi styrkja grundvoll pessara fyrirtaekja. Hinsvegar ma
ljést vera ad pessi fyrirteeki fara ekki ad breyta sinum flutningaleidum nema tryggt sé ad beint flug verdi
allt 4rid fra Akureyri eda Egilsstodum og ad pad sé komid til ad vera.

Beint flug eykur moguleika fyrirtaekja og stofnana

Adrar atvinnugreinar myndu hugsanlega nyta sér inn- og Utflutning @ smaerri hlutum med nyrri flugleid.
Pannig er t.a.m. haegt ad benda a grésku i hugbunadargerd fyrir evrépsk heilbrigdiskerfi, en um pessar
mundir starfa um 30 manns vi6 forritun & heilbrigdissvidi a Akureyri. bessi fyrirtaeki hafa nefnt helsta
Ohagraedi vid stadsetninguna pad ad vera fjarri ,heimamarkadi” sinum i Evrépu og ljést ad med beinu
flugi batna rekstrarskilyrdi peirra og vaxtarmoguleikar eflast.

Beint flug geeti baett forsendur alpjédasamstarfs peirra opinberu stofnana sem eru a Akureyri og
Egilsstodum t.d. Haskdlans & Akureyri.

Beint flug eykur lifsgaedi heimamanna

Fyrir heimamenn & Nordur- og Austurlandi fylgir pvi hagraedi og sparnadur ad geta flogid beint fra
Akureyri eda Egilsst6dum til atlanda. Ef Akureyringur flygur til Kaupmannahafnar i gegnum Keflavik
bydir pad annad hvort:

e Aka fram og til baka samtals 864 km sem kostar u.p.b. 19.000 kr. i eldsneyti ad jafnadi.*
Breytilegur kostnadur sem stafar af sliti bilsins og 6drum rekstri er gréflega annad eins. |
pbennan akstur fer einn dagur sem ella gaeti nyst i vinnu og midad vid 300 pusund kr.
manadarlaun er pad tekjutap upp 4 14.000 kr. Ef manadarlaunin eru 700 pudsund kr. er
tekjutapid 34.000 kr.

e Fljuga Akureyri—Reykjavik fram og til baka, sem kostar allt fra 15.000 kr. og upp i 42.000 kr. Vid
bad baetist ferd til Keflavikurflugvallar en med flugratu kostar hin 3.500 kr. badar leidir. [ petta
ferdalag innanlands, fram og til baka, fer ad auki ad lagmarki halfur vinnudagur.

2 http://www.efnahagsmal.is/wp-content/uploads/2012/12/ahrif fiskveidistijornunar a virdiskedju am.pdf,
bls. 9
30 Migad vid bensinbil sem eydir 10l fyrir hverja 100 ekna km og bensinverd 220 kr.

19


http://www.efnahagsmal.is/wp-content/uploads/2012/12/ahrif_fiskveidistjornunar_a_virdiskedju_am.pdf
http:jafna�i.30
http:ferskur.29

Mogulega er gisting kostnadur sem gera parf rad fyrir i badum pessum tilfellum enda flest flug til
Kaupmannahafnar snemma ad morgni.

Ef farid er fra Egilsstoédum er kostnadurinn meiri. Vegalengdin fram og tilbaka i akstri er 1.392 km og
flug kostar fra 25.000 til 48.000 kr.

Ferdalangur sem fara vill frd Akureyri eda Egilsst6dum til Kaupmannahafnar geeti pvi verid tilbdinn ad
greida nokkra tugi pusunda til vidbotar fyrir flugsaetid med beinu flugi, sem raedst af fjolda ferdafélaga
og greidenda.’! Ef midad er vid gefnar forsendur um nytingu flugseeta og ad pad verdi erlendir
ferdamenn sem bera uppi pa nytingu, tti verd a flugszeti ad vera samkeppnishaft vid pad sem bydst
fra Keflavikurflugvelli. Vid paer adsteedur ma vera ljést ad beint flug mun skapa teekifzeri til ferda sem
auka lifsgeedi ibla @ Nordur- og Austurlandi og bjéda umtalsverdan sparnad, pvi meiri pvi faerri sem
eru i ferdahdp.

Ljoést er ad beint flug er liklegt til ad auka samskipti heimamanna vid utlénd. Pad mun hafa samfélagsleg
ahrif 4 ymsa vegu.

31 Mikilvaegt er hér ad kanna vandlega greidsluvilja ibda fyrir beint millilandaflug. Til pessa hefur pad ekki verid
gert.
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Lokaoro

Ef gengid er Ut fra pvi ad hver nyr gestur til landsins skili 85.000 kr. til landsframleidslunnar eykst hin
um 900 milljénir vid beint flug til Akureyrar eda Egilsstada ef flogid er allt 4rid og um 200 milljénir ef
adeins er flogid yfir sumarmanudina. Slikt aukning mun skila sér fyrst og fremst svaedisbundid og auka
pvi framlei@slu & Nordur- og Austurlandi um 0,4% ef flogid er allt arid (sja toflur 8 og 9). Mikilvaegasta
breytingin med beinu flugi allt 4rid er baett nyting innvida, s.s. hotela, sem skapad geeti forsendur fyrir
ferdapjonustu sem heilsarsatvinnugrein. Flugid skapar auk pess teekifzeri til annars utflutnings, s.s. a
fiski, og eykur lifsgaedi ibda med auknum moguleikum a ferdalégum til dtlanda.

Neer allir erlendir ferdamenn sem koma til landsins koma i gegnum Keflavikurflugvoll og fara gestir
helst med bilaleigubilum padan um landid. Utan sumarmdnada, pegar fritimi félks er ad jafnadi styttri,
sem endurspeglast i skemmri medaldvalarlengd, er ljost ad erfitt er vid ndverandi adstaedur ad fara fra
Flugstod Leifs Eirikssonar um landid utan sudvesturhornsins. betta liggur til grundvallar hinni miklu
arstidasveiflu sem sja ma i gestakomum um landid (mynd 3). Ljost er ad til ad laga petta parf annad af
tvennu ad koma til, eda hvorttveggja; beint millilandaflug & adra flugvelli um landid og/eda baettar
tengingar vid Keflavikurflugvoll i lofti og 4 134i.

Ljost er af forsogu millilandaflugs um Egilsstadi og Akureyri ad adstaedur a flugvéllum par eru i lagi og
ekkert vid pzer sem kemur i veg fyrir beint flug. Til pess ad 4 komist reglulegt millilandaflug parf
ferdapjonusta a svaedinu ad vinna itarlega heimavinnu, par sem ferdafdlk szekir sjaldnast dfangastadi
heim vegna pess ad par er gédur flugvollur. Gégn RMF Ur konnunum & Akureyri syna ad pegar métud
er ferdavara i tengslum vid mogulega dzetlun flugfélaga verdur uppistada farpega peir sem nyta sér pa
voru. bréun slikrar ferdavoru og markadssetning atti ad vera markmid vinnu vid ad koma 4 beinu
millilandaflugi ef eygja skal moguleika 4 ad nd peim ahrifum sem ad ofan hafa verid rakin.

Liklegt verdur ad teljast, ut fra gognum um rekstur élikra tegunda flugfélaga, ad flugfélég sem vinna
eftir sk. laggjaldalikani (e. low cost carriers) muni vilja reyna sig vid beinar flugtengingar milli einstakra
flugvalla.?? bessi flugfélég eru hinsvegar afar hvikir vidsemjendur og jafnskjétt og pbau opna flugleid
geta pau lokad henni, en sk. ,route churn einkennir peirra vidskiptalikan.?® bad geeti reynst adilum i
ferdapjonustu dyrt ad treysta um of & ad slik félog vidhaldi reglubundnu millilandaflugi til Akureyrar
eda Egilsstada.

32.5j4 bls. 15-25 { Edward H. Huijbens og Eyrun J. Bjarnaddttir 2012: Millilandaflug um Akureyrarflugvéll —
Kénnun medal brottfararfarbega sumarid 2012. Akureyri: Rannséknamidstdd ferdamala.

33 De Wit, J.G. og Zuidberg, J. 2015: Route churn: an analysis of low-cost carrier route continuity in Europe.
Journal of Transport Geography, sja: http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0966692315000678
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