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Bestu pakkir feerum vid 6llum peim, sem hafa d einn eda annan hdtt lagt hénd d ploginn svo
takast meetti ad koma d prent efni pvi sem hér birtist og helgad er mddelflugi d Islandi.

Sérstaklega viljum vid pakka Ljosmyndastofu Kristjdns Magniissonar, Sigurdi Bendiktssyni og
Porsteini Scemundssyni fyrir ometanlega adstod vid ljosmyndavinnu, teeknilegar upplysingar og
framsetningu efnis | beeklinginn.

INNGANGUR

Markmid pessa beeklings er ad veita
grunnpekkingu i vali teekja, flugedlis-
freedi, smidum og flugi fjarstyrdra
mddelflugvéla. Engin adferd er svo
orugg né fullkomin ad hun ein geti
fyrirbyggt 61l 6h6épp og hentad 6llum,
en med adstod gdds kennara getur rétt

2

adferd tryggt sem bestan drangur og
um leid aukid anaegju byrjandans.
Enginn flugmadur hefur hingad til
byjad hjalparlaust 4n bess ad verda a
mistok, svo pvi skyldir pu taka pa
aheettu?

Reyndir flugmenn gera alltaf rad fyrir

,,affollum** af flugvélakosti sinum,
svo okkur er best ad tileinka okkur
strax pann hugsunarhatt, en umfram
allt ad lzra sem mest af mist6kum og
lata sér ekki fallast hendur vid fyrsta
..flugslvsid® .
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VAL A FLUGMODELI

Forsenda bess ad geta nad gédum
arangri i hverju sem er, er ad hafa
dhuga og dnaegju af bvi sem gert er, og
ad byrja 4 réttan hatt. Petta 4 ekki
hvad sist vid um médelflug.

Allir viljum vid smida og fljuga
superflottum médelum sem eru eftir-
likingar af raunverulegum flugvélum,
en bannig er bad bara ekki i raun og
veru.

Med bvi ad byrja 4 of erfidu
modeli, verdur brautin til drdngurs
byrnum strad, svo ekki sé minnst 4
brotin mddel.

Jafnvel po6tt menn hafi flugprof,
byoir bad ekki ad beir geti eda kunni
ad stjorna modeli. Pad er gjordlikt ad
sitja i stjérnklefa flugvélar og ad
stjérna fjarstyrdéri modelflugvél med
bada faetur 4 fosturjordinni. Flug-
madurinn i flugvélinni FINNUR hvad
flugvélin gerir, en flugmadur models-
ins parf ad hafa sjontilfinningu fyrir
hrada, stefnu og fjarleegd maodelsins
jafnframt bvi sem hann parf ad hugsa
um pad i hvora 4ttina 4 ad feera pinn-
ann begar mddelid flygur i attina til
hans.
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begar byrjandi fer ad leera ad fljiiga
»»alvoru‘ flugvél ba fer kennari hans
ekki med hann upp i Boeing 747, CAP
eda F4E-Phantom. Nei, flugvélin sem
byrjandinn feer ad spreyta sig 4 er litil
léttbyggd habekja (med vaenginn
ofand skrokknum), sem er gerd
pannig ad einfalt er ad stjérna henni
og fylgjast med 6llum meelum og 63ru

sem athuga barf. A sama hatt er
mikilveegt fyrir pann sem eetlar ad
leera médelflug, ad hann féi sér géda
byrjendavél (trainer) til ad lzra 4.
GO0 byrjendavél er einfold i smidi,
sterkbyggd, stodug og hagfleyg hé-
bekja med tilt6lulega mikid veenghaf.
Astedan fyrir pvi ad byrjendavélar
eru hdpekjur er si ad hdpekjan er ad
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6llu jofnu stoBdugri en laghekja. Pad
er medal annars vegna bess ad pyngd
buksins verkar eins og ,,pendull‘‘ eda
kjolfesta, pb.e. byngd biiksins leitast
vid ad rétta vélina af ur beygjum. Ha-
pekjan ,,fyrirgefur‘‘ misték byrjand-
ans, en bad getur lagbekjan ekki gert.

Vid fyrstu syn virdist val 4 fyrsta flug-
médeli mjog erfitt vegna bess hve
mikid er til af alls konar tegundum, en
pegar farid er ad athuga nanar kemur
i1jds ad valid byggist 4 tveim atridum
eingéngu:

1. Viltu vélflugu eda svifflugu?

2. Hve miklum tima viltu verja { ad
smida maddelid?

Hér a eftir verdur fjallad ndnar um
bessi atridi.

1. VELFLUGA EPA SVIF-
FLUGA???

Hvort viltu fljiga 4 aflinu einu saman
eda notfeera pér vedur, sol, hita og
vinda vid flug? Viltu beisla vedurgud-
ina eda bjoda beim byrginn? Pitt er
valid...

Vélflugur purfa audvitad motor og
venjan er su ad bzer purfa minnst
prjar styrirdsir. bar ad auki parf ad
nota eldsneyti og aukahluti, eins og
startrafhlédur o.s.frv. til ad koma
moétornum i gang. Ad sidustu parf til-
tolulega sléttan flot til ad taka 4 loft
og lenda.

A moti kemur ad vélflugur er haegt
ad hafa 4 lofti lengur 4n mikillar fyrir-
hafnar, og beer eru ekki eins hddar
vedri og vindum eins og svifflugur.

Vid flug a svifflugu parf oft ekki
nema tveer styrirasir og ef peim er
flogid i hlidaruppstreymi parf enga
aukahluti. Peir sem ekki eru svo
heppnir ad bua vid eda i gddri hlid,
purfa ad fljuga af jafnsléttu og ba
barf start-teygju til ad koma flugunni
a loft. Pegar teygja er notud parf ad
minnsta kosti 200-250 metra langt tin
(eda annad sem ekki parf a0 vera sér-
lega slétt) til ad taka & loft.

Ekki er heppilegt ad velja sem
fyrsta model ,,skalamédel*‘, en pad er
efitrliking af raunverulegri flugvél
t.d. Spitfire.

begar 6llu er 4 botninn hvolft pd er
bad alveg 4 binu valdi hvora gerdina
bu velur. Pad sem taka parf tillit til er
efnahagur, adstada og dhugi, en ekki
endilega i pessari r6d. Einnig geeti
verid géd hugmynd ad spyrja tilvon-
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andi flugkennara, ef hann stendur til byrjendamddel litur at skaltu skoda
boda, hvora tegundina honum fellur vel myndirnar hér ad nedan.
betur vid. Til ad sja hvernig vanalegt

VELFLUGA HENTUG FYRIR BYRJENDUR
Prjar styrirasir:

1. Hlidarstyri 2. Haedarstyri 3. Inngjof

Litid hlidarstyri til ad  Liti0 haedarstyri til

audvelt sé ad styra ad audvelt sé ad
styra

Janvaegispunktur
framarlega 25-30%

Métorinn uppréttur
til ad audveldara sé

Habpekja til ad fa ad gangsetja hann

todugleik
stodugleika Nefkeila (spinner) ef

rafmagnsstartari er
notadur

A

He,kur Prju hjol.
8’6}30"”6 63,,9 Langt & milli
Yoy °ff,,-r"r,,’ hjélanna til ad fa
Nokkur veengfetta til g ”ad i’d stédugleika & j6rdu

ao fa stédugleika og
til ad modelid halli i
beygjum

niori

SVIFFLUGA HENTUG
FYRIR BYRJENDUR:

2 styrisrasir, haedarstyri og
hlidarstyri

Stort hlidarstyri til ad styra a

r litlum hrada

-/ Jafnvaegispunktur
dle frmarlega.
g 25-30% til ad auka

@ stédugleika

-,
Togkrékur 20° fyrir framan
jafnvaegispunkt til ad fa

Litid haedarstyri til ad jafna: fnvaegispur _
; stodugleika i flugtaki

hreyfingar il

Vaengur flatur eda ihvolfur ad
nedan til ad hann fljugi haegar

Vaengfetta mikil til ad auka
stédugleika og til ad modelid
halli i beygjum.
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2. SMIPATIMI

Heagt er ad fa model mismunandi
mikid forsmidud. Annars vegar eru
model ur fraudplasti og glerfiber sem
tekur ekki nema nokkra klukkutima
ad gera klar til flugs og parf i sumum
tilfellum ekki einu sinni ad klada eda
mala pau. Hins vegar eru mddel sem
eru eingoéngu gerd ur vidi og getur
tekid nokkrar vikur ad fullgera pau.
Ad sjalfsogdu er einnig til allt parna 4
milli og segja ma ad allir geti fundid
eitthvad vid sitt heefi. Raudi pradur-
inn er ad pvi meira sem buiid er ad for-
smida maodelid, pvi dyrara getur pad
ordid. A méti kemur ad pvi meira sem
parf ad smida pvi meira er hagt ad
gera vitlaust. Pad er pvi undir
hverjum og einum komid hvernig
model hann kaupir. ZEskilegt er ad
fyrsta model sé ekki of ,,flott‘¢, b.e.
ekki sé 16gd mikil ,,sal*‘ i mddelid svo
ad byrjunaroheppni geti ekki farid
med vinnu heils vetrar { suginn &
nokkrum sekundum.

VAL A MOTOR

Adur en haegt er ad gefa beinar rad-
leggingar vardandi val 4 motor fyrir
fyrsta flugmddelid, skulum vid velta
fyrir okkur hinum mismunandi
moétorgerdum sem eru 4 markadnum.

Algengasta utfeerslan um drabil hefur
verid tvigengisglodarhausmotor i
steerdum 0.8 — 15.0 ccm (0.049-0.90
rumtommur). Hér 4 arum adur voru
tvigengis dieselmdtorar mjog ut-
breiddir en beir eru nu ad mestu af-
lagdir sokum pess ad beir eru erfidari
i gangsetningu og floknari ad stilla
heldur en glédarhausmdétorar.

A sidustu drum hafa fjérgengis-glodar-
hausmotorar og tvigengisbensinmot-
orar rutt sér mjog til rams. Fyrst
skulum vid lita 6gn ndnar 4 glédar-
hausmotorana.

Ad sjalfsogdu er nokkur munur &
byggingu bessara motora, sumir hafa
kalulegur & sveifarasnum, adrir f60r-
ingar, einnig eru moétorar med stdls-
lif og stalbullu, eda stalfslif og 4lbullu
med péttihring eda hringi, en peir sem
taldir eru vandadastir hafa krémada
koparslif og albullu.

Peir sidastnefndu eru audkenndir
med st6funum ABC sem er skamm-
stofun  fyrir  Alumininum-Brass-
Chrome.
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Nokkur munur er a skolun (portun)
motora, en flestir eldri métorar hafa
svokallada ,,crossflow*‘ skolun, og
hafa pa brik eda band bvert yfir og
ofan 4 bullunni. Flestir nyhannadir
moétorar hafa svokallada ,,sneurle‘’
skolun, sem gefur meiri orku og kald-
ari gang undir miklu alagi.

Fjérgengismotorar eru mjog ad rydja
sér til rams, sérstaklega i skalamodel,
sem menn vilja yfirleitt hafa tiltélu-
lega hagfleyg. Peir eru ad visu ekki
eins kraftmiklir og tvigengismétor-
arnir midad vid rumtak og pyngd, en
hins vegar eru beir miklum mun
hljédlatari og yfirleitt gangvissari.
Fjorgengismotorarnir eru oftast,
hvad hestaflatolu snertir, helmingi
kraftminni en tvigengismétorar, en
pbad er orlitid blekkjandi vegna bess
ad peir na hamarksorku vid ca. 8-9000
snuninga (4 min) og geta auk bess
snuid staerrri spodum en samsvarandi
tvigengismotorar. Petta er mjog
heppilegt vegna gédrar nytni 4 spada.
Glédarhausmétorarnir na  hins
vegar hamarksorku 4 allt ad 16000
snuningum og ba med tiltdlulega litl-
um spada. Pessi sninigshradi er allt
of mikill til ad géd nytni spadans na-
ist, og einnig parf ad nota tiltélulega
litla spada til ad nd pessum mikla
hrada, pannig ad i reynd eru notadir
heldur steerri spadar til ad auka nytni
spadans. Petta pydir ad motorinn er
ekki keyrdur nema 4 11-12000 snun-
ingum eda toluvert undir peim snun-
ingshrada sem harmarks afl nadist,
og afleidingin er ad sjalfsogdu su ad i
reynd er métorinn kraftminni heldur
en gefid er upp af framleidanda.
Fjorgengismotorar eru keyrdir a
hamarksafli, sem er i reynd pad afl
sem upp er gefid og peir eru einnig til
muna sparneytnari.
Af framangreindu setti ad vera ljost
ad ekki er ad furda po fjorgengismot-
orarnir séu ad verda mjog vinsaelir.

Bensinmdtorar hafa ymist magnetu-
kveikju eda elektroniska kveikju og
eru eingdéngu etladir i stér model.
Peir ganga a venjulegu bensini, sem i
er blandad oliu i hlutféllum einn &
moti fimmtiu eda tveir 4 moti fimm-
tiu.

Stér model mé kalla pau model sem
hafa frd tveggja metra vaenghafi og
vega yfirleitt ekki undir 6-7 kg.

Algengastur pessara motora er sd
sem vard { raun upphafid ad bensin-
motorbyltingunni, Quadra. Hann er
35 ccm ad rumtaki og er upphaflega
ttadur ur kedjusog (storvidarsog),
einnig er hann tiltélulega léttur midad
vid orku og rimtak og mj6g gangviss.
Par sem bensin er mun 6dyrara en
gbédareldsneyti, eru bensinmdtorar
6dyrir 4 fodrum.

Moétorarnir sem mest hafa verid
notadir hér eru fra tveim framleid-
endum, O.S. Engines (Japan) og
Hirtenberger (Austurriki).

Astzedan fyrir pvi ad ekki er meira
urval 4 bodstélunum er vafalitid su ad
bess gerist ekki porf. Pessar tveer
gerdir eru taldar beer odyrustu og
bestu sem framleiddar eru i heiminum
i dag og reynsla okkar hér 4 landi
hefur synt pad og sannad.

Rétt er ad geta pess ad O.S. Engines
framleidir vankelmdtor fyrir flug-
vélamaédel, en pessi motor er um 7 cm
ad rimtaki. Hann er mjog pydgengur
og hlédlatur en er tiltdlulega bungur
og mjog dyr.

NIDURSTADA

Pegar velja a motor i flugmodel ber ad
sjalfsogdu fyrst ad hafa i huga steerd
og byngd mddelsins, en sé um ad reeda
model ur byggingarsetti, er venjulega
melt med motor fra lamarkssteerd til
hamarksstaerdar.

Fyrir byrjanda er yfirleitt best ad
velja moétor af sterd sem er mitt 4
milli bessara marka.

Med moétor af ldgmarkssterd er
mddelid erfidara i flugtaki og er heett-
ara vi0 ofrisi, en hamarkssterd
motors gerir modelid venjulega hrad-
fleygara og sneggra i styrissvérun og
par med erfidara ad stjorna pvi. bad
ma ad sjalfsogdu segja ad haegt sé ad
draga ur inngj6finni og fljiga par
med hagar, en i reyndinni er petta
haegara sagt en gert, enda er model
med stéran motor tiltdlulega pyngra
en moédel med minni métor og hefur
bar af leidandi meiri flughrada.
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2. KAFLI

VAL A FJARSTYRINGU

Fjarstyriteeki nefnast einu nafni pau
taeki sem styra flugmodelum med
radiobodum, en pau eru radidsendi-
teeki (TX), radiométtakari (RX) og
styrisvélar (SERVO).

I flugvélinni eru rafhlédur Fyrir
moéttakarann en rafhlédur eru inn-
byggdar i senditeekid.

Sendirinn sendir bod til méttakar-
ans um nyja stodu hverrar styrisvélar
en hann ber bodin sidan saman vid
stodu styrisvélanna og breytir henni ef
porf krefur par til samreemi er nad.

I dag eru neer eingéngu framleidd
svokollud ,,proportional‘‘ (preplaus)
fjarstyritaeki, p.e. styrisvélin fylgir
hreyfingum styrsstangarinnar,
(pinnans) 4 senditeekinu.

Pessi preplausu fjarstyriteeki eru
einnig med svokolludu ,,trimmi‘‘ 4
Ollum adalrasunum. Trimm (finstill-
ir) er litill takki til hlidar vid styris-
stongina og med honum er heegt ad
breyta midstodu styrisvélanna. Ef
vélin leitar stodugt til annarrar hlidar-
innar t.d. vinstri, pa er trimmid &
hlidarstyrinu (og- eda hallastyrinu)
feert til haegri uns beinu flugi er ndd.
Hér adur voru algeng tonstyrd taeki,
en ef styrisstongin 4 sliku teeki er feerd
til hlidar, fer vidkomandi styrisvél
snoggt 1 botn til hlidar og engin stada
moguleg par 4 milli.

,,Proportional‘‘ taeki komu fyrst a
almennan markad arid 1965.

Fjarstyritaeki fast med mismunandi
moérgum rasum. Algengast fra 2 ras-
um upp i 8 rasir. Tveggja rasa teekin
eru adallega eetlud fyrir bila og bata,
en eru bo notheef fyrir flestar svifflug-
ur og einfold vélflugméddel. I svif-
flugu er med tveggja rasa tacki stjorn-
ad haedarstyri og hlidarstyri, en i vél-
flugvél hlidarstyri og motorinngjof.
Med fjogurra rasa taeki ma stjérna
Ollum algengustu styriflotum flug-
models, sem a vélflugvél eru heedar, -
hlidar, - og hallastyri dsamt métor-
inngjof. A byrjendamddeli eru p6 oft
adeins notadar 3 rasir, p.e. hadar-
styri, hlidarstyri og motorinngjof.
Med allt ad 8 rdsa taeki er auk pess
haegt ad stjérna eftirfarandi: upp-
draganlegum  hjélum, flépsum,
,,spoilerum‘¢ og bléndustilli 4 métor.
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Faanleg eru taeki med mismunandi
miklum aukabunadi, svo sem ,,dual
rate‘‘ og ,,servo reverse‘‘. bad fyrra
minnkar hreyfingu akvedinnar styris-
vélar (takki ,,on¢‘) yfir stillanlegt
svid, venjulega badi a halla- og
haedarstyrum ohad en einnig stundum
4 hlidarstyri (vinstri pinna). Mjog
beegilegt er ad hafa ,,dual rate‘‘ vid
vissar flugeefingar, t.d. haega veltu
(slow roll), en ba er hagt ad stilla
hrada veltunnar svo hann verdi heefi-
legur (5-6 sek) med pinnann i botni.

,»Servo reverse‘‘ er ekki sidur peaegi-
legt en ,,dual rate‘.

Ekki skiptir mali hvernig styrisvél-
arnar snua, pvi a0 ef i 1j6s kemur ad
hreyfing beirra er 6fug, ba er hreyf-
ingunni einfaldlega snuid vid med pvi
ad yta til einum rofa a sendinum.

Dyrustu og vondudustu fjarstyri-
teekin eru auk pessa buin eftirtéldum
aukabunadi:
1.,,ATV* (adjustable travel volume)
b.e. haegt er ad stilla hreyfisvid
hverrar styrisvélar sjalfsteett i hvora
attina sem vill.

2. Bléndun milli rasa, bannig ad t.d.
er heegt ad blanda i senditaekinu
hreyfingum hadarstyris og flapsa,
hadar- og hlidarstyris (V-stél),
hlidar- og hallastyris, eda flapsa og

,»spoilera‘‘ (lofthemla).

3. Rofar tengdir sjalfvirkum biunadi
sem styrir vélinni 1 ,,roll‘‘ (veltu),
,,spinn‘‘  (spuna), eda ,,snaproll‘*
med timastilli og jafnvel fyrirfram
akvedinni mororinngjof.

4. Innbyggt stoppur med hringjara,
svo og snuningshradameelir til ad
mela snuningshrada métorsins.

Ad sjalfsogdu eru einnig faanleg taeki
sérstaklega aetlud fyrir pyrlur med til-
heyrandi utbunadi sem ,,tail rotor
mix*‘, ,,throttle hold‘‘ o.s.frv.

Eins og sja ma er um margt ad reeda
begar velja a fjarstyritaeki, en eeski-
legt er bo ad velja taeki sem hefur
a.m.k. fjorar rasir.

Fjorar rasir eru nzegjanlegar fyrir
allar byrjendavélar og yfirleitt oll
flugmadel, bannig ad aeskilegt er ad
velja taeki sem ekki hafa feerri rdsir.

Einnig barf teekid helst ad vera 4
tidninni 35Mhz (FM) bar sem heetta 4
utanadkomandi truflunum er ndnast
engin, en 4 27Mhz tidnibandinu eru
hinsvegar téluverdar truflanir, adal-
lega af farstodvum, svokolludum CB
stodvum, jafnvel erlendis fra.

Fjarstyringar 4 27Mhz bandinu eru
yfirleitt toluvert oédyrari en 35Mhz
FM stodvar, en ekki parf nema eitt
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ohapp vegna truflunar til ad sa sparn-
adur sé uppurinn og oft vel pad.

HLIDARSTYRI TIL HAEGRI

Mikilvaegt er einnig ad kaupa fjarstyr-
ingu af vidurkenndri tegund (vegna
gaeda og Oryggis) og ad vidgerda- og
varahlutapjonusta sé fyrir hendi.

Aridandi er ad gaeta pess ad tekid
sé skrad hja Poésti og sima vid kaup
teekisins, pvi ef nota a teekid i keppni
fjarstyrdra modela, er pess venjulega
krafist ad keppendur hafi skirteini bar
ad latandi.

Témstundahusid hefur um arabil
flutt inn fjarstyriteeki af gerdinni
Futaba (Japan) og pad hefur synt sig
ad af 6llum peim fjolda fjarstyritzekja
sem framleidd eru, pa hafa Futaba
taekin verid odyrustu og endingar-
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5. KAFLI

FLUGEDLISFRA&DI

[y

. Lyft, drag, pungi og knyr.

2. Ferill og vindur.

3. Vaengur- 16gun, afallshorn, veeng-
hlutfall.

4. Vaenghledsla, rennigildi.

S. Styrifletir.

Skilgreining beirra fjogurra krafta
sem verka a flugvél 4 flugi er grund-
vollur allrar umraedu um flugedlis-
freedi. Lyft er kraftur sem heldur 4
moéti bunga flugvélar, en veengirnir
sja um lyftid ef vid knyjum pa gegn-
um loftid pannig ad loftstraumur sé
ofan vid pa og nedan.

Knyr er sa kraftur sem parf til ad
feera flugvélina ar stad og hann togast
4 vid dragid sem felst i vidnami flug-
vélarinnar vid loftid. Tregdu parf
einnig ad yfirvinna medan hrédun er.

Pessi samverkun er ekki alltaf svona
einfold, til deemis notum vid stundum
bunga flugvélarinnar til ad knyja
hana og latum lyftid 16nd og leid
svona rétt 4 medan, og hinsvegar er
flugvélin stundum borin uppi af vélar-
aflinu einu saman og lyft sameinast
byngdarkrafti 4 maoti.

Fyrra deemid er brott dyfa en hid
sidara bratt klifur 4 hvolfi.

Fyrst afgreidum vid pad sem einfald-
ast er, b.e. punga og kny. Pungi flug-
vélar er bad sem vid verdum ad seetta
okkur vid og getum oftast 1itid breytt,
en knyr er aftur mjog breytilegur 4
vélflugvél. b6 ma segja ad vélarafl sé
sjaldan undir 10 présent af punga og
enn sjaldnar yfir tvofoldum punga.
AdQ visuma varast ad bera petta tvennt
saman beint, pvi annad er afl en hitt
kraftur. ) ;

PUNGI OG KNYR
Pa kemur ad lyfti og dragi. Par fylgir
boggull skammrifi, pvi 6mégulegt er
ad bua til pad fyrra dn pess ad hitt
fylgi. Pad sem leitast er vid ad gera, er
hins vegar bad ad beita 6llum brogd-
um til bess ad sem minnst drag fylgi
lyfti, og pad tekst stundum beerilega.
Litum & svifflugvél og gerum okkur
grein fyrir pvi af hverju hun litur ut
svona en ekki einhvern veginn 6dru-
visi.
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Drag 50% -
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V/__

Drag 5%

Fyrst rekum vid augun i strumlinu-
l6gunina.

Ef vid minnkum vindflétinn eda
gerum hann straumlinulaga minnkar
dragid. Tokum gott deemi:

Ef méddelflugvél er einn fimmti af
raunverulegri stzerd, b4 minnkar
dragid i einn tuttugasta og fimmta af
bvi ad floturinn reiknast sem marg-
feldi (lengd Xx breidd) og hvort
tveggja minnkar fimmfalt.

Ef vid setjum band { midju krénu-
penings og dréogum hann 4 100 km
hrada og malum 4atakid sem 20
gromm, hnodum sidan leirkdlu utan-
um peninginn bannig ad hann rétt sja-
ist a réndinni, b4 m4 gera rad fyrir ad
atakid sé adeins 10 gromm.

Ef vid gerum svo kuluna straum-
linulaga, geeti atakid heeglega farid
nidur i 1 gramm. (sja mynd)
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HRADI OG DRAG

Allir fletir svifflugvéla hafa mjukar
utlinur og eru mjog sléttir, en bad eitt
getur minnkad drag um allt ad 5 pro-
sent. Hradi og drag haldast i hendur.
Tékum deemi:

Ef dragid er 5 kg 4 50 km hrada,
verdur pad 25 kg 4 100 km hrada,
(ekki 10 kg) dragid breytist pannig i
60ru veldi.

Ef vélarsteerd i hestoflum fylgdi
rumtaki, pyrfti hinsvegar 0.60 motor
til ad na 50 km hrada en 2.16 métor til
ad na 100 km hrada.

Lyft er svo fyrirbrigdi sem parfnast
nokkurra skyringa. [ deeminu hér ad
undan hefdi lyft aukist i sému hlut-
f6llum og drag, eda pvi sem naest, b.e.
fiorfalt vid tvofoldun i hrada. En
leysir hradinn allan vanda med lyft?

Nei 60ru ner, flugvélar verfa ad
lenda og taka 4 loft 4 hrada sem ekki
ma vera of har, svo lyft verdum vid ad
fda med 606rum radum begar pungi
flugvélarinnar gerir kréfu til aukinnar
flugheefni. Vaengsteerd og bversnid
(profile) er pad sem raedur mestu um
lyftid ef hradanum eru takmork sett.
Prennt til vidbdtar kemur hér ad visu
vid ségu, veenglogun, afallshorn og
loftpéttleiki, en geymum okkur 6gn
ba beetti.

Vid dkvedum sem sagt vaengsterd
og Dbversnid eftir pvi hve mikinn
punga flugvélin parf ad bera. Ef vid
litum aftur & svifflugvél sjaum vid
langa, mjoa og nokkud kupta vaengi,
pad er galdurinn. Kuptir veengir gefa
meira lyft en flatir (4 sama hrada) en
langir og mjoir veengir gefa meira lyft
en stuttir og breidir.

Og nu er komid ad kjarna malsins,
hvad er lyft?

Reynum nyja adferd til ad sanna
petta fyrirbrigdi og skyra bad sidan.

Ef vid slaum kuilu med bordtennis-
spada larétt ut i loftid, fellur hiin fyrst
haegt, en sidan nokkud orar par til
hun lendir. Ef vid slaum skahallt
undir kuluna pannig ad hin nzer ad
sinuast um leid, fer hun upp 4 vio fyrst
en heldur sidan heaed lengi par til hun
ad lokum fellur neestum beint nidur.
Med sniningunum myndast lyft.
Snuningurinn veldur pvi ad lofthrad-
inn vex ofan vid kaluna par sem yfir-
bordid snyst i sému att og loftstreym-
i® medfram henni, en minnkar ad
nedan par sem yfirbordid snyst 4
moti.
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Hradaaukningin veldur laekkudum
loftprystingi sem leitast vid ad gleypa
kuluna ad® ofan en haekkadur loft-
prystingur ad nedan ytir henni uppa
vi®, einmitt pad sem vid vorum ad
saekjast efitr.

Um veng gildir pad sama, kupan
ofan 4 veengnum veldur auknum
hrada loftstraumsins beim megin.
Veenginn ma auk bess reisa 6rlitid og
pad veitir loftstraumnum meira nid-
urdvid og eykur lyft veengsins um leid.

VINDUR OG FERILL

I logni verdur ferill flugvélar i pa att
sem vid beinum henni en pad breytist
i vindi.

Ef vid drogum, hugsadan feril i
logni og sidan feril frd sama stad beint
undan vindi, bd verdur raunverulegur
ferill par 4 milli, eftir hradahlutfoll-
um.

Vid beitum flugvélinni upp i vind-
inn til ad vega 4 moti drifi hans.

Ef vindurinn er samsida peim ferli
sem vid hyggjumst fljuga pa einfald-
ast demid nokkud, hradi vindsins

dregst einfaldlega fra eda beetist vid
hrada flugvélarinnar midad vid jord.

Lofthradi vélarinnar er hins vegar
6hadur vindi og pad hentar okkur ein-
mitt agaetlega vid flugtok og lending-
ar.

Ef vindhradinn er naegur, er haegt
ad lenda moti vindi & litlum hrada
midad vid jord og flugtak verdur med
sama moti stutt, Ef vid ihugum 160-
réttan feril flugvélar sem kemur til
lendingar moéti miklum vindi, verdur
hann mjdg brattur ef vélarafli er ekki
beitt til ad auka hrada flugvélarinnar.
Pessi dhrif vinds gera adflugid oft
mjog frabrugdid séd fra jordu, og
adallega er tvennt sem varast ber 68ru
fremur. Ef vélarafl bregst, pa barf
meiri heed til ad svifa moti vindinum
og jafnvel parf ad dyfa vélinni veru-
lega til ad yfirvinna vindhradann.
Eftir lendingu eru styri oft virk i
miklum vindi pannig ad peim verdur
ad beita rétt ef ekki 4 illa ad fara. Til-
hneiging er til ad halda flugvél 4 meiri
flughrada i vind adflugi en endraneer,
pad eykur styriheefni og minnkar
moguleika 4 ofrisi pegar vindhvidur
ganga yfir.
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V/ZNGIR 0G VANGLOGUN

Vangir eru mjog breytilegir ad steerd
og 16gun. Hljodfra bota hefur veengi
sem minnka ahrif héggbylgjunnar
sem myndast begar hljédhrada er
nad, svifflugvél hefur vaengi sem gefa
mikid lyft og hamarks rennigildi.

Ymsar kenningar eru um I8gun
veengja, bversnid og veenghlutfall, en
hér verdur adeins fjallad um grund-
vallaratridi sem snerta flug undir
hljédhrada.

Fjoldi veengja? Pribekjur og tvipekj-
ur voru vinszlar 4dur fyrr, en tvennt
vard til pess adallega ad beer eru nu
sjaldsédari. Utsyni flugmannsins var
verulega skert og ahrif veengjanna
hvor 4 annan gera pd ohagkveemari
hvad lyft snertir heldur en einn staerri
veeng. Fjolbreyttara efnisval gerir auk
bess smidi lengri og pynnri veengja
audveldari en 4dur an pess ad pyngd
aukist svo nokkru nemi.

Lita md 4 veenglogun fra mérgum
hlidum og pvi er best ad fjalla fyrst
um einfaldari hlidarnar ef pad meetti
verdatil ad varpa ljosi 4 floknari skyr-
ingar sidar.

Fyrst er heildarflatarmaél veengja.
Flatarmal er valid eftir pyngd og
hrada flugvélar fyrst og fremst, en
vélarafl og ymis veengbunadur getur
b6 haft veruleg 4hrif.

Hegfleygar flugvélar burfa ollu
jofnu steerri veengi, enda er drag eda
vidndm loftsins ekki eins mikid
vandamal 4 litlum hrada. Préunin er
hins vegar su ad flugvélar eiga baedi
ad fljiga haegt og hratt jafn vel, og b4
verdur-ad beita einhverjum brégdum
til ad nd hagkveemni i veengjastaerd.

Heegflugseiginleikum er ndd med
vaengflium (bordum) sem staekka
yfirbord vaengsins og gera hann kupt-
ari begar peim er beitt. Einnig eru til
leidarar (slots) vid frambrin veengs
sem auka fylgni loftstraumsins yfir
veenginn. Pegar neegum hrada er n4d,
eru fldar og leidarar dregnir inn til ad
auka hdmarkshradann. Vangsterd
er bannig valin fyrir pann hrada sem
hagkvaemastur er. Staerd vangsins er
mald pvers og langs. Veangir eru
greinilega lengri en beir eru breidir 4
flestum flugvélum en hvi ekki ad hafa
pénnukokuveengi?

Astedan er su ad lakkadur pryst-
ingur ofan vi® veenginn leitast vid ad
draga loft ur hdprystingnum undir
veengnum pé einu leid sem feer er, upp
med vaengendanum. Eftir pvi sem

MODELFLUG

A

Gamalt snid

.. N

Nyrra snid

(’_\

Clark “Y* snid

e 2 e,

Laminar snid

N

Hljodfratt snid

_

Hljoofratt snid

veengendinn er mjdrri og skarpari, pvi
minna loft getur komist 4 milli og
beim mun meira lyft gefur vaengur-
inn. Auk pess er veengmotstada minni
4 mjoérri veeng.

Pessu eru ad sjalfsogdu takmork
sett med plassporf, veengstyrk og lip-
urd i flugi, en algeng veenghlutféll eru
6-20 4 moti einum. Med bvi ad
breikka veenginn eftir pvi sem neer
dregur skrokk flugvélarinnar, nzest
negjanlegt  vaengflatarmdl  bott
veengendinn sé mjorri.

Sndum okkur neest ad bversnidi
vangja.

Fjorar adalgerdir pversnida eru al-
gengastar, kuptir ofan og inndregnir
ad nedan, kuptir ofan og sléttir ned-
an, kuptir beggja vegna neerri fram-
brun og kuptir beggja vegna neerrri
midju veengs. (sja mynd)

Adalreglan er s ad pvi kiptari sem
veengurinn er beim mun meira lyft
feest 4 litlum hrada. Stodugra flug
feest ad ollu jo6fnu med kiptum vaeng
beggja vegna samanborid vid sléttan
veeng ad nedan, en hins vegar 6rlitid
minna lyft.

Onnur reglan er st ad mjorri vaeng-
ur hefur minna drag og par med betra
renningildi, en gefur minna lyft mid-
ad vid sama hrada og afallshorn.

P4 er komid ad vaengvinding og
afallshorni.

Afallshorn er hornid milli peirrar
stefnu sem vaengurinn hefur og peirr-
ar sem hann flygur eftir, eda med
68rum ordum hornid milli vaenglinu
og liftstraumslinu. (Venglina er
hugsud lina oft dregin fra ,,midju‘
veengs ad framan gegnum veenginn til
afturbrunar.)

Adalreglan med afallshorn er st ad

4 jofnum hrada eykst lyft med auknu
afallshorni (reistari vaeng), par til
veengurinn ofris. — Og hvad skedur
begar veengurinn ofris? —

I upphafi skilgreindum vid lyft
veengs bannig ad loftstraum pyrfti
beggja vegna veengs til ad vidhalda
pvi astandi. Ef vid reisum veenginn
mjog mikid (yfir 20 gradur) pa mynd-
ast hvirflar ofan 4 veengnum, loftid
bar haegir 4 sér og fylgni loftstraums-
ins vid veenginn minnkar snogglega
og lyftid ad sjalfsogdu jafnhlida. Allt
bar til hvriflarnir byrjudu ad myndast
hafdi aukid dfallshorn aukid lyftid
jafnt og pétt baedi vegna aukins pryst-
ings nedan 4 vaenginn og minnkads
prystings ofan vid hann. Ofris er pvi
einfaldlega afleidingin af minnkudum
loftstraum, adallega ofan vi8 vaeng-
inn til ad byrja med.

Nu kynni einhver ad spyrja i beinu
framhaldi hvort ekki sé hagkveemt ad
fljiga o6llum veengjum med mesta
mogulega afallshorni svo lyftid sé i
hamarki. Svarid er tvipaett, baedi ja
og nei. Lyft sem fengid er med miklu
afallshorni (meir en ca. 10 grddur) er
keypt mjog dyru verdi, mikilli afl-
aukningu eda minnkudum hrada. Ef
nzgilegt afl er fyrir hendi eru pessi
skipti okkur i hag t.d. vid flugtak og
lendingu, en til lengdar sattum vid
okkur ekki vid pa gifurlegu aukningu
drags sem fylgir 4fallshorninu, pad er
einfaldlega dhagkvaemt.

Vengvindingur er hafdur 4 sumum
flugvélum til ad minnka heaettuna 4 pvi
ad flugvél verdi stjornlaus vid ofris.
Veangendanum er sniid pannig ad
ysti hluti vaengsins hefur minna afalls-
horn. Petta uppateeki veldur pvi ad
hvirflar myndast sidur vid hallastyrin
og bau geta verkad seemilega vel jafn-
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vel pétt veengurinn ofrisi (ad innan-
verdu) og flugvélin sé tekin ad falla.
(Sja nanar i sidustu malsgrein hlutans
sem styrifleti).

Mjo6g aftursveigdir veengir geta aukid
nokkud stefnustédugleika haegfleyg-
ari flugvéla, en eru afar mikilveegir a
hljédfraum potum vegna hoéggbylgju
hljédsins sem ba lendir ekki 4 allri
frambrun vaengsins i einu.

Uppsveigdir vaengir eru hinsvegar
mjog algengir og pad ekki ad astedu-
lausu. Vid sjdum ad visu ad flestar
listflugvélar eru med beina eda litid
uppsveigda veengi, og peer hafa lika
aberandi langan skrokk og stort stél.
Hvad er svona sérstakt vid listflug-
vélar? Bondin fara ad berast ad peim
peetti sem nefnist stodugleiki.

Ef flugvél hallast eda breytir stefnu
vegna Okyrrdar loftsins, pad veeri aud-
vitad eskilegt ad hun rétti sig vid
sjalfkrafa,

Med tilraunum hafa menn fundid
ut ad hapekjur og uppsveigdir veengir
eru lykilordin pegar byggja a sto0uga
flugvél. Hapekjur hafa oftast bunga-
midju tiltdélulega langt fyrir nedan
veengflot, pannig ad pungi vélarinnar
leitar jafnveaegis 4 méti lyfti veengj-
anna bar til atakslina verdur 100-
rétt.

Heldur fldknara er ad skyra
stodugleika uppsveigdra vaengja.

Um leid og veengur hallast nidur
verdur lyft peim megin meira vegna
aukins afallshorns medan hreyfingin
4 sér stad. Sidan fer flugvélin ad
skrida til hlidar vegna hallans og ef
veengurinn er uppsveigdur pa meetir
hann hlidarloftstreyminu med meira
afallshorni peim megin, en hinum
megin er veengurinn auk pess ad hluta
til i skjoli vid skrokkinn. Hvort
tveggja hjalpar til vid ad rétta veng-
inn af.

Enur pvi ad vid minntumst 4 flugvél-
ar sem ekki hafa uppsveigda vangi
t.d. listflugvélar, hvad er bar til rdda
svo auka megi stodugleikann?

Ef flugvél hallast, hlytur loft-
straumur ad falla meira 4 pa hlid
skrokksins sem vélin fellur 4, pannig
ad aukinn hlidarflotur geeti verid spor
i rétta att. Ef vid svo lengjum lika
skrokkinn pannig ad bessi flétur, stél-
fléturinn, fai lengri arm og par med
betra atak, pd réttir vélin sig audveld-
lega vid af sjalfsdadum.
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GOmul tvibekja — athugld belna vaengina.

Listflugvét med mikid aftursvelgda vaengi.
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VANGHLEDSLA

Veanghledsla er svipad fyrirbrigdi og
Oxulpungi, 4 flugvélum er punginn
meldur i flatarmadlseiningu veaengs
midad vid pbungaeinginu, t.d. grémm
a ferdesimeter,

Steekkun veengja eda minnkun
bunga leidir af sér minni veenhledslu.
A flugmédelum eru algengar tolur 15-
40 gromm & ferdesimeter.

Er hugsanlegt ad veanghledsla
breytist a flugi?

J4 reyndar, bzedi getur punginn
breyst, eldsneyti eydist og farmi er
kastad fyrir bord en einnig er haegt ad
auka veengflotinn 4 sumum flugvél-
um med vangfldum. Annad merki-
legt fyrirbrigdi verdum vid ad taka
med, bad er midfléttaaflid. I kropp-
um beygjum hjalpar midflottaaflid
addrattarafli jardar bannig ad raun-
verulegur bungi flugvélarinnar eykst.
[ snoéggri dyfu minnkar punginn
andartak en pad skiptir aftur minna
mali.

Ef steinn er bundinn i sneerisenda
og honum svo sveiflad i hringi, finnst
gloggt hver ahrif midflottaaflid hefur
4 bunga steinsins. Aukinn bungi
veldur svo aukinni veenghledslu sem
vid verdum annadhvort ad maeta med
meira afallshorni (reisa nef vélarinn-
ar), eda auknum hrada, - annars ofris
veengurinn,

[ beygju eru 4hrif ofriss oftast
sneggri og afleidingarnar alvarlegri
heldur en { ldréttu flugi, bannig ad
vert er ad huga ad midflottaaflinu a
flugvélum sem hafa hda vaeenghledslu.

Stuttir aftursvelgdir vaenglr og ha vanghledsia
elnkenna flestar orrustupotur.
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RENNIGILDI

Rennigildi er i sama eettflokki og
veenghledsla.

Efvaenghledsla er h4, neydumst vid
til ad auka afallshorn veengjanna til
ad bera uppi tilskilinn punga, og pad
kostar aukid drag.

Besti farflughradi er hadur veng-
hledslu, veaenghlutfalli og dragi,
bannig ad honum er ndd pegar nun-
ingsmotstada er jofn veengendamét-
stodu. Hinir ymsu peettir drags verda
ekki skilgreindir frekar, en sja nanar
um edli drags i hluta 1.

Flugvél sem svifur 10 metra dfram
fyrir hvern einn meter sem hin
leekkar flugid, hefur rennigildid 10:1.

STYRIFLETIR

Styrifletir eru eins og nafnid bendir til
stjérntaeki flugvéla. Flugvél snyst um
brja dsa og fyrir hverja hreyfingu parf
a.m.k. einn styriflot. PS er ein undan-
tekning; haegt er ad nd fram halla an
hallastyris, med pvi ad beita miklu
hlidarstyri og skekkja flugvélina par
til hin fer ad hallast.

En gerum rdd fyrir ad hallastyri séu
a allflestum flugmodelum eins og full-
voxnum flugvélum sem bau likjast.

Hlidarstyri er stadsett 168rétt aftan
a skrokk flugvélarinnar, par eru dhrif
bess mest.

Steerdin fer eftir ymsu en styri-
hefni er mikilveeg 4 litlum hrada,
demi eru til bess ad flugvélar 14ti ad
stjorn jafnvel undir ofrishrada.
Hlidarstyri er oft tengt vid styringu
hjdla til aksturs 4 jordu nidri, baedi

flugvéla med nefhjéli og stélhjoli.
Hezdarstyri eru oftast tveir 14réttir
fletir aftast 4 skrokki, sitt hvorum
megin vid hlidarstyrid. Talinn er kost-
ur ad haedarstyri séu ekki beint aftur
af veengjum flugvéla svo vaenghvirfl-
ar trufli ekki styringu peirra. A potum
eru styrin oftast fyrir ofan utblastur
hreyfla til bess ad valda ekki oparfa
alagi 4 fletina.

Breytilegur flughradi veldur pvi ad
lyftmidja veengja feerist fram og aftur
en bungamidjan stendur oftast i stad,
pannig ad flugvél sem minnkar hrad-
ann leitar nidur. Heedarstyrunum ma
beita bannig ad pau vegi upp bennan
mun, jafnframt pvi ad stjorna flug-
hadinni 4n tillits til hrada.

Trim (styristilli) eru notud 4 &Il styri
til ad halda jafnveegi 4 flugi, en vegna
adurnefndra breytinga 4 lyftmidju
vaengja bd eru styrstilli sennilega hvad
mest notud & hedarstyrum. A flug-
modelum eru styristilli nokkud fra-
brugdin pvi sem algengast er 4 steerri
flugvélum, styrsvélar (servo) i model-
um eru hlutfallslega miklu sterkari
bannig ad baer geta beett vid sig pessu
aukadlagi sem til parf. A steerri flug-
vélum eru oftast smd uggar aftast &
styriflétum, sem pjona bessu stilli-
hlutverki, bannig ad ekki parf eins
mikinn kraft,

Hallastyrin eru floknust ad gerd og af
peim eru til margar gerdir. Oftast eru
hallastyrin tvg, sitt 4 hvorri afturbridn

Belnir vaengir, midlungs vanghledsla og storir
styrifletir elnkenna flestar listflugvélar.
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veengja. Pau eru gagnverkandi p.e.
pegar annad fer nidur pa fer hitt upp.
Styrin eru oftast felld inn i veenginn
pannig ad i nuillstédu er vart haegt ad
greina pau fra veengfletinum.

Hallastyri eru misstor og stadsetn-
ingin er einnig breytileg. Ef vid beygj-
um til vinstri fer hallastyrid nidur
haegra megin en upp vinstra megin.
Afallshorn haegri vaengs eykst en pess
vinstri minnkar, pannig ad flugvélin
hallast.

Litum rétt sem snoggvast 4 gomlu
regluna sem sagdi ad aukid afallshorn
ylli auknu dragi, ba sjaum vid i hendi
okkar ad aukid drag heegri veengs leit-
ast vid ad snta flugvélinni til heegri og
bad 6fuga gildir um vinstri veeng.

Vid eetludum ad halla flugvélinni til
vinstri { peirri gédu tra ad hin myndi
beygja til vinstri, alls ekki til haegri.

Nu eru géd rad dyr, med litid model
getum vid bjargast pannig ad vid
hollum vélinni bara hressilega, hifum
pétt i heedarstyrid (sem pa er komid a
hlid) og vélin hlydir 4 augabragdi. Vid
purfum hvort ed er ad beita hadar-
styrinu til pess ad flugvélin falli ekki i
beygjunni.

En petta gengur bara ekki med
steerri flugmoédel, hvad bd fullvaxnar
flugvélar, svo vid verdum ad beita
hlidarstyri med hallastyrinu ef ein-
hver mynd 4 ad verda 4 beygjunni, —

Tveir snjallir flugvélasmidir duttu
nidur a gddar lausnir til ad snmia vérn
i sOkn.

Onnur adferdin er st ad lata pann
styriflotinn sem fer upp (ad aftan),
reka frambruanina nidur ur veengnum
og mynda med bvi drag, drag réttum
megin takk.

Hin adferdin er su ad lata ,,upp‘‘
flotinn hreyfast margfalt meira en
,,nidur‘ flotinn, bannig ad sa rétti
myndi meira drag.

Annad mal snertir hallastyri nokkud,
pad er snuningur skrifunnar 4 mét-
ornum.

Allt atak parf vidspyrnu 4 méti og
skrifan sem knyr flugvélina er engin
undantekning. I flugtaki er petta
mjog aberandi, vélin leitar til annarr-
ar hlidarinnar eftir pvi i hvora attina
skrifan snyst. Petta dtak verdum vid
ad leidrétta, fyrst med hlidarstyri og
sidan lika med hallastyri.

Til gamans md geta pess ad til eru
flugvélar med tveer skrifur hvora
fyrir aftan adra, sem sniast hvor &
moti annarri, bysna flékinn utbunad-
ur 4 sveifaras, en heldur ekkert hlidar-
atak,

Ad lokum er eitt athyglisvert atridi
sem einnig snertir hallastyri.

Pegar hradi nalgast ofris geta halla-
styrin verkad 6fugt. Astzedan er aug-
1j6s ef vid leidum hugann ad nokkrum
stadreyndum sem begar hafa verid
skilgreindar.

Pegar vaengur ofris, snarfellur hann
um leid og lyftid hverfur. Afalishorn
pess vaengs sem lyfta a i beygju, getur
hreinlega ordid svo mikid ad veengur-
inn ofrisi, vid pad eitt ad hallastyrid
hreyfist nidur, og afleidingin er aug-
1j0s. Sa veengur sem hefur hallastyrid
upp, er hinsvegar ¢ruggur fyrir ofrisi
par sem hallastyrid minnkar afalls-
horn hans.

Oreyndur flugmadur gaeti haeglega
talid sig hafa beitt styrum 6fugt pegar
,,flugslys‘‘ ber a0 med pessum haetti,

A nyjustu farpegapotunum er petta
vandamal leyst med peim heetti ad 4
litlum hrada hreyfast hallastyrin litid
sem ekkert nidur en peim mun meira
upp. Auk pess eru lofthemlar notadir
samhlida 4 peim vaeng sem hallastyrid
fer upp.

A orfaum flugvélum eru engin eig-
inleg hallastyri, en i stadinn loft-
hemlar til ad beygja med. Latid skal
Osagt hvort pessi préun verdur & flug-
vélum framtidarinnar, pad verdur
timinn ad leida i 1j0s.

Eitt gramm af fyrirhyggju er betra en
heilt tonn af trélimi.
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4. KAFLI
SMiPI 0G
TILKEYRSLA
MOTORA

Til ad na yfirsyn yfir smidi 4 sem
flestum gerdum flugmodela mun hér
a eftir verda lyst smidi & Otiltekinni
vélflugu dr vidi. Einnig eru nefnd
onnur demi par sem pad 4 vid. En
adur en farid er ut i smidina verda
nefnd nokkud ahold pau og verkfeeri
sem nota barf og bau lim sem médel-
smidum standa til boda

AHOLD OG VERKF /4RI

Sagt er ad haegt sé ad smida flugmaddel
med nokkra bogna tituprjéna og
brotid rakvélarblad ein ad vopni. Allt
um pad pa fer ekki hja pvi ad pvi fleiri
og betri verkfeeri sem notud eru pvi
audveldara er ad smida modelid —
upp ad vissu marki —. Pau verkfeeri
og 4hold sem telja ma naudsynleg vid
moédelsmidi eru:

1. SMIDAPLATA slétt, flot plata,
t.d. 22 mm grasplata med trétex limt
a til ad audvelt sé ad festa { hana titu-
prjona og teiknibdlur.

2. MODELHNIFUR Mikilveegt er ad
bacgilegt sé ad skera vidinn, badi til
ad varast slys og einnig til ad skurd-
urinn sé betri. X-acto hnifur nr. | med
bladi nr. 11 er vinselastur en til eru
margar gerdir af hnifum sem haegt er
ad nota.

3. TITUPRJONAR eru notadir til ad
halda hlutum 4 sinum stad 4 medan
1imid er ad porna. Best er ad beir séu
med stérum haus sem gott er ad sjd og
halda um.

4. PUSSIKUBBUR OG
SANDPAPPIR Til ad modelid liti
sdmasamlega ut parf ad piissa pad og
bad er best gert med gédum pussi-
kubbi. Baedi er heegt ad bia hann til
ur lofastérum trékubbi og kaupa
hann tilbdinn { nezestu jarnvoéru-
verlsun. Par faest einnig sandpappir i
morgum gerdum og getur komid sér
vel ad eiga til pappir af mismunandi
grofleika, allt fra A80 til A400.
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Algengustu verkfaeri sem notud eru i médelsmidi

5. ONNUR VERKFZRI sem geti
komid sér vel ad eiga eru litil bakka-
s6g, bogaség, balsahefill, safn af
margvislegum bl6dum i hnifinn, um
I15SW I6dbolti, litlar pvingur og
klemmur og borsveif. Annad er til 4
flestum heimilum eins og tangir,
skruflyklar og skrifjarn af mérgum
steerdum og gerdum, pvottakleminur,
limband o.s.frv. Rafmagnsverkfeeri
eins og Dremel fraesarar og rafmagns-
sagir eru ekki naudsynleg svona til ad
byrja med en geta komid sér mjog vel
ef mikid er smidad og eru pa oft mikid
notud.
LIM
Margar gerdir af 1imi standa moddel-
smidum til boda en prjdr gerdir eru
mest notadar. Fyrst skal telja hvitt
trélim (PVA), kallad Grip, Hradtak,
Coll, Titebond o.fl. betta lim er gott
a flestar vidartegundir og var til langs
tima eina limid sem notad var. Uppi-
stadan { pvi er vatn og vidarkvoda og
pad polir par af leidandi ekki vatn eda
adra vokva eftir ad bad hefur pornad.
Einnig er bad frekar mjukt eftir porn-
un og bvi erfitt ad pussa pad nidur.
Neaest koma balsalim (Balsa
Cement) t.d. UHU Hart. bad, eins og
trélimid, pbornar vid uppgufun, en pad
eru leysiefni, haettuleg efni, sem gufa
upp og bvi 4 ad vera god loftreesting
bar sem bad er notad. Einnig er pad
eldfimt. Petta lim er gott 4 flestum
vid, en ba er borid 4 fletina og pad
14tid porna i 1-2 minutur og sidan
aftur borid 4 4dur en fletirnir eru
lagdir saman.

Nasta lim sem talid verdur upp er
kallad Epoxy lim. Pad pornar ekki vid
uppgufun heldur vid efnahvarf pegar
tveim efnum er blandad saman i
dkvednum hlutféllum. Limkraftur
Epoxylima er mikill og bad polir bzedi
vatn og eldsneyti. bPvi er pad gott 4
fleti sem miki®d meedir 4 eins og til
deemis i kringum motorfestingar og a
midja vaengi. Epoxy lim raedst ekki 4
fraudplast eins og balsalimid gerir og
er pvi gott ad nota pad 4 vangi og
skrokka ur pvi efni. begar Epoxy lim
er notad ber ad fara varlega pvi pad
getur verid ertandi og valdid otnemi
i hid og ondunarfeerum

Til eru margar gerdir af Epoxy
limum og heegt ad fa lim sem hardnar
4 mislongum tima. Deemi um Epoxy-
lim eru Technicoll Z1 (10 min.),
Technicoll Z2 (1 timi), Hobby Poxy
Formula 4 (4 min), Hobby Poxy
Formula 3 ( 1 timi), Hobby Poxy
Formula 2 (45 min), UHU Plus (1
timi), UHU Plus Quickset (5 min.),
Stabilit Express (5 min.) en pad er sér-
staklega gott ef 4 ad lima tré og plast
saman og ef parf ad lima saman hluti
ur glerfiber.

Sidasta limtegundin sem hér verdur
talin er hid svokallada ,,superlim**
eda sekindulim (Cyano-acrylate).
Pessi lim ganga eldsnoggt { efnasam-
band vid vatn sem til stadar er i efnum
sem lima 4 saman. Petta skedur &
nokkrum sekundum og getur mynd-
ast mikill hiti og stadid gufa upp af.
Vegna pess hve limid er punnt purfa
samskeytin ad passa vel saman svo
bau limist. C-A lim eru gdd 4 flest efni
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Algengustu lim sem médelsmidum standa til boda

nema nokkrar plast tegundir sem ekki
er heegt ad lima hvort sem er. Pess ma
geta ad uppistadan i C-A limum er
blasyra og pad er pvi mjog eitrad.
Einnig ber ad varast ad pad getur limt
skinn saman a sekundubroti og pvi er
mjog vandasamt ad nota petta lim.
Demi um sekundulim eru Greven,
Hot Stuff, Zap o.fl.

SMIPIN

Byrjad er a ad festa teikninguna af
peim hluta sem smida 4 med teikni-
bdlum eda limbandi 4 smidabrettid og
sidan er plast breitt yfir til ad verja
hana gegn limi. Hér 4 eftir mun ég
taka hvern hluta flugmddelsins fyrir
sig og lysa nokkrum ordum bpeim ad-
ferdum sem ad gagni mega koma.
Fyrst tek ég veenginn, sidan skrokk-
inn og loks stélid. A8 sidustu mun ég
svo fjalla um endanlega samsetningu
og um bad hvernig best er ad setja
fjarstyringuna Pessar
dbendingar eru ekki teemandi og
mikilveegt er ad lesa leidbeiningarnar
sem fylgja médelinu mjog vel 4dur en
smidi hefst og medan & smidinni
stendur. ———

VAENGURINN: Vangur 4 byrjenda-
madeli er yfirleitt flatbotna bannig ad
einfalt er ad rada honum saman &
flotu smidabretti. Ef hann er ekki
flatbotna pa er fleigum radad undir
afturbrinina par til veengurinn situr
réttur eda hann smidadur 4 hvolfi.
Mikilveegt er, hvort sem vaengurinn er
flatbotna eda ekki, ad hann sé byggd-
ur réttur og an alls vindings — nema
par sem akvedinn vengendavinding-
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ur (washout) er byggdur inn i vang-
inn.

Venjan er ad festa nedri veengbita
annars vaenghelmings 4 teikninguna,
rada rifjunum 4 hann i réttri r6d og
lima pau bar. Mikilveegt er ad 6ll rifin
nema pad innsta séu 100rétt vid brett-
id. Til ad fa pau pannig er gott ad nota
spil sem vinkil pegar rifin eru limd a
og pinnud fost i brettid. Innsta rifid er
limt 4 vid 4kvedid horn og er synt 4
teikningunni eda fylgir med skapalén
til ad nota pegar pad er limt.

begar rifin hafa verid limd & eru
afturbrun, frambrin og efri langbiti
limd 4. Nu eru bverplétur (Webbing)
settir 4 langbitana & milli rifjanna til
ad gera veenginn stifari og balsa-
kledning, mismikil eftir modelum,
sett 4 rifin ofan 4 og nedan. Vanaleg-
ast er ad su kledning sé frd langbita
fram 4 brun og vid rétina. Ef halla-
styri eru 4 veengnum D& er styris-
stongum til peirra komid fyrir 4dur en
kleedningin lokar honum.

Nu er hinn veanghelmingurinn
smidadur 4 nakvaemlega sama hatt.
Ef einungis er teikning af 68rum
veenghelmingi er haegt ad setja plast a
smidabrettid, setja teikninguna 4 pad
a hvolfi og nudda 4 hana maskinu-
oliu. Pa sést teikningin 1 gegnum
pappirinn. P4 er plast sett ofan 4 hana
og vaengurinn smidadur eins og adur.
bPegar badir helmingar eru tilbunir eru
peir pussadir vel og sidan limdir
saman a4 midjunni. Pegar pad er gert
parf ad athuga tvennt. [ fyrsta lagi
parf ad vera akvedin veengfetta
(dihedral) 4 veengnum og er pvi lyst i

leidbeiningunum eda & teikningunni
hve mikil hin 4 ad vera. Ef veengurinn
er ur fraudplasti parf stundum ad
pussa rotina bar til réttu horni er n4d.

I 68ru lagi parf ad athuga ad helm-
ingarnir séu i réttri afst6du hvor til
annars, p.e. ad fram og afturbrinir
peirra séu i sému heed.

Vid liminguna er annar helmingur-
inn settur flatur 4 smidabrettid med
plasti undir rotinni. Epoxy lim er sett
4 rét hins helmingsins og hann sidan
borinn ad og festur. Sidan er sett
undir endann til ad lifta honum i rétta
haed. begar bessi liming hefur
hardnad er oft settur glerfiber dukur
yfir samskeytin med epoxylimi til ad
styrkja pau.

SKROKKURINN er yfirleitt einfald-
ari i smidi en veengurinn. Hann er oft-
ast samsettur dr tveim flétum balsa-
hlidum, nokkrum rémmum (formers)
og baki og botni. Byrjad er 4 a0 utbua
hlidarnar. Oftast er punnur kross-
vidur settur innan 4 beer og parf ba ad
varast ad gera tveer vinstri eda haegri
hlidar, en pad eru mjog algeng mis-
tok. Best er ad fordast pau med pvi ad
gera badar hlidarnar i einu og lata paer
liggja & brettinu med bdkin saman.
Neest parf ad lima einn, tvo eda fleiri
jafn breida ramma vid adra hlidina
bannig ad ramminn og hlidin myndi
90 gradu horn og kemur spilid gdda
par vid so6gu. Pbegar limid hefur
hardnad er hin hlidin sett ofand og
limd fost. Athuga parf med vinkli ad

 hun sitji rétt og ad badar hlidarnar

myndi 90° horn vid rammana. begar
betta allt er hart er bukurinn lagdur
ofan 4 teikninguna bpar sem synt er
ofan 4 hann og hun notud til ad taka
skrokkinn rétt saman ad aftan. Ef pad
er ekki gert rétt ba verdur bukurinn
eins og banani i laginu og bda mun
modelid lika fljuga eins og banani,
p.e. illa.

Nu er botninn settur 4 og allir kubb-
ar, plotur og festingar fyrir hjolastell-
i6. Balsabotn er settur pannig i ad
trefjarnar i balsanum liggi pvert 4
lengd buksins. Pa er botninn sterkari
en ef balsinn er settur 4 me0 trefjarnar
samhlida lengdinni. Nu parf, 4dur en
bakid er sett 4, ad athuga med styris-
stangir og eda kapla. Stangir parf ekki
ad setja i fyrr en eftir 4 en kapla
verdur ad setja i adur en bakid fer 4.
Eg fjalla hér um kapla fyrst vegna
bess ad peir eru notadir i einhverjum
meeli i flestum moédelum en sidan racdi
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Kapla 4 ad hafa eins beina og haegt er
ég lauslega um styrisstangir. Kaplar Styrissténg:
(Bowden Cables) eru samsettir ur Tengi

tveimur plastréorum og stélteini.
Teinninn er festur innan i mjérra ror-
id og pbad leikur innan i pvi breidara.
Ytra rorid parf ad lima fast 4
nokkrum st6dum innan i skrokknum
til ad bad geti ekki svignad og gefid
eftir vid atak. God regla er ad lima
bad vid hvorn enda og 4 tveim st6dum
4 milli. Ekki er radlegt b6 ad lima
strax pann enda sem veit ad styrivél-
unum fyrr en buid er ad setja peer i.

Tveir kaplar ganga yfirleitt aftur i
modelid, einn fyrir heedarstyrid og
einn fyrir hlidarstyrid, og einn eda
tveir fram i nef, einn fyrir métorinn-
gjof og stundum einn fyrir styringu 4
nefhjéli. Leggja parf kaplana bannig
ad beir liggi i sem nzest beinni linu fra
styrivél tt i styrisflotinn. Ef ekki er
komist hja bvi ad hafa einn eda tvo
hlykki 4 kaplinum, t.d. pegar hann
liggur i styranlegt nefhjél, ba getur
verid gott ad hafa vafinn stalvir i stad-
inn fyrir innra rérid, pvi hann orsakar
ekki eins mikinn nuning.

Styrisstong er gerd 1ur balsastong,
venjulega 6XxX6mm eda 8Xx8mm
bykkri, og tveimur 2mm stalvirum
med tengjum 4 endanum. [ stadinn
fyrir balsastangir m4 hafa 6rvaskoft
ur glerfiber eda 4li eda hardvidardila.
Virarnir eru beygdir pannig ad haegt
sé ad stinga peim i gt sem borud eru
4 stongina og bar er vafid utanum pd
med tvinna og limt med Epoxylimi.
Sidan eru virarnir beygdir bannig ad
beir eigi greida leid ad styrivélinni og
ut ar skrokknum.

STELID er ymist gert r balsaplot-
um eda balsalistum. Pl6turnar parf
adeins ad pussa til og runna ad
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6-8 mm balsi

|
g

Vafid med tvinna og
hidad med limi

2mm vir

@

framan og eru pezer pa tilbunar. Ef
lima parf saman tveer plétur eda fleiri
er bad gert 4 smidabrettinu til ad allt
verdi slétt og fellt. Stundum er gott ad
setja 4 endana bita af hardari balsa
med trefjarnar pvert 4 trefjarnar i
plotunni til ad varna bvi ad stélid geti
undid sig.

Grindarstél eru limd og pinnud
saman ofan 4 teikningunni svipad og
vaengurinn og eru pau léttari og oft
jafn sterk og stél ur plétum. Haedar-
styri og hlidarstyri barf ad mjokka
aftur eins og synt er 4 mynd. Pegar
bau eru sett 4 med I6mum er tvennt
sem barf ad athuga. [ fyrsta lagi
eru pad lamirnar, stadsetning beirra,
fjoldi og isetning. I venjulegu heedar-
og hlidarstyri eru prjar lamir yfirleitt

STADSETNING A LOM:

Styrid mjokkar ut

TekId ur tyrir bolinmodnum

nog i hvern styrisflét (sja mynd).

bPegar paer eru settar i VERDUR
styrisbladkan ad vera sem naest stél-
inu. Ef l6min er einfold plastbynna er
betta enginn vandi, en ef polinmodur
er 416minni p4 parf ad sokkva honum
i blodkuna (sja mynd). Ef mikid
bil myndast 4 milli blédku og stéls pa
kemst loftstraumurinn bar & milli,
VIRKNI BLODKUNNAR MINNK-
AR OG MODELID VERDUR
SEINT TIL AD SVARA begar reynt
er ad styra bvi. I 6dru lagi parf ad
athuga stadsetningu 4 styrishornum &
hzedar- og hlidarstyrum. A myndinni
sést hvar best er ad stadsetja pau. Best
er ad pau séu rétt hjd 16m i beinni linu
vid gatid sem kapallinn eda stongin
kemur ut um. Til ad hreyfing styrisins

= —--

Gétin 4 horninu verda ad vera i
linu vid polinmé6dinn
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STADSETNING HORNA OG

verdi jofn i badar attir, haegri-vinstri,
upp-nidur, pa parf ad stadsetja horn-
id pannig ad gotin 4 pvi séu i linu vid
snuningsas styrisins (sja mynd).
Ekki mé lima lamirnar i fyrr en eftir
ad buid er ad kleeda/mdla maddelid.

ENDANLEG SAMSETNING: Nu
pegar veengur, skrokkur og stél eru
tilbuin parf ad stilla 61lu saman. Best
er ad gera petta med bvi ad setja
vaenginn 4 med teygjum eda nalon-
skrufum og ad lima sidan stélflotinn &
bannig ad hann sé beinn og réttur ut
fra veengnum séd framan/aftan fra og
a® ofan. Einnig parf ad stilla métor-
inn pannig i ad hann visi adeins nidur
(2-4°) og til hagri (2-4°). A mynd
sést hvernig haegt er ad maela médelid
ut og fa pad rétt.

AJ lokum er stélkamburinn limdur

| i
[ |
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LAMA

HLIDARSTYRI

STELKAMBUR —_

‘ HADARSTYRI
STELFLOTUR

bannig 4 ad hann myndi 90° horn vid
stélflotinn. Petta er best gert med pvi
ad nota odyran vinkil ur plasti sem
heegt er ad fa i 6llum bokabudum. Ef
ekki er haegt ad komast alveg ad
kverkinni ma klippa eda skera ur
vinklinum pannig ad hezegt sé ad nota
hann.

begar betta er buid er modelid til-
buid til ad taka vid styringunni og
heegt er ad kleeda bad.

Best er ad nota plastfilmu 4 byrj-
endamddel, hun er fest med heitu
straujarni og strekkt med hita. Filman
feest i morgum litum og er mjog
hentug i skreytingar og vidgerdir.

ISETNING FJARSTYRINGAR-
INNAR: Fjarstyribunadurinn sem fer
i mddelid er i prem hiutum og parf
hver peirra ad vera 4 sinum stad i
moédelinu. [ fyrsta lagi er pad raf-
hladan, i 6dru lagi méttakarinn og i
pridja lagi styrivélarnar og rofinn.
Vid skulum taka stadsetningu og fra-
gang hvers hluta fyrri sig sérstaklega.

A
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Pad sem er sameiginlegt med ollum
hlutum styringarinnar er ad bad parf
a® verja pa fyrir titringi. Litilshattar
titringur getur 4 dalitlum tima eydi-
lagt einhvern hluta fjarstyringarinnar
og ef pad gerist b4 verdur modelid
stjornlaust. Einnig getur olia, 6hreyn-
indi, ryk og vatn haft somu ahrif. bvi
parf ad sja til pess ad styritaekin séu
einangrud sem best. Til bess parf ekki
alltaf mikinn itbuinad, adeins hugsun
og tillitsemi med teekjunum.

1. RAFHLADAN: Stadsetja parf raf-
hléduna eda rafhloduhaldarann par
sem audvelt er ad n4 til hans. P6 a
petta meira vid um rafhléduhaldara
heldur en um endurhladanlega raf-
hlodu. Pé getur verid gott ad geta nad
i rafhléduna dn pess ad purfa ad gera
meiri hattar uppskurd 4 mddelinu.
Einnig parf ad stadsetja rafhloduna
bannig ad pyngd hennar komi ad
gagni, b.e. pannig ad ekki purfi ad
nota (eins miki®) bly til ad modelid
ndi jafnveegi. Petta gerir pad ad verk-
um ad rafhladan er oftast h6fd eins
framarlega i médelinu og haegt er. Til
ad hindra pad ad rafhladan skemmi it
fra sér er settur utan um hana punnur
svampur og hun skordud af med
svampi eda fraudplasti. Ef rafhladan
er undir eldsneytistanknum er gott ad
setja litinn plastpoka utan um hana ef
tankurinn skyldi taka upp 4 pvi ad
leka.

2. MOTAKARANN, vidkvemasta
hluta styringarinnar, verdur ad verja
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vel i svampi (ekki einangrunarplasti).
Loftnetid ur honum ma ekki stytta og
bad verdur ad strengja annad hvort
innan i modelinu i plasti eda utan &
modelinu. Po verdur ad ganga pannig
fra pvi ad pad geti ekki slitnad vid
hnjask. Best er ad gera bad med pvi ad
strekkja 4 pvi med teygju.
3. STYRIVELARNAR er best ad
festa i par til gerda bakka eda grindur
sem fylgja med flestum styringum. Ef
pad er gert og gimmi-hringirnir sem
fylgja med eru notadir pa faest svo til
titringslaus festing fyrir styrivélanar.
Ef ekki er haegt ad nota bakka eda
grindur er mogulegt ad notast vid
3-4mm krossvid sem er limdur eda
skrifadur a furubita innan i buknum.
Pegar pad er gert verdur ad skrifa
styrivélarnar nidur med bar til
gerdum bunadi eins og synt er a
teikningunni. Eitt verdur ad athuga
og bad er ad ekki myndist vindingur 4
plastkassa styrisvélanna, pvi ef pad
gerist ba skemmast peer og geta valdid
,,krassi‘‘.

Rofann ma setja hvar sem er en best
er ad hann sé ekki par sem heetta er 4
ad slokkni 4 honum ef mddelinu er
kastad iloftid. Einnig, ef hann er utan
4 modelinu, er best ad hann sé peim
megin  sem  utblasturinn  fra
motornum er ekki. Ef hann er hafdur
innan i er haegt ad lata smd vir Uit um
hlidina 4 skrokknum til ad kveikja og
slokkva. GO0 regla er ad setja rofa
pannig i, ad kveikt sé med pvi ad yta
fram 4 vid eda med pvi ad toga i vir.

Adur en farid er ad huga ad flugi, parf
ad gaeta ad byngdarmidjunni. A
venjulegu flugmoédeli er pyngdar-
midjan (jafnveaegispunkturinn) stad-
sett 25-30 prosent af veengbreidd
meelt fra frambrun.

Stadsetning er yfirleitt synd med
CG s &

Moédelinu er lyft upp med tveim
fingrum undir veengina 4 peim stad
sem synt er 4 teikningunni og ef
modelid er i jafnveegi ba er stélflotur-
inn laréttur. Ef porf krefur verdur ad
setja bly i stél eda nef par til jafnvaegi
er nad, t.d. 50 gromm i senn. Mikid
atridi er ad setja blyiod eins framarlega
(eda aftarlega) eins og kostur er.
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RETT! GERD SKURDAR RANGT!

Nidurskurdur — notadu mjég
beittan hnif eda bakkaség a
bykkari lista

Beinir skurdir med trefjunum.
Notadu malmreglustiku. Skerdu
bannig ad trefjarnar yti bladinu

ao reglustikunni

>

Bladib fer af réttri
linu

Skorid beint af bykkum bordum.
Notadu ség par sem heaegt er og
alltaf ef skera a pvert a trefjarnar

Fo
Vidurinn getur

Skorid frihendis — Skerdu
bannig ad trefjarnar dragi bladio
fra linunni. M4 laga eftira med
sandpappir

begar skera parf boga i pykkt
bord er best ad nota bogaség og
laga sidan eftir 4 med sand-

pappir

Skorid pvert a trefjarnar. Skerdu
alltaf fra bruinunum inn ad midju
en aldrei ut ad brununum

Pegar kubbar eru sagadir er best|c
aod nota bakkasog par sem haegt| °
er

Bogasog sagar ekki
beint
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SAMSETNING
A KASSALAGA BUK
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Lega
trefjanna

I Endatré

Krossvidur

Bord og listar pinnad nidur og
limt

Seinni hlidin byggd ofana
hinni svo badar verdi eins

begar limid er ordid hart eru
htidarnar losadar, krossvidar-
styrkingar settar a og limt
saman aftan og framan vid
vanginn

Takid saman ad aftan og
pvertbitar settir 4 sinn stad

Ad sidustu er skrokkurinn
tekinn saman ad traman.
Smaskekkjur ma rétta med
skastyfum

MERKINGAR A TEIKNINGUM:

f === i Rl Tt L Lt
| | : Falin atridi
: : : | synd ried
1 : \ : punktalinu
et - ___Lai_ __5
A A
Orvaroddar
= »1 syna utlinur
hlutanna
Y Y
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TILKEYRSLA MOTORS:

Adur en haegt er ad fa fullan kraft
ur modelhreyflum verdur ad tilkeyra
pa rétt eins og venjulega sprengi-
hreyfla. Pegar madur kaupir nyjan bil
er manni radlagt ad aka honum var-
lega fyrstu vikurnar til ad vélin nai ad
slipa sig almennilega saman. Pad
sama gildir um mddelhreyfla, nema
hvad beir eru ekki keyrdir haegt held-
ur eru peir latnir ganga kaldir og eru
pessar leidbeiningar eetladar til pess
ad segja pér hvernig pad er gert. beer
eru ekki til bess eetladar ad segja pér
hvernig tilkeyra & einhvern sérstakan
hreyfil, pvi pad er algjorlega 6fram-
kveemanlegt. Hér er ztlunin ad setja
fram dbendingar um pad hvernig best
er ad fara ad til ad haegt sé ad na sem
bestum arangri.

Frumskilyrdi er ad bu vitir hvad
allir einstakir hlutar hreyfilsins eru
kalladir og pvi skaltu virda medfylgj-
andi mynd vel fyrir pér.

Neest skaltu festa hreyfilinn 4 10-15
mm krossvidarplotu, eins og synt er 4
naestu mynd, dsamt eldsneytisgeymi,
sem latinn er liggja 4 svampi (til ad
minnka titring) pannig ad midlina
geymisins sé 4 ad giska 1-2 cm nedar
en eldsneytis-inntakid a bléndungn-
um. Pessa krossvidarplotu ma annad-
hvort negla a bekk eda bukka eda
festa i skrufstykki med sérstoku haldi
eins og synt er 4 myndinni, ALLS
EKKI ad setja hreyfilinn beint i skruf-
stykki. Gott er ad hafa stifan vir i
hradastillinum til ad halda loftopinu
opnu.

Fyrsta gagnsetning er oftast aud-
veldari an hljédkuts.

begar allt er tilbuid skaltu fylla
geyminn af tilkeyrslueldsneyti (Long
Life). Tveer og stundum prjar sléngur
eru tengdar vid eldsneytisgeyminn.
Ein liggur fr4 kulu 4 endanum 4
sléngu innan i geyminum, til inntaks-
ins 4 blondungnum. Pessi kula gerir
bad ad verkum ad hreyfillinn feer nog
eldsneyti, alveg sama hvernig flugvél-
in snyr. Onnur slanga liggur fra rori,
sem sveigt er upp 4 vid og verkar sem
yfirfall, uppa nippil sem oftast er fyrir
hendi 4 hljéddeyfinum. Petta gefur
bakbprysting 4 geyminn og sér til bess
ad hreyfillinn fai allt pad eldsneyti er
hann parfnast. Ef pessi nippill er ekki
fyrir hendi m4 ekki setja tappa i pessa
slongu. Pridja slangan er til pess ad
fylla 4 geyminn og er settur tappi i
hana ad afyllingu lokinni.

Nu skaltu skrifa blondustillindlina
alveg inn og sidan 3-4 snuninga tut
aftur. Oftast er eitthvert hak 4 henni
til ad betur sjdist i hvada stodu hun er.
Sidan skaltu setja fingur fyrir opid a
bléndungnum og snua loftskrifunni
haegt rangseelis til ad soga eldsneyti
upp i eldsneytisslonguna. Ef geymir-
inn er i réttri haed rennur petta elds-
neyti ekki til baka dr sléngunni. Nu
skaltu gefa hreyflinum ,,snafs‘‘, pad
er gefa honum nokkra dropa af elds-
neytiinn um opid 4 blondungnum eda
inn um pustid, beint inn i strokkinn.

Nu skaltu tengja startrafhléduna
vid glodarkertid og ,,heddidc &
hreyflinum og snuia loftskrufunni
snoggt rangselis. Til ad petta takist

__ Bordbrin

et 1015 mm
|___ 1D _P__ ey krossvidur HLJODKUTUR
g & 0
LoEHAE o JEEH
: i |_ KTA\ a il e D
Aanpu ]I i l\L _"ll'f,""-. | tireyliling "
— :
Krokar 1l a8 b LOFT
halds geyminum Hieylill
Tosturn oredy feifubongdnm | BLAEDI-
/ SKRUFA
Silvun slangd
(Jevmu__“ :
Kuje ‘l a0 HRADA.
Vir o l ; STILLI-
L v _j_ e q ARMUR
! ; .':‘ —— 3.4 Vibnr>kru"|‘ur \LO 15 gnm
g B ‘i (>|é'dr) rossviour
+ Halg tyrir skrifsiyk;
.‘-=-=‘='—_—'-i':-\‘_ Z-beygja & .
virnum SVEIFARAS
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sem best er gott ad festa loftskrufuna
bannig 4 ad pegar hreyfillinn fer ad
bjappa ba sé loftskrufan i sému st6du
og visarnir a4 klukku pegar hdn er
fimm mindtur yfir sjé. Oftast parf ad
snia nokkud oft adur en hreyfillinn
fer 1 gang, pbannig ad ef petta tekst
ekki 1 fyrstu tilraun skaltu ekki hafa
adhuggjur, polinmeedi er pad sem parf.
Eftir ad hreyfillinn er kominn i gang
skaltu standa fyrir aftan hann til ad
fordast ad setja hendina i loftskruf-
una ef eitthvad parf ad stilla.

Stilliskrufan fyrir heegagang er ekki
stillt fyrr en eftir ad buid er ad til-
keyra. Pad er gert bannig ad hreyfill-
inn er latinn ganga haegagang og skr-
ufan sidan skrifud inn eda ut eftir pvi
sem vid 4 (mjog varlega med longu
skrufjarni), pbangad til jofnum og
Oruggum haegagangi er nad. Venju-
lega er betta b6 ekki gert fyrr en farid
er ad fljuga, pvi mjog er undir ymsu
komid (loftprystingi til deemis) hvern-
ig pessi skrifa er stillt. Einnig getur
verid storheaettulegt ad stilla haega-
ganginn og pvi vissara ad hafa vanann
mann til ad gera bad fyrir sig.

begar buid er ad lata hreyfilinn
ganga ut af einum geymi m4d skrufa
stillindlina 6rlitid inn (ca 1/8 ur snun-
ingi) og lata hann ganga aftur. Eftir
samtals ca 40-50 mindtna gang eetti
hreyfillinn ad vera full tilkeyrdur
bannig ad haegt sé ad ldta hann ganga
af fullum krafti og par med er heegt ad
fara ad fljuga.

GLODARKERTI

§
'\.;‘:”-'. 5 ==

- V\.'—" Z

STILLINAL

N\
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5. KAFLI
VELFLUG

UNDIRBUNINGUR
FYRSTA FLUGS

Engin getur imyndad sér ba eftir-

veentingu sem fylgir fyrsta fluginu hja

O6llum flugmoénnum og einmitt pess

vegna er gédur undirbuingur mikil-

veegur.

Fyrst skulum vid yfirfara nokkur

atridi og gefa okkur gédan tima.

. Var buid ad festa allt vel?

2. Var métirinn tilkeyrdur og préfad-
ur 4 mismunandi hrada?

3. Var byngdarmidjan 6rugglega a
réttum stad?

4. Eru rafhlédurnar fullhladnar?

5. Vinna 61l styrin rétt (lika i 20m fjar-
leegd an loftnets)?

6. Er rétt blanda af eldsneyti tilbtin?

7. Er startarinn eda gunguprikid til-
buid?

—

Ef svor vid 6llum pessum spurningum
eru jakveed pd holdum 4fram....

8. Veljum bjartan dag og lygnan (ekki
yfir 2 vindstig).

9. Veljum stéra flugbraut par sem
autt sveedi er umhverfis,

10. Veljum stad bar sem engar ha-
spennulinur eru i nand.

11. Tryggjum okkur adstod kennara.

12. Kynnum okkur ad enginn noti
somu senditidni og vid.

13. Verum vel upplagdir og héfum
helst allan daginn fyrir okkur.

FLUGTAK

bé er bara ad setjai gang, adgaeta nal-
ina, stilla flugvélinni upp 4 midri
braut méti vindi, adgeeta ad enginn sé
framundan gefa fullt afl og geysast af
sta8 moti bldum himni... eda
— gleymdist eitthvad? Ju
reyndar, eitt smaatridi, sem sé undir-
buningur flugmannsins sjalfs, hann
gleymdist.

PADP MIKILVAGASTA

Ef vid hefdum ekki reynslu annarra til
ad byggja 4 verum vid i miklum
vanda med bennan kafla, og litlar sem
engar likur 4 ad flugvélin nadist heil
til jardar aftur. Sem betur fer getum
vid hagnytt okkur reynslu faerustu
flugmanna,  fslandsmeistara  og

MODELFLUG
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GO0 tllsdgn er undirstada g6ds drangurs.

heimsmeistara en sidast en ekki sist
kennarans okkar. Vid getum i hug-
anum verid bunir ad leysa fyrirfram
flestar beer brautir sem flugvélin
leggur fyrir okkur um leid og hjolin
sleppa flugbrautinni.

Hvad svo ef vélin lyftir sér ekki edli-
lega eda flygur ekki beint? Vid réttum
ekki bara kennaranum sendinn og
gefumst upp... Nei vid skulum velta
fyrir  okkur 6llum hugsanlegum
hrekkjum.

FYRSTU PRAUTIRNAR

A) Ef motorinn stédvast strax eftir
flugtak pa hoéldum vid beinni stefnu
ogreynum ad lenda 4 brautarenda eda
a besta stad par framundan.

B) Ef vélin lyftir sér snoggt og steypist
sidan nidur ba reynum vid ad lyfta
henni snarlega upp, en allar likur eru
samt 4 bvi ad flugvélin sé med rangt
stillt heedarstyri, métorinn of upp-
visandi eda flugvélin of stélpung.

C) Ef flugvélin klifrar of bratt (meira
en 45 gradur) eru mestar likur 4 pvi ad
hradinn minnki 6rt, pannig ad til ad
fordast ofris (stall) verdur ad styra
nokkud nidur til ad halda edlilegum
flughrada, - ekki of snoggt nidur
samt. Byrjendum haettir til ad ofgera
leidréttingar bannig ad ein ofleidrétt-
ing krefst annarrar 4 moti, betra er ad
byrja smétt og auka styringuna eftir
borfum.

D) Ef flugvélin beygir til annarrar
hlidar, er einfalt ad rétta hana vio -
medan hun er 4 leid fr4 okkur.

FRAMHALD

Nu kemur ad pvi ad vid viljum taka
beygju svo ad flugvélin fari ekki dr
augsyn. P4 skulum vi® geeta pess ad
lyfta orlitid nefi vélarinnar med
hedarstyrinu um leid, pvi ad hin
leitar nidur i beygjum. Pvi krappar
sem beygt er, beim mun meira leitar
vélin nidur,

Mjog géd efing er ad fljuga attur,
b.e. feril sem naest t6lunni 4tta i lag-
inu. Heaedin skiptir ekki miklu mali -
og b0, sumir segja ad efa skuli i
tveggja mistaka hed, en gott er ad
vera ekki svo hatt né langt i burtu ad
erfitt s¢ ad greina hverja hreyfingu
vélarinnar.

Fyrstu tiu flugin a.m.k. fara i &f-
ingar, kennarinn sér um flugtak og
lendingu til ad byrja med, en sidan
leetur hann eftir flugtakid og ad sid-
ustu einnig lendinguna.

AFINGIN SKAPAR
MEISTARANN

Godur kennari gefur nemandanum
stuttar leidbeiningar medan fyrstu
flugin standa yfir og leetur langar tt-
skyringar bida bar til fluginu er lokid,
enda parf nemandinn 4 allri sinni
athygli ad halda og vel pad.

Go6dur nemandi byr sig undir flugid
med bvi ad lesa allt pad sem honum
dettur i hug ad komi ad gagni og
spyrja sidan begar bokmenntirnar
brytur.

Eftir ad byrjad er ad fljuga er bara
tvennt sem dugir, efing og aftur
aefing.
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ALMENNT UM FLUG

[ byrjun er eitt af bvi erfidasta bad ad
dema stédu flugvélarinnar hverju
sinni og hvernig & ad beita styrunum
rétt.

Pegar vélin kemur a4 méti okkur og
vid viljum beygja til vinstri (fra okkur
$¢0) pa styrum vio til heegri. En stund-
um er vélin svo fljét ad snua vid, ad
vi® sjaum ekki hvort hin er ad koma
eda fara pa stundina og par dugir
ekkert nema einbeiting og reynsla.
Gott er ad hugsa sér ad vél sem er ad
koma til lendingar fari ad hallast og
vi® stydjum undir annan veenginn (i
huganum) med bvi ad faera styris-
stdngina i 4dttina ad beim veeng (frd
okkur séd) sem er ad falla.

En byrjum 4 byrjuninni.

Flugtak er einfalt vid gé0 skilyrdi, &
réttum hrada fer flugvélin ad léttast
og jafnvel hoppa orlitid, pa lyftum
vi® 6gn nefinu par til brautinni sleppir
og gactum ad pvi ad oftast verdur ad
gefa pa litillega til baka svo klifrid
verdi ekki of bratt. Einnig er gott ad
nd smé aukahrada i nesti ef motorinn
skyldi svikja adur en nezegri haed er
nad, pad skapar svigrim til athafna ef
i illt stefnir.

Ef vid stondum vinstra megin vid
flugbrautina (horft i vindatt) beygjum
vid flugvélinni til heegri i heefilegri
haed og holdum stefnu pvert & braut-
ina stutta stund en beygjum sidan
aftur til hagri og fljugum samsida
brautinni undan vindi.

Fordast ber ad zfa flug langt
undan vindi svo hann beri vélina ekki
mikid af leid ef motorinn bregst og
svifa parf inn til lendingar.

[ adflugi komum vid undan vindi i
nokkurri fjarleegd samsida brautinni,
og begar flugvélin er komin 4 hlid vid
xtladan lendingarstad tokum vid
dkvordun um hversu langt skuli fljuga
40ur en beygt er til haegri 4 bverlegg.
Best er ad fordast krappar beygjur og
haegja 4 flugvélinni pegar hun er kom-
in i adflugsstefnu (lokastefnu) fyrir
brautina. Gott adflug tryggir géda
lendingu,

Of mikilli haed md eyda med lengdu
adflugi eda mjikum S-beygjum 4 leid
inn til lendingar, einnig ma steypa vél-
inni nidur { litla hzed i nokkurri fjar-
leegd, en pad krefst meiri eefingar
pegar ad lendingunni kemur vegna
breytilegs adflugshrada. Vid of litilli
haed eru fa rdd ef motorinn er ekki
med. Fyrst er ad velja beinustu leidina
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ad brautinni, halda sidan std6dugu
svifi, fordast krappar beygjur og lit-
inn hrada, en geyma ad reisa vélina
par til { lengstu 16g eda rétt um pad bil
sem hun er ad snerta, - vonandi braut-
ina.

Ef ekki neest inna brautina er fyrsta
reglan ad lenda moti vindi til ad
minnka hradann, b6 ekki ef til pess
parf mjog krappa beygju i litilli heed.
Pegar vélin er lent slokkvum vid &
sendinum og géngum af stad med
krosslagda fingur.....

LENDINGAR

Ad listflugi og keppnisflugi undan-
skildu, eru lendingar einna vanda-
samastar, sérlega ef vélarafl bregst &
Sheppilegum stad eda stund.

Til ad na érangri i lendingum er
engin leid pekkt betri en efing.
Nokkur heilraedi ma pé hafa i flug-
nesti vid lendingareefingar, til ad flyta
fyrir drangri. Hér koma pau:

Best er ad reyna ad stadla allt adflug
sem mest og breyta adeins tt af ad pvi
marki sem vindur og adstaedur krefj-
ast hverju sinni.

A morgum flugvélategundum er
askilegt ad eefa allt adflug og lend-
ingu med motor i haegagangi eda sem

likast pvi ad um naudlendingu sé¢ ad
reeda an motors.

Engar teljandi breytingar verda ba
4 adfluginu po vélarafl bregdist. Ferill
flugsins vi® lendingarzefingar atti ad
vera sem nest ferhyrningslaga og
stadsetning pverleggjanna reedst i
flugtaki af klifurhorni vélarinnar og
bvi hve hatt fljuga skal, en pverleggur
adflugsins er stadsettur bannig ad
lending takist 4 réttum hrada og sem
naest pvert af peim stad brautarinnar
sem vid stondum hja.

I fyrstu verdur drangurinn ef til vill
bagborinn, jafnvel komid inn til lend-
ingar of hatt, of lagt eda of skakkt, en
vid aukum pd bara vélaraflid pegar
ljost er ad hverju stefnir, og reynum
annad adflug med breyttri stadsetn-
ingu adflugspverleggs.

Gott er ad halda svipudum hrada
allt adflugid, baedi er pa audveldara
ad a=ctla feril vélarinnar og bannig
getum vid studst meira vid notkun
,,trim‘¢  stillisins 4 heedarstyrinu.
Fljotlega kemur i 1j0s hvada adflugs-
hradi hentar hverri flugvél, pad sést
best 4 pvi ad hin er 6gn reistari (meira
afallshorn) en i laréttu flugi og verkun
styranna verdur minni en a fullri ferd.
Hradi midad vid jord er breytilegur
eftir vindi, pannig ad hann ma ekki
villa okkur syn.
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SIDUSTU AUGNABLIK
FYRIR LENDINGU

begar flugvélin nadlgast brautina,
minnkum vid hradann med bvi ad
reisa nefid matulega pannig ad hin
sigi samt heegt nidur; pvi haegar sem
ner brautinni kemur, bar til hjélin
snerta mjuklega.

Algeng mistok eru ad nefid er reist
of snogglega eda of snemma, vélin
heekkar sig pa i stad pess ad lackka og
sidan kemur oft heldur vonlitil bar-
atta vid ad na stjorn 4 flugvélinni sem
bé er of hatt og 4 of litlum hrada.

Veltum fyrir okkur pessari st6du
sem komin er upp.

Ef ekkert er ad gert, fer vélin ad
falla mjog 6rt begar hradinn nalgast
ofris en sidan fellur nefi® nidur pegar
haedarstyrid missir ahrif sin vegna
minnkads loftstraums. Afleidingin
verdur ostodvandi dyfa sem endar
heldur harkalega fyrir flestar gerdir
nefhjola.

En hvada urraedi héfum vid ef vid
viljum ekki auka vélaraflid og heztta
vid lendingu?

Vid aukid 4fallshorn eykst Iyft
vengjanna sem aftur gerir okkur
kleyft ad minnka flughradann og
halda sému heed. Ofrishradinn er sa
hradi par sem aukid dfallshorn getur
ekki lengur haldid lyfti veengjanna
negilega til ad bera punga hennar,
bannig ad hun fellur snégglega, oft 4
hlidina. Ljdst er ad ofris verdur ad
fordast og pvi verdum vid ad férna or-
litlu af haedinni til ad kaupa aukinn
hrada.

Ef vid dyfum vélinni of mikid,
verda bessi kaup okkur dhagsted af
tveim asteedum. I fyrsta lagi viljum
vid ekki auka hradann meir en rétt
nxgilega til ad fordast ofris og i 6dru

EKKi fljuga aftur fyrir pig eda ahorfencdur
ekki yfir bilana eda haspennulinurnar. . . .
ekki langt i burtu og ekki lagt. . ..

ekki langt undan vindi eda i sélaratt. . . . .
ekki fljtiga lengur en 5 minutur. .

ekki langt fra pér og ekki rétt hja ! $ * %

lagi verdur svo erfitt ad rétta vélina af
ur dyfunni ef hun er of mikil. Ad auki
missum vid lyft veengjanna ad mestu
medan &fallshornid minnkar i dyf-
unni og pad tekur smd tima fyrir
veengina ad byggja upp lyft ad nyju
eftir ad réttu afallshorni er nad. Pessi
timi getur pvi verid dyrmeetur.
Nidurstadan er su ad best er ad gefa
Orstutt eftir 4 haedarstyrinu (nidur) en
rétta strax mjuklega dr dyfunni
bannig ad flugvélin komist sem fyrst i
rétta stodu eins og fra var horfiod.
betta krefst baedi athygli og eef-
ingar pannig ad enginn skyldi atla sér
mikinn drangur fyrstu skiptin, en
smam saman nest samheefing sjonar
og handar bannig ad engin heetta

verdur a4 hardri lendingu pdé sma
hnokrar séu 4 adfluginu.

FLUGIPROTTIR

Pegar fram lida stundir og flugmad-
urinn fer ad aefast i medferd flugvéla
ogtaekja, koma ny og skemmtileg vid-
horf til ségunnar. battaka i keppni og
eefing listflugs verda par ofarlega 4
bladi. (sja kafla 7)

Hvort tveggja er afar skemmtilegt
en krefst aframhaldandi eefingar og
einbeitni.

Oft kostar slikt nyjar flugvélar sem
eru aflmeiri og hradfleygari, eda svif-
flugvélar af ymsum gerdum.

Bestur drangur naest med stodugri
pjélfun, b.e. ad ekki 1idi mjog langur

SVIFADFLUG

DREGID
- UR HRADA g

//77

LYFTA ORLITID
NEFINU

STYRA MED
HLIDARSTYRI
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timi milli flugdaga, en steerd rafhlada
dkvedur oftast hamark flugtima &
hverjum degi. (ca. 10 flug 10 min.
hvert) Ollum er hollt ad setja sér eitt-
hvert markmid jafnt i médelflugi sem
og 6drum ipréttum.

Markmidid parf reyndar ekki ad
vera annad en pad ad vera i godum fé-
lagsskap, en umfram allt m4 enginn
lata keppni hlaupa med sig i génur né
syrgja eitt ,,flugslys“. I félagi telja
menn kjark hver i annan ef eitthvad
bjdtar 4 og saman leysa menn vanda-
mal miklu betur en einir sins lids.

I keppni yréi heldur enginn sigur-
vegari nema med adstod hinna pat-
takendanna og begar ad nastu keppni
kemur er adeins einn sem ekkert hefur
ad vinna en 6llu ad tapa.

Keppnin ein er pattékunnar virdi.

ADG/ESLA OG TILLITSEMI

Adgaesla og tillitssemi eru bodord sem
aldrei ma gleyma. Allar modelflugvél-
ar geta verid haettulegar ef dvarlega er
med beaer farid, og ekkert getur komid
i stadinn fyrir tillitsemi flugmanna,
hvers gagnvart 68rum.

Mikilveegt er ad hafa vakandi auga
med ahorfendum sem ekki vita hverju
peir eiga von 4. (Pess vegna koma
peir..)

Born ad leik vid flugbrautina er
sjon sem aldrei eetti ad sjast, og flug
yfir dhorfendur sémuleidis.

Senditidnir eru ekki pad margar ad
oruggt sé ad kveikja 4 sendi an bess ad
athuga hvort einhver annar sé ad nota
somu tidni. Oftast er utbiin tidnitafla
sem allir adgeeta 40ur en peir kveikja
4 taekjum sinum.

Pegar margir nota sému flugbraut
verdur ad stytta tima hvers og eins
sem mest vid brautina og 4 henni, en
flugmenn zettu ad standa nokkud pétt
saman utan adflugslinu. Hver sa sem
hyggst hefja flug eda adflug, ellegar
parf ad naudlenda advarar pa hina
flugmennina i teeka tid svo ekki verdi
arekstrar. Allir verda ad fljuga braut-
ina i soému att jafnvel pétt logn sé, og
skipti um vindatt verdur sameiginleg
dkvordun ad rada hveneer skipt er um
flugatt.

Hér 4 landi eru engar sérreglur um
modelflug og ma segja ad beirra sé
heldur ekki p6rf medan allir sja séma
sinn i pvi ad fara geetilega og syna til-
litsemi i hvivetna.

Stondum saman og holdum vérd
um bessar dyggdir, pa verdur engra
annarra reglna porf um ékomna tid.

28

TRYGGINGAR

Naudsynlegt er ad tryggja sig gegn
6hoppum sem valdid geetu 60rum
skada og pvi hefur Flugmoédelfél-
adid Pytur fellt greidslu trygging-

aridgjalds inn i heildargreidslu félags-
gjalda. Peir sem utan félags standa,
xttu ad radfera sig vid félagid um
slika tryggingu.

)
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Nei nei, hann étur aldrei flugvélar
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6. KAFLI
SVIFFLUG

Margir byrjendur i flugmdoddelsport-
inu 4alita ad mun audveldara sé ad
leera ad fljuga svifflugum, en vél-
flugum. Petta er ad sumu leyti rétt, en
66ru ekki. HIj6d getur { sumum
tilfellum truflad einbeitinguna hja
byrjendum, sérstaklega i sambandi
vid flugtak. Pad parf ekki ad hugsa
um elsneyti eda stillingu 4 métor né
hreinsa model ad loknu flugi og i flest-
um tilfellum fljuga svifflugur hacgar
en vélflugur (nema hradskreidar hang
og hastartkeppnisflugur). En bad sem
stundum getur gert erfidara fyrir i
byrjun vid ad leera ad fljuga svifflug-
um, er ad yfirleitt er hvert flug mun
styttra pannig ad i hvert skipti sem
nemandi er ad fa tilfinninguna fyrir
mddelinu, p4 parf ad fara ad huga ad
lendingu vegna haedarmissis. En byrj-
endum heettir vid ad hreyfa styri of
mikid og missa fyrir bragdid fyrr
haed, og pad er eitt af grundvallar-
atridum i modelsvifflugi ad hafa allar
hreyfingar mjikar og taka EKKI OF
KRAPPAR BEYGJUR. Nu, bad sem
borid hefur verid saman hér ad
framan 4 po sérstaklega vid um ha-
start p.e.a.s. flug a beim st6dum sem
menn fljiga métorvélum. Odru mali
gegnir med hangflug, en pad er mjog
gd0 eefing ad hafa rdlega og gdda
byrjenda-svifflugu og kasta henni
fram af brekkubnin og fljiga sidan i
g60ri heed medfram brekkubrininni
og ma segja ad i pvi tilfelli sé heegt ad
fljiga eins lengi og rafhlodurnar end-
ast.

Hér ad framan hofum vid reett al-
mennt um svifflug, en eins og vid
komum ad seinna, b4 skiptist svif-
flugid i tveer greinar, hastart og hang,
en haldnar eru keppnir i badum
pessum greinum. Hér 4 eftir verdur f-
jallad nanar um hvora grein fyrir sig.

HASTART

UM MODELID: Til eru margar
gerdir af hastart-svifflugum en allar
eiga peer bad pd sameiginlegt ad hafa
veengsnid sem gefur gott lift. Algeng-
asta vaenghaf & hastart-mddelsvif-
flugum er 4 bilinu 2.20 - 3.00 metrar
en til eru pé mddelsvifflugur med
veenghaf sem er um og yfir 5.00

MODELFLUG

Hallastyri

e

Lofthemlar

Lofthemlar

HASTART SVIFFLUGA

Hallastyri

f

Heedarstyri

Annar
hringur

Hitauppstreymi

Flogid i hringi til ad finna
hitauppstreymi

metrar. Mddelin hafa sému styrifleti
og vélflugur en pd eru peer oft bunar
lofthemlum (spoilerum) til bess ad
minnka lyftikraftinn ofan 4 veengjun-
um og gera par med lendingar aud-
veldari. Einnig koma peir sér vel ef
dyfa parf mddelinu og koma pa { veg
fyrir ad mddelid auki hradann um of.

SPOILERS

Loftbremsur minnka
LIFT med pvi ad auka
DRAG o=

Lofthemliar opnir
Lofthemlar
lokadir

STARTUTBUNADUR: Algengustu
adferdir vid ad koma svifflugum &
loft eru teygja, spil og hlaupalina.

TEYGIJA: Teygjan er bannig utbuin,
ad sett er saman ca. 30 metra slanga
efa ,,massift gummi og ca. 100
metra nylon-gyrni med krék og fall-
hlif 4 endanum. Sidan er teygjan fest
raekilega med godum heel { jordina og
16g0 1t. Pa er hun strekkt ca. 60-100
skref eftir gerd teygjunnar, steerd
mddelsins og vindi.

Sidan er méddelid fest { krokinn 4
nylon-gyrninu og sent 4 loft med pvi
ad sleppa pvi ur hendi sér. Sidan,
pegar modelid hefur nad fullri haed,
er bvi sleppt og bd opnast fallhlifin og
linan svifur undan vindi til jardar.

Notkun 4 teygjum er lang algeng-
asta staradferdin hérlendis.

SPIL: Spil er sérstaklega hentugt vid
start & stérum modelum. Spilid er
yfirleitt pannig gert ad rafmétor er t-
engdur vid hjol med linu a og er pad
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stadsett vid hlidina 4 flugmanni. Sid-
an hefur flugmadurinn fotstig til pess
ad stjorna hve hratt er dregid inn a
spilid. Linan er dregin ut i gegn um
trissu sem er i ca. 200 metra fjarlaegd
fra spilinu og er sidan leidd til baka i
attina ad spilinu. Krékur og fallhlif
eru 4 endanum 4 linunni og bar er
mddelinu kraekt i pannig ad flug-
madurinn getur haft fulla stjorn a
spilinu.

HLAUPALINA: Hlaupalinan er fest
nidur i jérdina nalegt peim stad par
sem taka 4 svifflugu 4 loft. Sidan
liggur linan i gegn um tryssu, i ca. 200
metra fjarleegd, sem einhver gdédur
hlaupari heldur 4 og sidan aftur { svif-
fluguna. Par er lika hafdur krékur og
fallhlif eda flagg og pegar flugmadur-
inn er tilbuinn til flugtaks pa gefur
hann merki til hlauparans sem verdur
ba ad hlaupa eins og feetur toga.

UNDIRBUNINGUR FLUGS: Pegar
komid er a flugsvaedi ber svifflug-
monnum ad hafa samrad vid adra,
sem eru ef til ad fljuga vélflugum,
hvar koma skuli fyrir startiitbunadi.

Eftirfarandi midast vid ad notud sé
teygja.

Best er ad koma teygjunni pannig
fyrir ad hun sé ekki 4 pvi sveedi par
sem flogid er vélflugu. En dvallt skal
koma teygjunni bannig fyrir ad flug-
tak fari fram beint upp i vindinn. bPad
er dgeet regla ad koma teygjunni fyrir
4adur en moédelid er sett saman, vegna
bess ad oft getur verid vindstrekking-
ur og er ba komid i veg fyrir ad model-
id fjuki um koll 4 medan. Pegar buid
er ad setja modelid saman, a&ttu menn
alltaf ad profa oll styri og athuga
hvort pau virka edlilega. Eins getur
verid ageett ad skutla modelint einu
sinni 4dur en bad er tekid upp i teygj-
unni og ba gefst timi til ad fara yfir
trimmin (finstillingarnar). Pegar hér
er komid sogu eetti allt ad vera kl4rt til
ad strekkja teygjuna. Vid hofum 4dur
talad um ad edlilegt veeri ad strekkja
teygjuna 60-100 skref. Petta verdur
hver og einn ad meta hverju sinni.
Radlegt er b6 ad strekkja hana minna
i byrjun og feera sig sidan upp a skaft-
id. Ef menn eru med médel af minni
gerd og ofstrekkja teygjuna er haetta 4
skjalfta (flutter) og ba er erfitt ad
stjorna vélinni i teygjunni um leid og
haettan eykst 4 ad brjéta veengina.
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Notid hlidarstyri i
klifrum til ad halda
réttri stefnu @

Haldid nefinu orlitid
uppavld pegar sleppt
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FLUGID: En ni gefum vid okkur ad
allt sé klart, médelid i lagi og teygjan
strekkt. Er ba eitthvad eftir? Ju,
menn skulu dvallt hafa pad REGLU
NUMER | AD KREKJA TEYGIJ-
UNNI ALDREI [ MODELID FYRR
EN KVEIKT HEFUR VERID A
MOTTAKARANUM 1{ vélinni og 4
sendinum. Pad er meiri haetta 4 ad
menn gleymi pessu i svifflugi en i vél-
flugi, vegna pess ad bad er enginn
motor sem minnir mann a. A pessu
stigi er allt tilbuid. Adstodarmadur
eda flugmadur sjalfur heldur 4 médel-
inu og ba skulu menn enn einu sinni
athuga hvort 61l styri hreyfist edlilega.
P4 er médelinu sleppt. Pad er nog ad
sleppa pvi, EN EKKI KASTA, og halda
bvi orlitid upp 4 vid. Ef gédur vindur
er, parf yfirleitt ekki ad taka mikid i
heedarstyrid en aftur meira ef vindur
er litill. Ef modelid er of reist i teygj-
unni er heetta & ad pad ofrisi og verdur
pa ad yta pinnanum fram. Ef mddelid
leitar ut til hlidanna verdur ad nota
hlidarstyrid til ad rétta pad af en i
bannig tilfellum virka hallastyrin alls
ekki. Pegar mddelid hefur nad fullri
heed er pvi sleppt tir teygjunni, annad-
hvort med sleppikrok, eda modelinu
dyft fram og sidan tekid i haedarstyrid
og ba losnar bad. Oft flygur pé
modelid sjalfkrafa 1ur teygjunni.
begar modelinu hefur verid sleppt
parf ad ,,trimma‘“ (stilla) 61l styri
bannig, ad bad fljigi beint. Trimming
4 heedarstyri fer svolitid eftir vind-
styrk. Ef vindur er litill pa parf yfir-
leitt ad trimma heedarstyrid pannig ad
modelid leiti upp, en 6fugt ef vindur
er meiri. P4 aetti allt ad vera tilbuid til
bess ad glima vid mest spennandi patt-
inn i médelsviffluginu en bad er leitin
ad bolu eda bylgju.

Béla (hitauppstreymi eda termal)
myndast pegar heitt loft streymir upp
fra jordinni og er pad einkum a sélrik-
um doégum. Bélu getur verid best ad
finna t.d. yfir hrauni og jafnvel mosa,
b.e.a.s. par sem jordin er dekkst.

Bylgja skapast aftur vid peer ad-
steedur pegar vindur leitar nidur
fjallshlidar og streymir sidan upp
aftur. Enibadum tilvikum er haegt ad
na gédri haed. Hér verdur ekki gerd
nein teemandi uttekt & flugi vid pessar
alstzedur, en bo skal pess getid ad ef
modelid svifur vel og flygur mjog
stédugt en tekur allt i einu sma kipp
baer liklegt ad bad sé ad nalgast bolu.,
P4 er tekid orlitid i haedarstyrid og
sidan er flogid i 2-3 hringi. P4 er lik-

MODELFLUG

legt ad mddelid sé farid ad nalgast
midju boélunnar og @tti pad ad vera
haegt ad na gddri haed og 16ngu flugi.
Geetid bess po dvallt ad fara ekki svo
hatt ad erfitt geri verid ad sja modelid.
begar laekka a flugid er best ad setja
4 hemla (spoilera) og lata moddelid
bannig siga nidur. Ef ekki eru hemlar,
ba er best ad taka moddelid nidur i
spiral, vid pad minnkar heaettan a ad
modelid fari 4 of mikla ferd. begar
komid er i matulega heed, sem pydir
ad haegt sé ad fara einn umferdar-
hring, er rétt ad huga ad lendingu.
Pad getur verid god xfing ad lenda 4
moti sér vegna bess ad i hdstart-
keppnum eru gefin lendingarstig og
ba getur verid mjog gott ad mida
modelinu beint a lendingarlinu. begar
modelid er & lokastefnu getur verid
beaegilegt ad hafa hemla og gerir pad-
kleift ad koma inn til lendingar i mun
meiri haed og brattar inn en ella. Petta
4 bo sérstaklega vid um steerri og
hradfleygari model. Heedina 4 loka-
stefnu verdur po avallt ad mida vid
hvert einstakt médel pvi ad rennigild-
i0 getur verid mismunandi.

HANGFLUG

UM MODELID: Hang-svifflugur eru
yfirleitt med styttri veengi en hdastart-
svifflugur, p.e.a.s. & bilinu 2.00-2.50
metra. Einng hafa paer vaengsnid sem
gefur minna lift en aukinn hrada.

FLUGID: Hér er svifflugunni kastad
fram af brekkubrin og stendur flug-
madurinn i sému sporum og pegar
hann heldur a svifflugu i teygju,
pannig ad 4 pessu stigi er aridandi ad
vera buinn ad kveikja 4 teekjum og
proéfa oll styri adur en kastad er. Kast-
ad er beint inn i vindinn og mddelinu
haldid i uppstreyminu sem myndast er
brekkan beygir vindinn upp 4 vid.
Uppstreymid fer eftir vindhradanum
og halla brekkunnar. Ekki parf hda
eda bratta brekku til ad haegt sé ad
fljuga léttri svifflugu.

Flestar svifflugur hanga best pegar
vindhradinn er 4-10 metrar 4 sekindu
i brekkubruninni. I meiri vindi er erf-
idara ad fljuga pvi uppstreymid verd-
ur meira og idur (turbulens) verda
meiri og er mddelid ba dstddugra.

[ fyrstu flugunum skal médelid
vera i pvi jafnveegi sem melt er med
a teikningum. Gangid ur skugga um
ad skyrisfletir séu i nullst6du og ad
vaengirnir séu rétt stadsettir. Kastid
maodelinu beint upp i vindinn med nef-
id frekar nidur 4 vid og vengina la-
rétta. EKKI KASTA MODELINU
UPP A VID.

Modelid ris mjog hratt ef uppstreym-
i@ er sterkt og pu skalt vera vid pvi bu-
inn ad gefa nidur 4 haedarstyrinu til ad
bad skridi a méti vindinum. Stilltu
trimm 4 fjarstyringu bar til mddelid
flygur larétt.

Beygdu sidaniadra hvora attina og
fljugdu samsida brekkubrininni.
Eftir ca. 50 metra skaltu beygja upp i
vindinn og fljiga i hina 4ttina. Venju-
lega er flogid i attu, med badar beigj-
urnar ut fra brekkunni, upp i vindinn.
Fylgstu vel med modelinu og stilltu
trimmin til ad varna pvi ad pad risi of
mikid. Ef mddelid heldur afram ad ri-
sa med fullt ,,nidur trimm*‘ skaltu
lenda og baeta byngd i nefid.

Lending & brekkubrun krefst sér-
stakrar taekni og einbeitni. Pegar
flogid er inn yfir brekkuna hverfur
uppstreymi® og idur og nidurstreymi
eru algeng.

Byrjadu aodflugid hdtt og snidu
vélinni beint upp i vindinn og haltu
henni i grunnri dyfu til ad missa ekki
hradann. [ um eins meters had skaltu
fleyta vélinni ur dyfunni til ad minnka
hradann og keyra hana svo nidur med
bvi ad gefa smdvegis nidur 4 heedar-
styrinu. Ef modelid er of hatt eda 4 of
mkilum hrada skaltu lata bad fljuga
fram af bruninni og reyna aftur. bad
er betra en ad brjota sviffluguna,
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KAFLI 7.

FLUGKEPPNI OG LISTFLUG

SVIFFLUGKEPPNIR

Hér 4 Islandi hefur keppni i médel-
svifflugi verid mj6g vinsael. Keppt er
i tveim greinum, hastarti (F3B-N) og
hangi (F3F). Hastartkeppni fer fram 4
jafnsléttu og er notast vid hitaupp-
streymi, en hangkeppni fer fram a
hlidarbrin og er par notast vid hlidar-
uppstreymi.

HASTART-keppni er tvipeett.
Annars vegar er timaflug og mark-
lending og hins vegar hradaflug og
marklending. I timafluginu er mark-
midid pad ad fljuga { 6 mimitur og
lenda marklendingu 4 4kvedinni
lendingarbraut.

[ hradfluginu 4 ad fljuga fjorar
ferdir 4 100-150m braut & sem
skemmstum tima sidan marklending 4
eftir. Lendingarbrautin er 30m &
lengd og 5m breid. Reynt er ad lenda
sem naest midlinu og er meelt frd henni
ad nefi modelsins par sem pad
stoOvadist. Stig eru reiknud sem hlut-
fall af besta tima bannig ad si sem
flygur neest 6m i timaflugi eda 4
skemmstum tima i hradflugi feer 1000
stg plis lendingarstig sem geta ordid
125 ef lent er 4 midlinu.
HANG-keppni fer fram 4 pann hétt
ad keppendur fljiga, einni i senn,
akvedna braut sem er 100-150m 16ng.

Flognar eru 10-20 ferdir eins hratt
og unnt er og timinn meeldur. Sa sem
flygur 4 skemmstum tima vinnur og
feer 1000 stig.

Hinir f4 svo stig i hlutfalli vid eigin-
tima 4 méti tima bess sem vann.
Keppnisreglur i F3B-N og F3F fast

Okeypis 1 Tomstundahusinu vid
Laugaveg.
VELFLUGKEPPNIR

Ekki hofum vid flogid morg flug
begar fidringur kemur upp i huga
okkar um ad leika hinar ymsu kunstir
og &fingar med mddelinu, eins og vid
sjdum hina ,,vénu‘‘ médelflugmenn-
ina gera.

b6 ad vid getum tekid af, lent og
beygt, ba er pad ekki nog, veengsnid
(profill) byrjendaflugvélar og listflug-
vélar eru gjorolik. Veengir byrjenda-
flugvéla eru yfirleitt flatbotna og eru
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gerdir fyrir flug 4 réttum kili, pannig
ad byggingalag leidréttir allar vitleys-
ur sem flugmadurinn gerir ef pinn-
anum 4 sendinum er sleppt. Listflug-
vélar hafa samhverfa (symmetriska)
vaengi, b.e. kipta beggja vegna, sem
leidrétta ekki flugid pott pinnanum sé
sleppt. Listflugmadurinn barf pvi ad
styra modelinu allan timan sem pad er
a lofti.

Pegar vid forum i fyrsta skiptid ad
reyna fyrir okkur med eefingar, er
best ad f4 med okkur einhvern sem
kann ad fljiga og getur verid okkur til
halds og trausts pvi nd verdum vid ad
fljuga 4 afmorkudu sveedi. Mikid
atridi er ad gera sér grein fyrir pvi i
upphafi hvada eefingar 4 ad taka fyrir
og hvernig peer lita ut.

Gullnu reglurnar i listflugi, og
reyndar o6llu flugi, er bessar: Fljugdu
aldrei yfir dhrofendum, snudu baki i
ahorfendur og fljugdu fyrir framan
big, fram og til baka i 6ruggri haed og
fljugdu ekki i ibudabyggd. Gleymdu
Ollum glannaskap, hann 4 ekki heima
i pessari iprétt. Mddelid pitt getur
valdid slysi, jafnvel alvarlegu slysi, ef
ekki er farid ad 6llu med gat; petta er
EKKI BARA LEIKFANG.

Pad er mikill munur 4 pvi ad henda
flugvélinni gegnum einhverjar veltur i
loftinu eda fljuga skipulegar @fingar.

Oft er p6 gaman ad lita vélina
hendast i veltum med pvi ad setja 6ll
styri { botn (fulla hreyfingu) og hafa
motorinn 4 mestum sniiningi, en hvi-
lik leeti, puff. Petta getur verid dgeett
stundum til ad f4 utras.

I listflugi er samspil styra og motors
mikid atridi svo ad mykt naist i zefing-
unum og ad leidréttingar sjaist sem
minnst,

Adgeetid ad vel sé gengid fra o6llu,
fjarstyringu, styrstaumum og ad raf-
hl6durnar séu nyhladnar og byrjum
svo & afingunum.

1. Flugtak

Modbdelid stendur & flugbrautinni med
motorinn i heegagangi, flugmadurinn
eykur afl motorsins og begar modelid
hefur nad nzegum hrada togum vid i
heaedarstyrid og klifrum i 5rugga heed,

b6 ekki of bratt. [ keppni Iykur flug-
taki i 2ja metra heed.

(Fyrstu 2m eru deemdir, en audvit-
ad fljugum vid eefingarnar i meiri
heed.)

Ef klifrad er 4 of litlum hrada eig-
um vid 4 heettu ofris og par med brot-
lendingu.

2. Beint larétt flug.

Afing okkar er larétt flug, 270 gradu
beygja og beint flug til baka. Afing-
una ma gera bzedi undan vindi og
moti vindi og er framkvemd til ad
snua vid eftir einhverja af komandi
efingum.

I beygjunni er médelinu fyrst sntid
fra sér 90 gradur og sidan til baka 270
gradur og komid til baka i sému had
tilbuid fyrir naestu eefingu.

3. Larétt atta.

Afingin ,,figure eight‘‘ er ein af
grunnafingum i fluginu og er til beedi
larétt (eins og skrifud & jordina) og
16drétt (eins og 4 vegg). Pegar vid
fljugum okkar laréttu attu, eru adal-
atridin pau ad flogid er beint undan
vindi og pegar mddelid er beint fyrir
framan okkur beygjum vid frd okkur
mjuka beygju i halfhring og sidan i
gangsteda att heilhring, sidan i gagn-
steeda dtt halfhring og endum 4 sama
stad og vid byrjudum. Adalatridid er
ad halda sému heed i badum hringjum
og ad beir séu jafn storir ad pvermali,
eda um 60m.

4. Prjar veltur (horizontal roll)

Pessi eefing er prjar laréttar veltur um
langés og hefst 4 laréttu flugi. Ymist
er flogid undan vindi eda maéti vindi,
en betra undan vindi med fullu métor-
afli.

Modelid & ad nd prem veltum & 5
sekundum og vera 4 hvolfi i annarri
veltu beint fyrir framan flugmanninn.
Vid gerum bessa aefingu med pvi ad
beita hallastyrunum til vinstri eda
heegri, en pegar maddelid er 4 hvolfi pa
er hadarstyrum beitt nidur til ad
halda nefinu i laréttri st6du. P6 skal
varast a0 beita heedarstyrinu of mikid
bvi pé verdur veltan 61l skrikkjott.

Pegar pessi afing er gerd i fyrsta
skipti ma lyfta nefinu 6rlitid 4dur til
ad minnka heettuna a ad flugvélin
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missi haed i annarri eda bridju veltu.
Gerid pessa eafingu fyrir framan
ykkur (ekki yfir) bvi parnig sést best
hvort flugid er larétt bvi sefingunni 4
ad ljuka i sému haed og hin hofst.
5. Bakfallslykkja (Immelmann)
ZAfing pessi er sett saman ur tveim
xfingum, onnur er lykkja (loop) en
hin er velta (roll).

Ur laréttu flugi er togad i heedar-
styrid par til flugvélin er 4 hvolfi og
stefnir 1 gagnstaeda att 4 hvolfi, pa er
gerd half velta og haldid heedinni
pannig komid 4 rétta kjol. £fingin er
gerd med fullu moétorafli.

6. Lykkja (inside loop)

Innhverf lykkja er &fing sem hefst i
laréttu flugi beint fyrir framan flug-
manninn. Togad er rolega i haedar-
styrispinnann og flogid i stérann 163-
réttan hring, upp og yfir toppinn en
sidan minnkad 4takid 4 hadarstyrinu
og minnkad motorafl 4 leidinni nidur
til ad halda sem bestum hringferli.
7. Ofrisbeygja (stall turn - hammer-
head)

Afingin litur i stuttu mali 4t pannig
ad flogid er ur laréttu flugi a fullu afli
og sidan 168rétt upp, dregid ur afli,
modelid ofris og snyr vid pannig ad
stefnan er beint nidur en sidan er
flogid { laréttu flugi it i sému had og
byrjad var.

Offrisbeygja er ein af peim sfingum
sem lita it fyrir ad vera einfaldar, en
pad er vandi gera bessa aefingu fallega
bannig ad ekki verdi rykkir og skrikk-
ir.

Vi® byrjum med beinu laréttu flugi
framhj4 peim stad sem vid stondum i
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um 30m fjarleegd, togum i haedarstyr-
id og fljugum beint upp.

I klifrinu er dregi® ur métoraflinu
en pegar maédelid haegir 4 sér, er gefid
fullt hlidarstyri (vinstri eda haegri)
pannig ad modelid beygi fra flug-
manninum og falli sidan beint nidur.
Flogid er ut ur pessari eefinu i sému
haed og hiin hofst.

Flugvélin verdur ad fara 16drétt
upp, pvi annars er heetta 4 ad hin fari
fram eda afturfyrir sig begar dregid er
ur motorafli.

Notid halla og hlidarstyri til ad leid-
rétta 10orétta flugid.

8. Umferdarhringur

Umferdarhringurinn hefst 4 bvi ad
flogid er larétt beint yfir flugbraut
framhja flugmanni méti vindi ca. 100

m, ba er tekin 90 gradu beygja med
hallastyrinu og haldid hzd med
haedarstyrinu med pvi ad toga orlitid
i pad og bd erum vid med vindinn 4
hlid og fljigum beint ca 60m. Tekin er
snnur 90 gradu beygja, flogid undan
vindi og minnkad moétoraflid pannig
ad flugvélin leekkar sig.

Pessari stefnu er haldid ca. 200 m
en ba er tekin bridja beygjan og
vindurinn haf®ur 4 hlid. Vid haegjum
4 vélinni med pvi ad toga i heedarstyr-
id en varast ofris og sidasta beygjan er
nu tekin pannig ad vid erum 4 loka-
stefnu.

Haedarstyrid er notad til ad
akvarda adflugshornid, en halla og
hlidarstyrin til ad halda stefnu pannig
ad vid xttum ad geta lent 4 fyrirfram
akvednum stad.

9. Marklending (spot landing)
Lending hefst i tveggja metra haed ur
adflugi, hallastyri er notad til ad
halda veengnum laréttum og nu not-
um vid samspil métororku og haedar-
styris til ad lenda.

[ marklendingu eru Gtbunir hringir
med 15 og 30m pvermdli, modelid ma
ekki hoppa (bumsa) { lendingu og
sidan er médelinu ekid i burtu.

SKALAKEPPNI i VELFLUGI

Hvad er ,,skale‘? Med bvi er att vid
ad flugmaddelid sé eftirliking af raun-
verluegri flugvél. Tvenns konar skala-
keppni er had, fullkomin eftirliking
(super scale) eda tilbuin eftirliking
(stand off scale).

Ef um er ad raeda fullkomna eftir-
likingu, verdur moédelid ad vera na-
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kveemlega smidad med hnodum og
skrufum {1 skrokk og vaengjum og
flugmannsklefinn verdur ad hafa 6ll
stjérn og meeliteeki.

Sidari flokkurinn er svo tilbiin
eftirliking, en ba er ndg ad utlinur og
utlit sé rétt, enda eru démarar p4 stad-
settir i priggja metra fjarlegd fra
mdodelinu.

Keppendur skulu leggja fram ljds-
myndir af raunverulegri flugvél sem
hofd var til fyrirmyndar vid smidi
modelsins.

Keppendur fa akvedin grunnstig
eftir utbuinadi vélanna, en ad auki stig
fyrir ymsan buinad svo sem uppdrag-
anleg hjél, fleiri en einn métor, fleiri
en einn veeng, aukaeldsneytistanka
sem heegt er ad sleppa ofl.

Flug svona moddela skal likjast sem
mest flugi fyrirmyndarinnar en flug-
madurinn verdur par ad auki ad leysa
ymsar prautir sem liklegt ma telja ad
fyrirmyndin geeti framkveemt.

Fyrst skulum vid lita a skyldu eef-
ingarnar en sidan 4 frjalsar eefingar
eftir tegundum flugvéla.

1. Akstur — Ekid er ur kyrrstodu i
flugtaksst6du, minnst 15m.

2. Flugtak — Framkveemt méti vindi
med mjuku klifri i 3m haed.

3. Adflugsbeygja — Sja nanar i kafla
um listflug.

4. Lagt adflug (fly past) — flug sam-
sida braut { 3-6m haed.

5. Lending — Adflug dr 3m haed og
lent & merktu sveedi 15m i pvermal.

Frjalsar efingar eftir vali.

1. Tveir eda fleiri motorar

2. Synd uppdraganleg hjdl.

3. Breytt stodu veengbarda (flaps)

4, Sleppt sprengjum eda aukaelds-
neytistonkum.

5. Ofrisbeygja, best ad flogid sé i att
fra démurum.

6. Immelman velta (sj4 nanar i kafla
um listflug).

7. Innhverf lykkja

8. Flug a hvolfi.

9. Kubonsk atta
10. Spin — brir hringir (ekki spirall).
11. Velta — (frjalst val)
12. Sleppt fallhlif.
13. Raunveruleiki utlits:

Ef fyrirmynd mddelsins er med
brennt lakk eda flagnad svo sem vid
motora eda utblastursror skal einnig
reynt ad likja efitr pvi sem best,

Munid ad efingin skapar meistar-
ann, — gangi ykkur vel...
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YINDHRADI

Heiti Vindstig  Hnudtar  m/sek. Ahrif vinds

Logn 0 0 0 Logn, reyk leggur beint upp.
Andvari 1 2 1 Reykur berst, flogg hreyfast ekki.
Kul 2 5 2 Vindblear finnst, skrjafar { laufi.
Gola 3 9 4 Lauf titra 4 greinum, fl6gg blakia.
St. gola 4 14 6 Ryk fykur, litlar greinar baerast.
Kaldi 5 19 9 Tré sveigjast, vatnabarur freyda.

St. kaldi 6 25 12 Greinar svigna, hvin i trjam.
Allhvasst 7 30 15 Preytandi ganga méti vindi.
Hvassvidri 8 37 19 Erfitt ad ganga, litlar greinar brotna.
Stormur 9 44 23 I_llstaett, lausir hlutir fjika.

Rok 10 51 26 Tré brotna, skemmdir 4 mannvirkjum.
Ofsavedur 11 60 31 Miklar skemmdir, pakplotur fjiika.
Farvidri 12 64 + 33+

Hangmét eru haldin i 3-9 vindstigum en vélflugmétum er frestad er vindur fer yfir 7 vindstig. Hastartmotum er frestad ef vindur fer yfir 6 vindstig.

Athugid ad vedurstofan meelir vindstig midad vid 10 min. medalgildi pannig ad vindsveipir geta verid all miklu meiri heldur en vedurlysing gefur
tilefni til. A flugvollum er vindur oftast meeldur { hnitum (sjémilum) og bé gefid upp hver vindstyrkur er i hviBum auk bess sem medalvindur er

tilgreindur,

ALGENGUSTU MOTORSTARDIR 0G BESTU LOFTSKRUFUR FYRIR PA

Métorsteerdir: Loftskrifusteerdir:

Rum- Rim- Tommur Sentimetrar

tommur sentim.

0,049 0,8 6x36x%x4 15%7,515% 10

0,51 0,83 6X36x4 15%7,515x 10

0,09 1,5 T7x47%5 18x1018x 12

0,10 1,76 T7x47x5 18x1018x 12

0,15 2,5 TXx68x49x%x4 18X 1520%x1023x10

0,20 3.27 8X59x4 20x 12 23x 10

0,25 4.07 IX59%x610x4 23x1223x1525%x10

0,40 4.9 9%6 10%x410%x 5 23x1525%1025x%x12

0,40 6,5 9%x610x4 23x1525%10
10X510%x6 25%x1225%x 12

0,45 7,47 10x510%x6 10x6,5 25%x1225x1525%16,5

0,50 8,28 10,5x6 11x6 26,5%x 152815

0,60 9,95 11x711x812x6 28Xx 18 2820 30x 15

0,61 10 11x711x812x6 28% 18 28x2030x%x15

0,90 15 12,5%512,5%x6 14x6 32x1232x1535%15

bzer tidnirdsir sem leyfoar eru i moédelfjarstyringar 4 Islandi eru:

Ras TIOni Litur Notkun
nr. MHz 4 veifu

4 26,995

9 27,045 Ma nota [
14 27,095 Brdnn blla-, bata
19 27,145 og flugmédel
24 27,195

66 35,060

67 35,070

68 35,080

69 35,090

70 35,100

71 35,110

72 35,120 Eingdéngu
73 35,130 Orange fyrir

74 35,140 flugmaodel
75 35,150

76 35,160

77 35,170

78 35,180

79 35,190

80 35,200
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Algengar malieiningar

1fet = 12 tommur
1 tomma = 2.54 ¢m
1 dnsa (0z) = 29.6 millilitrar
1 gallon (US) = 3.79 1.
1 gallon (BR) = 4.551.
1 unsa/ferfet = 3.28 g/ferdesimeter
I mila = 1.6 km

Hlj6dhradi vid

stodlud skilyrdi 1.193 km/klst.
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NOKKRAR REGLUR SEM HAFA BER [ HUGA PEGAR FARIDP ER AD FLJUGA:

1. Adur en lagt er af stad:
Eru allar rafhlédur fullhladnar? -
Eru allar lamir a styrum vel limdar og lidugar? —_

Eru oll tengi vel fragengin? =

2. Pegar komid er 4 flugstad: ,ﬁl%

Leggdu bilnum binum bannig ad hann sé ekki ndleegt flugbrautinni. =
Lattu ba sem eru komnir & undan bér vita ad pu etlir ad fara ad fljuga.
Kynntu bér hvar flugbrautin er og i hvada att vindurinn blees.
Settu modelid bitt saman i navist annara médelflugmanna; vertu ekki ad pukrast einhversstadar titi { horni eda bak
vid bil.
3. Adur en fari6 er i loftid:
Adur en bu kveikir 4 sendinum pinum skaltu athuga hvort nokkur er 4 sému ras og pu.
Ef tidni spjald er i notkun par sem pu flygur skaltu athuga hvort klemman fyrir bina ras er laus. Ef svo er b4 matt
bt taka hana og kveikja & sendinum pinum. Ef hin er ekki 4 réttum stad mattu alls ekki kveikja.
Adur en sett er i gang { fyrsta sinn er gott ad athuga langdraegni sendisins med loftnetid inni.
Fadu adstod vid ad halda { mddelid 4 medan bu setur i gang.
Vertu ekki framan vid eda til hlidar vid hreyfil sem er { gangi; eins skaltu reka dhorfendur frd. Pad hefur komid
fyrir ad skrifublod hafi brotnad og pa peytast brotin eitthvad 1t i buskann.
Préfadu hreyfingu allra styriflata og athugadu ad peir hreyfist rétt.
Lattu adra flugmenn vita ad pu sért ad fara ad taka 4 loft.

4. A medan 4 flugi stendur:

Taktu alltaf af og lentu i sému stefnu og hinir médelflugmennirnir, p.e. upp i vindinn.

Athugadu vel ad enginn sé 4 lokastefnu til lendingar 48ur en bu ekur pinu mddeli 1t 4 brautina.

Reyndu ad fljuga 4 afmoérkudu svaedi bannig ad bu getir stadid kyrr { sému sporum og purfir adeins ad snia hofd-
inu.

Stattu pannig ad dhorfendur og bilar séu fyrir aftan pig og modelid fyrir framan big.

Fljugdu aldrei pbannig ad pu purfir ad snua pér vid.

Ef bu eetlar ad efa listflug finndu bér pa stad i loftinu pé nokkud fra hinum en pd ekki pad langt i burtu ad ekki sé
haegt ad fylgjast med pér.

Fljugdu aldrei lagflug yfir bilnum eda dhorfendum. bu veist aldrei hvenaer pu misreiknar big og eitthvad fer tirskeid-
is.

Ef bu etlar ad lenda lattu b4 adra flugmenn og dhorfendur vita svo beir geti fylgst med bér og verid vidbunir ef
eitthvad fer urskeidis.

Ef hreyfillinn st6dvast 4 flugi lattu pa vita og bu feerd forgang med lendingu.

5. Eftir lendingu:

Pegar pu hefur lent médelinu vertu pé fljétur ad taka bad i burtu svo neesti madur hafi fria lendingarbraut. Lattu
$vo vita pegar brautin er aud.

Skiladu tidniklemmunni um leid og pu ert biinn ad slékkva 4 sendinum.

Ef allir sendar eru geymdir 4 sama stad pegar beir eru ekki i notkun skiladu pa pinum sendi lika.

Gott er ad prifa mestu oliuna af modelihu strax eftir flugid.

Almennt:

Ef bu ert ekki éruggur fadu p4 einhvern vanan flugmann til ad standa hja pér 4 medan bu flygur.

Geymdu glannaskapinn heima, hann 4 ekki vid 4 flugstad.

Ef pu barft einhverra hluta vegna, ad fara 1t 4 flugbrautina, lattu ba alla sem eru ad fljiga vita; sama gildir pegar
bu kemur til baka, lattu vita.

Ekki taka dheettuna af ad fljuga eitt flug enn ef rafhlédurnar eru ordnar straumlitlar.

PEGAR FARID ER AD FLJUGA PA ER AGATT AP HAFA EFTIRFARANDI HLUTI MED:
1. Modelid og sendinn
2. Verkfeeri:
Tong, skrifjarn, litinn skiptilykil, modelhnif og bldd, 5 min. epoxy-lim, sektindulim, rer, bolta og skinnur af
ymsum staerdum, tengi, bly(kilur) og gimmiteygjur.
3. Aukalega fyrir vélflugur:
Eldsneyti, eldsneytisdeelu, eldsneytissldngu, sprautuflosku, startbatteri, startklemmu, auka glodarkerti, auka loft-
skrufur, hreinsivokva og afpurrkunarpappir (eldhusrullu).
4. Aukalega fyrir svifflugur:
Startteygju, heel, limband
S. Almennt:
Gosdrykki og stikkuladikex (eda 6nnur drykkjarfong eftir smekk), litid box med plastri ef smaslys ber ad héndum.
Til ad audvelda flutning 4 bessu 6llu er gott ad nota verkfzratosku eda kassa (field box), sem audvelt er ad smida eda kaupa.
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Vid hofum neer allt sem hugurinn girnist til
modelsmida.

Vid hofum urval modela fyrir byrjendur og einnig
fyrir lengra komna.

Vid héfum arval af balsa plotum og listum, furu-
listum, &l- og messingrérum, stalvir, fjiélmargar
tegundir af limi, kleedningaefni og ad sjalfségdu
allan fittings.
Vid héfum urval métora fra O.S, Hirtenberger og
Quadra.

Vid hofum mikid urval fjarstyringa fra Futaba
sem eru staerstu og virtustu framleidendur slikra
teekja.

GO0 vidgerda og varahlutapjénusta
Pdéstsendum um land allt

TOMSTUNDAKUSID HF
Laugauesi 164-Reukiouik s-21801






