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Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys
endurtaki sig og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta s6k og/eda abyrgd.
Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sonnunargagni i opinberum malum, en rannsékn &
meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsoékn flugslysa sbr. 16g nr. 35/2004 um ranns6kn

flugslysa.



Stadur og timi

Stadsetning: Reykir & Skeioum, N 64°02°20"", V 020°26'35"".

Dagsetning: 25. jali 2009.

Timi: 11:35.

Loftfarid

Tegund: Cessna 170B.

Skrasetning: TF-GMG, skraningarnimer 921.

Framleidsluér: 1955.

Radnumer: 26715.

Loftheefiskirteini: i gildi.

Adrar upplysingar

Tegund flugs: Einkaflug.

Fjoldi um bord: Prir.

Meidsl: Engin.

Skemmdir: Engar.

Atvikslysing: Naudlending vegna eldsneytispurrdar.

Flugmadur

Aldur, kyn: 47 ara, karlmadur.

Skirteini: Handhafi einkaflugmannsskirteinis, utgefid af
Flugmalastjorn Islands. Skirteinid var i gildi.

Heilbrigdisvottord: i gildi.

Aritanir: Einshreyfils bulluhreyfill.

Reynsla: Heildartimi: 560,2

Heildartimi tegund: | 19,0
Sidustu 90 dagar: 22,7
Sidustu 24 timar: 2,6

Hvildartimi: A ekki vid.




Um flugid

Pann 25. Juali 2009 hugdist einkaflugmadur fljiga med tvo farpega i flugvélinni
TF-GMG fra Tungubakkaflugvelli i Mosfellsbee til flugvallarins a Haukadalsmel a
Rangarvoéllum. Flugmadurinn hafdi skommu fyrir brottfér komid til Tungubakkaflugvallar

sem farpegi i einkaflugi fra Haukadalsmel i peim tilgangi ad seekja TF-GMG en

flugvélin er i eigu Flugklubbs Mosfellsbaejar.

Fyrir flugio fékk flugmadurinn adstod fra félaga sinum vid ad yta flugvélinni ar skyli og
fékk pa munnlegar upplysingar fra honum um ad eldsneytisgeymarnir veeru fullir.
Flugmadurinn athugadi ekki eldsneytismagn i peim med stiku, en gaf eldsneytismaelum

gaum eftir ad hann var kominn um bord. Hann taldi sig sja ad geymarnir veeru fullir.

Eftir 30 minutna flug & TF-GMG fra flugvellinum i Mosfellsbae var flugvélin & 130 milna
hrada' og i um pad bil 1.600 feta haed yfir sjavarmali rétt sudur af Reykjum & Skeidum.
Hreyfillinn missti p4 afl og undirbjé flugmadurinn pvi naudlendingu. Hann lét vita um
astand flugsins & peirri talstédvarbylgju sem hann hafdi stillt & (118.1) og ad hann
hygdist naudlenda & nzerliggjandi tani (sja mynd 1). Onnur einkaflugvél var skammt fra

og fylgdust peir sem par voru um bord med naudlendingunni.

! Hradar midast vid syndan flughrada (Indicated Air speed)



/ Skalholtsvegur

Naudlendingarstadur \

i W e Skeida- og Hrunamannavegur

Mynd 1, stadsetning par sem TF-GMG naudlenti

Flugmadurinn hugdist lenda til nordausturs, a tani austan vid Skeida- og
Hrunamannaveg. Hann setti veengbord i 10° pegar flugvélin var a stuttri lokastefnu fyrir
fyrirhugadan lendingarstad (sja mynd 2). Flugvélin var pa a um pad bil 70 hnata hrada
og of hatt ad mati flugmannsins. Flugmadurinn ték pa akvorédun um ad lenda til
sudvesturs a tuni vestan vid Skeida- og Hrunamannaveg (sja mynd 2). Skommu fyrir
lendingu var flugvélin a 55 hnata hrada, flugmadurinn setti p4 nidur full veengbérd og

lenti flugvélinni & taninu. Lendingin tokst vel ad mati flugmannsins.



Mynd 2, uppdrattur af ferli TF-GMG vid naudlendingu, unninn af flugmanninum

Eftir lendingu kom i ljos ad eldsneytistankar flugvélarinnar voru témir. Vid nanari
eftirgrennslan kom i ljos ad eldsneyti hafdi verid sett & flugvélina tveimur dogum fyrir
atvikid. bpess & milli haféi flugvélinni verid flogid & Kopasker og til baka aftur.
Flugmadurinn lagdi pvi af stad i flugid med of litid eldsneyti. Pad er mat flugmannsins
ad pegar hann gaf eldsneytismeelum gaum i undirbdningi fyrir flugid hafi hann séd pad
sem hann bjést vid ad sja, an pess ad medtaka pad sem i raun var.

Eldsneyti var sett a flugvélina og henni flogid afram a Haukadalsmela.



Greining og nidurstada

i flugvélinni er gatlisti sem sérstaklega er
atbuinn af eigendum flugvélarinnar. Gatlistinn
er nefndur EXPANDED NORMAL
CHECKLIST (sja mynd 3).

A gatlistanum kemur fram ad i undirbaningi
fyrir flug skal athuga eldsneytismeela (greenn
kassi & mynd 3) og einnig ad kanna
eldsneytismagn i vinstri  og  heegri
eldsneytisgeyma med pvi ad lita ofan i pa

(raudir kassar &4 mynd 3).

i undirbaningi fyrir flugid gaf flugmadurinn
eldsneytismaelunum gaum en athugadi ekki
eldsneytismagn i geymunum med pvi ad lita
ofan i pa eda ad nota meelistiku.

A flugvélinni eru tveir eldsneytismeelar, einn
fyrir hvorn geymi (sja mynd 4).

A eldsneytismaelinum er nal sem fer naestum
heilan hring, p.e. fra pvi ad syna tbma geyma

0g ad pvi ad syna pa fulla.

Mynd 4, eldsneytismeelir flugvélarinnar

mﬁm SET
THAT. -

Mynd 3, gatlisti flugvélarinnar

eda alveg fullur.

CKLIS |
ART
ON
ON
RICH
A5 REQUIRED
Req'd/IN/LOCKED
BOTH
PULL/START
1000 RPM
CHECK
LEAN for TAXI
ON
ON
ON
As Reqg'd
ON
STANDBY
BEFORE TAKE-OFF
Brake SET
Trim: SET
Fuel Selector: BOTH
Seat Track Locks: SECURE
Mixture: RICH
Throtle: 1600 RPM
Mixture: LEAN AND SET
Carb Heat: CHECK
Magnetos: - CHECK
Engine Instruments: CHECK
Ammeter: CHECK
Suction: IDLE CHECK
Throttle: 1000 RPM
Transponder: ALT |
Doors / Windows: CLOSED |

0-20°

Ad sogn flugmannsins getur nalin verid a

svipudum stad ef geymir er alveg tomur

A meelinum er sérstaklega merkt svaedi med
raudu ef eldsneytismagn er minna en Ya.
Ekkert hefur komid i ljés sem bendir til pess
ad eldsneytismeelar hafi verio biladir.



pad er mat RNF ad flugmadurinn hafi lagt af stad i flugid med pad i huga ad geymarnir
veeru fullir af eldsneyti. Ennfremur er pad mat RNF ad sa sem undirbjé flugvélina fyrir

flug hafi einnig talid ad geymarnir veeru fullir af eldsneyti.

RNF telur ad pegar flugmadurinn framkveemdi fyrirflugsskodun hafi hann pegar verid
sannfeerdur um ad eldsneytisgeymarnir veeru fullir og hafi pvi ekki fylgt eftir peim
abendingum i gétlistanum ad athuga magn med pvi ad lita i geymana eda ad nota
meelistiku. Ennfremur telur RNF ad pegar flugmadurinn gaf eldsneytismaelunum gaum

hafi hann séd pad sem hann var sannfeerdur um, p.e. ad geymarnir veeru fullir.

Ofangreint er pekkt atridi hvad vardar mannlega peetti, p.e. flugmanninum yfirsast ad
ganga ur skugga um ad hans sannfaering veeri rétt (i pessu tilfelli ad meela eldsneyti
med pvi ad nota meelistiku) og mistulkadi pad sem hann sa (i pessu tilfelli pad sem
eldsneytismeelar syndu) pannig ad pad stemmdi vid paer upplysingar sem hann hafoi
fengid um eldsneytismagnid. Hann lagdi pvi af stad med pad i huga ad hann hefdi

naegjanlegt eldsneyti til flugsins.

Vid rannsoknina kom fram ad Flugklubbur Mosfellsbaejar hyggst taka atvikid fyrir a
félagsfundi par sem 16gd verdur ahersla & ad flugmenn gangi sjalfir ar skugga um
eldsneytismagn flugvélar aour en lagt er af stad i flug. Ennfremur hyggst flugklibburinn

setja paer upplysingar a vefsveedi klibbsins.



Tilldgur i 6ryggisatt
Engar

Tilmaeli
RNF beinir pvi til flugmanna ad leggja ekki af stad i flug &n pess ad ganga ur skugga

um ad nesegjanlegt eldsneyti sé & flugvélinni. I pvi samhengi bendir RNF &

upplysingabréf (AIC) Flugmalastjornar islands sidan 2002, sja vidauka 1.

Breytingar i att til 6ryggis
[ kjolfar atviksins sendi flugmadurinn lysingu & atvikinu til annarra flugklibba & islandi i

peim tilgangi ad adrir flugmenn gaetu haft gagn af.

Reykjavik, 17. mai 2010

Rannsodknarnefnd flugslysa



Vidauki 1 . Upplysingabréf (AIC) Flugmalastjérnar islands fra 2002
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Vitund flugmanna um eldsneyti
og eldsneytiseydslu

Ad gefru tilefni vill flugryggissvid benda flugmonnum &
mikilvegi pess ad vita um orsakir flugatvika og flugslysa sem
rekja mé til eldsneytisskorts.

A hverju &ri gerist pad 4 [slandi ad loftfer verda eldsneytislaus &
flugi. Orsék pess er i flestum tilvikum ad firna hja
flugmanninum. bvi midur er reynslan st ad ekki er alltaf hagt
ad naudlenda &n pess ad slys hljstist af. bad er pvi mikilvagt ad
flugmenn hafi eftirfarandi i huga:

Fimm adferdir til ad minnka haettu 4
flugatvilkkum/slysum sem rekja ma til
eldsneytisskorts:

1 Ad vita hversu mikid eldsneyti er i ténkum
loftfarsins:

bad er aldrei um of brynt fyrir lugmonnum ad lita sjilfir ofan i
eldsneytisgeymana fyrir flug, mala eldsneytismagnid med
melistiku og skri bad sérstaklega nidur. Geta parf ad pvi ad hafa
loftfarid & jafnsléttu pegar eldsneyti er malt og muna ad draga
fra bad eldsneytismagn sem er Gnytanlegt. bannig veistu fyrir vist
hversu mikié eldsneyti er nytanlege i ténkum loftfarsins.

Gott er ad bera saman pad magn sem b0 hefur mzlt og
eldsneytismala loftfarsing. Ef eldsneytisgeymir loftfarsing er
parnig gerdur eda stadsettur ad ekl er haegt ad lita ofan i hann,
pa ma i flestum tilvikum lesa af innbyggdum kvarda i loftfarinu
sem synir eldsneytismagn i geymum.

Nasta skref er ad athuga flughandbok loftfarsins. bar eru téflur
umn eldsneytiseydslu og paer forsendur og upplysingar sem barf
til ad reikna Gt flugpol.

Hugsadu sidan um eldsneyti i klukkustundum og mindtum
(flughol) og vertu pess fullviss a8 pi sért ad starfrakja loftfarid
i samraemi vid per forsendur sem pd notadir vid Gtreikninga &
flugboli loftfarsins.

This AIC is only issued in leelandic

2 AB pekkja eldsneytiskerfi loftfarsins:

Flugmenn verda ad pekkja eldsneytiskerfi loftfarsing vel og vera
vandvirkir vi& b4 starfrekslu sem snyr ad kerfinu.

3 Advita hvad eri ténkum leftfarsins:

Ekki ma gleyma i fyrirflugsskodun ad safma eldsneyti ar hverju
afrennslisopi og athuga hvert eldsneytid sé tert og af réuwri
tegund. Einnig ®ttu flugmenn ad gera bridstafanir til ad
fyrirbyggja ad grugg, mengun og onnur Shreinindi komist i
eldsneyti loftfarsins. Sem dzmi pa er vatnsmengun i eldsneyt
yfirleitt €l komin vegma slitinma eda galladra loka &
eldsneytisgeymum.

ICELANDIC CAA
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4  Ab fylgjast med stodu eldsneytis a maalum
loftfarsins a a.m.k. klukkutima fresti:

brate fyrir ad pu hafir undirblid flug pite vel og gert flugiztiun
pa geta hlutir alltaf breyst i midju flugi. Vedur og vindar geta
breyst pannig ad vid getum naudsynlega purft a8 lengja leid
okkar ogfeda flugtima. Ef pi veist hversu margar minGtur af
eldsneyti i hefur og hversu langan tima pad tekur a8 komast &
afangastad eda stad il ad taka eldsneyti, pa er audvelt fyrir pig
a8 vita hvort pa purfir a vidbotareldsneyti pinu ad halda.

Mikilvege er ad fylgiast med stédu eldsneytismzla med
reglulegu millibili og skipta @ milli tanka (ef pad a vid).
Flugdryggissvid malir med ad flugmenn athugi stédu eldsneytis
a am.k klukkutima fresti. Med pvi ad fylgjast med pvi hvort
samrzmi er milli stodu eldsneytismala og pess flughols sem pu
gafst pér adur en pu lagdir af stad, pa sérdu hvort flugpol pite
stenst eda ekki. Ef samrami er parna 3 milli ma einnig nyta sér
eldsneytisrennslismzli (fuel flow indicator) til a8 a=tla hversu
mikid flugpolid er midad vid starfraekslu loffarsins & peim tima.

5 A6 lenda alltaf med naegilegt viébotareldsneyti:

Flugsryggissvid malir med pvi ad flugmenn hafi med sér
umframeldsneytismagn sem nagir til 30-45 mindtna flugs a
venjulegum farflugshrada og réc stilleri bléndu,

Ef pu hefur grun um ad flughbolid sem pu reiknadir Gt dugi ekki,
ekki hika vid pad ad lata flugstjorn eda annan
vidbunadarpjonustuadila vita.

Nidurstada:

Lestu vel og vandlega um eldsneytiseydslu og -notkun i handbok
loftfarsins. Athugadu vandlega med kvarda eda malistiku,
eldsneytismagn i geymum loftfars fyrir flug, skradu magnid nidur
og gz ad pvi ad eldsneytisgeymar séu vel lokadir.

Kannadu fyrir flug hvort eldsneytid i loftfarinu sé tert og rétc
Leggdu alltaf af stad med fulla geyma, ef dnnur hledsla leyfir pad.
Fylgstu med eydslunni i flugi. Fylgstu med eydslunni eftir flug,
med pvi ad fylla geymana strax. Med pvi kemurdu einnig i veg
fyrir rakamyndun innan i geymum.

Fljigdu sému flugvél sem mest, svo pi kynnist henni sem best.

Flugmalastjérn, flugéryggissvid.

Upplysingabréf AIC nr. B- 12 dagsert 02. september 1982 er hér
med fellt dr gildi.

ENGLISH

This AIC is only issued in lcelandic

Page2ofl

ICELANDIC CAA
FLUGMALASTJORN [SLANDS



