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Arsdagsumferd, medalumferd & dag yfir arid.
Sa hluti vegar sem fyrst og fremst er aetladur fyrir umferd okutaekja.

Stadur par sem umferdarstraumar Okutaekja, hjolreidamanna og
gangandi vegfaranda skerast, koma saman eda greinast.

Sérstaklega merktur hluti vegar med umferdarljosum, eda skilti og
yfirbordsmerkingum, sem er @tladur gangandi og hjélandi
vegfarendum til ad komast yfir akbraut.

S& hluti vegar til hlidar vid akbraut sem adallega er atladur gangandi
vegfarendum.

Allar adgerdir sem studla ad leekkun 6kuhrada t.d. gerd hradahindrana
og eftirlit med hrada.

Vegfarandi sem ekki er varinn af yfirbyggingu 6kuteekis i umferd, svo
sem gangandi og hjolandi vegfarendi, p.m.t. 6kumadur og farpegi
bifhjols og torfeerutaekis.

Gongu- og hjolaleidir skdlabarna til og fra skéla.
par sem vegir/gotur meetast eda skerast eda vegur/gata greinist.
Hver sem fer um veg eda er staddur & vegi eda i 6kutaeki & vegi.

Forraedi yfir vegi og vegsvaedi, p.m.t. vegagerd, pjonusta og vidhald
vega.

Sé& adili sem hefur veghald vega.

Akbraut, stigur, bru, torg, hdsasund, bifreidasteedi, veggong, vegslodi
eda pess hattar sem notad er til almennrar umferdar.

Svaedi afmarkad med sérstoku merki sem taknar péttbyli.

Stadur par sem skipul6gd leid dvarinna vegfarenda pverar veg. bveranir
geta verid i plani eda misleegar.

Teeki & hjélum, beltum, véltum, meidum eda 6dru sem aetlad er til
aksturs a landi og eigi rennur a spori.

[ samraemi vid venjur Vegagerdarinnar er hugtakid slys notad i pessu rannsoknarverkefni yfir 6l tilvik
i umferdinni, hvort sem meidsli hafa oroid & folki eda ekki. Slys skiptast i eignatjon og slys med litlum
meidslum, slys med miklum meidslum og banaslys.

Forgangur og 6ryggi gangandi vegfarenda a géngupverunum 1
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1 Inngangur

Meginmarkmid Vegagerdarinnar er m.a. ad umferdardryggi sé & vid pad sem best gerist og tryggja
g6da sambud vegar og umferdar vid umhverfi og ibla [Vegagerdin, 2010a]. bvi eru merkingar &
yfirbordi vega og vid vegi mikilsvert dryggisatridi sem i mérgum tilfellum getur komid i veg fyrir slys.

Aukin hlutdeild gangandi og hjélandi er mikilveeg sé eetlunin ad skapa sjalfbeerara og meira adladandi
umbhverfi | péttbyli. [ 1josi aukinnar ferda gangandi og hjolandi er mjog mikilveegt ad stada pessa hops
i umferdinni sé skyr og er Oryggi gangandi & gangbrautum og hvers kyns gdngupverunum i
brennidepli i pessu verkefni.

Gjarnan er stada gangandi & gdngupverunum 6ljés og eru 6kumenn og vegfarendur oft a tidum ekki
klarir a pvi hver hafi forgang. Sérstaklega & petta vid um stédu gangandi & géngupverunum an
sérstakra gangbrautarmerkinga og hafa slys a slikum pverunum oft leitt til umraedna um edli peirra.
Ljost er ad samfélagslegur kostnadur vegna slikra slysa er gridarlegur en skv. mati Hagfraedistofnunar
var heildarkostnadur vegna umferdarslysa arid 2009 aeetladur 22-23 milljardar kr. & verdlagi arsins
2009. pessar tolur benda til pess ad fyllsta asteeda sé til ad skoda umferdarslys sem alvarlegt
efnahagsvandamal [Hagfraedistofnun, 2012].

i umferdarldgum er gangbraut sérstaklega merkt fyrir gangandi vegfarendur til ad pvera gétu med
skiltum og yfirbordsmerkingum eins og 16g gera rad fyrir. Ekki er 6llum vegfarendum ljost ad 6kuteeki
hafi forgang gagnvart 6voroum vegfarendum sem aetla sér yfir gongupverun, fjarri gatnamétum, sem
ekki er merkt sérstaklega sem gangbraut p6 um t.d. upphaekkun sé ad reeda.

Um er ad reda samantekt & erlendum logum og reglum asamt slysatélum vardandi gangandi
vegfarendur & islandi og 63rum Nordurléndum. Er t.d. hugsanlegt ad endurskoda purfi umferdarlog
eda breyta merkingum sem snla ad gongupverunum til ad auka 6ryggi gangandi vegfarenda?
Mikilveegt er ad allir vegfarendur pekki stédu sina i umferdinni og hafa nagrannapjédir okkar pvi
reekilega kynnt vegfarendum hvernig skuli bregdast vid mismunandi adsteedum. Veeri slik vinna vel i
anda null-synarinnar en skv. henni ber ad hindra ad manneskjur latist eda slasist alvarlega i
umferdinni. Einnig skal t.d. regluverk, 16ggeesla og hdnnun umferdarmannvirkja mida ad pvi marki og
er verkefni sem petta pvi mikilvaegt i pvi starfi. ba verdur toluverdur pungi lagdur i ad skoda
mismunandi gerdir gdngupverana og deemi tekin um stadsetningar sem e.t.v. meetti gera éruggari.

[ framhaldi af nidurstddum verkefnisins veeri seskilegt ad kynna fyrir vegfarendum hvada reglur og
169 gilda vio mismunandi adsteedur i umferdinni. ba er mikilvaegt ad kynna nidurstodur verkefnisins
opinberlega svo almenningi verdi betur kunngjort um hvada reglur gilda vid mismunandi adstaedur.

petta verkefni var unnid fyrir Vegagerdina og var styrkt af rannséknarsj6di hennar. Viofangsefnio er
forgangur og 6ryggi gangandi vegfarenda a géngupverunum. Skyrsluhéfundur er Hordur Bjarnason,
vega- og umferdarverkfreedingur hja Mannviti.
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2 Lagaramminn

Hér a eftir er i stuttu mali farid i gegnum islensku I8gin hvad vardar gangandi og peirra forgang i
umferdinni. Einnig eru sambeerileg 16g Svipjodar, Noregs og Danmerkur skodud og pau borin saman
vid pau islensku. begar petta er ritad liggur fyrir frumvarp til umferdarlaga og er i pessum kafla visad i
frumvarpio i stad nagildandi laga [Alpingi, 1987]. Edlilegra er ad byggja pennan kafla & samanburdi
vio 16g sem ad Ollum likindum verda sampykkt i stérum drattum heldur en ad byggja hann &
nugildandi Ibgum sem verda Urelt fyrr en seinna.

i 25. grein i frumvarpi til umferdarlaga vardandi skyldu 6kumanna til ad veita 68rum forgang [Alpingi,
2012] segir m.a.:

»Pegar 6kumadur aetlar ad beygja til vinstri & vegamotum ber honum ad veita umferd sem &
moti kemur forgang, svo og gangandi vegfarendum, hjélreidamonnum og ékuménnum &
[éttu bifhjoli i flokki | sem fara pvert yfir akbraut pa sem hann etlar ad fara &. Sama a vié um
akstur yfir eda af akbraut par sem eigi eru vegamot.”

Ordalagio ,til vinstri“ er nytt i frumvarpinu en samkveemt pvi parf ékumadur ekki lengur ad veita
gangandi vegfarendum forgang pegar beygt er til haegri & vegamotum sem er afar varhugavert. |
umsdgnum vardandi frumvarpid sem Vegagerdin og Umferdarstofa hafa sent fra sér er reyndar gerd
athugasemd vardandi petta ordalag og er i pessu verkefni gert rad fyrir ad ,til vinstri* verai fellt Gt
greininni enda i algeru 6samraemi vid 16g annarra landa.

Annars er forgangur gangandi nokkud skyr hér hvad vardar vegamot par sem ekki eru framhjahlaup
til haegri eda hringorg. Vardandi forgang gangandi i hringtorgum pegar goénguleid liggur um torgid
hefur verid visad i sému 25. grein hvad vardar akstur 6kutaekja Gt Ur hringtorgi pegar 6kumadur ber
ao veita gangandi forgang sem fara pvert yfir pa akbraut sem ékumadur zetlar ad beygja a. Ekkert i
[6gum segir hins vegar skyrt um stddu gangandi hvad vardar akstur dkuteekja inn i hringtorg. Skv. 25.
gr. er pad reyndar skyrt ad i hringtorgum skuli 6kumadur veita umferd dkutaekja i hringtorgi forgang
vegna bidskyldu en par sem gangandi telst ekki til 6kuteekja gefur petta ekki til kynna ad um sé ad
reeda forgang gangandi. Forgangur gangandi er pvi afar éskyr i hringtorgum nema pegar um skiltada
gangbraut er ad reeda.

A 6skiltudum gdngupverunum i framhjahlaupum til heegri getur einnig réttarfarsleg Gvissa myndast
par sem forgangur gangandi er ekki skyr. Er um forgang gangandi ad raeda par sem 6kumadur beygir
pvert fyrir gangandi umferd eda forgang dkumanns par sem gangandi gengur pvert fyrir akandi
umferd & adalbraut? Ljost er ad einfalt er ad koma i veg fyrir slika 6vissu med uppsetningu
gangbrautarskiltis samhlida merkingum i gotu.

[ 26. grein i frumvarpi til umferdarlaga vardandi sérstakar skyldur gagnvart gangandi vegfarendum
segir m.a.:

Okumadur sem ekur yfir gangstétt, gongustig eda inn & akbraut fra 168 eda svaedi vid veginn
skal bida medan gangandi vegfarandi fer fram hja. Sama & vid um akstur inn & eda yfir
gbngugotu.

Forgangur og 6ryggi gangandi vegfarenda a géngupverunum B
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Vid beygju & vegamdtum ma dkumadur ekki valda gangandi vegfaranda sem fer yfir akbraut
pa sem beygt er inn & haettu eda 6paegindum. Sama a vid um akstur yfir akbraut eda af henni
par sem ekki eru vegamoét.

Vido gangbraut par sem umferd er stjornad af logreglu eda med umferdarljosum skal
6kumadur bida eftir gangandi vegfaranda sem er & gangbrautinni & leid yfir akbrautina pott
umferd sé ad 6dru leyti heimil i akstursstefnu ékumannsins. Ef gangbrautin er vid vegamot
og 6kumadur kemur ad henni Ur beygju a vegamatunum skal hann aka haegt og bida medan
gangandi vegfarandi sem er & gangbrautinni eda a leid Ut a hana kemst fram hja.

Okumadur sem nalgast gangbraut par sem umferd er ekki stjornad af légreglu eda med
umferdarljosum skal aka pannig ad pad valdi ekki gangandi vegfaranda & gangbrautinni eda
& leid Ut a hana heettu eda dpaegindum. Skal 6kumadur nema stadar, ef naudsynlegt er, til ad
veita hinum gangandi feeri & ad komast yfir akbrautina.

Hér ber einna helst ad benda & ad ékumadur skal haga akstri pannig ad hann valdi ekki gangandi
vegfarenda & leid Ut & gangbraut heettu eda 6paegindum. Gangandi vegfarendur eiga par af leidandi
ekki ad verda fyrir neinum 6parfa 6paegindum vid gangbraut vegna aksturs ékumanna.

Skodud voru l6g Svia, Dana og Nordmanna og virdast mjog svipud 16g gilda hvad vardar forgang
gangandi. | norsku Iégunum [Lovdata, 1986] er reglan vardandi forgang gangandi i beygjum
einféldud (7. gr.) og ritad ad 6kumadur sem atlar ad beygja skal vikja fyrir gangandi og hjolandi &
beim veg sem ekid er inn 4. | sensku l6gunum [Notisum, 1998] er ekkert talad um beygjur Skumanna
a4 vegamotum heldur talid n6g ad nefna (Kafli 3, 58. gr.) ad 6kumenn verdi ad vikja fyrir gangandi
vegfarendum & gangstéttum og vegum eetludum gangandi likt og vitnad er i hér ad ofan i i 26. gr.
islenska frumvarpsins. Donsku l6gin reyndust mjog svipud peim islensku hvad vardar forgang
gangandi [Vejregler, 1976].

Sameiginlegt er p6 i 16gum pessara landa ad forgangur gangandi er skyr a gangbrautum. pad er pvi
rétt i pessu samhengi ad skoda & hvada hatt gangbraut er skilgreind i en i 3. gr. i frumvarpi til
umferdarlaga segir:

»,Gangbraut:

Sérstaklega merktur hluti vegar med umferdarljosum, eda skilti og
yfirbordsmerkingum, sem er etladur gangandi og hjélandi vegfarendum til ad
komast yfir akbraut.“

Skv. pessu er ljost ad par sem ekki eru umferdarljés skuli merkja gangbraut med skilti og
yfirbordsmerkingum. [ 7. gr. i frumvarpi til umferdarlaga segir enn fremur:

»Vegfarandi skal fara eftir fyrirmaelum og leidbeiningum um umferd sem gefnar eru til kynna
med umferdarmerkjum, umferdarljosum, merkingum a yfirboroi vegar, hljodmerkjum eda
6drum heetti & eda vid veg, sbr. 85. gr. Fyrirmeli og leidbeiningar pessar gilda framar
almennum umferdarreglum.”

4 Forgangur og 0ryggi gangandi vegfarenda a gdngupverunum
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Einnig stendur i 81. gr. i frumvarpinu:

»Veghaldari getur kvedido & um varanleg sérakvaedi um notkun vegar til umferdar ad fengnu
sampykki sveitarstjérnar, pegar pad a vid, og légreglu, m.a. um:

a. stdédvun og lagningu 6kutaekis,

b. hvar umferd skuli hafa forgang, sbr. 3. mgr. 25. gr.,
c. einstefnuakstur,

d. gangbrautir,

e. undanpagur fra og bann vid tiltekinni umferd, og

f. adrar takmarkanir & umferd um veg, p.m.t. umferdareyjar og hradahindranir i
pagu umferdaréryggis.

Akvardanir samkveemt grein pessari skal veghaldari gefa til kynna med
umferdarmerkjum. Akvordun vardandi stodvun eda lagningu okuteekja, sem ekki er
bundin vid akvedinn vegarkafla, skal birta & vefsetri Vegagerdarinnar eda med
0drum tryggum heetti.”

Skv. ofangreindum greinum (sja feitletrad sérstaklega) er ljost ad gangbraut verdur logleg med
uppsetningu a umferdarmerkjum sem er i 6samraemi vid skilgreiningu gangbrautar par sem skilti og
yfirbordsmerkingar skulu fylgjast ad.

i 85. gr. i frumvarpi til umferdarlaga er fjallad um umferdarmerki o.fl. en par segir m.a.:

»Vveghaldari skal sja um ad umferdarmerki verdi sett a eda vid veg par sem sérreglur gilda
um umferd eda porf er a til stjornunar eda leidbeiningar.

Um gerd og notkun umferdarmerkja, umferdarljésa og hljodmerkja og annarra merkja a eda
vid veg til stjornunar a eda leidbeiningar fyrir umferd, svo og hvad pau takna og hvenaer
megi fra peim vikja, skal kvedid a i reglugerd sem radherra setur.*

Er vid pessa grein visad i ,Reglugerd um umferdarmerki og notkun peirra“ [Alpingi, 1995] en i 9 gr.
reglugerdarinnar er ritad vardandi upplysingamerki D02.11:

»,Merki petta er notad vid gangbraut og skal vera badum megin akbrautar. Ef eyja er &
akbraut méa merkid einnig vera par.“

Merkingu gangbrautar er svo lyst i 29. gr. reglugerdarinnar:

,Gangbraut (M13) yfir akbraut skal ad jafnadi merkt med hvitum samhlida réndum langsum
& vegi. Heimilt er p6 ad merkja gangbraut med tveimur ébrotnum linum eda bélurédum
pvert yfir akbrautina. Merkingu pessa ma einnig nota par sem hjolreidastigur eda reidvegur
pverar veg*.

Forgangur og 6ryggi gangandi vegfarenda a géngupverunum 5
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Mynd 1. Lglega merkt gangbraut med hvitum samhlida rondum langsum i vegi (sebrabraut) og
upplysingamerki D02.11 b4dum megin akbrautar. Borgartin i Reykjavik.

Hér er reglugerdin ekki négu skyr hvad vardar samspil gangbrautarmerkinga i gotu og
upplysingamerkis D02.11. Ad pad skuli standa i 9. gr. ,,Merki petta er notad vid gangbraut og skal
vera badum megin akbrautar.” i stad ,,Merki petta skal notad vid gangbraut og skal vera badum
megin akbrautar.” gefur faeri 4 ad skilja pessa grein & pann hatt ad ekki sé naudsynlegt ad nota skiltio
vid gangbrautir. [ 29. gr. er einnig ritad ad ,,Gangbraut (M13) yfir akbraut skal ad jafnadi merkt...” en
petta ordalagid gefur moguleika a ad ekki purfi alltaf ad merkja gangbraut i gétu. Skilgreining a
gangbraut i frumvarpi til umferdarlaga dregur pé af allan vafa enda stendur par skyrt ad nota skuli
skilti og yfirbordsmerkingar pegar umferdarljos eru ekki stadar.

Mismunandi er eftir Nordurléndunum hvernig stadid er ad pessum malum en mikilveegt er ad 16gin
séu skyr hvad petta vardar. Ef litid er & norsku 16gin stendur ad ekki sé naudsynlegt ad setja upp
gangbrautarskilti til ad forgangur gangandi a gangbrautum haldist pegar gangbrautarmerking i gotu
er til stadar. par af leidandi naegir i sumum tilfellum ad setja gangbrautarmerkingu i gotu til ad gefa
gangandi forgang [Lovdata, 2005].

[ donsku I6gunum er ritad ad pegar gangbraut er merkt i gotu an ljésastyringar skuli setja upp
gangbrautarskilti. PG er i lagi i ad sleppa skiltinu ef gangbrautin er stadsett strax eftir bidskyldu- eda
stodvunarlinu. Alltaf skal p6 merkja gangbraut i gotu [Vejregler, 2012].

i seensku logunum stendur hins vegar ad gangbrautarmerking i gotu skuli sett par sem
gangbrautarskilti sé uppsett. Merking i gdtu ein og sér dugar pvi ekki til ad gefa forgang gangandi i
Svipj6d [Notisum, 2007].

6 Forgangur og 0ryggi gangandi vegfarenda a gdngupverunum
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Mynd 2. Fjogurra akreina gatnamoét i Malmo an styringar umferdarljésa. Gangbrautarmerkingar i gdtu og alls
7 gangbrautarskilti. Forgangur gangandi er skyr [Google Maps, 2012].

Pess ber ad geta ad samanborid vid 16g landanna sem talin voru upp hér ad ofan er pad eingbngu a
islandi ad leyfilegt er ad merkja gangbraut i gbtu & annan hatt en med hvitum samhlida réndum
langsum a vegi (sebrabraut) likt og getid er i 29. gr. reglugerdar um umferdarmerki og notkun peirra
[Alpingi, 1995].

par sem ekki gilda somu 16g milli landa og forgangur oft & tidum 0ljos aettu 6kumenn 6llu jafna ekki
ao gera rao fyrir ad allir gangandi vegfarendur pekki 16g og reglur og 6fugt. bvi eetti ad gera meira af
pvi ad freeda almenning vardandi umferdarldg og hvada reglur séu i gildi hverju sinni. Eflaust er 6llum
vegfarendum ekki kunnugt um ad forgangur gangandi er ekki til stadar nema pegar um er ad reeda
gangbrautarljos, gangbraut med gangbrautarskiltum eda pegar 6kumadur beygir pvert fyrir gangandi
umferd & vegamotum. bvi er forgangur gangandi enginn p6 um vinsaela gonguleid sé ad reeda med
augljosum hradatakmarkandi adgerdum og jafnvel fullneegjandi merkingum i gOtu pegar
gangbrautarskiltin vantar.

Mynd 3. Sebrabraut en engin gangbrautarskilti og forgangur gangandi pvi ekki til stadar. Audbrekka i
Képavogi.

Forgangur og 6ryggi gangandi vegfarenda a géngupverunum 7
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Rétt er ad geta i lok pessa kafla ad botaréttur gangandi er mjog rikur hja tryggingaféldgum og skiptir
pa litlu mali hvort sa gangandi sé staddur a gangbraut eda ekki. Er i pvi samhengi bent & 88. gr.
umferdarlaga par sem segir m.a.:

»5a sem abyrgd ber a skraningarskyldu vélkninu ékuteeki skal beeta pad tjon sem hlyst af
notkun pess enda pott tjénid verdi ekki rakid til bilunar eda galla a taekinu eda Ogeetni
okumanns.

Beetur fyrir likamstjon eda vegna missis framfeeranda ma leekka eda fella nidur ef sa
sem vard fyrir tjoni eda lést var medvaldur ad tjoninu af asetningi eda storkostlegu
galeysi.”

Sjaldnast er um pad ad reeda ad baetur séu skertar til gangandi vegfarenda verdi peir fyrir slysi af
voldum skraningaskylds Okuteekis nema sannad sé ad gangandi hafi synt af sér asetning eda
storkostlegt galeysi. Liggi pad ekki fyrir feer hinn slasadi fullar baetur Gr abyrgdartryggingu
okutaekisins [Sjova, 2012].

8 Forgangur og 0ryggi gangandi vegfarenda a gdngupverunum
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3  Umferoaroryggi og nullsyn

Synt hefur verid fram & ad hradi 6kuteekja hefur mikil ahrif & annars vegar fjolda slysa og hins vegar
alvarleika umferdarslysa. Oruggast er ad skilja gangandi og hjolandi fra ékutaekjum en pegar pad er
ekki mogulegt verdur ad gripa til adgerda til ad halda hrada Okuteekja pad lagum ad heaettan &
alvarlegum slysum verai litil.

Til er veldislikan sem lysir pessu sambandi hradahakkunar/-leekkunar og fjolda og alvarleika slysa,
svokallad ,,Potensmodel”. Samkveemt pvi er t.d. fjéldi banaslysa i réttu hlutfalli vid hradabreytinguna
i fjorda veldi [Nilsson, 2000]. Myndin hér ad nedan synir hvada ahrif litlar breytingar & medalhrada
hafa a afleidingar slysa.

Change in accident consequences %
I 1

[ |-+ All the injured
[ |== = Killed and severely injured
50 = killed

40 :_ ................ WU I ..................
30 E ......................................................................... R T
20 E_ ................ | cosascosacosacadioososconomammusas

10 5. ................ ST SAUORUURON R by ..................

.20 E..
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-40 5 .................. ....................................

.50 L ; i i
-15 -10 -5 0 5 10 15
Change in mean speed %

Mynd 4. Afleidingar slysa og breytingar & medalhrada [Vag- och transportforskningsinstitutet, 2000].

Rannsoknir benda til ad 90% gangandi vegfarenda lifi ef hradi vid akeyrslu 30 km/klst. petta hlutfall
er hratt ad breytast pegar hradinn er 50 km/klst. en pa verdur haettan a banaslysi atta sinnum meiri
sem pydir ad adeins 20% lifa areksturinn af, sja mynd ad nedan [Vagverket, 2007]. bvi mé alykta ad
pegar hradinn er takmarkadur vid 30 km/kIst. seu forsendur til ad blanda saman &vordum
vegfarendum og okuteekjum ordnar aeskilegri [Feychtin, 2003].

Forgangur og 6ryggi gangandi vegfarenda a géngupverunum 9
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Likur a daudsfalli gangandi
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Mynd 5. Likur & daudsfalli gangandi midad vid arekstrarhrada [Statens vegvesen, 2007]

Stédvunarvegalengdir breytast einnig toluvert vid leegri hrada. Vio 50 km/kist er
stodvunarvegalengdin 27 m en 13 m pegar ekid er a 30 km/kist. Vid sleem vegaskilyrdi geta pessar
vegalengdir ordid allt ad fijorum sinnum lengri [Feychtin, 2003].

Sett i samhengi vid nullsynina er pvi mikilvaegt ad hradi sé aldrei meiri en 30 km/kist. pegar 6kuteeki
og Ovardir koma saman vid gangbraut eda annars konar gongupverun. Byggist nullsynin a pvi
markmidi ad enginn lati lifid eda slasist alvarlega i umferdinni og midar ad pvi ad skapa umferdarkerfi
sem er eins 6ruggt og nokkur kostur er. Gert er rad fyrir slysum i nallsyninni en allt skuli gert til ad
pau hafi ekki alvarlegar afleidinar og ekki sé haegt ad kenna adstaeedum eda taeknilegum gollum par
um. Laekkun hamarkshrada med hradatakmarkandi adgerdum vid gangbrautir og adrar
gbngupveranir er pess vegna mikilveeg adgerd til ad minnka heettuna og skadsemi fyrir gangandi
vegfarendur vid pveranir.

P6 ad hradaleekkun og feekkun slysa sé oftast helsta astaeda hradatakmarkandi adgerda er askilegt
ad adrir peettir séu einnig skodadir svo sem sjonren og efnahagsleg ahrif og ahrif & lifsgaedi
[Department for Transport, 2007]. Auk hradatakmarkandi adgerda getur gott skipulag asamt
uppbyggingu og vidhaldi gongu- og hjélreidastiga leitt til faekkunar slysa. Moérg sveitarfélog hafa
undanfarin ar lagt mikla aherslu & ad tryggja éruggar skolaleidir fyrir bdrn og pa hafa mérg peirra
unnid markvisst ad uppbyggingu 30 km hverfa, sja mynd hér ad nedan. Hefur slysum t.d. i Reykjavik
par sem meidsl verda a folki feekkad ad medaltali um 27% og alvarlegum slysum um 62% i slikum
hverfum [Stefan Agnar Finnsson, 2006].
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Mynd 6. T.v. hefdbundin merking 30 km svadis i Reykjavik. T.h. 6hefdbundin merking i Djupuvik.

pa ber ad geta ad hljoo- og loftmengun eru fylgifiskar bilaumferdar sem hafa verdur i huga vio
skipulag byggdar og hénnun pjodvega i péttbyli. Med jéfnum og lagum hrada dregur almennt ur
Utblaestri og havada sem aftur leidir til beettra lifsgeeda medan 6jafn hradi eykur havada og
loftmengun. bad skiptir pvi miklu mali ad vel sé ad verki stadid pegar stadsetning hradatakmarkandi
adgerda er akvedin.

Forgangur og 6ryggi gangandi vegfarenda a géngupverunum 11
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4 Slysatolur

Logregluskyrslur eru enn algengasta uppspretta upplysinga ef aetlunin er ad kanna almennt 6ryggi
vegfarenda og byggist slysaskraning Umferdarstofu a skyrslum sem fengnar eru Gr gagnagrunni
rikislogreglustjora.

Rannséknir sem hafa verid gerdar & umferdarslysum syna pd ad hin opinbera skraning neer ekki til
allra peirra sem slasast hafa i umferdinni og a petta sérstaklega vid um slys par sem meidsl eru litil.
Mismunandi er eftir vegfarendah6pum hve margir slasadir eru skradir og eru umferdarslys stundum
tilkynnt til sjukrastofnana og tryggingafélaga en ekki til 16greglu. Pad er pvi i raun adeins heegt ad
treysta a fjolda daudsfalla i umferdinni.

[ samanburdi vid énnur l6nd er arangusrikast ad notast vid fjolda latinna m.v. hofdatolu. Ef skodadur
er samanburdur vid hin Nordurléndin hvad vardar daudsfoll i umferdinni sést ad island er & svipudu
réli og hin Nordurléndin. Fra arinu 2007 hefur banaslysum a 6llum hinum Nordurléndunum faekkad a
hverju ari par til arsins 2010 en samanburd milli landa fra arinu 2000 ma sja i toflunni hér ad nedan.

Daudsfoll i umferdinni & hverja 100.000 ibua

= Danmork

~~Finnland

(Herr]

Noregur
Svipj6d

s Bretland

Fjoldi ltinna @ hverja 100.000 ibua

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Mynd 7. Oll daudsfoll i umferdinni & hverja 100.000 ibtia Nordurlandanna og Bretlands [UNECE, 2012].

Ef eingdngu eru skodud daudsfoll gangandi i umferdinni og pau borin saman a svipadan hatt og fyrir
oll daudsfoll sést ad karfan fyrir island floktir nokkud vegna litils Grtaks, sja mynd ad nedan.

12 Forgangur og 6ryggi gangandi vegfarenda a géngupverunum
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Mynd 8. Daudsfoll gangandi i umferdinni a hverja 100.000 ibda Nordurlandanna og Bretlands [UNECE, 2012].

par sem karfan fyrir daudsféllum gangandi & islandi er mjég 6regluleg eru hér einnig skodud
daudsfoll og 6ll meidsli gangandi i umferdinni til ad gera urtakid fyrir island steerra. Fjoldi slysa og
slasadra er pd ekki raunhaefur samanburdur i dag og skyrist pad baedi af mismunandi skilgreiningum
& meidslum og mismunandi umfangi skraningar [Umferdarstofa, 2012b]. bratt fyrir ad hin opinbera
skréning néi ekki til allra peirra sem slasast hafa i umferdinni er fjoldi allra slysa p6 gjarnan notadur
til ad bera saman hluti i vidara samhengi. Eins og sést & grafinu hér ad nedan yfir fjdlda daudsfalla og
allra meidsla gangandi i umferdinni ma draga pa alyktun ad island sé adeins & eftir hinum

Nordurldndunum hvad vardar 6ryggi gangandi i umferdinni.
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Mynd 9. Daudsfoll og 6ll meidsli gangandi i umferdinni & hverja 100.000 ibGa Nordurlandanna og Bretlands

[UNECE, 2012].
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Eftirfarandi graf synir hvernig daudsfoll, 6ll meidsli og 6hépp an meidsla gangandi dreifdust a
tegundir atvika & Islandi 2007-2011.

Fjoldi atvika sem tengdust gangandi i umferdinni & islandi 2007-2011

Onnur tilfelli

M Latnir og alvarlega slasadir

Ekid & gangandi sem gengur & vinstri vegbrin & méti bil

s " P P . W Ldtnir, slasadir og 6slasadir
Ekid 4 gangandi sem gengur & vinstri vegbrun i somu dtt

Ekid & gangandi sem gengur & haegri vegbrin & méti bil
Eki0 @ barn ad leik 4 akbraut

Ekid yfir gangandi pegar hann stigur ut ar bil

Ekid & gangandi vid bidstod
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Ekid & gangandi sem gengur Gt & akbraut framan vid bil

Ekid & gangandi sem stendur kyrr & akbraut

Ekid & gangandi sem er & leid pvert yfir akbraut
Ekid 4 gangandi 4 gangstétt og utan akbrautar
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Mynd 10. Fj6ldi atvika (daudsfoll, 61l meidsli og 6slasadir) sem tengdust gangandi i umferdinni & islandi
2007-2011 [Umferdarstofa, 2012c].

Hér ma sja ad pegar ekid er a gangandi & gangbraut er naest algengasta tegund atvika par sem
gangandi vegfarendur koma vid ségu [Umferdarstofa, 2012c]. bess ber ad geta ad pessum flokki
tilheyra einungis atvik par sem skyrt er ad gangandi sé staddur & gangbraut en ekki 6merktri
goéngupverun hvers konar. Tilvik par sem ekid er & gangandi a géngupverunum tilheyra flest peirri
tegund pegar ekid a gangandi sem skyndilega gengur Ut & akbraut og pegar ekid er a gangandi sem er
a leid pvert yfir akbraut.

Skv. pessum télum og peim upplysingum sem fram komu i samanburdi vid dnnur Nordurlénd er ljost
ad rik asteda er til ad skoda adsteedur, Oryggi og forgang gangandi & gangbrautum og
gbéngupverunum nanar.
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5 Gangandi og gongupveranir

Undanfarin ar hefur meira vaegi verid lagt i ad auka umferdardryggi gangandi vegfarenda. par sem
peir eru l6gmeetir notendur samgongukerfisins hafa peir rétt & ad nota kerfid 4 6ruggan hatt og an
Oparfa tafa. beir hafa einnig rétt til ad pvera vegi a 6ruggan hatt og hafa skipulagsyfirvld og
honnudir faglega abyrgd a pvi skipuleggja, hanna og setja upp éruggar og tryggar pveranir. Sem
Utgangspunkt getti ad hanna allar gotur a pann héatt ad gert sé rad fyrir gangandi vegfarendum og ad
beir geti pverad gotur & éruggan hatt. Ohad aldri, likamshreysti og ferdamata skal tryggt ad allir
vegfarendur geri sér fyllilega grein fyrir adsteedum og komist & einfaldan og 6ruggan hatt leidar
sinnar.

Gongupverun er stadur par sem gangandi pvera goétu eda veg og umferd gangandi vegfarenda og
Okutaekja skarast. Gongupverun skal vera gerd & pann hatt ad gangandi getur pverad gotu med
eftirfarandi gaedakrofum:

Umferdardryggi. Gangandi & ad geta pverad gotu an pess ad eiga i heettu 4 ad deyja
eda slasast.
Hreyfanleiki. Bidtimi skal vera stuttur og pveranir einfaldar og peegilegar i notkun.

Einfaldleiki. Gangandi og akandi skulu vera fljotir ad skynja pveranir gangandi og hvada
reglur gilda hverju sinni.

Almennt ma skipta pverunum fyrir gangandi i fjora flokka:

Mislaeg, adskilnadur i plani. Gangandi adskildir fra 6kuteekjum annad hvort a bri eda i
gongum.

Adskilnadur med ljésastyringu. Gangandi gefinn forgangur med sérstakri ljdsastyringu.
pverun med adgerdum til ad auka Oryggi gangandi t.d. gangbraut, upphaekkun,
mideyju, prengingu, vegkodda o.fl.

pverun an adgerda til ad auka 6ryggi gangandi en mikilveegt ad huga sérstaklega ad
p6rfum fatladra.
Sidasta gerdin er eins og gefur ad skilja haettulegust fyrir évarda vegfarendur og pd ad ekki sé um
algenga lausn ad reeda finnast pé nokkrir stadir hér & landi par sem pverun an adgerda er til stadar,
sja mynd hér ad nedan. Tiltdlulega 6rugg og 6dyr lausn er ad setja upp mideyju vid slikar adstaedur
svo gangandi purfi eingdngu ad pvera einn umferdarstraum i einu.

Mynd 11. Fj6lsétt gdngupverun an adgerda til ad auka 6ryggi gangandi. Arnarbakki i Reykjavik.
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Vio skipulag gbngu- og hjdlaleida skal leitast vid ad hafa pveranir faar og 6ruggar. Einnig skal leitast
vid ad draga Ur hrada bilaumferdar, jafnvel nidur fyrir leyfilegan hamarkshrada, med
hradatakmarkandi adgeroum til ad auka ©ryggi évarinna vegfarenda. Stadsetningu pverana og
Utfeerslu peirra parf ad skoda i hverju tilfelli fyrir sig i samradi vid skipulagsyfirvold og veghaldara.

Flest alvarleg slys par sem fotgangandi koma vid sdgu gerast vid pverun gotu. Efnahagslega ardbeert
er ad endurgera gangbrautir sem eru ekki 6éruggar og moguleiki til ad draga ur fjolda slysa er mikill.
Ad tryggja pveranir gangandi med godu skipulagi og hénnun er pess vegna mikilveegt verkefni og til
ad pveranir verdi eins 6ruggar og kostur er er meaelt med eftirfarandi [Vegageradin, 2010b]:

A0 hafa faar pveranir og druggar.

A0 hafa pveranir pannig ad évarinn vegfarandi purfi adeins ad pvera einn straum
umferdar i einu.

A0 hafa mideyju ad lagmarki 2 m breida til ad Gvarinn vegfarandi geti stadid nokkud
Oruggur & mideyjunni og til ad hdn rami t.d. barnavagn eda reidhjol.

A0 hafa vixIgrindur & stig a&dur en komid er ad vegi, pannig ad 6varinn vegfarandi snui
a4 moti peim umferdarstraumi sem hann 4 eftir ad pvera.

Ad hafa hliofeerda gonguleid i mideyju (prepaskiptingu), par sem pvi verdur vid komid,
med peim heetti ad 6varinn vegfarandi sndi @ moti peim umferdarstraumi sem hann a
eftir ad pvera. Til ad pessu verdi vid komid parf mideyjan ad vera ad lagmarki 5 m
breid.

Ad hafa sterka lysingu vid pveranir gangandi. Aukin slysaheetta fylgir litid lystum eda
6lystum pverunum.

Ad fordast ad hafa pverun fyrir 6varda vegfarendur i plani par sem tveer eda fleiri
akreinar eru i sbmu att. Leitast skal vio ad hafa bru eda undirgdng og ad lagmarki skal
hafa gangbrautarljos par sem adstaedur eru med pessum heetti.

A0 girda gotuna af pannig ad vegfarendur freistist ekki til ad fara yfir gétuna vio

Oaeskilegar adsteedur. Girdingu mé t.d. setja & mideyju skerdi han ekki syn 6kumanna.
Mikilvaegt er ad greina naverandi umferd gangandi vegfarenda vid skipulagningu goénguleida i
péttbyli. Einnig hafa skoleidir barna verid kortlagdar i nokkrum sveitarféldgum hérlendis og hafa
bérn pa merkt inn & kort pa leid sem pau ganga i skélann sem og hvar pau upplifa hattur i
umferdinni. Hafa athuganir af pessu tagi nyst sveitarféldgum vid stadsetningu géngupverana og
hradatakmarkandi adgerda.

5.1 Gangbrautir

Ein gerd gongupverana er gangbraut og gilda par sérstakar reglur fyrir gangandi og akandi. Likt og
ritad er i kafla 2, Lagaramminn, er gangbraut skilgreind i frumvarpi til umferdarlaga sem

»Sérstaklega merktur hluti vegar med umferdarljésum, eda skilti og yfirbordsmerkingum,
sem er &tladur gangandi og hjélandi vegfarendum til ad komast yfir akbraut.”

i kafla 2 kemur einnig fram ad gangbraut yfir akbraut skal ad jafnadi merkja med hvitum samhlida
réndum langsum a vegi (sebrabraut) en einnig er heimilt ad merkja gangbraut med tveimur
Obrotnum linum (linubrautum) eda bolurédum pvert yfir akbrautina.
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5.1.1 Oryggi

Gangbraut eykur vissulega moguleika gangandi & ad komast milli stada en er ekki alltaf 6ruggasti
kosturinn i sumum tilfellum. Mikilveegt fyrir 0ryggid er hradi 6kuteekja en vid lagan hrada er betur
haegt ad gera sér grein fyrir hegdun vegfarenda og afleidingar slysa verda minni. Daemi um
hradatakmarkandi adgerdir eru upphaekkanir, mideyjur, prengingar og vegkoddar.

Nidurstéour rannsdkna a 6ryggi gangbrauta sem einungis eru merktar og skiltadar & hefébundinn
hatt &n annarra hradatakmarkandi adgerda hafa verid misvisandi og téluvert deilt um 6ryggi peirra
undarfarin &r [Transportgkonomisk institutt, 2000]. Hafa sumar peirra synt aukna tioni slysa og talio
ad peer geti veitt gangandi falska oryggiskennd. beim finnst merkingarnar sénnun pess ad peir eigi
forgang a pessum hluta gotunnar og gera rad fyrir ad okumenn stédvi bifreid sina til ad hleypa
gangandi yfir. Flestar peirra rannsdkna sem gerdar hafa verid hafa pd einungis skodad heildarahrif
pess ad setja upp merktra gangbraut en ekki rannsakad hvada ahrif t.d. fjoldi akreina eda
umferdarmagn hefdu.

Nyleg rannsokn fra Bandarikjunum [Zegeer o.fl., 2012] tok saman slysationi fimm &ara & 1.000
merktum gangbratum og 1.000 6merktum gdngupverunum med upplysingum t.d. vardandi
umferdarmagn, adbunad gangandi og hdmarkshrada. Nidurstédur hennar syndu ad & tveggja akreina
vegi (ein akrein i hvora att) veeri litill sem enginn munur & slysationi gangandi fyrir merktra gangbraut
annars vegar og hins vegar dmerkta géngupverun. pé var synt fram a ad fyrir fjdlakreinavegi (fleiri en
ein akrein i somu att) med ADU yfir 12.000 veeri slysatidni gangandi haerri m.v. 6merkta
gongupverun. Annars syna nidurstodur flestra rannsokna ad 6ruggast sé ad nota gangbraut samhlida
60rum hradatakmarkandi adgerdum (t.d. upphaekkadar eyjur, umferdarljés, prenging gotu, betri
lysing) og ad ekki skuli leggja gangbraut yfir fjblakreinavegi an samhlida adgerda. Slys vid slikar
adsteedur eru algeng en pa stodvar 6kumadur a akreininni ngest peim gangandi til ad hleypa honum
yfir en byrgir um leid syn annars 6kumanns sem kemur Ur sému att a ytri akrein, sja mynd ad nedan.

Mynd 12. Heettulegar adstaedur pegar gangbraut er 1690 yfir tveer akreinar i somu att [Zegeer o.fl., 2012].

b6 eru deemi um ad slikar lausnir séu notadar hér & islandi, sja myndir hér ad nedan. A flestum
pessum stédum er fjoldi gangandi téluverdur og ADU yfir 12.000 sem gerir adstaedur varhugaverdar.
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Mynd 13. Gangbraut yfir fjélakreinaveg. Fjardarhraun i Hafnarfirdi [Vegasja Vegagerdarinnar, 2012].

Fiardarhraun i Hafnarfirdi:

ADU um 20 pus. &rid 2010 [Vegasja Vegagerdarinnar, 2012].
Hamarkshradi 60 km/kist. en adstaedur bjéda upp a enn meiri hrada.

Skv. 6formlegri athugun a adstaedum er litid um ad forgangur gangandi sé virtur.

Mynd 14. Gangbraut yfir fidlakreinaveg. Kalkofnsvegur i Reykjavik [Borgarvefsja, 2012]. A litlu myndinni t.v.
ma sja merkingu i gotu sem ekki er rétt skv. reglugerd um umferdarmerki.

Kalkofnsvequr i Reykjavik:

ADU um 19 pus. arid 2011 [Reykjavikurborg, 2012b].

Hamarkshradi 30 km/kist. og upphakkun sem virdist pé ekki draga mikid Gr hrada
Okuteekja skv. 6formlegri athugun & stadnum.

Vid vissar adstaedur snyr gangandi baki i umferd pegar komid er ad gangbraut sem er
varhugavert.

Gangbrautarmerkingar i gétu 6ljosar og ekki réttar skv. reglugerd.

18 Forgangur og 0ryggi gangandi vegfarenda a gdngupverunum



A,‘ MANNVIT

Mynd 15. Gangbraut yfir fjdlakreinaveg. Austurvegur & Selfossi [Kortasja Arborgar, 2012].

Austurvegur a Selfossi:

ADU um 14 pus. arid 2010 [Vegasja Vegagerdarinnar, 2012].
Hamarkshradi 50 km/kist. en adsteedur bjoda upp & meiri hrada.

pess méa geta ad fyrir liggja breytingar & Austurvegi sem vonandi munu baeta 6ryggi
gangandi.
il

Mynd 16. Gangbraut yfir fidlakreinaveg. Laugavegur i Reykjavik vid Hlemm [Borgarvefsja, 2012].

Laugavequr vid Hlemm i Reykjavik:

ADU um 5 pus. arid 2007 [Reykjavikurborg, 2012D].
Hamarkshradi 50 km/klst.
Onnur akreinin sérakrein almenningsvagna sem gerir adstaedur enn heettulegri.

Adsteedurnar vid Hlemm eru sérstaklega varhugaverdar par sem um er ad reda sérakrein
almenningsvagna sem audveldlega geta hindrad syn baedi gangandi og akandi vegfarenda. Einnig
sést & myndinni vid Hlemm ad verid er ad hleypa farpegum Ur straeté sem sidan ganga beint i veg
fyrir Okuteeki & ytri akrein sem ekki sja pa. Heegt er koma i veg fyrir pessar haettulegu adstadur.
Annars vegar veeri hreinlega haegt ad taka burt pessa gangbraut par sem rannséknir hafa synt ad
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slysatidni eykst a gangbrautum yfir fjdlakreinavegi, einnig eru ljésastyrd gatnamot beggja vegna
gangbrautar stutt fra. Hins vegar, ef skipulagsyfirvold og/eda veghaldari vilja halda pessari
gangbraut, er mikilveegt ad farpegum sé hleypt Gt hinum megin vid gangbrautina svo gangandi pveri
Laugaveg fyrir aftan streetd i augsyn okumanna & ytri akrein. Annars er hér komid ad pekktu
vandamali en pad er pverun gangandi yfir gétu eftir ad hafa verid hleypt Gr almenningsvagni. Moérg
slys verda a pann hatt ad farpegum er hleypt Gt sem ganga sidan beinustu leid Ut a gétu i veg fyrir
annad okutaeki par sem 6kumadur sér ekki pann gangandi. A petta sérstaklega vid um 1+1 gétu med
engum sérstokum straetévasa og engri mideyju fyrir gangandi, sja mynd ad nedan.

Mynd 17. Varhugaverdar adsteedur vid bidstdo streetd. Leid 12 & Seljabraut i Reykjavik [Borgarvefsja, 2012].

Vid slikar adsteedur veeri haegt ad girda gotuna af svo gangandi pveri ekki gétuna vid Oseskilegar
adsteedur en einnig maetti setja upp pverun med mideyju til ad 6vardir vegfarendur verdi synilegri og
geti stadid par 6ryggir og gert sér betur grein fyrir adstaedum.

51.2 porfin a gangbraut

pegar metin er porfin & gangbraut er naudsynlegt ad skoda naesta umhverfi hennar og svaedio i kring.
Byggir mat a stadsetningu gangbrautar & nokkrum samverkandi pattum svo sem leyfilegum
hamarkshrada og raunhrada Okutaekja, fjolda Ovarinna vegfarenda sem pvera veginn og
umferdarmagni. | norskri handbok um gangbrautir [Statens vegvesen, 2007] er greint fra pvi ad ef
meira en 20% af gangandi pvera veg &dur en komid er ad gangbraut (skodad 50 m til beggja hlida fra
gangbraut) eetti ad ihuga uppsetningu & girdingu eda endurskoda stadsetningu hennar. | vidmidum
sem Nordmenn nota hvad vardar porf & gangbraut m.v. akvedinn hamarkshrada gildir almennt ad ef
leyfilegur hamarkshradi er 50 km/kist. eda leegri, gangandi vegfarendur sem pvera goétuna a
hamarksklukkustund eru fleiri en 20 og ADU er >2.000, skal ihuga uppsetningu & gangbraut. | peim
tilvikum sem han verdur fyrir valinu skal tryggja med hradatakmarkandi adgerdum ad hradi verdi
innan vid 45 km/kist. Ef leyfilegur hamarkshradi er hins vegar 60 km/kist. eda heerri og sérstaklega
begar ADU er >8.000 skal pverun vera misleeg nema par sem raunhradi umferdar er minni en 45
km/klst., t.d. vid hringtorg. Ef pvi verdur ekki vid komid ma athuga med uppsetningu a
gangbrautarljosum.
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[ seenskri handbok [Svenska Kommunférbundet, 1998] er midad vid ad ef fjoldi dkutaekja fer yfir 300
Okutaeki a hamarksklukkustund skuli setja upp gangbraut eda lj6sastyringu. Mikilveegt er p6 ad
tryggja ad hradi okuteekja fari ekki yfir 30 km/Kklst. vid gangbrautina.

Gangandiklst.
1000

Ljosastyring
Engin

500 | A0QEr0

0 300 800 Bilar/klst,

Mynd 18. Graf sem synir hvada adgerd sé heppileg m.v. fjolda bila og gangandi & hamarksklukkustund
[Svenska Kommunforbundet, 1998].

[ Danmorku er ekki leyfilegt ad setja upp gangbraut &n ljosastyringar par sem leyfilegur hamarkshradi
er heerri en 60 km/klst. Einnig parf ad huga ad sjonlengdum allra vegfarenda sem og fjolda peirra
Okutaekja og gangandi sem er aaetlad ad noti gangbrautina. pa skal taka sérstakt tillit til barna og
eldri borgara [Vejregler, 2012].

Annars virdist pad vera mjog mismunandi eftir baejarfélogunum hvar merktar gangbrautir eru
stadsettar og fjoldi peirra er mismunandi. | Reykjavik hefur merktum gangbrautum feekkad
undanfarin ar og géngupveranir med hradatakmarkandi adgerdum oft & tidum notadar i stadinn. |
Nordlingaholti eru t.d. engar gangbrautir, adeins upphaekkanir og/eda mideyjur, sja mynd hér ad
nedan.

Mynd 19. Upphaekkud géngupverun med eyju i Nordlingaholti, Reykjavik.

i nagrenni hofudborgarinnar ma hins vegar sja deemi um mun fleiri merktar gangbrautir og pvi virdist
litio samraemi vera milli sveitarfélaga, sja mynd hér ad nedan.

Forgangur og 6ryggi gangandi vegfarenda a géngupverunum 21



Ay MANNVIT

Mynd 20. Fjéldi gangbrauta i Kopavogi vid Digranesveg og Kopavogshals [Kortavefur Kopavogsbaejar, 2012].
513 Osamraemi vid 16g og reglugerdir

Skv. kafla 2 vardandi 16g og reglur er skyrt ad vid allar loglegar gangbrautir i gotu skuli
upplysingamerki D02.11 vera uppsett badum megin akbrautar. bvi midur virdist vida pottur brotinn
pegar kemur ad uppsetningu gangbrautarskilta en mjog mikivaegt er ad allir vegfarendur geri sér
grein fyrir adsteedum hverju sinni og hvada reglur gilda. Sérstaklega ber & pvi ad engin
gangbrautarskilti eru sett upp samhlida peirri gerd gangbrauta sem lyst er sem tveimur ébrotnum
linum og eru ad jafnadi kalladar linubrautir. Notkun linubrauta er mikil hér & landi, sérstaklega &
framhjahlaupum vid lj6sastyrd gatnamét og geta pessar 6brotnu linur audveldlega afmadst vid
mikinn akstur og & veturna geta paer horfid undir snjé. Erfitt er pvi gangandi og akandi ad gera sér
grein fyrir ad um gangbraut er ad reeda pegar engin gangbrautarskilti eru til stadar. ba eru pessar
linubrautir eingdngu skilgreindar i islenskum reglugerédum og pvi alls ekki vist ad Gtlendingar atti sig a
pydingu peirra.

Mynd 21. Hringbraut-Njardargata. Linubraut en engin gangbrautarmerki i haegri framhjahlaupi.

Einnig getur réttarfarsleg dvissa myndast & pessum framhjahlaupum ef ekid er & gangandi. Hvort er
um ad reeda forgang gangandi (likt og 25. gr. umferdarlaga segir til um pegar 6kumadur beygir pvert
fyrir gangandi umferd) eda forgang 6kumanna par sem gangbrautin er ekki fylllilega 16gmaet an
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gangbrautarmerkis D02.11 badum megin? Myndin hér ad ofan er ageett deemi um pessa 6vissu;
gangandi er ekki ad fara pvert yfir pa akbraut sem 6kumadur zetlar & heldur yfir adalbraut 6kumanns.
Vid pessar adstaedur er alls ekki skyrt hver hefur forgang en pad er po ljost ad einfalt er ad koma i
veg fyrir slika 6vissu med uppsetningu gangbrautarskilta samhlida merkingum i gétu.

Pa eru morg demi um ad pessar linubrautir séu notadar vid adrar adstaedur en vid ljésastyrd
gatnamét og idulega an gangbrautarskilta. bad er pvi ekki ad undra ad gangandi vegfarendur séu
ovissir um rétt sinn pegar komid er ad slikum linubrautum, sérstaklega pegar linubrautirnar hafa ad
einhverju leyti madst af gotu. Eftirfarandi myndir syna deemi um stadsetningar i Reykjavik par sem
linubrautir hafa verid merktar i gétu an gangbrautarskilta og pvi ekki med 6llu ljést hvada hépur
vegfarenda hefur forgang.

Mynd 22. T.v. Stekkjarbakki vid Mjédd og t.h. Raudararstigur vié Hlemm. Linubrautir og mikid um gangandi
vegfarendur en engin gangbrautarmerki.

Skv. upplysingum fra Reykjavikuborg hefur borgin til langs tima sett nidur pessar leidilinur af gamalli
hefd og i dag er meira horft & linurnar sem leidilinur fyrir sjonskerta [Reykjavikurborg, 2012a]. Ljést
pykir ad notkun pessara leidilina er ekki rétt i lagalegum skilningi og pvi mikilvaegt ad skoda pessi mal
nanar. p6 ad svo virdist sem ad pessar linur séu i dag ekki notadar til ad takna gangbraut og forgang
gangandi er naudsynlegt ad bregdast vid pessu ésamreemi vid 16g og reglugerdir og virdast tveir
kostir vera i stddunni:

Setja upp gangbrautarskilti vid peer linubrautir sem eiga ad tadkna gangbraut og
forgang gangandi. Einnig afma peer linubrautir sem takna einungis génguleid og/eda
leidilinur fyrir sjénskerta og merkja & annan hatt.

Breyta 29. grein i reglugerd um umferdarmerki og notkun peirra (sja kafla 2,
Lagaramminn) & pann hatt ad sleppt verdi setningunni ,Heimilt er p6 ad merkja
gangbraut med tveimur ébrotnum linum eda bélurédum pvert yfir akbrautina“. Lysing
& leidilinum fyrir sjonskerta myndi pvi tilheyra annarri grein en mikilveegt er ad halda
lysingunni & pessari gerd merkinga svo sjonskertir komist leidar sinnar & éruggan og
einfaldan hatt.

5.2 Omerktar géngupveranir

pegar gangandi vegfarandi fer yfir akbraut skal hann nota gangbraut ef han er nalaeg. Sama & vio um
gdng og bru fyrir gangandi vegfarendur. A8 6drum kosti skal hann ganga pvert yfir akbraut og ad
jafnadi sem naest vegamotum [Alpingi, 2012].
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pveranir fyrir évarda vegfarendur geta verid dmerktar. Samkvaemt handbo6k norsku vegagerdarinnar
[Statens vegvesen, 2007] getur verid aseettanlegt ad hafa dmerktar géngupveranir par sem fair
ovaroir vegfarendur pvera vegi (feerri en 20 & hamarksklukkustund og fair med sérparfir) og
hamarkshrada er haldid 60 km/klst eda leegri. par sem umferd er mikil parf ad skoda sérstaklega
hvort émerktar pveranir fyrir évarda vegfarendur séu aseettanlegar og purfa sjénlengdir allra
vegfarenda sem og lysing ad vera med besta moti til ad vegfarendur geti greint adsteedur vel. ba eru
mideyjar mikilvaegar & 6merktum pverunum par sem paer gefa gangandi vegfarendum teekifeeri a pvi
ad einbeita sér ad einni akstursstefnu i einu. Mikilveegt er ad skoda hvert tilvik fyrir sig
gaumgeefilega.

i seenskri handbok [Svenska Kommunférbundet, 1998] er midad vid ad ef fjoldi okutaekja fer ekki yfir
300 okuteeki & hamarksklukkustund megi géngupverun vera émerkt medan tryggt er ad hradi
Okutaekja fari ekki yfir 30 km/klst.

Mjog margar gerdir af 6merktum pverunum er ad finna & islandi og liti® samraemi milli lausna. Ekki
verdur hér farid i ad syna allar peer gerdir sem til eru en vid sumar adstaedur er vel skiljanlegt ad
gangandi haldi ad um forgang peirra sé ad reeda. Er pa einkum um ad reeda pegar vel skilgreind
gonguleid i samgongukerfinu er leidd i gegnum akbraut med upphaekkun eda gétumynstri sem gerir
gangandi erfitt um vik. Er pad sa gangandi sem er ad pvera akstursleid eda sa akandi sem er ad pvera
gangstétt med forgangi gangandi (sja t.d. mynd ad nedan af Frikirkjuvegi)?

Mynd 23. Gongupverun yfir Frikirkjuveg par sem baedi gangstétt og gdngupverun er hellulégd & svipadan
hatt sem mdgulega veldur misskilningi vegfarenda.

Skyrt er po skv. lI6gum ad forgangur gangandi er ekki til stadar nema pegar um er ad reeda
gangbrautarljos, gangbraut med gangbrautarskiltum eda pegar 6kumadur beygir pvert fyrir gangandi
umferd a vegamotum.

Rétt er ad minnast & ad i freedsluefni fyrir yngstu bornin i umferdinni er téluverdur pungi lagdur i ad
hvetja born til ad nota gangbrautir og hvad skuli gera vid slikar adstaedur. Hér er nedan ma sja daemi
ar kennsluefni fyrir yngstu vegfarendur en pa er Inniptki Umferdarstofu gjarnan notadur til ad syna a
hvada hatt skuli hegda sér i umferdinni

24 Forgangur og 6ryggi gangandi vegfarenda & gdngupverunum



A,‘ MANNVIT

Mynd 24. T.v. Hvad & Innipuki Umferdarstofu ad gera pegar engin er gangbrautin [Umferdarstofa, 2012d]?
T.h. mynd ur atakinu ,,Géngum i skolann* sem fjdlmargar stofnanir koma ad [iprétta- og Olympiusamband
islands, 2012]

par sem i sumum hverfum Reykjavikur er ekki ad finna deemigerda I6glega gangbraut med forgangi
gangandi aetti pvi ad vera jafn mikilvaegt ad kynna fyrir yngstu notendum hvad Innipakinn gerir pegar
engin gangbraut er nalaeg heldur einungis annars konar géngupveranir. A myndinni hér ad nedan méa
sjd deemi um gongupverun fyrir born i Laugardal sem tengir saman stéran grunnskola, fijolmennt
ibudahverfi og vinszelt ipréttasvaedi. Forgangur barna er p6 enginn.
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Mynd 25. Géngupverun fyrir born an forgangs yfir Reykjaveg i Reykjavik.
5.3 pveranir a ljosastyroum gatnamétum

A gatnamotum par sem umferd er stjornad med umferdarljosum eda af 16greglu méa einungis ganga
yfir akbraut pegar greent 1jos er fyrir umferd gangandi vegfarenda eda légreglan gefur til kynna med
merkjagjof ad umferd gangandi sé heimil. par eru sérstakar gangbrautir fyrir umferd gangandi og til
a0 auka umferdaroryggi a slikum gangbrautum er maelt med mideyjum svo gangandi purfi adeins ad
pvera einn straum umferdar i einu.

Forgangur og 6ryggi gangandi vegfarenda a géngupverunum 25



\

Ag MANNVIT

A margra akreina ljosastyrdum gatnamétum er oft 6ruggara og stundum naudsynlegt ad tviskipta
gonguleioum og Utbua hlidfeerda génguleid & mideyju (prepaskipting). Leitast skal vid ad Utfeera
hliofeersluna pannig ad 6varinn vegfarandi sndi & moti peim umferdarstraumi sem hann a eftir ad
pvera pegar hann gengur eftir mideyjunni. pess ber ad geta ad nokkrar hlidfeerdar gangbrautir a
Miklubraut eru ranglega upp settar og er hér maelt med bragarbét par &, sja mynd hér ad nedan. ba
er aeskilegt ad mideyja med hlidfaerdri gangbraut sé ad lagmarki 5 m breid til ad rima girdingar og ad
tryggt sé ad vegfarendur med hjol eda barnavagn geti maest [Vegagerdin, 2010b].

Mynd 26. Hlidsett gangbraut ranglega uppsett a ljésastyréum gatnamétum Miklubrautar og Grensasvegar.
Vegfarendur snla baki i pann umferdarstraum sem hann & eftir ad pvera [Borgarvefsja, 2012]

Pegar um er ad raeda sérstok gangbrautarljoés fyrir gangandi fjarri gatnamotum skal avallt meta hvort
porf sé & peim. Skv. norskum leidbeiningum parf fjéldi gangandi vegfarenda sem pvera gétuna a
hamarksklukkustund alltaf ad vera fleiri en 20 og ADU er >5.000 pegar hamarkshradi er 30, 40 eda 50
km/klst. Vido 60 km/klst. hamarkshrada getur verid hentugt ad setja upp gangbrautarljos pegar
ADU>2.000 [Statens vegvesen, 2007]. Mynd 18 hér & undan syndi sidan daemi ur seenskri handbok
[Svenska Kommunforbundet, 1998] en par er synt vid hvada adsteedur skuli setja upp ljésastyringu.

Leidir okuteekja og gangandi geta skorist i beygju vid vissar adstaedur a ljosastyroum gatnamétum. Er
pa adallega um ad reeda pegar gdngukallinn verdur raudur og gangandi er enn a leid yfir akbrautina &
gangbrautinni, sja mynd hér ad nedan. ba telja 6kumenn oft a tidum ad peir hafi forgang par sem
greent ljés lysir hja peim en rautt hja gangandi. Svo er pé ekki par sem um er ad reeda rymingartima
gangbrautar.

Mynd 27. Bagapunktur pegar leidir gangandi og 6kuteekis skerast & graenu ljési att [Zegeer o.fl., 2012].
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Er hér um nokkud haettulegar og algengar adstaedur ad raeda og pvi eru hér nefnd nokkur daemi um
mogulegar Urbaetur:

Lata rauda gonguljésid blikka med nidurteljara & rymingartima gangbrautar til ad vekja
athygli allra vegfarenda a varahugaverdum adsteedum. Hafa yfirvéld i Bandarikjunum
t.d. sett inn i stadal sinn um umferdarstyringar, ad ef rymingartimi gangandi er meiri
en 7 sek. skuli avallt setja upp blikkandi nidurteljara til ad upplysa alla vegfarendur
betur um adsteedur [Federal Higway Administration, 2012].

Oruggast er ad Utfera fasaplanid & pann hatt ad gangandi fai algeran forgang &
einhverjum timapunkti i planinu med engri bilaumferd. b4 geeti graeni kallinn logad i 7
sek. (lagmarks graenn timi i Bandarikjunum) adur en rymingartimi gangbrautar taeki vid
med raudum blikkandi nidurteljara [Federal Higway Administration, 2012]. Til a0 valda
ekki Oparfa tofum & almennri bilaumferd er meelst til pess ad greenn forgangur
gangandi verdi ekki nema 6skad sé eftir honum med par til gerdum hnappi.

Enn alvarlegri adsteedur geta skapast pegar graena ljosid lysir fyrir umferd akandi & sérstakri
beygjuakrein og & sama tima er forgangur gangandi til stadar med greenum kalli. T.d. er haegt ad
finna daemi um pessar varhugaverdu adsteedur & gatnamétum Sudurlandsbrautar og Reykjavegar, sja
mynd ad nedan t.v.

Mynd 28. T.v. greent fyrir umferd akandi & beygjuakrein og einnig fyrir gangandi & sama tima. Raudur
heettulegur bagapunktur & gatnamotunum Sudurlandsbraut-Reykjavegur i Reykjavik. T.h. gangandi leiddir
yfir gatnamotin i vari fra beygjandi umferd akandi & gatnamétunum Seebraut-Snorrabraut i Reykjavik
[Borgarvefsja, 2012].

Vio pessar adstaedur er alls ¢vist ad akandi geri sér grein fyrir forgangi gangandi par sem um sérstaka
beygjuakrein er ad reeda. Vio pessar og svipadar adsteedur veeri rad ad hafa blikkandi vidvorunarljés
vegna gangandi eda breyta ljosafdsum med forgangi gangandi. Einnig veeri haegt ad loka & pessa
gbnguleid, t.d. med uppsetningu girdingar, par sem gangandi geta i flestum tilfellum einnig pverad
hinum megin goétunnar, sja mynd ad ofan.

5.4 pveranir vid hringtorg

Til ad auka 6ryggi gangandi & hringtorgum er meelst til pess ad pveranir fyrir dvarda vegfarendur séu
hafdar med afdrepi & mideyjum a Ormum peirra. bpar sem tvaer eda fleiri akreinar i sému
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akstursstefnu eru & érmum er ekki radlagt ad hafa pveranir i plani. Daemi um gangbrautir & slikum
fjdlakreinavegum vid hringtorg er p6 ad finna & hofudborgarsvaedinu, sja mynd ad nedan.

Mynd 29. Gangbrautir a fjdlakreinavegum & premur 6rmum af fjorum sem er varhugavert vegna
takmarkadra sjonlengda. Gatnamaotin Dalvegur-Dalsmari i Kopavogi [Kortavefur Képavogbeejar, 2012].

Einnig skal leitast vid ad hafa pveranir dvarinna vegfarenda vio hringtorg i ad lagmarki 5 m fjarleego
fra hringtorginu til ad 6kutaeki geti stédvad an pess ad hafa ahrif & umferd i hringtorginu. Fjarleegdina
parf pvi ad meta hverju sinni midad vido umferd baedi Okutaekja og dvarinna vegfarenda. Frekari
upplysingar vardandi hénnun hringtorga ma finna i leidbeininginum Vegagerdarinnar [Vegagerdin,
2005].

Likt og minnst var & i kafla 2 vardandi |6gin og stddu gangandi i hringtorgum hefur verid visad i 25.
grein frumvarps til umferdarlaga par sem segir ad vid beygju & vegamotum skal dkumadur veita
gangandi vegfarendum forgang sem fara pvert yfir pa akbraut sem ékumadur etlar ad fara &. Getur
pessi setning pvi att vid pegar génguleid liggur um torgid og dkumadur beygir Ut Gr hringtorgi pvert i
veg fyrir gangandi. Hins vegar er ekkert i [dgum sem segir skyrt um stédu gangandi hvad vardar
akstur 6kutaekja inn i hringtorg og gefur gdnguleid eda gangbraut merkt eingdngu mead leidilinum pvi
ekki forgang fyrir gangandi. betta er p6 i motsdgn vid paer upplysingar sem Umferdarstofa hefur
gefio Gt en skv. peim skal kumadur geeta pess ad veita gangandi vegfarendum og hjolreidaménnum
forgang pegar ekid er inn & eda Ut ar hringtorgum hvort sem um er ad raeda skiltada gangbraut eda
ekki [Umferdarstofa, 2012a].
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Mynd 30. Skjaskot Gr myndbandi Umferdarstofu vardandi forgang gangandi [Umferdarstofa, 2012a].

Daemi eru um lausnir vio hringtorg hér a landi sem veegast sagt bjéda haettunni heim likt og
adstaedur vid Melatorg i Reykjavik syna, sja mynd hér nedan. par var ADU um 25 pus. arid 2011
[Reykjavikurborg, 2012b] og tveer akreinar i sému akstursstefnu a premur af fjrum 6érmum sem
eykur slysahattu gangandi i hringtorginu. M.v. 6ll pau 6hopp sem parna verda og stadsetningu
neerliggjandi goénguljésa aettu skipulagsyfirvold og veghaldari ad skoda hvort yfir hofud sé rétt ad
hleypa gangandi vegfarendum gegnum hringtorgid.

Mynd 31. Oll 6hopp & Melatorgi i Reykjavik 2007-2011. Blau merkin takna 6hdpp an meidsla, graenu slys
med litlum meidslum. 3 af 4 slysanna voru pegar ekid var gangandi [Slysakort Umferdarstofu, 2012].

Reyndar eru merkingar fyrir gangandi & hringtorgum hér a landi oft a tidum mjog svo frabrugdnar
merkingum & 6drum Nordurldndum. par eru goénguleidir skilmerkilega merktar med skiltum og
sebrabrautum og reyndar eetti pad 6llu jafna ad vera einnig svo hér & islandi skv. peim leidbeiningum
sem Vegagerdin hefur gefid Gt. Hér ad nedan ma sja teikningu Ur leidbeiningunum sem synir tvofalt
hringtorg i péttbyli med einni einfaldri tengingu, nakvaemlega eins og hringtorgio & Melatorgi er
byggt upp. | leidbeiningunum er ekki gert rad fyrir gangandi nema a peim legg sem hefur eina akrein i
sOmu att og er gonguleidin I6glega merkt sem gangbraut [Vegagerdin, 2005].
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Mynd 32. Tvofalt hringtorg i péttbyli skv. leidbeiningum Vegagerdarinnar [Vegagerdin, 2005].

A teikningunni ma sja ad leidir gangandi gegnum hringtorg skulu vera merktar med sebrabraut og
gangbrautarskiltum en mjog mismunandi er eftir sveitarfélégum & hvada hatt gdnguleidir eru
merktar. Flest hringtorg i Reykjavik eru t.d. an sebrabrauta og gangbrautarskilta p6 ad vid sum peirra
megi finna hvitar leidilinur sem vissulega gefa til kynna gdnguleid en hafa enga lagalega merkingu an
skilta. Litid samreemi er milli merkinga & hringtorgum hér & landi en mikilveegt er fyrir alla
vegfarendur ad vita hvada reglur gilda i hringtorgum hvad vardar stddu gangandi. Pad getur po verid
erfitt i sumum tilfellum enda fjoldi af mismunandi Utfaerslum til eins og eftirfarandi myndir syna.

Mynd 33. T.v. hringtorg i Skeifunni, Reykjavik. Afmad linubraut ad hluta en engin gangbrautarmerki. T.h. 30
km merking i g6tu & hringtorgi & gatnamotum Njardargdtu og Séleyargotu.
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Mynd 34. Géngupveranir a gatnamétum Njardargdtu og S6leyargdtu. Mismunandi Gtfaerslur og forgangur
Oskyr.

Ljost er ad einfalt er ad koma i veg fyrir pessa Ovissu hvad vardar forgang gangandi vid hringtorg med
uppsetningu & gangbrautarmerkingum i gétu samhlida gangbrautarskiltum a peim stédum par sem
gangandi eru leiddir gegnum hringtorg likt og gert er & 6orum Nordurléndum.
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6  Nidurstdodur og umraedur

Aukin hlutdeild gangandi og hjélandi er mikilveeg sé eetlunin ad skapa sjalfbeerara og meira adladandi
umhverfi i péttbyli. P6 ad hradalaekkun og feekkun slysa sé oftast helsta astaeda hradatakmarkandi
adgerda er askilegt ad adrir peettir séu einnig skodadir svo sem sjonreen og efnahagsleg ahrif og
ahrif & lifsgeedi. Undanfarin ar hefur meira veegi verid lagt i ad auka umferdardryggi gangandi
vegfarenda og sem Utgangspunkt aetti ad hanna allar gétur & pann hatt ad gert sé rad fyrir gangandi
vegfarendum og ad peir geti pverad gotur & éruggan hatt. Vio skipulag gdngu- og hjdlaleida skal
leitast vid ad hafa pveranir faar og 6ruggar en auk hradatakmarkandi adgerda getur gott skipulag
asamt uppbyggingu og viohaldi géngu- og hjolreidastiga leitt til feekkunar slysa.

 skilgreiningu & gangbraut i frumvarpi til umferdarlaga skal gangbraut sérstaklega merkt med skiltum
og yfirbordsmerkingum. Ekki er 6llum vegfarendum ljést ad 6kutaeki hafi forgang gagnvart 6vérdum
vegfarendum sem eetla sér yfir géngupverun, fjarri gatnamétum, sem ekki er merkt sérstaklega sem
gangbraut p6 um vel skilgreinda upphaekkun sé ad raeda.

Samanburdur vid erlend 16g og reglugerdir synir a skyran hatt forgang gangandi pegar um er ad reeda
gangbrautarljés, l6glega merkta gangbraut eda pegar 6kumadur beygir pvert fyrir gangandi umferd a
vegamoétum. Vido framhjahlaup til haegri, gdngupveranir eingdngu merktar med leidilinum og
gonguleidir i hringtorgum eru adstaedur hins vegar vafasamari og ekki jafn skyrar. Mikilveegt er ad
allir vegfarendur pekki stédu sina i umferdinni og pvi eru svona gra svaedi ekki til ad baeta dryggi
vegfarenda. Ljost er ad tiltdlulega einfalt er koma i veg fyrir pessa Ovissu med uppsetningu &
gangbrautarskiltum par sem skipulagyfirsvold eda veghaldari vilja halda skyrum forgangi fyrir
gangandi.

P& kom fram ad botaréttur gangandi er mjog rikur hja tryggingafélégum og skiptir pa litlu mali hvort
sa gangandi sé staddur & gangbraut eda ekki. Sjaldnast er um pad ad reeda ad baetur séu skertar til
gangandi vegfarenda verdi peir fyrir slysi af voldum skraningaskylds 6kuteekis nema sannad sé ad
gangandi hafi synt af sér 4setning eda stdorkostlegt galeysi.

Skodadar voru slysatlur vardandi gangandi vegfarendur & islandi og 63rum Nordurléndum. bar sem
karfan fyrir island reyndist mjog 6regluleg i daudsféllum gangandi voru einnig skodud daudsfoll og 6l
meidsli gangandi til ad gera Urtakid steerra. bratt fyrir ad s& samanburdur sé i raun ekki raunhaefur
vegna mismunandi skilgreininga & meidslum og mismunandi umfangi skraningar eftir I6ndum er
fjoldi allra slysa p6 gjarnan notadur til ad bera saman hluti i vidara samhengi. Eftir pann samanburd
matti draga pa alyktun ad island sé adeins & eftir hinum Nordurldndunum hvad vardar 6ryggi
gangandi i umferdinni en flest alvarleg slys par sem fotgangandi koma vid sdgu gerast vid pverun
g6tu. | anda nall-synarinnar er pvi rik asteeda til ad skoda adstaedur, 6ryggi og forgang gangandi &
gangbrautum og géngupverunum nanar.

pad virdist vera mjog mismunandi eftir sveitarfélégum hvar merktar gangbrautir eru stadsettar og
fjoldi peirra er mismunandi. Gangbraut eykur vissulega moguleika gangandi & ad komast milli stada
en er ekki alltaf 6ruggasti kosturinn i sumum tilfellum. Flestar peirra rannsékna sem gerdar hafa
verid a oryggi gangbrauta hafa ekki skodad hvada ahrif t.d. fjéldi akreina eda umferdarmagn hafa.
Nidurstddur nylegrar rannséknar fra Bandarikjunum syndu pé ad & tveggja akreina vegi veeri litill sem

32 Forgangur og 6ryggi gangandi vegfarenda & géngupverunum



A,‘ MANNVIT

-

enginn munur & slysationi gangandi fyrir merkta gangbraut annars vegar og hins vegar émerkta
géngupverun. b6 var synt fram & ad fyrir gangbraut yfir fjélakreinavegi med ADU yfir 12.000 veeri
slysationi gangandi heerri m.v. 0merkta gdngupverun. Nidurstddur rannsdkna syna einnig ad
Oruggast er ad nota gangbraut samhlida 6drum hradatakmarkandi adgerdum (t.d. upphaekkadar
eyjur, umferdarljés, prenging gotu, betri lysing) og ad ekki skuli leggja gangbraut yfir gétur mead fleiri
en eina akrein i sému att an annarra samhlida adgerda. | verkefninu voru pé synd deemi um slikar
lausnir hér & landi par sem ADU er yfir 12.000 og fj6ldi gangandi téluverdur.

Adstaedur par sem almenningsvagnar geta audveldlega hindrad syn beedi gangandi og akandi
vegfarenda eru sérstaklega varhugaverdar. Vio slikar adsteedur veeri haegt ad girda goétuna af svo
gangandi pveri ekki gétuna vid 6zeskilegar adsteedur en einnig maetti setja upp mideyju til ad dvarinn
vegfarandi verdi synilegri og geti stadid par éruggur og gert sér betur grein fyrir adstaedum.

Pvi midur virdist vida pottur brotinn pegar kemur ad uppsetningu gangbrautarskilta en mjdg
mikilveegt er ad allir vegfarendur geri sér grein fyrir adsteedum hverju sinni og hvada reglur séu i gildi.
Erfitt getur verid fyrir gangandi og akandi ad gera sér grein fyrir ad um gangbraut er ad reeda pegar
engin gangbrautarskilti eru til stadar. A petta sérstaklega vid pegar st gerd gangbrauta sem Iyst er
sem tveimur ébrotnum linum og er ad jafnadi kollud linubraut er sett nidur an skilta. Notkun
linubrauta er mikil hér a landi, sérstaklega a framhjahlaupum vid ljésastyrd gatnamét. Hvort er um
ad reeda forgang gangandi par sem dkumadur beygir pvert fyrir gangandi umferd eda forgang
6kumanna par sem gangandi pverar adalbraut 6kumanns an gangbrautarskilta? Einnig geta pessar
Obrotnu linur audveldlega afmadst vid mikinn akstur og & veturna horfid undir snjo og pa eru pessar
linubrautir eingbngu skilgreindar i islenskum l6gum og pvi alls ekki vist ad Gtlendingar atti sig a
pydingu peirra. Ljost er ad einfalt er ad koma i veg fyrir slika Ovissu med uppsetningu
gangbrautarskilta samhlida merkingum i gétu.

Einnig eru mérg deemi um ad pessar linubrautir séu notadar vid adrar adstaedur en vid ljésastyrd
gatnamot og idulega an gangbrautarskilta. bar sem svo virdist ad pessar linur séu i dag ekki settar
nidur til ad tdkna gangbraut og forgang gangandi heldur frekar sem leidilinur fyrir sjonskerta er
naudsynlegt ad bregdast vio pessu ésamraemi vid 16g og reglugerdir. Virdast tveir kostir vera i
stéounni:

Setja upp gangbrautarskilti vid pzer leidilinur sem eiga ad takna gangbraut og forgang
gangandi og afma peer linur sem tékna einungis gonguleid og/eda leidilinur fyrir
sjonskerta og merkja & annan hatt.

Breyta 29. grein i reglugerd um umferdarmerki og notkun peirra a pann hatt ad

skilgreining & leidilinum tilheyri annarri grein en mikilveegt er ad halda lysingunni a

pessari gerd merkinga svo sjonskertir komist leidar sinnar & 6ruggan og einfaldan hatt.
Gjarnan er stada gangandi a géngupverunum 06ljés og eru 6kumenn og vegfarendur oft & tidum ekki
klarir & pvi hver hafi forgang. Sérstaklega & petta vid um forgang gangandi & géngupverunum an
sérstakra gangbrautarmerkinga og hafa slys a slikum pverunum oft leitt til umraedna um edli peirra.
Mjog margar gerdir af dmerktum pverunum er ad finna & islandi og litid samraemi milli lausna og vid
sumar adsteedur er vel skiljanlegt ad gangandi haldi ad um forgang peirra sé ad raeda. Er pa einkum
um ad reda pegar vel skilgreind gdnguleid i samgdngukerfinu er leidd i gegnum akbraut med
upphaekkun eda gdétumynstri sem gerir gangandi erfitt um vik. Hvort er pad sa gangandi sem er ad
pvera akstursleid eda sa akandi sem er ad pvera gangstétt med forgangi gangandi? Mikilveegt er ad
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koma i veg fyrir pess konar adstaedur og skilgreina betur muninn a akbraut, gangstétt og gangbraut.
P& er téluverdur pungi lagdur i freedsluefni fyrir yngstu bérnin i umferdinni ad hvetja born til ad nota
gangbrautir og hvad skuli gera vid slikar adsteedur. Jafn mikill pungi eetti ad vera lagdur i ad kynna
hvad skuli gera pegar engin gangbraut er naleeg heldur einungis annars konar géngupveranir.

Leidir okuteekja og gangandi geta skorist i beygju vid vissar adstaedur a ljosastyroum gatnamétum. Er
pa adallega um ad reeda pegar gdngukallinn verdur raudur og gangandi er enn a leid yfir akbrautina &
gangbrautinni. Enn alvarlegri adstaedur geta skapast pegar graena ljésio lysir fyrir umferd akandi a
sérstakri beygjuakrein og a sama tima er forgangur gangandi til stadar med graenum kalli. Nefnd voru
nokkur deemi um mdgulegar Urbaetur:

Lata rauda gonguljésio blikka med nidurteljara & rymingartima gangbrautar til ad vekja
athygli allra vegfarenda & varahugaverdum adsteedum.

Utfeera fasaplanid & pann hatt ad gangandi fai algeran forgang & einhverjum
timapunkti i planinu med engri bilaumferad.

Til ad auka 6ryggi gangandi & hringtorgum er meelst til pess ad pveranir fyrir Gvarda vegfarendur séu
hafdar med afdrepi & mideyjum & Ormum peirra. bar sem tveer eda fleiri akreinar i sému
akstursstefnu eru & 6rmum er ekki radlagt ad hafa pveranir i plani en deemi eru um slikt hér & landi.
Ekki er med 6llu ljost hvort gangandi hafi forgang i hringtorgum pegar génguleidir liggja par i gegn an
gangbrautarmerkinga. Litid samreemi er milli merkinga & hringtorgum hér & landi en mikilvaegt er
fyrir alla vegfarendur ad vita hvada reglur gilda i hringtorgum hvad vardar stodu gangandi. ba virdist
ekkert i Ilogum eda reglugerdum segja skyrt um stddu gangandi en eins og med dnnur gra svaedi er
einfalt ad taka af allan vafa med uppsetningu gangbrautarmerkinga likt og synt er i leidbeiningum
Vegagerdarinnar og er gert & 6drum Nordurléndum.

Toluvert misreemi er milli sveitarfélaga og veghaldarara i gerd og hénnun géngupverana og all
nokkrir bagapunktar og adsteedur i umferdarkerfinu sem meelst er til ad verdi skodadir nanar med
oryggi allra i huga. ba er ekki med 6llu ljést hver stada gangandi er vid mismunandi adsteedur i
umferdinni pegar engin gangbraut er til stadar. Megin nidurstadan er p6 su ad forgangur gangandi er
einungis til stadar pegar um er ad raeda gangbrautarljés, l6glega merkta gangbraut eda pegar
O6kumadur beygir pvert fyrir gangandi umferd 4 vegamétum.

Naudsynlegt er ad skipulagsyfirvold og veghaldarar samreemi adgerdir & grau svaedunum og vinni i
sameiningu ad gerd leidbeininga hvad vardar oryggi og forgang gangandi i umferdinni. Munu slikar
leidbeiningar hjalpa til ad gera adstaedur sambeerilegar um land allt sem kemur i veg fyrir dvissu og
tryggir ad stada allra vegfarenda sé skyr i umferdinni. Eftir ad peirri vinnu lykur er mikilveegt ad
kynna fyrir almenningi hvada reglur gilda vid mismunandi adstaedur en eins og adstaedur eru i dag
umferdinni er forgangur gangandi a reiki.
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