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SAMANTEKT

Pess skyrda fjalar um nidurstddur annars hluta verkefnisins Samgonguskipulag i
Reykjavik sem unnid er af verkfrasdistofunni Honnun fyrir Skipulags- og byggingarsvid
Reykjavikurborgar. Tilgangur verkefnisins er ad greina stddu og stefnu i samgoéngu-
skipulagi i Reykjavik og meta leidir til Urbota. Verkefnid verdur nytt vid endurskodun
adal skipulags Reykjavikur og vid métun samgongustef nul.

Inngangur

Umferdartafir i péttbyli eru vandama sem bulast ma vid ad vaxi i framtidinni. Pad er
mat sérfrasdinga i samgonguskipulagi ad porf sé & fjolbreyttri nalgun vid lausn pessa
vandamdls. | framtidinni parf ad beita 6llum adferdum til ad minnka umferdartafir,
engin ein adferd mun duga. Helstu leidir ad bagtum samgdngum i framtidinni eru m.a
uppbygging gatna og almenningssamgangna, gjadtaka af umferd, stjornun samgongu-
kerfa og stjornun umferdard ags.

Stjornun umferdardlags ma skilgreina sem adgerdir sem hafa pad ad meginmarkmidi ad
hafa hrif & magn, timasetningu og landfradilega dreifingu umferdar. Tilgangurinn er
a0 spara orku, baga loftgasdi, minnka umferdartafir & annatimum og hdmarka nytingu a
innvidum samgongukerfa. Adgerdir til stjérna umferdaralagi eru gadan framkvaandar
einar og sér, ndnast altaf er um ad rasda blondu af samverkandi adgerdum og paa hafa
pvi verid flokkadar eftir vidfangsefni eda markhopi. | pessum hluta verkefnisins er
metinn mogulegur drangur tveggja adgerdaflokka, skdlaadgerda og vinnustadaadgerda i
Reykjavik.

Skolaadger dir

Markmidid med skélaadgerdum er ad fakka einkabilum i ferdum til og fra skdlum og
minnka pannig umferdartafir. Ahersla er 6gd & bilastasdanytingu og takmérkun & fjolda
bilastesda. Ekki er bodid upp a gjaldfrjas bilastadi fyrir farpegalausa einkabila vid
haskéla og framhaldsskdla. Med innritunargjoldum i skélana fylgja kort (e. U-Pass) sem
gera nemendum og starfsmonnun kleift ad ferdast fritt med stred6 eda GArum
almenningssamgongum. Til ad koma til méts vid pa sem ekki geta nytt sér almennings-
samgongur, p.e. vilja nyta eigin orku eda koma a einkabil, bydst folki ad skila kortinu
og fa pad endurgreitt. bvi er um ad rasda nokkurs konar samgongustyrki til namsmanna
sem peir réda hvernig peir rédstafa.

Samkvaamt konnun Gallup fra 2002 foru 64% nema & framhaldsskélaadri i Reykjavik
med einkabil i skdlann, 14% gangandi og 21% med stradisvagni. Um 85% namsmanna
a héskolaaldri foru med einkabil i skdla, 8% gangandi og 6% med stradisvagni. Um
fjoroungur ferda til skdla var styttri en 1.200 m en pad er vegalengd sem meda madur
gengur a 15 minatum og virdist vera ,asadtanlegt gongufaai” hjé reykviskum nams-
maonnum.

Goour grundvollur er fyrir skolaadgerdum til ad stjorna umferdardagi i Reykjavik. Med
skolaadgerdum adti ad vera haggt ad auka hlutdeild Strag6 bs. i ferdum til skéla mikid
og alt ad pvi prefalda hlutdeild gangandi i ferdum til haskola.

Vinnustadaadger dir

Ferair til/fravinnu eru stér hiuti allraferda sem farnar eru i péttbyli og eru flestar peirra
farnar & annatimum. Vinnustadaadgerdir snlast um breytingar a ferdavenjum til/fra
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vinnu. | borgum erlendis, par sem unnid er ad badtum samgodngum, tidkast pad ad
fyrirtaki greidi starfsmanni beingreidslur, samgongustyrk, i stad pess ad Utvega honum
giadfrjast bilastasdi eda nidurgreida gjaldskylt bilastasdi. bessa greidslu getur starfs-
madurinn notad i ad greida fyrir bilastagdi, til ad greida fyrir almenningssamgongur eda
i annad ef hann kys ad ganga/hjdlatil vinnu. Fyrirtaki eiga med pessum adgerdum kost
a ad fakka bilastasdum vid starfssemi sina verulega. bar med geta pau sparad mikla
fjarmuni og nytt betur pad land sem annars faai undir bilastasdi. | sumum borgum i
Bandarikjunum endurgreida yfirvold fyrirtaekjum samgongustyrki til starfsmanna ad
hluta eda ad fullu. Fyrir borgaryfirvold er petta ardbaa fjarfesting, med faari einkabilum
a annatima minnkar poérfin & nyframkvaamdum, vidhald minnkar og audveldara er ad
halda mengun innan vidmidunarmarka.

Samkvaamt konnun Gallup féru um 88% Reykvikinga med einkabil til vinnu, innan vid
3% med stradisvagni og tagp 8% gangandi og hjolandi. Oalgengt er ad folk gangi lengra
en 1.200 m til vinnu en taglega fjordungur ferda er styttri en pad. Ut fra fyrirliggjandi
gbgnum ma alykta ad haggt vaai ad ganga a tiltdlulega stuttum tima allt ad fimmtung
ferda sem farnar eru & einkabil til vinnu. Godur grundvollur er fyrir stjérnun umferdar-
alags med vinnustadaadgeroum i Reykjavik. Midad vid reyndu i erlendum borgum og
fyrirliggjandi gogn vaai haggt ad faskka bilferdum til vinnu um allt ad pvi fjoroung.

Fleytitid

[ greiningu & umferdardagi & stofnbrautum i Reykjavik sem birt var i skyrslu Ur fyrsta
hluta verkefnisins kom i 1jés ad haestu dagstoppar standa yfir i 10 til 20 minGtur pegar
Okumenn sem mada til vinnu kl. 8 eru a ferdinni. Nyting umferdarrymdar samgongu-
mannvirkjaer ekki gbéd. HUn gagti verid mun betri med laegri dlagstoppum, p.e. dreifingu
umferdardlags alengri tima.

Svokollud fleytitio er einn hluti af adgeroum til ad stjorna umferdaralagi. Fleytitio snyst
um ad dreifa umferdardlagi & annatimum, fletja dagstoppa, minnka umferdartafir og
draga ur porf &aukinni umferdarrymd. Fleytitio parf ad framkvaana a kerfisbundinn hétt
ef hdmarka & &rangur. Samgonguyfirvold greina hvada vinnustadir og skolar skapa
stagrstan hluta umferdar & annatimum og 6ska eftir samstarfi vid pau fyrirtaski um
hlidrun vinnutima og vaktaskipta. Nidurstadan getur verid ad hlidra vaktaskiptum a
stérum vinnustddum, t.d. spitélum, um 10-30 mindtur, hlidra fyrstu kennslustundum i
skolum um 10-30 minudtur og adlaga opnunartima pjonustufyrirtaskja a sama hatt.

Ahrif breyttra fer davenja

Aadlud bein ahrif skola- og vinnustadaadgerda & samgongur i dag eru pau ad alt ad 50
bus. faari bilstjoraferdir vaaru farnar i Reykjavik a hverjum degi. bad jafngildir yfir 20%
minni bilaumferd & annatima &ardegis. Obein &hrif af breyttu vali & ferdaméta & leid
til/fra skdla og vinnu gadu ordid margvisleg. Pad er ljost ad einstaklingar sem kysu ad
nyta sér stregdkort myndu an efa nota stredisvagna i adrar ferdir en til/fra skdla og
vinnu. Med pvi ad bjéda namsmonnum og launpegum samgongustyrki vaai kominn
raunhagfur valkostur i samkeppni vid einkabilinn. Reynsla erlendis hefur synt ad
heimilum med fleiri en einn einkabil myndi fagkka og samnyting bila aukast. Breytingar
yrou a ferdavenjum i 6llum ferdum. Stadbundid umferdaralag i nagrenni skdla og
vinnustada myndi minnka mikid og pad hefdi mikil ahrif & umferdaralag a nesinu vestan
Ellidaga. Fakkun bilstjoraferda myndi leida af sér minni bilastesdaporf vio mennta
stofnanir og vinnustadi. Landrymi og fjarmuni sem sparast vaai haggt ad nyta fyrir
byggingar eda annad og nyta pannig betur land sem sifellt verdur veromadara.
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G6our grundvollur er fyrir innleidingu fleytitidar i Reykjavik. Ekki parf miklar
breytingar & upphafstima ferda til ad ndlgast kjoradstasdur i umferdardreifingu, mestu
fravik fra naverandi 10 minatna umferd eru um 25%. Jafnari dreifing umferdaralags
veldur pvi ad timabundnar umferdartafir minnka sem leidir til minni bidtima og minni
mengunar.

[ fyrsta hluta verkefnisins var ferdamétaval i nokkrum borgum borid saman vid
ferdamétaval i Reykjavik. Par & medal er bPrandheimur en st borg er ad morgu leyti
svipud Reykjavik. Til ad ferdamataval hér verdi sambaailegt og i Prandheimi parf
Strag6 bs. ad na pvi markmidi sinu ad tvéfalda hlutdeild sina i 6llum ferdum og einnig
parf hlutfall ferda sem farnar eru gangandi eda hjélandi ad hagkka um helming. Adgerdir
til ad stjorna umferdardlagi eru mjog pydingarmikill grunnpéttur i peirri breytingu.

Ef ferdamétaval i Reykjavik veai sambagilegt og i Prandheimi pa yrdi aukning i bila-
umferd fra 2002-2024 um 22% i stad 45% aukningar med Obreyttu ferdamétavali.
Hjoonun i vexti umferdar af pessari steardargradu skilar sér i minni kostnadi vid
uppbyggingu og vidhald gatnakerfisins, minni umferdartfum og minni loftmengun.

A verdlagi i april 2006 nam framkvaamdakostnadur svedisvega & svasdisskipulagi fra
2001 til 2024 um 82 milljéroum krona. Med fleytitid og breyttu vali a ferdaméta er haegt
ad draga verulega Gr pessum framkvaamdakostnadi & skipulagstimabilinu. A méti purfa
a0 koma fjarfestingar i amenningssamgongukerfi. Paagr eru undanskildar éaglun
kostnadar vid svasdisskipulag. Til ad baga samgongur i framtidinni er grundvallaratridi
ad &adlanir um uppbyggingu amenningsamgangna verdi hiuti af peirri daglun. An
skyrrar framtidarsynar maga amenningssamgongur afgangi vid gerd fjarhagsaeglana
sveitarfélaga og uppbygging og frampréun verdur mjog takmorkud.

Alyktanir

Reykjavik er litil borg og hér eru fjolmorg takifaai til ad bada samgongur. Innleiding
fleytitioar er einfalt og odyrt verkefni sem getur skilad miklum &rangri. Nokkud stor
hluti Reykvikinga er i gédri adstodu til ad nyta einkabil & skynsamlegri hétt, p.e. nota
hann ekki i stuttar ferdir til vinnu eda i skéla. Til ad breyta ferdavenjum parf ad umbuna
folki, 6druvisi er hadt vido ad litill arangur naist. Med samgongustyrkjum og peim
adgerdum sem raeddar hafa verid i pessari skyrslu eru einstaklingum bodnir raunhadir
valkostir i samgdngum. Mikilveggt er ad binda ekki notkun samgodngustyrkja vid
akvedinn ferdaméta heldur gefa einstaklingum frelsi til ad akveda hvernig vidkomandi
styrk er rédstafad.

Reynda af stjornun umferdardlags bendir til pess ad haggt s€ ad minnka notkun
einkabila i ferdum til/fra vinnu og skola verulega, um allt ad pvi fjordung. Reynslan
hefur lika synt ad pad er lykilatridi ad basdi |etja folk til ad nota einkabil med stjérnun &
nytingu bilastaeda og hvetja pad um leid til ad nyta sér adra ferdamata. Grundvollur fyrir
stjornun umferdardlags i Reykjavik er gbdur og allt bendir til ad haggt sé ad nd gédum
arangri i ad minnka umferdartafir og baga samgongur i borginni f rétt er ad farid.
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INNGANGUR

Pessi skyrda fjallar um nidurstédur annars hluta verkefnisins Samgonguskipulag i
Reykjavik sem unnid er af verkfrasdistofunni Honnun fyrir Skipulags- og byggingarsvid
Reykjavikurborgar. Tilgangur verkefnisins er ad greina stéou og stefnu i samgdngu-
skipulagi i Reykjavik og meta leidir til Urbéta. Verkefnid er framhald af vinnu
Skipulags- og byggingarsvids vid mat a landpdrf samgangna og kénnun & ferdavenjum
borgarbla. Verkefnid verdur nytt vid endurskodun adalskipulags Reykjavikur og vid
maotun samgongustefnu.

[ skyrslu ur fyrsta hluta verkefnisins Samgonguskipulag i Reykjavik er fjallad um Gttekt
a stédu og stefnu i samgdngumalum i Reykjavik. Par er medal annars greining a
ferdavenjum i Reykjavik, greining & umferdardlagi & nesinu vestan Ellidaga og
umfjéllun um arangur af adgerdum til ad stjérna umferdardlagi i erlendum borgum. Par
er einnig fjallad um vinnustofu um borgarskipulag, samgdngur og gasdi byggdar sem
haldin var i névember 2005. A vinnustofunni voru saman komnir yfir 80 hagsmuna- og
fagadilar sem koma a einn eda annan hétt ad skipulagi samgangna og byggdar i
Reykjavik. Samhljomur var medal pessara adila ad komid vaai ad nokkurs konar tima-
motum i mélefnum skipulags og samgangna i Reykjavik. Leita purfi leidatil ad draga ur
hlutverki einkabilsins i borginni, bj6da raunhada kosti vid val & ferdaméta og stjorna
umferdardlagi til ad bagta sambud bila og byggdar.

Tilgangur annars hluta verkefnisins er ad kanna grundvall fyrir adgerdir til ad stjérna
umferdardlagi i Reykjavik og meta hugsanleg ahrif peirra & samgongur.

I nylegri bandariskri Gttekt & hreyfanleika (e. mobility) og umferdartéfum i 85 borgum
kom i ljos ad fra 1982 til 2003 voru fjorar borgir nalaggt pvi ad auka umferdarrymd
gatnakerfis naagilega hratt til ad maga aukinni umferd. | 53 borgum éx umferd meira en
30% hradar en umferdarrymd gatnakerfisins. Ad mati bandariskra umferdarseérfrasdinga
sem unnu ad pessari Uttekt verdur erfitt fyrir flestar borgir ad mada aukinni umferd i
framtidinni med pvi ad treysta einungis & uppbyggingu gatna. Ad hlutatil er astasdan su
ad fjarmagn er af skornum skammti. Astasdan er |ika sii ad erfitt er ad fa ibla borga til
a0 sampykkja staari uppbyggingarverkefni & gétum i nagrenni vid heimili peirra. Bryn
verkefni til ad minnka umferdartafir i borgum komast pvi ekki & framkvaamndastig vegna
andstodu ibla i nagrenninu [ Schrank & Lomax 2005].

Umferdartafir i péttbyli eru vandamé sem buiast ma vid ad vaxi i framtidinni. | skyrslu
bandarisku umferdarsérfrasdinganna er madt med fjolbreyttri ndlgun vid lausn pessa
vandamdls. | framtidinni parf ad beita ollum adferdum til ad minnka umferdartafir,
engin ein adferd mun duga. Helstu leidir til badtra samgangna og minni umferdartafa i
framtidinni eru [Schrank & Lomax 2005]:

e Uppbygging gatna i nyjum hverfum og annars stadar par sem pvi verdur komid
vid.

e Uppbygging almenningssamgangna, sérstaklega & leidum par sem umferdartafir
eru miklar og til ad pjonusta atvinnukjarna.

e Gjadtakaaf umfero.

e Stjérnun samgongukerfa: , Odyrar* taknilegar lausnir til ad besta flasdi umferdar
og hamarka nytingu niverandi innvida
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e Stjornun umferdardlags. Hafa hrif & hvernig iblar ferdast og adlaga pannig
eftirspurn ad frambodi. Felst medal annars i hlidrun ferda af annatimum og
hvatningu til notkunar & 6drum ferdaméatum en einkabil. Lykilatridi er ad skapa
betri adstasdur og bjéda fleiri moguleika fyrir iblana.

e broun byggdar: Vidhaldalifsgeedum an pess ad draga ar hreyfanleika ibua.

e Raunhadar vamtingar eru lika hluti af lausninni. bPad verda alltaf umferdartafir
vid atvinnukjarna i borgum. Umferdartofum verdur ekki Gtrymt.

Stjornun umferdardlags (e. travel demand management eda mobility management) er
hugtak sem nadi fotfestu a &tunda og niunda aratug sidustu aldar. Kveikjan var porfin
til ad bjéoa valkosti vid pad ad ferdast einn i bil til vinnu til ad spara orku, bada loftgaedi
og minnka umferdatafir a annatimum [FHWA 2006].

Stjornun umferdaralags ma skilgreina sem adgerdir eda bléndu adgerda sem hafa pad ad
meginmarkmidi ad hafa é&hrif & magn, timasetningu og landfra®dilega dreifingu
umferdar. Haegt er ad setja af stad fjolbreytileg verkefni, styrkt af opinberum adilum og
vinnuveitendum, til ad minnka fjélda bilferda & annatimum og a stodum par sem
umferdartafir eru miklar. Verkefni til ad stjorna umferdardlagi eru meda annars
[FHWA 2006]:

e Sveigjanlegur vinnutimi sem gerir starfsmonnum kleyft ad ferdast utan annatima
edavinnajafnvel heima hja sér.

e Endurbadur 4 adstddu og innvidum fyrir gangandi og hjolandi vegfarendur.

e Adstod vid samnytingu einkabila.

¢ Nidurgreidsla vinnuveitenda & almenningssamgodngum fyrir starfsmenn.

o Far-fullvissa, p.e. fyrirtaki reddar bilfari heim i neyd fyrir starfsmenn sem koma
ekki & einkabil.

e Hvatning fra opinberum adilum til ad fakka bilastsedum sem greidd eru af
vinnuveitendum.

Adgerdir til stjornunar umferdaralags mida adlar ad eftirfarandi premur undir-
markmidum:

e Minnka (fletja) toppai umferdardagi.
e Fakkafarpegalausum ferdum einkabila.
e Aukanotkun annarra ferdaméta en einkabils.

Adgerdir til stjorna umferdardlagi eru oft skilgreindar sem ,,mjukar adgerdir” til ad
adgreina pag fra ,, htréum adgerdum” eins og uppbyggingu og breytingum a samgongu-
mannvirkjum. Slikar adgerdir eru galdan framkvaandar einar og sér, nanast alltaf er um
a0 raeda blondu af samverkandi adgerdum. Adgerdir hafa pvi verid flokkadar eftir
vidfangsefni eda markhopi.

I pessum hiuta verkefnisins er metinn mogulegur &angur tveggja adgerdaflokka,
skolaadgerda og vinnustadaadgerda i Reykjavik. Ferdavenjur namsmanna og
ferdavenjur einstaklinga & leid til vinnu eru greindar og prju deemi um éhrif af breyttu
vali a ferdamata sett upp. Pa er fjalad um forsendur fyrir framkvaand fleytitidar og
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stuttlega ragt um pa hagsmunaadila sem purfa ad koma ad stjornun umferdaralags i
Reykjavik.

Meginheimild um ferdavenjur er kénnun Gallup fra ainu 2002. Vid Urvinnslu &
gognum sem fengust i kdnnuninni hafa nokkur atridi komid & évart. Lengdir ferda til
vinnu vekja sérstaka athygli og eins er mikill munur & ferdamatavali grunnskoélabarna i
konnuninni og annarri kdnnun fra 2005. bad ber pvi ad taka dyktunum i skyrslunni med
akvednum fyrirvara um gasdi gagna. Engu ad sidur eru petta bestu fyrirliggjandi gbgn
en bryn porf er & nyrri ferdavenjukdnnun til ad stadfesta nidurstddur fyrri kdnnunar og
til ad fylgjast med proun. begar radt er um Reykjavik i umfjollun um ferdavenjur er &t
vio sveitarfélogin §6 sem svaadisskipulag hofudborgarsvasdisins nagr yfir nema ad
annad sé tekid fram. Ekki er haggt ad fjalla sérstaklega um hjélreidar vegna smasdar
urtaks hjolreidamannai ferdavenjukonnun Gallup.
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1.1

SKOLAADPGERPIR

Markmidid med skélaadgeroum er ad hafa éhrif a ferdavenjur i ferdum til og fra
skolum, faskka einkabilum og minnka pannig umferdartafir. Fyrir grunnskéla er dhersla
1690 a freedsluherferdir og aukid 6ryggi/adgengi gangandi og hjolandi vegfarenda aleid
til skdla. Med skdlaadgerdum fyrir framhalds- og haskdla er dherdla 16gd a bilastedda-
nytingu og takmérkun a fjolda bilastasda. EKki er bodid upp a gjaldfrjals bilastaadi fyrir
farpegal ausa einkabila vid haskola og framhaldsskdla. Gjaldtaka er breytileg, stédugjald
laskkar med fjolda farpega, jafnvel fritt fyrir einkabila med tvo farpega eda fleiri.
Bilastasdi eru gjarnan stadsett i Utjadri skolasvadda, dyrmadt land er notad undir
byggingar i stadinn. Med innritunargjéldum i skélana fylgja kort (e. U-Pass) sem gera
nemendum og starfsménnun kleift ad ferdast fritt med stradd eda 66rum almennings-
samgongum. Samhlida pessu er adgengi amenningssamganga a skolasvasdinu storbeet
og tioni ferda til/fra svadinu aukin. Adgengi gangandi og hjolandi er badt med stigum,
hjolagrindum vid byggingar og hugsanlega sturtuadstodu. Til ad koma til mots vid pé
sem ekki geta nytt sér almenningssamgongur bydst félki ad skila kortinu og fa pad
endurgreitt. bvi er um ad ragda nokkurs konar samgongustyrki til ndmsmanna sem peir
rada hvernig peir réostafa. Gjold af bilastaedum vid skélana eru i mérgum tilfellum
mikilvaggur tekjustofn fyrir slika samgongustyrki.

Eitt fyrsta skélakortid sem tekid var i notkun i Bandarikjunum var i University of
Washington i Seattle um 1990. Husnasi skélans var ordid of litid og sotti hann um
byggingarleyfi til borgaryfirvalda. Mikil umferd einkabila var til/fra skélanum og gatha
kerfid annadi vart eftirspurn & annatimum. Yfirvold neitudu skélanum um byggingar-
leyfi par sem aukinn nemendafjoldi myndi auka bilaumferd og borgin pyrfti ad ré&dast i
kostnadarsamar nyframkvaamdir til ad auka umferdarrymd gatnakerfisins. Skolayfirvold
gripu pvi til pess rads ad faskka bilastasdum, nyta pau undir byggingar og féru um leid i
samningavidraadur vid stradofyrirtaki borgarinnar um stragdkort fyrir nemendur og
starfsmenn. petta tokst vel, farpegalausum einkabilum til/fra skélanum faskkadi um 24%
0g badt pjonusta stragd sem kom til med pessu samstarfi leiddi af sér mikla aukningu i
fjolda annarra farpega i borginni. Adeins fjérdungur nemenda/starfsmanna i University
of Washington kemur pangad einn i einkabil. betta verkefni hefur verid fyrirmynd ad
morgum sambagilegum verkefnum i hdskolum vids vegar um Bandarikin og i Kanada.

FERPAVENJUR NAMSMANNA | REYKJAVIK

Upplysingar um ferdavenjur fast ar gognum Ur ferdavenjukoénnun Gallup fra érinu 2002.
Sa kénnun sem n&di til tegplega 5 pusund ibla, 6 ara og eldri, er besta fyrirliggjandi
heimild um ferdavenjur a héfudborgarsvadinu. begar ferdir Ur peirri kbnnun adrar en
ferdir i skola eru Utilokadar eiga nidurstodur um val & ferdamata ad liggja innan 5%
vikmarka med 95% vissu.

Nidurstbdum konnunarinnar var skipt nidur a reiti (e. zone) sem notadir eru vid
umferdarspar a hofudborgarsvadinu. Lengdir ferda voru metnar Ut fra heimilisfangi
upphafs- og dkvordunarstadar peirra. Lengdir ferdainnan sama reits voru ekki metnar. |
umfjéllun um ferdavenjur ndmsmanna er gert rad fyrir ad medallengd ferda sem farnar
eru innan reits sé innan vid 400 m. Einnig er gert réd fyrir ad upphafsstadur ferda i skéla
se ad jafnadi heimili namsmannsins
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[ umfj6llun hér ad nedan er midad vid ad & edlilegum gonguhrada gangi medal madur
um 5 km/klst sem jafngildir um 400 m a hverjum fimm mindtum. Medalmadur gengur
pvi 800 m &tiu minGtum og 1.200 m & stundarfjérdungi.

Namsmonnum er hér skipt i prja flokka eftir adri. | Grtakinu fyrir nemendur &
grunnskolaaldri, 6-15 &ra voru 1.162. A framhaldsskdlaaldri, 16-20 ra voru 339 manns
og a haskélaaldri (eldri en 20 &ra) voru 402 einstaklingar.

GRUNNSK OLAALDUR

A heimilum barna og unglinga & grunnskolaaldri voru ad medaltali 1,75 einkabilar
samkvaant kénnun Gallup. Innan vid 5% grunnskolanema notudu rauda, grama eda gula
kortid til ad greidafyrir pjonustu Strag6 bs.

Mynd 1 synir ferdamataval Reykvikinga a grunnskolaaldri & feroum i skéla.

Ferdamati - [ skola - 6 til 15 ara

0 Sem farpegi
2,8% /—0,3% O Med streetisvagni
@ Hjdlandi

| Fétgangandi

O Med skélabil

@ Annad

34,8%

5,5%
0,6%

Mynd 1 Ferdamataval - Ferdir i skdla - Grunnskdlaaldur

Um 35% nemenda kom i skdlann sem farpegi i einkabil og 56% gangandi eda hjolandi.
Hlutdeild Strag6 bs. var innan vid 6%. Yfir helmingur ferdanna hofst milli kl. 7:30 og
9:00.

Medalvegalengd sem grunnskolaborn féru i ferdum til skdla var 1,27 km. Midad vid
gefnar forsendur og fyrirliggjandi gogn madraga eftirfarandi dyktanir:

e Taplega 40% ferda i skola voru styttri en 400 m, 60% styttri en 800 m og um
75% voru styttri en 1.200 m.

e Af pessum gdgnum ma draga pa dyktun ad um 75% grunnskodlabarna bui i
innan vid 1.200 m fjarlagyd fra skoéla.

e Yfir helmingur ferda sem farnar voru gangandi voru styttri en 400 m og tag
80% styttri en 800 m midad vid gefnar forsendur. Adeins 7% ferda sem farnar
voru gangandi voru lengri en 1.200 m og pvi virdist pad ekki algengt ad
grunnskélanemar gangi lengur en i 15 mindtur til skdla.
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e Vegaengd sem bornum var ekid i skola var styttri en 800 m i yfir 40% tilfella.
Medaadur barnai peim ferdum var um 9,5 &r.

Midad vid gefnar forsendur pa adti ad vera haggt ad haskka hlutdeild ferda til grunnskéla
sem farnar eru gangandi eda hjolandi i ad hamarki 75% a kostnad einkabilaferda, p.e. ef
sa hluti barna og unglinga sem byr innan vid 1.200 m fra skdla gengur/hjélar pangad.
Oliklegt er ad hlutdeild Strag6 bs. geti hakkad mikid i pessum ferdum par sem vega-
lengdir eru almennt mj6g stuttar.

Samkvaamt kdnnun fra névember 2005 foru tagplega 76% grunnskolabarna fotgangandi
i skdla, 2% & hjoli, 19% med einkabil og 3,2% i stregd [Umhverfissvid 2005].
Konnunum Gallup fra 2002 og 2005 ber pvi ekki saman um ferdavenjur grunnskola-
barna. Porf er a nyrri ferdavenjukénnun fyrir héfudborgarsvaadio til ad skera Ur um
hvorar nidurstddurnar endurspegla raunveruleikann.

FRAMHALDSSK OLAALDUR

A heimilum ndmsmanna & aldrinum 16-20 éra voru ad medaltali 2,11 einkabilar og
tagplega helmingur peirra hafdi einkabil til umrada samkvaamt Urtakinu. Um 28% nema
a framhaldsskdlaaldri notudu rauda, graana eda gula kortid til ad greida fyrir pjonustu
Strad6 bs. og meira en helmingur framhal dsskélanema i Grtakinu var i launadri vinnu.

Mynd 2 synir ferdamétaval Reykvikinga a framhaldsskolaaldri &ferdum i skola.

Ferdamati - | skéla -16 til 20 &ra

0,6% @ Sem bilstjori

14,2% O Semfarpegi

0 Med streetisvagni
0,0% @ Hjolandi

37 20 | Fétgangandi
2%

O Annad

21,2%

@@/

26,8%

Mynd 2 Ferdamataval - Ferdir i skéla - Framhaldsskolaaldur

I heild foru 64% nema & framhaldsskolaaldri med einkabil i skélann, 14% gangandi og
21% med stradisvagni samkvaamt konnun Gallup. Um 35% ferdanna hofst milli kl. 7:30
og 9:00.

Medalvegalengd sem framhaldsskolanemar foru i ferdum til skdla var 3,79 km. Midad
vid gefnar forsendur og fyrirliggjandi gogn méa draga eftirfarandi ayktanir:

¢ RUmlega 6% ferdannavoru styttri en 400 m og 25% voru styttri en 1.200 m.
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¢ RUmlega 20% ferda sem farnar voru gangandi voru styttri en 400 m og tagp 60%
styttri en 800 m. Yfir 80% ferda sem farnar voru gangandi voru styttri en 1.200
m.

e Midad vid pessi gbgn ma alykta ad framhaldsskolanemar seu ad jafnadi tilbunir
a0 ganga i ad hamarki 10-15 minutur til skéla og ad um fjordungur namsmanna
aframhaldsskolaaldri bui i ,,gongufaai “ fra skola.

e Af ferdum sem farnar voru & einkabil voru 20% styttri en 1.200 m. Stagrstur hluti
einkabil aferda, yfir 80%,var pvi lengri en ,gongufjarlaggd”.

Samkvaamt kénnun Gallup hefur um helmingur nema a framhaldsskolaaldri adgang ad
einkabil og pad endurspeglast i vali & ferdaméta. bad vekur athygli ad fleiri eiga strad6-
kort en nyta sér pjonustu Stragé bs. Um 80% peirra sem foru med strag6 i skéla attu
stragokort.

Samkvaamt gefnum forsendum og peim gégnum sem fyrir liggja mé aykta ad haggt veai
a0 auka hlutdeild ferda til skdla sem farnar eru gangandi Ur 14% i alt ad 25%. Ef unnid
vaai ad fakkun bilferda til framhaldssk6la med gjaldtoku fyrir bilastesdi, fagkkun
bilastaada og/eda nidurgreidslu amenningssamgangna er |jést ad baedi hlutdeild Strag6
bs. i ferdum til skéla og hlutdeild ferda sem farnar eru gangandi myndi aukast.

1.1.3 HASKOLAALDUR

A heimilum ndmsmanna eldri en 20 &a voru ad medaltali 1,78 einkabilar og taplega
90% peirra hofdu einkabil til umrédda samkvaamt kénnun Gallup. Um 8% namsmanna &
haskélaaldri notudu rauda, graana eda gula kortid til ad greida fyrir pjénustu Strag6 bs
0g um 60% héskdlanema voru i launadri vinnu.

Mynd 3 synir ferdamataval Reykvikinga a haskolaaldri a feroum i skola.

Ferdamati - | skola - Eldri en 20 ara

@ Sem bilstjori

0,7%
6,2%
10,7% &

Mynd 3 Ferdaméataval - Ferdir i skola - Haskdlaaldur

[ heild foru um 85% namsmanna & haskolaaldri med einkabil i skélann, 8% gangandi og
6% med stradisvagni samkvaant konnun Gallup. Taglega 29% ferdanna hofst milli k.
7:30 og 9:00.

0O Sem farpegi

0 Med streetisvagni
@ Hidlandi
| Fétgangandi

O Annad

74,1%
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Medavegalengd sem haskolanemar foru i ferdum til skéla var 4,18 km. Midad vid
gefnar forsendur og fyrirliggjandi gogn méa draga eftirfarandi ayktanir:

o Taplega 9% ferdannavoru styttri en 400 m og yfir 25% voru styttri en 1.200 m.
o Taglega 65% ferda sem farnar voru gangandi voru styttri en 800 m.
e Af ferdum sem farnar voru & einkabil voru um 23% styttri en 1.200 m.

e Midad vio pessi gogn ma dykta ad likt og framhaldsskdlanemar séu
héaskdlanemar ad jafnadi tilbunir ad ganga i ad hamarki 10-15 mindtur til skéla.
Samkvaamt fyrirliggjandi gbgnum byr um fjordungur héskdlanema i
»gongufaai® fraskola.

Samkvaamt pessum gdégnum endurspeglast adgengi haskdlanema ad einkabil i vali &
ferdamata. Likt og med framhaldsskolanema pa eiga fleiri stragdkort en nyttu sér
bjonustu Strag6 bs. Um 70% peirra sem foru med strag6 i skola attu stragokort.

Samkvaamt gefnum forsendum og peim gognum sem fyrir liggja ma dykta ad mun fleiri
namsmenn a haskélaaldri gedu gengid til skdla. Ef midad er vid ,assdtanlegt
gongufaai“ haskdlanema pa adti ad vera hasgt ad alt ad prefalda hlutdeild gangandi i
ferdum til haskdla. | pessum samanburdi verdur ad hafa i huga ad midad vid atvinnu-
patttoku og timasetningu kennslustunda er liklegt ad upphafsstadur ferda til haskola sé
ekki i dllum tilfellum heimili ndmsmannsins. Ef unnid vaai ad fakkun bilferda til
hask6la med gjaldtoku fyrir bilastesdi, fakkun bilastaeda og/eda nidurgreidsiu
almenningssamgangna er ljost ad basdi hlutdeild Stregd bs. i ferdum til skéla og
hlutdeild ferda sem farnar eru gangandi myndi aukast.

ALYKTANIR

Pegar ferdavenjur aldurshGpanna priggja eru bornar saman kemur i 1jés ad vegalengd
ferda til skdla nanast prefaldast ad jafnadi milli grunn- og framhaldsskélaaldurs. Pad
kemur ekki & ovart par sem hvert ibudahverfi hefur sinn grunnskéla en ekki framhalds-
skola. Ao auki er pad ekki endilega venjan ad ndmsmenn a framhaldsskélaaldri gangi i
pann skéla sem er naestur peirra heimili. Pad er litil breyting & hlutfalli ferda til skola
sem eru innan asadtanlegrar gongufjarlasgdar milli nema a framhalds- og haskoélaal dri
en samt sem &dur eru ferdavenjur mjog oOlikar milli pessara tveggja adurshopa. Hlutfall
beirra sem notar almenningssamgongur eda gengur til skola breytist mikid med aldri.
Pad ma adla ad helsta astasda pess sé aukid adgengi ad einkabil. Ferdaméataval haskola
nema i ferdum til skdla er mjdg svipad ferdamétavali folks i ferdum til vinnu samkvaamt
koénnun Gallup fra 2002.

Ef minnka & bilaumferd vid grunnskdla er fraedsa helsta verkfaaid. Pa parf einnig ad
huga vel ad dryggi ungra gangandi og hjolandi vegfarenda. Midad vid reynslu erlendis
er vamlegast ad taka upp gjaldtoku a bilastaedum, jafnvel minnka adgengi ad peim og
bj6da samtimis samgodngustyrki ef fakka a farpegalausum feroum enkabila til
framhalds- og haskdla. Midad vid fyrirliggjandi gogn er godur grundvollur fyrir
skélaadgerdum i Reykjavik. Ahrif peirra & samgongur & hofudborgarsvasdinu er metinn
i kefla4.
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2 VINNUSTADAADGERDIR

Ferdir til/frd vinnu eru stér hluti allra ferda sem farnar eru i péttbyli. bessar ferdir eru
flestar farnar & annatima ardegis og siddegis sem eru réddandi timabil vid &kvoérdun
naudsynlegrar umferdarrymdar gatnakerfis. Ferdatimi til/fra vinnu er pjodhagsega
mikilvaegari en ferdatimi i 6drum feroum og hefur mikil ahrif & lifsgesdi folks. Kénnun
Gallup arid 2002 leiddi i 1jos ad tagp 90% ibua hofudborgarsvasdisins foru a einkabil til
vinnu. Til samanburdar ma geta pess ad um 91% Bandarikjamanna fara ad jafnadi a
einkabilum til vinnu og 92% einkabila sem notadir eru i pag ferdir eru farpegalausir
[Shoup 1999].

Eins og nafnid gefur til kynna p& snlast vinnustadaadgerdir um breytingar & ferda
venjum til/fravinnu. Y msar adferdir hafa veri® reyndar og ad jafnadi hefur samtvinnun
margra pétta, , sticks and carrots®, skila® mestum &rangri. | borgum erlendis, par sem
unnid er ad badtum samgongum, tidkast pad ad fyrirtaki greidi starfsmanni bein-
greioslur, samgongustyrk, i stad pess ad Utvega honum gjadfrjdlst bilastaedi eda
nidurgreida gjaldskylt bilastasdi. Pessa greidslu getur starfsmadurinn notad i ad greida
fyrir bilastasdi, til ad greida fyrir amenningssamgongur eda i annad ef hann kys ad
ganga/hjéla til vinnu. A sama tima bj6da fyrirtaskin hugsanlega upp a gjaldfrjds bila-
stasdi fyrir starfsmenn sem samnyta ferdir. Fyrirtaeki eiga med pessum adgerdum kost &
a0 fakka bilastesdum vid starfsemi sina verulega. bar med geta pau sparad mikla
fjdrmuni og nytt betur pad land sem annars faai undir bil asteedi.

Kostnadur vid bilastaadi er oft & tidum stérlega vanmetinn. Ad jafnadi kostar & bilinu
0,5-3,5 milljénir krona ad byggja bilastasdi i Reykjavik. Kostnadur er ad galfsogou
hadur landvirdi og eykst hratt ef bilastasdid er stadsett i bilastesdakjallara eda
bilasteedahisi. Sem daami méa nefna fyrirtaki sem sleppir pvi ad byggja eitt bilastasdi
sem hefdi kostad 2 milljonir krona i framkvaemd. Avoxtun peirrar upphasdar getur
numid a bilinu 10-20 pus. kronum & manudi. bad er si upphad sem fyrirtakid borgar
manadarlega fyrir hvern starfsmann sem kemur & einkabil til vinnu og nidurgreidir
bannig ferdir starfsmanns. bad parf ekki mikid hugmyndaflug til ad sa ad pessa sbmu
upphad (samgongustyrk) gadi fyrirtaekio greitt starfsmanni manadarlega fyrir ad koma
ekki & einkabil til vinnu og byggt i stadinn stegra hisnadi & 168 sinni. | dag eru
bilastyrkir til launpega undanpegnir skatti. Pad myndi an efa baga samgongur i
Reykjavik toluvert ef launpegar gedu fengid skattfrjalsar 10-20 pus. kronur i vasann
manadarlega fyrir ad ganga/hjdla til vinnu eda taka stradisvagn. Audvitad hentar pad
als ekki 6llum en markhopurinn er engu ad sidur stér. bessi leid hefur verid reynd i
Bandarikjunum med gédum arangri og er pvi alls ekki éraunhad framtidarmusik.

I sumum borgum i Bandarikjunum endurgreida yfirvold fyrirtagkjum samgongustyrki til
starfsmanna ad hluta eda ad fullu. Fyrir borgaryfirvold er petta ardbaa fjarfesting, med
faari einkabilum a annatima minnkar porfin & nyframkvaandum, vidhald minnkar og
audveldara er ad halda mengun innan vidomidunarmarka.

Fyrirtaki skapa ad minnsta kosti tvear ferdir a hvern starfsmann a dag. Ef alir
starfsmenn mada a einkabilum a sama tima aukast umferdartafir eins og gefur ad skilja.
Pessi dhrif sem fyrirtaekin hafa margfaldast svo & og vid atvinnusvaadi, p.e. midborgir og
atvinnukjarna. Vida erlendis er krafa fra borgaryfirvoldum a medalstor og stor fyrirtaeki
a0 hafa adgerdaraadliun til ad hvetja til minni notkunar einkabila, p6 sérstaklega ad
draga Ur farpegalausum bilferdum. Borgaryfirvold eru oft med i pvi ferli ad méta
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adgerdadad|anir fyrir vinnustadi, eru til radgjafar og veita jafnvel fjarmagni til slikra
adgerda. Sem daemi ma nefna ad i Kaliforniu er pad krafa yfirvalda ad fyrirtaki med
fleiri en 50 starfsmenn séu med dadlun um ad draga Ur fjolda farpegalausra einkabila i
ferdum til/fra vinnu. Fyrirtakin hafa lagalegar skyldur til ad bjéda starfsménnum
beingreidslur og purfa reglulega ad kynna sinar vinnustadaadgerdir og arangur peirra
fyrir yfirvoldum.

Néanari umfjollun um vinnustadaadgerdir og arangur af peim erlendis er ad finna i
skyrdlu Ur fyrsta hluta pessa verkefnis.

FERPAVENJUR - A LEID TIL VINNU | REYKJAVIK

Upplysingar um ferdavenjur fast ir gognum Ur fer8avenjukonnun Gallup fra arinu 2002.
Utreikningar hér ad nedan byggja a 3.775 svorum um ferdir til vinnu. Med 95% vissu
eru vikmork i vali aferdamétainnan vid 2%.

Eins og &0ur sagdi var nidurstddum konnunar Gallup skipt nidur a reiti (e. zone) sem
notadir eru vid umferdarspar & hofudborgarsvasdinu. | umfjéliun er sem fyrr gert rad
fyrir ad medallengd ferda sem farnar eru innan reits sé innan vid 400 m. Einnig er gert
réd fyrir ad upphafsstadur ferdatil vinnu sé ad jafnadi heimili einstaklings.

[ umfj6llun hér ad nedan er sem fyrr midad vid ad & edlilegum gonguhrada gangi
medalmadur um 5 km/klst sem jafngildir um 400 m a hverjum fimm mindtum.
Meda madur gengur pvi 800 m &tiu mindtum og 1.200 m & stundarfj6roungi.

A heimilum einstaklinga & vinnumarkadi voru ad medaltali 1,90 einkabilar og taplega
94% hofdu einkabil til umrédda samkvaamt konnun Gallup. Innan vid 4% notudu rauda,
graana eda gula kortid til ad greida fyrir pjonustu Strag6 bs. Um 11% einstaklinga i
urtakinu voru i vaktavinnu.

Mynd 4 synir ferdamétaval Reykvikinga i ferdum til vinnu samkvaamt kénnun Gallup
fra 2002.

Ferdamati - [ vinnu —
@ Sem bilstjori

7,7% 0.9% o Semfarpegi
0,2%

0O Med streetisvagni
2,9% @ Hjélandi

| Fétgangandi

O Annad

9,2%

Mynd 4 Ferdamataval - Ferdir i vinnu
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Allsforu um 88% Reykvikinga med einkabil i vinnu, innan vid 3% med stradisvagni og
tagp 8% gangandi og hjolandi. Fjoroungur ferdatil vinnu héfst &timabilinu 7:30 til 9:00.

Medavegalengd sem farin var i ferdum til vinnu var 4,03 km. Midad vid gefnar
forsendur pa voru um 8% ferdanna styttri en 400 m, tap 17% styttri en 800 m og
tagplega fjoroungur styttri en 1.200 m. Lengd og upphafstimi ferda kemur ad sumu leyti
aovart en fyrirliggjandi gbgn syna petta. Eins og &dur sagdi er porf a nyrri ferdavenju-
konnun til ad stadfesta pessar nidurstddur svo haggt se ad dykta med meiri vissu um
gasdi gagna.

Mynd 5 synir lengd ferdatil vinnu og ferdamata.

Ferdamati og lengd ferda til vinnu

18%

Gangandi
N — Streetisvagn

16%
/ \ Einkabil
14%

12% -

10% -
8%

6% \

\/\/\/\ A AN

4% \/ N4
0%

400 1 200 1 600 2. 000 2. 400 2. 800 3. 200 3. 600 4. 000 4. 400 4. 800

hlutfall ferda

m

Mynd 5 Ferdamaéti og lengd ferda til vinnu

A linuritinu sést ad hlutfall ferda lengri en 1.200 m sem farnar voru gangandi er
hverfandi en flestar ferdirnar voru 600-800 m. Samkvaemt pessu er galdgedt ad
Reykvikingar fari styttri ferdir en 1.400 m med stradisvagni til vinnu.

GANGANDI VEGFARENDUR

Yfir 70% ferda til vinnu sem farnar voru gangandi voru styttri en 800 m midad vid
gefnar forsendur og tagp 84% styttri en 1.200 m. Aldursdreifing peirra sem gengu til
vinnu var nokkud jofn. Medaladur peirra var um 40 ar, yfir 70% hofou einkabil til
umrada og ad medaltali voru 1,37 einkabilar a heimili peirra.

Ut fra fyrirliggjandi gbgnum ma pvi dykta ad peir sem ganga til vinnu séu ad jafnadi
beir sem bula innan vid 1.200 m fra vinnustad. Midad vid vegalengdir ferda i kdnnun
Galup ma aykta ad taplega fjoroungur Reykvikinga bui i innan vid 15 mindtna
gongufjarlaegd fra vinnunni. Pad bendir til pess ad haggt sé ad meira en prefalda fjolda
beirra sem ganga til vinnu en hlutdeild ferda sem farnar eru gangandi til vinnu getur ad
hédmarki ordid 20-25% midad vid naverandi skipulag borgarinnar.

11



SAMGONGUSKIPULAG | REYKJAVIK - I1. HLUTI I HONNUN

212

213

2.2

FERDIR MED ALMENNINGSSAM GONGUM

Medallengd ferda sem farnar voru med stradisvagni til vinnu var 4,37 km. Um 95%
ferda sem farnar voru med stradisvagni til vinnu voru lengri en 1.200 m og 86% lengri
en 1.600 m. Medaadur peirra sem téku stredisvagn til vinnu var um 43 &ar, um
helmingur peirra hafdi einkabil til umréada og ad medaltali voru 0,98 bilar a heimili
beirra.

Pad kemur ekki a dvart ad medalfjoldi bila & heimili peirra sem toku stradisvagn til
vinnu er um helmingur medalbilagignar heimilai Grtakinu. Pad stadfestir hve mikil ahrif
adgengi ad einkabil hefur a ferdamétaval. Lengd ferda kemur ekki heldur a 6vart, flestir
virdast ganga allt ad 1.600 m i stad pess ad nota almenningssamgongur. Midad vid
artakid ar konnun Gallup eru pad ad jafnadi einstaklingar sem bua i meira en 15
mindtna géngufjarlaegd fra vinnu og blda a heimilum med einn eda engan einkabil sem
faramed stradisvagni til vinnu.

FERDIR MED EINKABIL

Medallengd ferda sem farnar voru & einkabil var 4,17 km. Af peim ferdum voru tegp
13% styttri en 800 m og um 20% voru styttri en 1.200 m. Medalaldur peirra sem foru
med einkabil til vinnu var um 43 é&r, ndnast alir héfou einkabil til umrada og ad
medaltali voru 1,98 bilar a heimili peirra.

| samraami vid fyrri dyktanir méa segja ad haggt veai ad ganga 4 tiltdlulega stuttum tima
alt ad fimmtung ferda sem farnar eru a einkabil til vinnu. Med vel heppnudum
vinnustadaadgerdum til ad stjorna umferdardlagi vaai pvi haggt ad faskka bilferdum til
vinnu um allt ad 20% adur en notkun stragisvagna myndi byrja ad aukast. PO ber ad
hafa i huga ad alltaf purfa einhverjir ad nota einkabil i erindi & vinnutima eda & leid
til/fra vinnu og pvi er éraunhadt ad halda ad alir sem bla i gongufaai fra vinnu
gangi/hjoli pangad. Far-fullvissa sem radt var um i skyrslu Ur fyrsta hluta verkefnisins
tekur & pvi vandamali.

ERLEND REYNSLA AFVINNUSTADAADGERDUM

Til ad meta hugsanlegar drangur af vinnustadaadgerdum i Reykjavik er lykilatrioi ad
skoda hver arangur af sambaailegum adgerdum hefur verid erlendis, basdi i Evropu og
Bandarikjunum.

Eftirfarandi kafli birtist adur i skyrslu Ur fyrsta hluta verkefnisins.

I rannsdkn [Cairns o.fl. 2004] & 20 breskum fyrirtagkjum sem storfudu eftir adgerda-
aadlunum um ferdamataval kom i 1jos ad hlutfall ferda sem starfsmenn féru sem
okumenn (bilstjéraferd) til/fra vinnu lakkadi ad medaltali um 18% (med midgildi 15%).
Adgerdadadlanir sem innihéldu bilastasdastjornun nddu ad medaltali meira en 24%
minnkun & akstri einkabila en aaglanir sem innihéldu ekki bilasta®dastjérnun nddu ad
medaltali 10% minnkun. bessi 20 fyrirtaki stunda margs konar starfsemi. Medal peirra
eru lyfjafyrirtaeki, simafyrirtaeki, haskdlar og spitalar. Ad medatali hafdi hlutfall
starfsmanna sem ferdadist til/frA vinnu med almenningssamgéngum eda gangandi/-
hjolandi tvofaldast eftir ad adgerdardaglunum var hrint i framkvaand.

Pegar adgerdir fyrirtakja i Bandarikjunum og Hollandi voru metnar kom i ljos ad
&rangur var mjog svipadur i pessum [éndum. | Bandarikjunum faskkadi einkabilaferdum
til/frad vinnu um 6 - 49% med medaltal um 19%. | Hollandi vard 6-32% (medaltal um
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20%) stytting i ekinni heildarvegalengd til/fra vinnu hja peim fyrirtakjum sem lentu i
rannsoknarurtaki [Organizational Coaching & Schreffler 1996].

I Kaliforniu var arangur metinn medal &tta vinnuveitenda sem hafa lagalegar skyldur til
ao bj6oa beingreidslur sem valkost vid gjaldfrjast bilastasdi vid vinnustadinn. Bod um
greidslur lakkadi hlutfall farpegalausra ferda til/fra vinnustodum um 3-22% (medaltal
13%). Stytting & ekinni heildarvegalengd var ad medaltali 12% hja pessum fyrirtakjum
[Shoup 1997].

Bandarisk kdnnun [Organisational Coaching & Schreffler 1996] medal 49 atvinnu-
rekenda leiddi i 1jés 15% fakkun bilferda. Vinnuveitendur sem eingdngu veittu
upplysingar um nyja valkosti i ferdamata til/fra vinnu nadu engum éarangri i fagkkun
einkabilferda. Vinnuveitendur sem greiddu nidur adra samgbnguméta eda borgudu
starfsménnum beint fyrir ad minnka einkabilanotkun naddu ad medaltali um 16%
fakkun. Par sem basdi var bodin fjarhagseg umbun og einhver pjonusta (eins og
skipul6gd samnyting ferda) nadist ad medaltali 25% fakkun a ferdum einkabila.
Nidurstada peirrar konnunar synir skyrt ad ahrifarikustu adgerdirnar bagdi letja og hvetja
(e. sticks and carrots).

Hollenskar rannsoknir [Ligtermoet 1998 & Touwen 1999] komust ad sdmu nidur-
stédum ad mestur arangur naist med samtvinnun adgerda sem letja og hvetja.

Ofangreindar rannsoknir benda til a0 adgerdadedlanir fyrirtakja minnki notkun
einkabila i feroum til/fravinnu ad jafnadi um 15-20% og ad minnkun geti ordid 20-25%
med dadlunum sem innihalda baadi bilastaedastjornun og nidurgreidslu & almennings-
samgongum en 5-15% annars. Pad skal pd hafa i huga ad adgerdadadlanir eru
mismunandi og nidurstédur eru mjog breytilegar fra fyrirtaki til fyrirtakis [Cairns o.fl.
2004].
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3 FLEYTITIP

Samgodngumannvirki eru byggd til ad anna mesta umferdardagi. | greiningu & umferdar-
aagi sem birt var i skyrslu uUr fyrsta hluta verkefnisins komu i [jos hair og stuttir toppar i
umferdardlagi ardegis. bar var umferd a leid Ut a nesid vestan Ellidada greind med
gbgnum Ur umferdargreinum i Artansbrekku og & Kringlumyrarbraut. Tilgangurinn var
a0 fa upplysingar um samtimaeftirspurn a gatnakerfi borgarinnar, skoda nytingu
ndverandi mannvirkja og kanna forsendur fyrir badtri nytingu.

Mynd 6 synir hvernig umferdarélag ardegis dreifdist ad jafnadi i Artdnsbrekku.
Artinsbrekka - Agust 2004 - April 2005 - Annatimi - Ardegis
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Mynd 6 Artlnsbrekka - Annatimi &rdegis

Umferd til vesturs i Arttinsbrekku nadi hamarki milli kl. 7:50 og 8:00. Sidari toppurinn
var klukkustund sidar, um 77% af mesta dagi. Timadreifing umferdar a Kringlumyrar-
braut var mjog svipud dreifingu i Arttinsbrekku. Midad vid pessi gbgn pa standa haestu
aagstoppar yfir i 10 til 20 mindtur pegar 6kumenn sem meda til vinnu kl. 8 eru &
ferdinni. Alagid minnkar svo aftur en lasgri dlagstoppur er stuttu fyrir kl. 9. Umferd
siddegis er mun dreifdari og aagstoppar mun laggri. Samtimaeftirspurn & nesinu vestan
Ellidgada stendur mjog stutt yfir & morgnana. Nyting umferdarrymdar samgdngu-
mannvirkja er ekki god, gadi verid mun betri med flatari/laegri dlagstoppum, dreifingu
umferdardlags alengri tima.

Svokdllud fleytitid er einn hluti af adgerdum til ad stjérna umferdardagi. Fleytitid snyst
um ad dreifa umferdardlagi a annatimum, fletja dagstoppa og draga Ur porf a aukinni
umferdarrymd. Fleytitid parf ad framkvaama & kerfisbundinn hétt ef hamarka a arangur.
Samgonguyfirvéld greina hvada vinnustadir og skélar skapa stagstan hluta umferdar &
annatimum og 6Oska eftir samstarfi vid pau fyrirtagki um hlidrun vinnutima og vakta-
skipta. Einnig eru daami um ad borgaryfirvold krefjist pess ad fyrirtaeki taki pétt i
fleytitio. Fleytitid getur verid hluti af skdla- og vinnustadaadgerdum en einnig er haggt
ad beita henni an annarra adgerda.
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Til ad innleida fleytitio er fyrsta skrefid ad kanna hvenaa starfsmenn/nemendur a staarri
vinnustédum mada til vinnu og hvenag peir yfirgefa vinnustadinn. begar peirri
kortlagningu er lokid er naesta skref ad meta hvernig haggt sé ad hamarka dreifingu
umferdarinnar med sem minnstum breytingum fyrir fyrirtagkin. Nidurstadan getur verio
ao faga vaktaskipti & storum vinnustodum, t.d. spitélum, til um 10-30 mindtur, hlidra
fyrstu kenndustundum i hask6lum og menntaskélum um 10-30 minGtur og adlaga
opnunartima pjénustufyrirtakja a sama hétt.

Adkoma sveitarfélaga er lykilatridi i framkvaamd fleytitidar. Pau purfa ad syna fordaami
i pessum maum og einnig ad adlaga opnunartima sinnar pjonustu og leikskdla og
grunnskola ad porfum foreldra nemenda.
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4

4.1

AHRIF BREYTTRA FERDAVENJA

| eftirfarandi kafla er mat & ahrifum breyttra ferdavenja namsmanna & framhalds- og
haskélaaldri og einstaklinga & ferd til/fra vinnu a samgongur i Reykjavik. Med
ferdavenjum er étt vid val aferdamata og timasetningu ferdar.

Fyrst eru teknar saman lykilstaadir sem notadar eru vio mat & hrifum breyttra
ferdavenja. Pa eru sett upp prja deami um ahrif breyttra ferdavenja a samgongur arid
2005 og ad lokum er fjallad um hagsmunaadila og hlutverk peirra.

FRAMHALDSSKOLAR OGHASKOLAR I REYKJAVIK

Arid 2005 stundudu yfir 30 pusund manns nam i helstu framhalds- og haskélum a
héfudborgarsvasdinu. Par af voru yfir 25 pasund nemendur i dagskéla. [Hagstofan
2006].

Tafla 1 synir fjolda nemenda i staari framhalds- og hésk6lum a héfudborgarsvasdinu
ario 2005.

Framhaldsskélar og haskélar & , . Fjoldi Foldi .

hoéfudborgarsveedinu Postntmer nemenda nemenc,Ja I

dagskola
Borgarholtsskoli 112 1.351 1.047
Fjolbrautaskélinn i Breidholti 111 2.059 1.216
Fjolbrautaskélinn i Gardabae 210 696 613
Fjolbrautaskalinn vid Armula 108 2.261 984
Fjoltaekniskoli islands 105 344 344
Flensborgarskolinn i Hafnarfiroi 222 588 583
Haskoli islands 101 9.275 9.055
Haskélinn i Reykjavik 103 & 110 2.557 2.207
Idnskélinn i Hafnarfirdi 220 542 542
Idnskalinn i Reykjavik 101 2.113 1.572
Kennarahaskdli islands 105 2.044 888
Kvennaskadlinn i Reykjavik 101 553 553
Listahaskoli islands 105 401 401
Menntaskalinn Hradbraut 108 134 134
Menntaskalinn i Képavogi 200 1.352 1.204
Menntaskélinn i Reykjavik 101 847 847
Menntaskolinn vid Hamrahlio 105 1.452 1.142
Menntaskélinn vid Sund 104 760 760
Verslunarskoli islands 103 1.392 1.161
Heild: 30.721 25.253

Taflal Nemendur i steerri framhalds- og haskdlum i Rvk. 2005 [Hagstofan 2006]

Ef gert er réo fyrir ad ferdavenjukdnnun Gallup fra 2002 sé einkennandi fyrir pydio i
dag pa ma dykta ad framhaldsskélar a hoéfudborgarsvadinu skapi yfir 12 pasund
bilstjéraferdir og als um 21 pusund bilferdir nemenda a dag, til og fra skéla. Yfir 2.000
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4.2

einkabilar med nemendur aleid i framhaldsskéla sem bilstjéra eru ad jafnadi a ferdinni
a annatima a morgnana milli kl. 7:30 og 9:00 pegar umferdaralag er i hamarki.
Framhal dsskélar a hofudborgarsvasdinu skapa tagolega 7.000 ferdir 4 dag med Strag6 bs.
til og fra skdla. Samkvaemt upplysingum fra Stragé bs. er medakostnadur farpega um
100 kr. & hverja ferd og midad vio pad eru vergar tekjur af feroum til/fra
framhal dsskélum um 700 pusund kronur & dag.

Med somu forsendum ma dykta ad haskdlar a hofudborgarsvasdinu skapi yfir 21
busund bilstjoraferdir og alls um 24 pasund bilferdir nemenda a dag, til og fra skéla.
Yfir 3.500 einkabilar med nemendur & leid i haskéla sem bilstjéra eru ad jafnadi a
ferainni milli kl. 7:30 og 9:00. Haskdlar a héfudborgarsvasdinu skapa innan vid 2.000
ferdir & dag med Strad6 bs. til og fra skéla en tekjur af peim ferdum eru um 180 pasund
krénur & dag.

Ef gert er rad fyrir ad peir bilar sem ekid er til skéla a annatima ad morgni fa alir
gjadfrjdst bilastesdi pa ma dadla ad bilastaadi vio framhalds- og haskdla & htfudborgar-
svadinu séu ad minnsta kosti 5.500 talsins. Almennt er midad vid ad bilastadi og
tilheyrandi rymi sé um 25 m? bvi méa aadtla ad minnsta kosti 14 hektarar lands fari undir
bilastasdi vid pessar menntastofnanir.

Vid Héskdla islands vié Sudurgétu eru i dag um 1.700 bilastasdi. Par eru um 9.000
nemendur i dagskdla og um 1.000 starfsmenn. Fyrstu kennslustundir hefjast kl. 8:15.
Pag hefjast samtimis i 6llum byggingum i peim tilgangi ad nyta hisakost Hi sem best.
Samkvaamt skraningum & haustmisseri 2005 attu & bilinu 2.500-2.900 nemendur ad
mada i fyrstu kennslustund. A sama tima madtir meirihluti starfsmanna og pvi madaalls
um 3.200-3.700 manns til vinnu pegar umferdardlag er i hamarki. bad eru pvi ad jafnadi
tveir nemendur/starfsmenn um hvert bilasteedi i upphafi dags. Ad sogn framkvaemda-
stjora rekstrar- og framkvaemdasvids Hi fyllist malarplan austan adalbyggingar po
galdan eda aldrei. Nemendur kjésa ad leggja naa byggingum og eftirspurnin virdist
ekki nagy til ad folk leggi svo ,langt fr&" byggingum [Gudmundur R. Jonsson 2005].

STORIR VINNUSTABIR | REYKJAVIK

Alls voru 99.800 einstaklingar starfandi & héfudborgarsvasdinu arid 2003. Heildarfjoldi
launagrei denda a hofudborgarsvasdinu sama & var 12.168 [Hagstofan 2006].

Tafla 2 synir fjéldalaunagrei denda arid 2003 eftir staad fyrirtaekja.

Fjoldi starfsmanna 1 2-9 10-19 20-49 50-99 100-249 250-499 500 ofl. Samtals
Fjoldi launagreidenda 7.511 3.393 622 367 122 91 32 30 12.168

Tafla2 Fjoldi launagreidenda og fjoldi starfsmanna & hbs. [Hagstofan 2006]

Ef adeins eru taldar ferdir til og fra vinnu méa gerarad fyrir ad fyrirtaki & héfudborgar-
svadinu skapi allt ad pvi 200 pasund ferdir & hverjum virkum degi. Erfitt er ad dadla
nakvaanan fjolda ferda Ut af vinnutima vaktavinnufolks. Ef gert er rad fyrir ad
ferdavenjukonnun Gallup sé einkennandi fyrir pydid ma pvi éedla ad vinnustadir i
Reykjavik skapi tegplega 160 pusund bilstjoraferdir a dag og um 177 pasund bilferdir
starfsmanna til/fra vinnu.

Samkvaamt fyrirliggjandi gbégnum eru yfir 22 pasund einstaklingar aleid til vinnu med
einkabil milli kl. 7:30 og 9:00 & virkum degi pegar umferdardlag er i hdmarki. Vinnu-
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4.3.1

stadir i Reykjavik skapa innan vid 6.000 ferdir med Strag6 bs. til og fra vinnu. Midad
vio medalkostnad a ferd eru vergar tekjur af ferdum til og fra vinnu um 600 pasund
krénur & dag.

Eins og greint var frai skyrslu Ur fyrsta hluta pessa verkefnis eru yfir 40% allra starfa a
hofudborgarsvagdinu & nesinu vestan Ellidada en par eiga mestu umferdartafir &
héfudborgarsva®dinu sér stad. Sem daami um stéra vinnustadi i Reykjavik mé nefna
Landspitala-Haskdlasjukrahus en par storfudu ad medaltali 4.759 manns & manudi arid
2004 [LSH 2006]. Hja Reykjavikurborg storfudu ramlega 7.000 manns &rid 2004
[Reykjavikurborg 2005]. Alls voru 275 fyrirtaki & hofudborgarsvaadinu med yfir 50
starfsmenn & launaskra &id 2003 [Hagstofan 2006]. Ef velja & staari fyrirtaki til
pétttoku i vinnustadaadgerdum er 1jost ad markhopur i Reykjavik er stor.

AHRIF BREYTTRA FERDAVENJA

FORSENDUR — SAMGONGUR ARID 2005

Samkvaamt reiknilikani umferdar voru farnar 767 pasund bilstjéraferdir & sdlarhring &
hofudborgarsvasdinu &rid 2002 og alls verda farnar 897 pusund bilstjéraferdir & solar-
hring &id 2012 [nesPlanners 2002a]. Til ad aadla helldarfjolda bilstjoraferda a
hofudborgarsvasdinu arid 2005 er til einfoldunar gert réd fyrir ad voxtur umferdar verdi
linulegur fr4 2002 til 2012. Almennt viomid er ad 15% umferdar i reiknilikani sé
umferd atvinnubila og pvi er hér midad vid ad heildarfjoldi bilstjoraferda érid 2005 hafi
verid 674 pusund & sélarhring.

Til ad meta hrif af breyttu ferdamétavali Reykvikinga a leid til/fra skéla eda vinnu a
samgongur i Reykjavik eru sett upp prja mismunandi daami fyrir arid 2005. Gert er rad
fyrir ad ferdavenjukénnun Gallup fra 2002 sé einkennandi fyrir Reykvikinga arid 2005
og ad ferdaméti til og fra skéla og vinnu sé s& sami. Til einfoldunar er gert rad fyrir ad
samnyting bifreida sé Gbreytt milli dsema, p.e. hlutfall bilferda og bilstjéraferda er
Obreytt.

Forsendur i daami I:

e Hlutdeild Strag6 bs. i ferdum til/fra skéla og vinnu er 25% haari en i dag.

e Hilutfall peirra sem ganga eda hjolatil/fraskdla og vinnu er 25% haaraen i dag.
Forsendur i daami I1:

e Hlutdeild Strag6 bs. i ferdum til/fra skéla og vinnu er 50% haari en i dag.

e Hilutfall peirra sem ganga eda hjolatil/fraskdla og vinnu er 50% haaraen i dag.
Forsendur i daami I11:

e Allir sem blainnan 1.200 m (um 15 minatna gongufjarlaegd) fra skéla og vinnu
ganga eda hjola pangad. Samkvaamt fyrirliggjandi gognum er petta taglega
fjoréungur Reykvikinga.

e Gert er rad fyrir ad hlutdeild Stregd bs. sé tvofat haari en i dag. bad er i
samraami vid framtidarmarkmid Strag6 bs. sem er ad auka hlutdeild sina i 6llum
feroum innan hoéfudborgarsvasisins Ur 4% i 8% fyrir &rid 2024.
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4.3.2

Tafla 3 synir ferdamétaval nema & framhaldsskélaaldri til skéla midad vid daemin prju.

Feroamati Einkabill Straetisvagn Gangandi/hjélandi

2005 64% 21% 14%
Daemi | 55% 27% 18%
Daemi ll 47% 32% 21%
Daemi lll 32% 43% 25%

Tafla3 Breytt ferdamataval - Fer dir til skéla (16-20 ara)

I toflunni sést a8 ef Stregd bs. hefdi tvofalt haari hlutdeild i ferdum til framhaldsskéla
og meirihluti peirra sem byr i gbngufaai, gengi til skéla pa fakkadi einkabilferdum um
helming.

Tafla 4 synir ferdamataval nema a haskoélaaldri til skdlamidad vid daamin prju.

Ferdaméati Einkabill Streetisvagn Gangandi/hjélandi

2005 85% 6% 9%
Daemi | 82% 8% 11%
Daemi 78% 9% 13%
Daemi lll 63% 13% 25%

Tafla4 Breytt ferdamataval - Ferdir til skéla (>20 ara)

Bilferdir til haskdla vaau um 26% faari en i dag ef ferdavenjur vearu i samraami vid
daami I11.

Tafla5 synir ferdamétaval Reykvikingaaleid til vinnu midad vid daamin prju.

Feroamati Einkabill Straetisvagn Gangandi/hjélandi

2005 89% 3% 8%
Daemi | 86% 4% 10%
Daemi ll 84% 4% 12%
Daemi lll 69% 6% 25%

Tafla5 Breytt ferdamataval - Ferdir til vinnu

Ef ferdamataval vaai i samraami vid daami |11 pa pyddi pad um 22% faskkun bilferda til
vinnu sem er ekki Oraunhad staard midad vid arangur af vinnustadadgerdum erlendis.

BEIN OG OBEIN AHRIF

Aaglud bein ghrif skdla- og vinnustadaadgerda eru i heildina pau ad allt ad 50 pus. faari
bilstjéraferdir vearu farnar i Reykjavik a hverjum degi. Pad jafngildir yfir 20% minni
umferd a annatima ardegis. Farpegar med Strag6 bs. vaau alt ad 15 pusund fleiri a dag.
Ferair til/fra vinnu og skdla eru samkvaamt umfjollun hér & undan tagp 30% af 6llum
bilstjéraferdum. Breyting i vali & ferdaméta i peim ferdum hefur pvi umtalsverd ahrif a
umferdartafir, sérstaklega & annatimum.

Obein &hrif af breyttu vai & ferdaméta & leid til/fra skola og vinnu gegu ordid
margvisleg. bad er |jost ad einstaklingar sem kysu ad nyta sér stragokort myndu an efa
nota stradisvagna i adrar ferdir en til/fra skdla og vinnu. Med pvi ad bjéoa
ndmsmonnum og launpegum samgongustyrki veai kominn raunhadur valkostur i
samkeppni vid einkabilinn. Reynda erlendis hefur synt ad heimilum med fleiri en einn
einkabil myndi fakka og samnyting bila aukast. Breytingar yrou & ferdavenjum i 6llum
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4.3.3

ferdum. Stadbundid umferdardlag i nagrenni skéla og vinnustada myndi minnka mikid
og pad hefdi mikil ahrif & umferdardlag a nesinu vestan Ellidada en par eru haskélar og
framhaldsskélar med yfir 24 puasund nemendur og yfir 40 puasund storf. Faskkun
bilstjéraferda myndi leida af sér minni bilastaadapdrf vid menntastofnanir og vinnustadi.
Pad landrymi vaai haggt ad nyta undir byggingar eda annad og pétta pannig byggo a
verdmeagu landi en almennt er talid ad péttari byggd studli ad bagtum samgéngum.

Bein ahrif af breytingum i vali a ferdaméta til vinnu og skéla & samgongur i borginni
kunna i fljétu bragdi ekki ad virdast naggilega mikil til ad réttlaga skola- og
vinnustadaadgerdir. Annatimar i umferd eru til komnir af peirri asta®du ad flestir eru a
ferdinni til/fra vinnu og skéla & peim tima. Styttri ferdatimi er pj6dhagslega hagkvaemur
og badir lifsgesdi ibla. Pad er pvi mikilveggt ad leita alra leida til ad minnka
umferdartafir pvi engin ein leid mun duga midad vid framtidarsyn helstu sérfragdinga i
samgonguskipulagi. Skéla- og vinnustadaadgerdir eru raunhad leid sem hefur gefio
gbda raun erlendis, ein af mérgum leidum sem faga okkur nag pvi markmidi ad bada
samgongur og minnka umferdartafir i framtidinni.

FLEYTITID

Fleytitio tekur a timadreifingu umferdardlags. Ef haegt er ad dreifa daginu & lengri tima
faest mun betri nyting peirra samgéngumannvirkja sem eru til stadar og haagt er ad fresta
og jafnvel fordast dyrar framkvaamdir sem auka umferdarrymd. Veturinn 2004-2005
Oku ad jafnadi um 13 plsund okutaeki eftir Kringlumyrarbraut og Artiinsbrekku aleid Gt
a nesio vestan Ellidada fra kl. 7:30-9:00. bar af voru yfir 3.500 okutaki ad jafnadi &
ferdinni milli kl. 7:40 og 8:00, um 27% af ardegisumferdinni. Vid kjoradstasdur, p.e.
jafna dreifingu umferdardlags, vaau rimlega 1.400 Okutaki & leid Ut a nesio eftir
bessum stofnbrautum & hverju 10 minatna timabili fra kl. 7:30-9:00. Med vel heppnudu
fleytitidarverkefni vaai hasgt ad nalgast pad gildi en 6raunhadt er ad adla ad na pvi
alveg.
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Mynd 7 synir hvernig timadreifing umferdar i Artinsbrekku er i dag og daami um
hvernig hiin gadi verid med innleidingu fleytitidar.

Artinsbrekka - Annatimi ardegis - Vestur
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Mynd 7 Artansbrekka— Fleytitid - Daami

Helldarfjoldi Okutakja er sA sami en timadreifing og medalhradi fra kl. 7:30-9:00
breytist med fleytitid. Alagi® er mun jafnara, agladur medalhradi helst stédugur og
ferdatimi styttist ad jafnadi. Eins og sést a myndinni parf ekki miklar breytingar a
upphafstima ferda til ad ndlgast kjoradstasdur, mestu fravik fra niverandi 10 mindtna
umferd eru um 25%, fra kl. 8:30-8:40. Jafnari dreifing umferdardlags eins og synd er &
myndinni veldur pvi ad timabundnar umferdartafir minnka sem leidir til minni bidtima
og minni mengunar. Nyting nlverandi samgdngumannvirkja batnar. Ad sama skapi
minnkar porf & framkveandum & gatnakerfinu & nesinu vestan Ellidaéda til ad mada
timabundnu umferdaraagi.

434 FRAMTIDARHORFUR

I skyrslu ar fyrsta hluta verkefnisins Samgonguskipulag i Reykjavik er syndur saman-
burdur a ferdamatavali i nokkrum borgum. S& samanburdur er naudsynlegur til ad
greina hvada breytingar i Reykjavik eru raunhadar.
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Mynd 8 synir samanburd a ferdamétavali i Reykjavik og i nokkrum evropskum og

bandariskum borgum.
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Mynd 8 Ferdamétaval — Samanburdur vid adrar borgir

Af evrépsku borgunum i samanburdinum er hlutfal ferda sem farnar eru gangandi,
hjolandi eda med almenningssamgodngum laegst i Reykjavik. Borgir af svipadri stagd &
Nordurlondunum hafa allar leggra hlutfall einkabilaumferdar, neest Reykjavik er
Prandhelmur med 65% hlutdeild einkabila og 9% hlutdeild almenningssamgangna.

I bréndheimi blia um 150 pus. manns en & atvinnusvasdi borgarinnar blia um 180 pus.
manns. | brandheimi eru ekki meirihéttar umferdartafir likt og i staari evropskum
borgum en umferdartafir eru stadbundnar & annatimum. Utan annatima er umferdarrymd
ekki vandamd [Competitive and Sustainable Growth Programme 2002]. Borgin er &
svipadri breiddargradu og Reykjavik, vedurfars- og birtuskilyrdi eru sambagileg og er

prandheimur pvi alls ekki draunhadt viomid i samgéngumalum.

Til ad ferdamataval i Reykjavik verdi sambazilegt ferdamétavali i Prandheimi parf
Strad6 bs. ad n& pvi markmidi sinu ad tvofalda hlutdeild sina i 6llum feréum og hlutfall

ferda sem farnar eru gangandi eda hjdélandi ad hakka um helming.
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Mynd 9 synir ferdamataval i 6llum ferdum i Reykjavik arid 2002 og i framtidinni ef pad
broast i att ad ferdamatavali i sambaailegum borgum a Nordurléndunum.

Ferdam ati 2002 - Allar ferdir Ferdam ati 20XX - Allar ferdir
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Mynd 9 Ferdamataval arid 2002 og framtidar syn

Reiknilikan umferdar gerir réd fyrir ébreyttum ferdavenjum, p.e. fjoldi bilstjoraferda
breytist med fjolda ibla og flatarmali atvinnuhlUsnagis i Reykjavik en ferdamyndunar-
studlar eru peir somu arid 2002 og 2024. Ad teknu tilliti til umferdar atvinnubilstjéra
gerir umferdarlikanio rad fyrir 944 pusund bilstjéraferoum a dag ario 2024, um 45%
aukningu fra 2002. A sama tima er gert rad fyrir um 29% ibuafjélgun, umferd vex pvi
mun hradar en ibuafjoldi [nes Planners 2002a]. Midad vid ad um 76% allra ferda hafi
verid farnar a einkabil arid 2002 og ad 64% allra ferda verdi farnar a einkabil arid 2024
ba verdur fjoldi bilstjéraferda 795 pusund a dag, um 22% aukning fra arinu 2002, ad pvi
gefnu ad samnyting bifreida breytist ekki. Hjoonun i vexti umferdar af pessari
steardargradu skilar sér i minni kostnadi vid uppbyggingu og vidhald gatnakerfisins,
minni umferdartéfum og minni loftmengun.

[ fylgiriti svasdisskipulags um framkveandakostnad eru syndir helstu kostnadarpeettir
beirrar opinberu fjarfestingar sem naudsynlegt er ad radast i til ad svaadisskipulag fra
2001-2024 néi fram ad ganga. A verdlagi i jantar 2001 var gert rad fyrir ad kostnadur
vid framkvaandir vid svaisvegi (pjodvegi) yrdi um 62 milljardar krona a skipulags-
timabilinu, eda um 34% af opinberum framkvaandakostnadi skipulagsins i heild.
Svadisvegir voru stagsti einstaki kostnadarlidurinn a aaglun. Af pessum 62 milljéroum
var gert rad fyrir ad tagir 13,5 milljardar fagu i samgdngumannvirki a nesinu vestan
Ellidada [nes Planners 2002b].

A verdlagi i april 2006 nemur framkvaamdakostnadur svasdisvega & svasdisskipulagi til
2024 um 82 milljoéroum kréna. Med breyttum ferdavenjum, p.e. breyttu vali a ferdaméta
og fleytitid er hasgt ad draga verulega Ur pessum framkveemdakostnadi a skipulags-
timabilinu. A méti purfa a® koma fjarfestingar i almenningssamgongukerfi. bea eru
undanskildar dadlun kostnadar vid svasdisskipulag og engar opinberar |langtimaaad!anir
um fjarfestingar i pvi kerfi liggja fyrir. Til ad bagda samgongur i framtidinni er
grundvallaratridi ad asdlanir um uppbyggingu amenningsamgangna verdi hluti af
dadlun kostnadar vid svesdisskipulag. An skyrrar framtidarsynar maga amennings-
samgongur afgangi vid gerd fjarhagsaadlana sveitarfélaga og uppbygging og frampréun
verdur mjog takmorkud.
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435 HAGSMUNAADILAR OG HLUTVERK

Umferdardlagi i Reykjavik ma eins og fyrr segir stjorna med skéla- og vinnustada
adgerdum en til ad pad takist purfa baadi riki, borg og fulltrdar atvinnulifsins ad koma
ad verkefninu. Peir adilar sem gegna lykilhlutverki i ad koma a slikum adgerdum eru:

e Menntamal aréduneytio

e Féamaardduneytid

e Skipulags- og byggingarsvid Reykjavikurborgar

e Strag6 bs.

¢ Bilastaddas 6ur

e Vegagerdin

e Umhverfissvid Reykjavikurborgar

e Stjornendur skola og vinnustada sem takju pétt i adgeroum

P4 er mikilvesgt ad nagrannasveitarfélog taki pétt i verkefninu par sem héfudborgar-
svaid er eitt atvinnusvaadi og nemendur framhalds- og haskdla bla & svasdinu ollu.

Framhalds- og héskdlar eru stofnanir & stjornsyslusvidi menntamdaraduneytisins.
R&duneytid parf ad veita sampykki sitt og umsodgn um rédstéfun hluta innritunargjalda i
samgongustyrki til nAmsmanna. P4 samgongustyrki munu ndmsmenn nota til ad greida
fyrir bilastasdi, stragokort eda i annad ef peir kjosa ad ganga/hjdlatil skéla. Endurskoda
parf reglur um nytingu bilastesda og gera &ak i bilastasdamaum framhalds- og haskéla
med tilliti til styringar & nytingu.

Fjolmargir launpegar fa greiddan bilastyrk fra vinnuveitanda sem hluta af féstum
launum. Bilastyrkir eru i dag undanpegnir skatti ef launpegi synir fram a ad ad
styrkurinn hafi farid i ad mada rekstrarkostnadi bifreidar. Parna er pvi um ad rada
skattfrjalsar tekjur sem adeins ma verja i rekstur bifreida. Med pessu moti nidurgreidir
rikissjodur bilferdir launpega og studlar dbeint ad aukinni umferd einkabila. Lidur i pvi
ao stjérnaumferdardlagi er ad breyta pessu og pad er i verkahring Fjarmaaraduneytisins
a0 koma pvi i kring. Samtimis parf ad skoda skattlagningu samgongustyrkja, hvort
samgongustyrkir geti komid i stad bilastyrkja, p.e. skattfrjas launauppbdt sem nota 4 til
ferdatil/fravinnu.

Hlutverk skipulags- og byggingarsvids verdur ad yta undir breytingar & ferdavenjum
med dherslum i skipulagi. Pétting byggdar og bléndun ibludarbyggdar og atvinnu-
husnasdis eru par lykilatridi. Stadsetning skéla og vinnustada til ad stytta vegalengdir
sem flestra sem pangad eiga erindi og gott adgengi ad peim fyrir fétgangandi og
hjolandi vegfarendur eru mjog mikilvaeg atridi sem stydja vio breytingu & ferdavenjum.
Gott adgengi almenningssamganga i skipulagi vid skéla og vinnustadi og stadsetning og
fjoldi bilasteeda eru einnig mikilvaay atridi sem eru ad hluta & abyrgd skipulags- og
byggingarsvids.

Strad6 bs. parf ad endurskoda leidakerfi sitt ad einhverju leyti. SG endurskodun verdur
ad Ollum likindum ekki mjdg vidtak par sem i nylegu leidakerfi er 16gd dherda &
adgengi ad skolum og vinnustddum & nesinu vestan Ellidada. Til ad innleiding strag6-
korta gangi sem best er asskilegt ad fara i persdonubundnar adgerdir. Pannig fengi hver
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einstaklingur i skdla eda a vinnustad sem taki patt i verkefninu afhent leidakort og
timatoflu sem vaai snidin ad peirra persdnulegu porfum, syndi leid og timasetningar
ferda fra heimili viokomandi ad vinnustad/skéla. bannig gadi einstaklingurinn metio a
audveldan hatt hvort pjonusta Strag6 bs. hentadi honum.

Sem daami um dherslur i nyju leidakerfi Strag6 bs. er gott adgengi ad Haskola islands
og Landspitala Haskdlasjukrahisi. Mynd 10 synir adgengi Reykvikinga ad Hi med
stofnleidakerfi Stragd bs. Litada svaedido a myndinni synir byggd i innan vid 500 m
radius fré bidstédvum vid stofnleidir sem stoppa vid Hi vid Sudurgotu.

Stofnleidakerfi
Leidir ad HI
— Hi
\‘f'alin stop
@ Stofn Hi 4n skiptingar
500m radius um bidsto
Joso

1] 7 14 21
— —

Kilarreiers

Mynd 10 Stofnleidakerfi - Adgengi ad Hi [Straetd bs. 2004].
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Mynd 11 synir adgengi Reykvikinga ad Landspitala Haskdlasgjukrahusi. Litada svasdio a
myndinni synir byggd i innan vid 500 m radius fra bidstddvum vid stofnleidir sem
stoppavid LSH.

Stofnleidakerfi
Leidir ad Landsspitald
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= o it
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{ n,}-_ o= '
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Mynd 11 Stofnleidakerfi - Adgengi ad L SH [Stragt6 bs. 2004]

Eins og myndirnar syna pa byr stor hluti Reykvikinga i innan vid 5-10 mindtna goéngu-
fjarlasgd fra bidstodvum vid stofnleidir sem flytja farpega beint ad Haskola islands og
L andspitala-Haskdlasjukrahlsi an skiptinga. A annatimum gengu vagnar & stofnleidum
a 10 mindtna fresti pegar kerfid var tekid i notkun. Sidan 5. juni 2006 hafa vagnar &
stofnleidum gengid & 20 mindtna fresti. [blar litada svasdisins & kortinu hafa gott
adgengi ad pessum stéru vinnustédum med nylegu leidakerfi Strag6 bs. Pad er pvi ekki
porf & réttaskum breytingum ef stregdkort fyrir Hi og/eda LSH verda ad veruleika p6
vissulega vaai til bota ad aukationi ferda

Hlutverk bilastaedasj0ds i skéla- og vinnustadaadgerdum er ad §ja um stjornun a nytingu
bilastasda. Huga parf ad pvi hver fjoldi skammtima- og langtimasta®da a ad vera &
hverjum stad og eins hvernig greida eigi fyrir afnot a peim. Pa parf ad skoda vandlega
hvort ad svokallad klukkukerfi henti i einhverjum tilfellum. Hugsanlegt er ad skdlar eda
einkafyrirtaki hafi dhuga a ad taka ad sér rekstur adliggjandi bilastaeda. Sem deami ma
nefna ad Félagsstofnun stldenta taki ad sér rekstur bilastasda vid Haskola islands og
fjarmagni pannig eitthvad af starfsemi sinni. Erlendis er mjog algengt ad einkafyrirtaeki
reki bilastasdi i midborgum. Ef einkaadilar §a sér hag i ad §& um stjérnun a bilastasdum
vid skdla og fyrirtaki pa verdur hlutverk bilastesdasj6ds ad §a& um eftirlit i nagrenninu
bar sem hadt er vid ad einhverjir reyni ad leggja i naaliggjandi gétum med tilheyrandi
onadi fyrir ibla og atvinnustarfsemi par. | haskélum erlendis hafa tekjur af gjaldtoku
bilastagda verid notadar til ad greida fyrir samgodngustyrki og paleid parf ad skoda hér.
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I mati & valkostum vid framkvaamdir i samgéngum erlendis eru adgerdir til ad stjorna
umferdardlagi oft metnar samhlida hefdbundnari valkostum. Med hefdbundnum
valkostum er til daamis &tt vid uppbyggingu hradbrauta eda mislasgra gatnaméta. Ef
haggt er ad syna fram a meiri ardsemi af fjarfestingum i stjérnun umferdardlags en af
fjarfestingum i nyframkvaandum er stjornun umferdardlags valin. Adgeroum til ad
stjérna umferdaralagi er ad auki oft beitt med hefdbundnum framkvaamdum til ad
hamarka ardsemi og nytingu samgongumannvirkja. Vegagerdin er veghadari
stofnbrautakerfisins i Reykjavik. Med pvi ad syna fram & ardsemi adgerda til ad stjérna
umferdardlagi i formi minna dlags a stofnbrautakerfid & ad vera mogulegt ad fa
fjarmagn fra Vegagerdinni sem annars fer i uppbyggingu og vidhald & kerfinu. Med pvi
fjarmagni faar til daamis Menntamaardduneytid tekjur til a® mada kostnadi vid
samgongustyrki til namsmanna og sveitarféldg tekjur til ad greida samgongustyrki il
fyrirtaskja sem taka pétt i verkefninu.

Umhverfissvid hefur m.a. pad hlutverk ad méta samgdngustefnu Reykjavikurborgar.
Lagt er til ad svidid leidi verkefni um stjornun umferdardags og §a um samraamingu
adgerda hinna moérgu adila sem purfa ad koma ad malinu. Pa verdi Umhverfissvid sa
adili sem sér um ad skdlar og vinnustadir framfylgi aaglunum um stjérnun umferdar-
dlags og adstodi vid innleidingu peirra.

Hlutverk stjornenda skéla og vinnustada er ad starfa med ofangreindum adilum ad
innleidingu adgerdanna og kynna pag fyrir nemendum og starfsménnum.

PO svo ad staastur hluti framhalds- og haskola og meirihluti starfa & hoéfudborgar-
svaadinu séu i Reykjavikurborg paer lykilatridi ad fa nagrannasveitarfélogin til patttoku.
I nagrannasveitarfél gunum hefst stor hluti ferda i vinnu eda skéla og pvi er ekki nog ad
skipulag Reykjavikurborgar taki mid af badtu adgengi amenningssamgangna og
gangandi/hjélandi vegfarenda i ibudarhverfum. Skipulag négrannasveitarfélaganna parf
a0 préast & sama hétt. Strad6 bs. er i eigu sveitarfélaganna & héfudborgarsvaadinu og s
sameign kallar a adkomu sveitarfélaganna §0 ad verkefni um stjornun umferdarélags.
Framkvaand fleytitidar kallar a sveigjanleika i opnunartima leik- og grunnskéla i 6drum
sveitarféldgum. Pad er pvi Ijost ad taka parf upp vidrasdur & vettvangi sveitarfélaganna &
hofudborgarsvasdinu til ad samraama adgerdir til ad baga samgongur.

Til ad innleida skdla- og vinnustadaadgerdir parf ad koma til samstarf peirra adila sem
hér eru taldir ad ofan en til ad préfa framkvaemdina er mikilvaggt ad Reykjavikurborg,
nagrannasveitarfélogin og rikio syni fordsami med sinn mikla fjdlda starfsmanna.
Nokkurs konar konnunarverkefni (e. pilot project) verdi sett af stad hja pessum opinberu
adilum i nokkra manuadi til ad fordast vandamal vid almenna innleidingu adgerda til
stjérnunar umferdaralags.
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5 ALYKTANIR

Umferdartafir i péttbyli eru vandamal sem bulast ma vid ad vaxi i framtidinni pratt fyrir
mikla uppbyggingu samgéngumannvirkja. | skyrslu bandariskra umferdarsérfraginga er
madt med fjolbreyttri ndlgun vid lausn pessa vandamdls. | framtidinni parf ad beita
Ollum adferdum til ad minnka umferdartafir, engin ein adferd mun duga. Ein af peim
aoferdum sem reynst hefur vel erlendis sidustu aratugi er stjornun umferdardlags sem
medal annars felst i skdla- og vinnustadaadgerdum. Grundvollur fyrir slikar adgerdir i
Reykjavik er géour og alt bendir til ad haggt s¢ ad n4 gbédum arangri i ad bata
samgongur i borginni ef rétt er ad fario.

Reykjavik er litil borg sem bydur upp & fjélmorg tekifaai til ad baga samgongur.
Nokkud stér hluti Reykvikinga er i godri adstodu til ad nyta einkabil & skynsamlegri
hatt, p.e. nota hann ekki i stuttar ferdir til vinnu eda i skdla. Med skola- og vinnustada-
adgeroum er ekki Oraunhadt ad edla ad hlutfall ferda sem farnar eru gangandi til
skélalvinnu geti tvofaldast ad 6dru Obreyttu. Ad auki keemu ferdir sem farnar eru &
reiohjoli en par eru mikil sdknarfagi.

Liklegt er ad med samgongustyrkjum til némsmanna og launpega aukist samnyting bila
verulega og fleiri kjési ad nyta sér pjonustu Strag6 bs. i stad pess ad reka fleiri en einn
bil & hverju heimili. Pess ber pd ad geta ad aukin samnyting bifreida kemur ad einhverju
leyti nidur ad & notkun almenningssamgangna. Allt leidir petta til pess ad ,Oparfa
bilstjéraferoum* fakkar. Med ,, Oparfa bilstjéraferdum® er att vid stuttar ferdir og adrar
ferdir einkabila sem audveldlega er haggt ad fara & annan hétt ef videigandi adstasdur eru
skapadar.

Til ad breyta ferdavenjum parf ad umbuna folki, 6druvisi er hadt vid ad litill arangur
naist. Med samgongustyrkjum og peim adgerdum sem ragddar hafa verid i pessari
skyrslu eru einstaklingum bodnir raunhadir valkostir i samgéngum sem eru samféaginu
hagstasdir. Einstaklingurinn hefur frelsi til ad velja sér ferdaméta og rédstafa samgongu-
styrk eftir hentugleika i stad pess ad fa skattfrjdlsar greidslur fyrir ad nota einkabil eins
og algengt er i dag. Mikilvaegt er ad binda ekki notkun samgdngustyrkja vid akvedinn
ferdamata heldur gefa einstaklingum frelsi til ad é&kveda hvernig viokomandi styrk er
radstafad. beir sem naudsynlega purfa eda vilja nota einkabil & leid i skdla/vinnu geta
notad styrkinn til ad greida fyrir bilastagdi. Adrir getavalid um ad fa stragokort, samnyta
bifreidar eda ganga/hjola til vinnu eda skola og nota samgongustyrk i eitthvad annad.
Pannig er tryggt ad s sem ekki notar einkabil nidurgreidi ekki bilaste®di og adgengi
einkabila eins og stadan er vids vegar i dag.

Med tilkomu samgongustyrkja aukast tekjur Stregd bs. verulega og par med faest
svigrdm til ad baga pjonustu og auka hlutdeild amenningssamgangna, na pannig
markmidi um tvoféldun hlutdeildar i 6llum ferdum.

Reynda af verkefnum vid stjérnun umferdaralags bendir til pess ad haggt sé ad minnka
notkun einkabila i ferdum til/fra vinnu og skdla verulega, um allt ad pvi fjoroung.
Reynslan hefur lika synt ad pad er lykilatridi ad basdi |etja folk til ad nota einkabil med
stjérnun & nytingu bilastaeda og hvetja pad um leid til ad nyta sér adra ferdamata med
fjdrhagslegri umbun. Skynsamlegri notkun einkabila i pessar ferdir leidir af sér minni
notkun einkabila i adrar ferdir. Uppeldi aferdavenjum er lykilatridi pegar horft er fram
avio. Va aferdamétafer mikio eftir pvi hverju einstaklingur hefur vanist fra ungaaldri.
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Pvi er mikilvaggt ad adgerdir til stjornunar umferdardlags nai til yngri aldurshopa strax i
upphafi.

Fleytitid getur haft mikil ahrif & timabundid og stadbundid umferdardlag i Reykjavik én
bess ad ferdamataval breytist. Ekki parf miklar tilfaaslur i upphafstima ferda til
vinnu/skdla til ad draga verulega Ur umferdartéfum Fleytitio getur pvi verid ahrifarikt
verkefni baadi med og &n annarra skdla- 0g vinnustadaadgerda.

| pessari skyrslu hefur verid fjallad um greiningu & forsendum til ad innleida skdla- og
vinnustadaadgerdir asamt fleytitid i Reykjavik. Stjornun umferdaralags hefur a sidustu
arum ordid vidurkennd adferd til ad minnka umferdartafir i erlendum borgum. Midad
vid ardlanga reyndu af sambaerilegum verkefnum erlendis og adstasdur i Reykjavik er
engin astada til ad adla annad en ad dikar adgerdir myndu skila godum arangri i ad
bagta samgongur.
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