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SAMANTEKT - HELSTU NIDURSTOBUR

Pessi skyrsla er fyrsti hluti af verkefninu Samgonguskipulag i Reykjavik sem unnid er af
verkfraedistofunni Honnun fyrir Skipulags- og byggingarsvid Reykjavikurborgar.
Tilgangur verkefnisins er ad greina stodu og stefnu i samgodnguskipulagi i Reykjavik og
meta leidir til arbota. Petta verkefni er framhald af vinnu Skipulags- og byggingarsvids
vid mat & landporf samgangna og kénnun & ferdavenjum borgarbua. Verkefnid verdur
nytt vid endurskodun adalskipulags Reykjavikur og vid motun samgongustefnu sem
Umbhverfissvid vinnur ad.

Reykjavik i tolum — Samanburdur vid erlendar borgir

Til ad leysa vandamal i samgdngum parf fyrst ad greina pau. pad er pvi mikilveegt ad
taka saman tolfredi um samgongur i Reykjavik til ad atta sig & stddunni og i mati a
henni ad bera Reykjavik saman vid erlendar borgir. Tilgangurinn er ad fa betri hugmynd
um hvernig borg Reykjavik er i dag og hvert han stefnir med naverandi skipulagi a
landnotkun og samgdngum.

Rannsoknir hafa synt ad péttleiki byggdar og landnotkun hafa mikil &hrif a val &
ferdamata. pratt fyrir ad péttleiki byggdar i Reykjavikurborg muni aukast samkvaemt
nugildandi adalskipulagi mun péttleiki byggdar a hofudborgarsvedinu ad medaltali
standa i stad til arsins 2024. Péttleiki byggdar a héfudborgarsvaedinu mun ad 6llum
likindum ekki studla ad breyttum ferdavenjum & skipulagstimanum. Hatt hlutfall starfa &
akvednum svaedum i Reykjavik bendir til ad landnotkun sé einsleitari hér en i
vidmidunarborgunum. Med frekari blondun atvinnuhUsnadis og ibudarhisnadis er
heaegt ad dreifa feroum borgarbuda frekar innan héfudborgarsvaedisins og minnka pannig
stadbundid alag & samgongukerfid. Ferdir styttast einnig og pad studlar ad aukinni
notkun vistvaenni ferdamata en einkabilsins.

Fra 1995 til 2004 var 33% aukning i bilaeign Reykvikinga. Arid 1995 var bilaeign hér
ekki svo frabrugdin pvi sem gengur og gerist i borgum i V — Evropu en ario 2004
skipadi Reykjavik sér i flokk med bandariskum bilaborgum. I samanburdi vid adrar
borgir & Nordurlondum er Reykjavik i algjorum sérflokki hvad bilaeign vardar. Bilaeign
er nalegt mettun, fjoldi einkabila nalgast fjolda okuleyfa og pvi er utlit fyrir ad pad
heegi a fjélgun einkabila & naestu arum.

Med Obreyttum ferdavenjum mun bilaumferd & hverjum byggdum hektara innan
Reykjavikur ad medaltali aukast um pridjung & naestu 20 arum. Til ad bregdast vid pvi
eru tvaer leidir. Onnur leidin er ad auka umferdarrymd gatnakerfisins i takt vid
umferdina og vidhalda dbreyttri pjonustugradu. Su leid kallar a framkvemdir, p.e.
aukinn akreinafjélda og ny gatnamét a eldri stofnbrautir og/eda nyjar stofnbrautir.
Landpdrf samgangna eykst i samraemi vid pad. Hin leidin er ad auka umferdarrymd ekKi
i takt vio umferd. Med pvi lekkar pjonustugrdda gatnakerfisins og tafir aukast. Ef su
leid er farin er liklegra ad folk breyti ferdavenjum sinum, ferdist & 6drum timum eda
Kjosi adra ferdamata en einkabilinn.

Medalhradi bilaumferdar i Reykjavik mun aukast litillega til arsins 2024 midad vid
umferdarspa. Med peim framkvemdum & gatnakerfinu sem eru & svadisskipulagi mun
pjonustugrada kerfisins ekki breytast. Samkeppni streetisvagna vid einkabila i borg par
sem medalhradi bilaumferdar er meira en 60% harri en medalhradi streetisvagna er
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erfid. Til ad auka samkeppnishafni streetisvagna parf ad veita peim frekari forgang fram
yfir einkabila med sérakreinum, forgangi & ljosum eda 6drum adgerdum.

Samkvemt ferdavenjukdnnun fr4 2002 eru um 76% af Ollum ferdum iblda &
hofudborgarsvaedinu farnar & einkabil. Hlutur Streetd bs. er rim 4 % og hlutfall ferda
sem farnar eru gangandi/hjélandi er rim 19%. pridjungur allra ferda er styttri en 1 km
og Yfir helmingur allra ferda er styttri en 2 km. Ferdir til/fra vinnu eru flestar farnar
pegar hvad mest alag er & gatnakerfinu en rim 88% peirra ferda eru farnar & einkabil.

Einkabilinn er langalgengasti ferdamatinn i bandarisku borgunum i samanburdinum. Af
evropsku borgunum er hlutfall ferda sem farnar eru gangandi, hjélandi eda med
almenningssamgongum legst i Reykjavik. Borgir af svipadri steerd a Nordurldndunum
hafa allar mun laegra hlutfall einkabilaumferdar, naest Reykjavik er Prandheimur med
65% hlutdeild einkabila og 9% hlutdeild almenningssamgangna.

Stuttar einkabilaferdir eru aberandi pegar litid er & ferdavenjur Reykvikinga. Vida i
erlendum borgum eru i framkveemd aztlanir med pad ad markmidi ad breyta ferdamata
ferda sem eru styttri en 2 til 3 km. I pvi sambandi er mikid starf unnid i ad gera géngu-
og hjélaleidir adladandi og adgengilegar og uppfraeda borgara um kosti peirra. A sama
tima fa fyrirteki styrki fra stjornvéldum til ad greida peim starfsménnum sem ekki
koma a einkabil akvedna upphad & manudi i kaupauka og/eda til ad nidurgreida
almenningssamgongur. Naudsynlegur hluti af pessum &stlunum er endurskodun
bilastedamala. Samkvaemt kénnun Gallup er greinilega markhopur i Reykjavik sem er
tilouinn ad ganga/hjola i styttri ferdum.

Ferdamétaval i Reykjavik i samanburdi vid erlendu borgirnar kemur ekki & dvart. Fjoldi
einkabila, ha pjénustugrada stofnbrauta, pjonusta almenningssamganga og fjoldi gjald-
frjalsra bilasteeda eru medal helstu ahrifavalda. Ad auki gera stuttar vegalengdir pad ad
verkum ad erfitt er fyrir Streeto bs. ad keppa vio einkabila. Stuttar vegalengdir gefa hins
vegar god fyrirheit um ad haegt sé ad auka hlutdeild gangandi/hjolandi verulega med
markvissum adgeroum.

Medaltal heildarferdatima med straetd er 23 minutur og 9 minutur med einkabil. Med
frekari forgangi straetisvagna i umferdinni ma auka hrada peirra. Med aukinni ferdationi
verdur bidtimi ad medaltali styttri. Med beettri stadsetningu bidstddva styttast
vegalengdir fyrir sem flesta notendur og pannig er haegt ad gera betur i pessari
samkeppni. Med nyju leidakerfi Straeto bs. sem tekid var i notkun sumarid 2005 stendur
petta til bota.

Til ad greina frekar astedur litillar hlutdeildar almenningssamgangna i ferdum
hofudborgarbla er mikilveegt ad skoda kostnad baedi fyrir notendur og eigendur Streetd
bs. Midad vid gognin sem liggja fyrir eru fargjold Straeto bs. i heerri kantinum en po alls
ekki 6edlilega ha. Fjarfestingar i almenningssamgéngum a ibda a héfudborgarsvaedinu
eru mjog litlar. Fjarfestingar i nyju leidakerfi Streetd bs. breyta stoou Reykjavikur i
samanburdinum en petta gefur visbendingar um hve litlu hefur almennt verid varid hér i
frampréun samgongukerfis sem parf edli sinu samkvemt ad vera i stodugri
endurskodun og préun til ad hamarka nytingu og pjonustu pess.

Framlog eigenda Streetd bs. til reksturs eru samberileg vid framlog i vidmidunar-
borgunum ef midad er vid hofdatdlu. Rekstrarkostnadur Street6 bs. & hvern ibla er lagur
og rekstrarkostnadur & ekna vegalengd einnig. Streetd bs. virdist samkvaemt pessum
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samanburdi vinna nokkud vel ar pvi fjarmagni sem fyrirteekid feer. Midad vid urtakid
sem notad er i pessu verkefni virdist sem aukid fjarmagn til almenningssamgangna skili
sér i meiri notkun.

Umferdaralag i Reykjavik

Stor hluti umferdartafa er tilkominn vegna patta sem erfitt er ad rada vid. A
hradbrautum i borgum i Bandarikjunum er talid ad um 50 - 60% tafa sé vegna vedurs,
umferdardhappa eda annarra atvika. Hinn hluti umferdartafa kemur til vegna alagstoppa
a annatima p.e. of morg 6kutaeki i einu vilja nota samgdngumannvirki. Eftirspurn verdur
meiri en frambod.

Samkvaemt greiningu & umferd & Kringlumyrarbraut og i Arttnsbrekku er ljost ad mesta
alag a samgongukerfi Reykjavikur vegna umferdar frd sunnan- og austanverdu
héfudborgarsveedinu er ardegis. Heestu alagstoppar standa yfir i 10 til 20 minatur pegar
okumenn sem maeta til vinnu kl. 8 eru & ferdinni. Alagid minnkar svo aftur en laegri
alagstoppur er stuttu fyrir kl. 9. Samtimaeftirspurn a nesinu vestan Ellidada stendur
mjog stutt yfir @ morgnana. Nyting umferdarrymdar ndverandi samgéngumannvirkja er
bvi léleg, gaeti verid mun betri med flatari/leegri alagstoppum, dreifingu umferdaralags a
lengri tima.

Samgdngumannvirki eru byggo til ad anna mesta umferdaralagi. Umferdaralag a stofn-
brautum i Reykjavik stendur mjog stutt yfir og til ad meeta pessum stoku alagstoppum
parf ad auka umferdarrymd stofnbrautakerfisins. Ef haegt er ad dreifa alaginu a lengri
tima faest mun betri nyting peirra samgdngumannvirkja sem eru til stadar og hagt er ad
fresta og jafnvel fordast dyrar framkvaemdir.

proun i umferdardlagi & haustmanudum gefur til kynna adlégunarhaefni 6kumanna
vegna umferdartafa. Ferdavenjur motast af alaginu, folk kys ad fara fyrr eda sidar af
stad, topparnir leekka og umferdin dreifist & lengri tima. Ut fra pessari adldgunarhafni
o6kumanna ma alykta ad grundvollur sé fyrir adgerdir til ad mota og stjérna ferdavenjum
og fletja pannig alagstoppa.

Beett nyting samgongukerfa

Adgerdum til ad baeta nytingu samgéngukerfa hefur verid beitt erlendis i tugi ara. A
peim tima hafa verid préfadar mjoég margar adferdir og mikil proun hefur att sér stad.
Borgir baedi i Bandarikjunum og Evrdpu eru langt komnar i ad proa adgerdir sem skila
umtalsverdum arangri. Sa arangur hefur leitt af sér aukna ardsemi af fjarfestingum i
samgoéngumalum og beett umhverfi og heilsu borgarbua og borgarbrag.

I Reykjavik hefur adgerdum til ad stjorna samgéngukerfum verid beitt til deemis med
sérakreinum fyrir straetisvagna og nylega var keyptur styribanadur fyrir umferdarljos i
borginni sem getur bestad ljosastillingar i rauntima. Adgerdir til ad stjorna umferdar-
alagi hafa hins vegar setid & hakanum pé vissulega hafi verid reett um ad beita peim.
Med mikilli fjolgun einkabila hefur porfin & slikum adgerdum aukist hratt.

Midad vid timadreifingu umferdar & stofnbrautum eru miklir moguleikar til ad dreifa
umferdaralagi yfir lengri tima & morgnana med fleytitid og sveigjanlegum vinnutima.
peaer adgerdir kalla ekki a breytingu i vali & ferdamata, adeins minni hattar breytingu &
ferdavenjum. A nesinu vestan Ellidada er mjog hatt hlutfall starfa & hofudborgar-
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sveedinu, storir vinnustadir sem allir skapa mikla umferd. bar eru framhaldsskolar med
teeplega 7.000 nemendur i dagskoéla, haskolar med teeplega 11.000 nemendur i dagskéla
og Landspitali-Héskdlasjukrahts med teeplega 5.000 starfsmenn. A héfudborgarsvadinu
voru 275 fyrirteeki med fleiri en 50 starfsmenn arid 2004. pessar steerdir syna ad pad eru
mikil og énytt teekifeeri til ad beeta nytingu samgdngukerfa i Reykjavik med vinnustada-
adgerdum og skdlaadgerdum.

Sambuad bila og byggdar

pann 9. névember 2005 st6d Skipulags- og byggingarsvid Reykjavikurborgar fyrir
vinnustofu um borgarskipulag, samgéngur og gadi byggdar. Sambud bila og byggdar
var heiti pessarar vinnustofu sem haldin var & Grand hétel. Til fundarins meettu yfir 80
fulltrdar fagadila og hagsmunaadila sem eru tengdir samgongu- og skipulagsmalum i
Reykjavik. Pessir fulltrdar starfa m.a. fyrir Skipulags- og byggingarsvid
Reykjavikurborgar, Umhverfissvid Reykjavikurborgar, Framkveemdasvid Reykjavikur-
borgar, Vegagerdina, Skipulagsstofnun, Umferdarrad og helstu arkitekta- og verkfraedi-
stofur sem koma ad umferdar- og skipulagsmalum. Ad auki var bodid til fundarins
fulltrum iblasamtaka, bladamdnnum og stjornmalaménnum sem sati eiga i
skipulagsradi og umhverfisradi Reykjavikurborgar.

Almennt var nidurstada pessara hagsmuna- og fagadila su ad komid veri ad nokkurs
konar timamétum i malefnum skipulags og samgangna i Reykjavik.. Framsogur,
abendingar patttakenda og nidurstédur vinnuhdpa benda til pess ad 6hjakvaemilegt sé
annad en ad endurskoda reglugerdir, honnunarforsendur stofnbrauta i borginni, fjar-
veitingar rikisins og borgarinnar til samgdngumala og borgarskipulag til ad beta
sambud bila og byggdar.
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INNGANGUR

Samgodngumal eru stér pattur i skipulagi hverrar borgar og mikilvaegt er ad peim sé sinnt
sem hluta af 6dru landnotkunarskipulagi pannig ad gert sé rad fyrir samg6nguaedum og
mannvirkjum med tilliti til peirrar framtidarsynar sem rikir hverju sinni.

Samgongur i Reykjavik eru sifellt steerra umfjollunarefni borgarbta og peirra sem um
borgina eiga erindi. Til pess ad haegt sé ad greina stodu mala hefur skipulags-og
byggingarsvid stadid ad nokkrum mikilvegum verkefnum & undanférnum arum, svo
sem ferdavenjukénnun og athugun & landporf samgangna i borginni.

I framhaldi af peim verkefnum var verkfraedistofan Honnun radin til ad greina stodu i
samgongumalum i Reykjavik og meta leidir til arbota. Verkefnio er kallad
Samgonguskipulag i Reykjavik og er fyrsti hluti pess kynntur i pessari skyrslu. I henni er
ad finna tolulegar upplysingar um samgongur i borginni og upplysingar um erlendar
borgir til samanburdar. Pa eru i skyrslunni kynntar ymsar adferdir til ad beta
samgongur og draga Ur neikvaedum ahrifum peirra og reynsla af slikum adferdum i
erlendum borgum skodud. Tilgangurinn med samanburdinum er ad varpa ljosi & stédu
Reykjavikur nu, hvert hugsanlega stefnir og hvad megi leera af reynslu annarra.

Sem hluti af verkefninu Samgdnguskipulag i Reykjavik var haldin vinnustofa um
sambud bila og byggdar i ndvember sl. bar komu saman yfir 80 fagadilar og eru
nidurstodurnar kynntar hér i Vidauka .

I naestu afongum verkefnisins verda hugsanlegar aherslubreytingar i samgdénguskipulagi
skodar og ahrif peirra metin. Gert er rad fyrir ad nyta verkefnid allt vid endurskodun
adalskipulags Reykjavikur. Auk pess munu nidurstédur nytast vid métun samgongu-
stefnu sem unnin er & umhverfissvidi.

Salvor Jonsdottir, svidsstjori
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1 REYKJAVIK I TOLUM -
SAMANBURPUR VIP ERLENDAR BORGIR

Til ad leysa vandamal i samgéngum parf fyrst ad greina pau, finna rét vandans ekki bara
einkenni hans. bad er pvi mikilveegt ad taka saman tolfreedi um samgongur i Reykjavik
til ad atta sig a stodunni og i mati & henni ad bera Reykjavik saman vid erlendar borgir.
par sem borgarskipulag og samgdnguskipulag eru samverkandi peettir er naudsynlegt ad
skoda einnig tolfreedi um landnotkun. Tilgangurinn er ad fa betri hugmynd um hvernig
borg Reykjavik er i dag og hvert hun stefnir med naverandi skipulagi & landnotkun og
samgongum.

I samanburdi milli borga er ymislegt ad varast. Forsendur Utreikninga & ymsum staerdum
geta verid mjog mismunandi og samanburdur par af leidandi verid 6raunhafur. Med pad
i huga er adalheimild um t6lfraedi i erlendum borgum gagnagrunnur frd samtokum i
Brussel sem heita Union Internationale des Transports Publics (UITP) og hafa yfir
2.700 medlimi. bessi gagnagrunnur er arangur mikillar vinnu medlima samtakanna um
allan heim sem fengu lista yfir breytur sem peir skradu fyrir 100 borgir i 6llum heims-
alfum. bessar breytur voru allar skilgreindar nakvaemlega fyrirfram og ut fra peim voru
reiknadir yfir 200 studlar (e. standardized indexes) par sem breytunum er ymist deilt
med ibuafjolda, sterd borgarlands eda landsframleidslu fyrir hverja borg. bar sem
gagnasofnun var samreemd og forsendur og skilgreiningar eins fyrir allar borgir pa eiga
pbessi gdgn ad vera samanburdarheef.

Gagnagrunnurinn sem kallast Millenium Cities Database for Sustainable Transport
inniheldur gdgn um folksfjolda, hagfraedi, samgdngur, borgarskipulag, umferdarslys,
mengun og fleira. Hann var gefinn ut arid 2001. S6fnun gagna hoéfst arid 1998 en
gognin eru fra arinu 1995. NG stendur yfir vinna vid adra Gtgafu grunnsins sem mun
innhalda tolfreedi fra &rinu 2002. Sem stendur er pvi ekki haegt ad nalgast nyrri
samraemda tolfraedi.

Reykjavik er af fjolmérgum &steedum oft borin saman vid adrar Nordurlandaborgir og
b4 gjarnan af svipadri sterd. Tolfraedi fyrir Alaborg, Arésa, Malmey, Odinsvé og
prandheim er notud i samanburdi & nokkrum breytum par sem forsendur fara ekki a
milli méla og nyleg gogn fundust. Adalheimild um t6lfraedi i erlendum borgum er pvi
gagnagrunnur UITP. begar um adrar heimildir er ad raeda er pess getid sérstaklega.

Vid gagnadflun fyrir Reykjavik var notast vid sému skilgreiningar a steerdum og UITP
gaf ut. Leitast var vid ad nota nyjustu gogn sem hagt var ad nalgast. Helstu heimildir
koma ur ferdavenjukonnun sem Gallup framkvaemdi arid 2002, ar Arbok Reykjavikur,
fra Skipulags- og byggingarsvidi Reykjavikur, fra Straetd bs. og fylgiritum fyrir svaedis-
skipulag héfudborgarsvadisins fra arinu 2002. I gagnagrunni UITP er avallt midad vid
borgarsvaedi (e. metropolitan area), skilgreind sem eitt atvinnusvadi (e. commuting
area). Nagrannasveitarfelog hafa pvi mikil ahrif & alla studla og steerdir. Fyrir Reykjavik
er pvi midad vid sveitarfélégin sjo sem sveedisskipulag héfudborgarsvadisins naer yfir.
nokkrum tilfellum er Reykjavikurborg notud i samanburdi en i flestum tilfellum er pad
allt hofudborgarsveedid. Pegar talad er um Reykjavik i texta hér ad nedan pa er almennt
att vio hofudborgarsveedid i heild sinni. pegar talad er um Reykjavikurborg pa er
eingdngu verid ad visa til htfudborgarinnar an nagrannasveitarfélaganna.
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Til ad fa sem vidtekastan samanburd var akvedid ad bera Reykjavik saman vid borgir
af mismunandi sterdum. Gagnagrunnurinn inniheldur borgir um allan heim en akvedid
var ad horfa fyrst og fremst til borga i V — Evropu og N — Ameriku. Ur grunninum
fékkst tolfreedi fyrir prjar bandariskar ,,bilaborgir® par sem einkabillinn er lang-
algengasti feroamatinn, hofudborgir & Nordurléndunum og prjar evropskar borgir med
feerri en 500 pus. ibda.

Tafla 1 synir ibuafjélda pessara borgarsveda og hvers konar almenningssamgdngur
voru i notkun arid 1995. Gogn fyrir minni Nordurlandaborgir fengust med 6drum
leidum fyrir nokkrar samreemdar lykilbreytur.

Almenningssamgdngur

Land Borg Lbourzfislij/lasai Streetisvagnar (Semg\lﬁgb?jzr) Sporvagnar Léttlest Lest
Austurriki  Graz 240.066 X X
Danmdérk  Kaupmannahofn 1.739.458 X X
ftalia Bologna 448.744 X
Noregur  Oslé 917.852 X X X
Svipj6o Stokkhélmur 1.725.756 X X X
Sviss Berne 295.837 X X X X
Bandarikin Atlanta 2.897.178 X X X
Bandarikin Houston 3.918.061 X
Bandarikin Phoenix 2.526.113 X X

Tafla 1 [buafjéldi og almenningssamgdngur i vidmidunarborgum

I nokkrum tilfellum er ad auki midad vid medaltdl fyrir paer 35 borgir V — Evropu og 15
borgir i N — Ameriku (Bandarikjunum og Kanada) sem finnast i gagnagrunninum.
Kvardar sem syna samanburd & myndranan hatt eru pa settir upp og stada Reykjavikur i
dag og arid 2024 midad vid nugildandi svaedisskipulag synd.

EINKENNI BORGAR

Vid mat & stodu i samgéngumalum er mikilveegt ad lita a paetti sem rannsoknir hafa synt
ad hafi mikil &hrif & lengdir ferda, fjélda ferda og val & ferdamata. peettir til umfjollunar
i pessum kafla eru péttleiki byggdar og hlutfall starfa i midborg.

PETTLEIKI BYGGPAR

Samvirkni borgarskipulags og samganga er vel pekkt og mikid rannsakad efni. Med
dreifdari byggd aukast vegalengdir milli afangastada og skilyrdi fyrir vistveenni
ferdamata (ganga, hjola) og almenningssamgéngur versna.

péttleiki byggdar er hér reiknadur sem medalfjoldi ibla & byggdu landi. Byggt land er
skilgreint sem land undir allar hasbyggingar, almenningsgarda og samgongukerfi.

Byggt land Reykjavikurborgar er um 3.400-3.500 ha. Byggt land & héfudborgarsveaedinu
Ollu er um 6.300-6.500 ha. Péttleiki byggdar i Reykjavikurborg &rid 2004 var pvi ad
medaltali 33,5 ibdar/ha en 28,8 ibuar/ha & Ollu hoéfudborgarsvedinu. Midad vid
nugildandi svaedisskipulag héfudborgarsvadisins verda um 8.000 ha lands byggdir arid
2024. Midad vid 228 pusund ibda verdur aztladur péttleiki byggdar ad medaltali um
28,5 ibuar/ha [Haraldur Sigurdsson 2005].

3
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pratt fyrir samreemdar skilgreinar i gagnagrunni UITP pa getur afmérkun péttbylis og
borgarsvaeda verid breytileg og pvi ber ad taka pennan samanburd med akvednum fyrir-
vara.

Mynd 1 synir péttleika byggdar i Reykjavik i samanburdi vid medaltdl fyrir borgir i N —
Ameriku og V — Evropu.

PETTLEIKI BYGGPAR (ibuar/ha)

N. AMERIKA REYKJAVIK V. EVROPA

i I S S

Mynd 1 béttleiki byggdar — Samanburdur vio medaltol

Eins og sja ma a kvardanum hér ad ofan er péttleiki byggdar i Reykjavik meiri en
medaltalid i borgum N — Ameriku en néanast helmingi minni en medaltalid i peim
borgum V — Evropu sem eru i gagnagrunninum.

Mynd 2 synir péttleika byggdar i Reykjavik i samanburdi vid adrar borgir.
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Mynd 2 béttleiki byggdar — Samanburdur vid adrar borgir

Pad vekur furdu pegar stoplaritid hér ad ofan er skodad ad péttleiki er svipadur i
Reykjavik, Kaupmannahofn og Stokkholmi. Eins og adur sagdi pa er télfredi i gagna-
grunni UITP byggd a borgarsveedum eda atvinnusvaedum, par af leidandi valda dreifd
athverfi og ndgrannasveitarfélog skandinavisku borganna pvi ad medalpéttleiki peirra
minnkar. Einnig er hugsanlegt ad skilgreiningar & byggdu landi séu mismunandi milli
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borga. béttleiki byggdar i Reykjavik er samkvaemt pessum gognum prefalt meiri en i
bandarisku bilaborgunum Atlanta og Houston. Midad vid naverandi svadisskipulag
héfudborgarsveedisins pa mun péttleiki ad jafnadi verda Obreyttur i Reykjavik a nestu
arum.

HLUTFALL STARFA | MIDBORG / ATVINNUKJARNA

Til ad fa hugmyndir um landnotkun og samséfnun starfa er litid & hlutfall starfa i
midborg af 6llum stérfum i borginni. Einsleit landnotkun, samsofnun starfa & akvedin
svaedi innan borga leidir af sér mikinn addratt umferdar ad morgni og umferdarskdpun
er vinnu likur.

I gagnagrunni UITP er midborg (e. Central Business District) skilgreind sem sa hluti
borgarsveedisins med mesta samséfnun starfa. | Reykjavikurborg hefur tidkast ad
skilgreina midborgina sem svadid innan Hringbrautar ad undanskildu hafnarsvaedinu.
Ef gert er rad fyrir pvi ad hvert starf { midborginni hafi um 40 m? hasnadis til umréda
pa méa azetla ad alls seu um 15 pus. storf & pessu svaedi [Haraldur Sigurdsson 2005].

I svaedisskipulagi hofudborgarsveaedisins er skilgreindur svokalladur landskjarni sem
samanstendur af midborg (eins og skilgreind hér & undan), Borgartani, Holtum,
Sudurlandsbraut, Malum, Skeifunni/Fenjum og Kringlunni. Ef gert er rad fyrir um 40
m? & hvert starf p4 ma aztla ad i pessum atvinnukjarna (midborg) héfudborgarsvadisins
séu um 37.500 storf [Haraldur Sigurdsson 2005].

Mynd 3 synir atvinnukjarna héfudborgarsvaedisins med ljosgraenum lit.
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Mynd 3 Atvinnukjarni héfudborgarsvadisins

Samkveemt vinnumarkadskénnun Hagstofu islands og stadgreidsluskram er fjoldi starfa
& hofudborgarsvaedinu 97 til 101 pas. Fjoldi starfa i Reykjavikurborg er &atladur 78 til
81 pusund [Haraldur Sigurdsson 2005].
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Ef litid er & Reykjavikurborg eina og sér pa er aetlad hlutfall starfa i midborg teep 19%.
Fyrir hofudborgarsveedio i heild pa er aeetlad hlutfall starfa i midborg (atvinnukjarna)
teep 39%.

Mynd 4 synir hlutfall starfa i midborg Reykjavikurborgar og i atvinnukjarna
hofudborgarsvadisins i samanburdi vid medaltol fyrir N — Ameriku og V — Evropu.

HLUTFALL STARFA | MIDBORG / ATVINNUKJARNA (%)

) V. EVROPA i )
N. AMERIKA HREYKJAVIK* REYKJAVIK
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*Midborg Reykjavikur - afmérkud af Hringbraut
Mynd 4 Hlutfall starfa i midborg — Samanburdur vid medaltol

Hlutfall starfa i atvinnukjérnum borgarsvaeda i N — Ameriku og V — Evropu er fra 11%
og upp i 18%. Midad vid hinn eiginlega midbe Reykjavikur og fjolda starfa i
Reykjavikurborg pa er hlutfallid svipad og i V — Evropu. begar litid er & Reykjavik
(hofudborgarsvaedid) pa er hlutfall starfa i adal atvinnukjarnanum meira en tvofalt haerra
en i V — Evropu. | pessum samanburdi ber ad hafa i huga ad skilgreining & midborg
Reykjavikur og atvinnukjarna hofudborgarsveedisins er liklega mun vidari en
skilgreining & Central Business District i erlendu borgunum.

Mynd 5 synir hlutfall starfa i midborg i stékum borgum.
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Mynd 5 Hlutfall starfa i midborg — Samanburdur vid adrar borgir
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I samanburdi vid adrar borgir er samsofnun starfa & akvedin landsveedi mjog mikil i
Reykjavik.

ALYKTANIR

Tiltélulega mikill péttleiki byggdar i Reykjavik i samanburdi vid adrar borgir kemur a
Ovart. bad ber ad itreka ad samanburdur a landnotkunarupplysingum er mjog varasamur
par sem skilgreiningar & byggdu landi og sterd borgarsvaeda geta verid mismunandi
milli borga. préatt fyrir ad péttleiki byggadar i Reykjavikurborg muni aukast samkveaemt
nugildandi adalskipulagi mun péttleiki byggdar a hofudborgarsvedinu ad medaltali
standa i stad til 2024. Fjélmargar rannséknir hafa synt fram & samband péttleika og vist-
veenni samgangna en einkabilsins. Pad er pvi liklegt ad péttleiki byggdar & htfudborgar-
sveedinu i heild muni ekki studla ad breyttum ferdavenjum & skipulagstimanum.

Hatt hlutfall starfa & dkvednum svedum i Reykjavik bendir til ad landnotkun sé
einsleitari hér en i viomidunarborgunum. Stor hluti hofudborgarbua er a leidinni til/fra
vinnu & sama sveaedinu & sama tima. Til ad anna umferdaralagi @ annatimum parf pvi
mikil mannvirki. Nanar eru fjallad um umferd & annatimum i kafla 2. Med frekari
bléndun atvinnuhusnadis og ibudarhusnadis er haegt ad dreifa ferdum borgarbua frekar
innan hofudborgarsvaedisins og minnka pannig stadbundid alag a samgongukerfid.
Ferdir styttast einnig med bléndun byggdar sem ytir undir val & vistvaenni ferdamata.

petta haa hlutfall starfa i atvinnukjarna er jakvett med tilliti til almenningssamgangna.
Med sofnun starfa & dkvedin sveaedi er audveldara ad pjonusta pau svaedi sérstaklega til
ad meta eftirspurn & ferdum til/fra vinnu. Hinn endinn & feroum til/frd vinnu, p.e.
ibudarhverfi med litinn péttleika, er pvi meira vandamal hvad vardar almennings-
samgongur.

SAMGONGUR - FRAMBOD

[ samgongumalum er hid sigilda l16gmal um frambod og eftirspurn & ymsan hatt
videigandi. Til ad meta astand samgdngumala er pvi mikilveegt ad bera frambod &
valkostum i samgéngum i Reykjavik saman vid frambod i erlendum borgum til ad fa
visbendingar um geadi pjonustu vid borgarbua.

I pessum kafla eru mealanlegar steerdir & samgénguframbodi skodadar. Fyrst er fjoldi
einkabila, notkun hans og adgengi skodud, par & eftir er pjonusta almenningssamgangna
metin og ad lokum er medalhradi pessara vélkninu ferdamata borinn saman.

FJOLDI EINKABILA

Adgengi ad einkabil er mjog pydingarmikil breyta i vali & ferdamata. Ef einstaklingur
hefur einkabil til radstofunar i ferd og ferdatimi er honum mikilveegur pa er hann sidur
liklegur til ad kjosa adra timafrekari ferdaméata sem kosta meiri fyrirh6fn. Med fjolgun
einkabila umfram ibdafjélgun er pvi mjog liklegt ad hlutdeild bilferda i feroum innan
borgarinnar haekki.

Einkabilar eru skilgreindir sem folksbifreidar fyrir 7 farpega eda faerri. Arid 1995 voru
46.272 folksbilar i Reykjavikurborg [Umferdarstofa 2005]. bad jafngildir 444
einkabilum & hverja padsund ibda. Med tilkomu bilalana til einstaklinga hefur fjéldi
bifreida med lanafyrirteeki i borginni sem skréda eigendur aukist mikid og pvi parf ad
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skoda busetu umradamanna Okutaekja. Ef tekid er tillit til pess pa var 591 einkabill a
hverja pusund ibla i Reykjavikurborg arid 2004 [Hjalti J. Gudmundsson 2005].

Mynd 6 synir préun einkabilaeignar i Reykjavik fra 1995 til 2004 i samanburdi vid
medaltol fr 1995 fyrir V — Evrépu og N — Ameriku.

FIOLDI EINKABILA (bilar/pus. ibta)

REYKJAVIK '95 REYKJAVIK '04
V. EVROPA N. AMERIKA
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Mynd 6 Fjoldi einkabila — Samanburdur vié medaltol

A Kkvardanum sést mikil fjlgun einkabila i Reykjavik & niu arum, 33% aukning i
einkabilaeign. Midad vid pessar tolur var einkabilaeign i Reykjavik arid 1995 ekki svo
frabrugdin pvi sem gengur og gerist i V — Evropu. A fimm arum fra 1999 til 2004 pa
fjolgadi einkabilum um tep 18% & medan ad mannfjoldaaukning var um 7%
[Reykjavikurborg 2005]. Til samanburdar pa fjolgadi skradum einkabilum i Banda-
rikjunum ad medaltali um 7 % & medan folksfjolgun var um 4 % fra 1995 til 2001 [BTS
2005].

Tafla 2 og Mynd 7 syna bilaeign i borgum Ur gagnagrunninum og einnig i smeerri
borgum & Nordurléndunum. Tolfraedi fyrir borgir sem ekki eru i gagnagrunninum er fra
arunum 2002 til 2004.

Einkabilar/

Borg bs. fbda Heimild
Aroésar 266 Arhus Kommune 2005
Kaupmannah. 225 Nordiskt Storstadssamarbete 2004
Odinsvé 299 Arhus Kommune 2005
Alaborg 304 Arhus Kommune 2005
Malmey 363 City of Malmd 2005
Oslé 354 Nordiskt Storstadssamarbete 2004
StokkhdImur 369 Nordiskt Storstadssamarbete 2004
Berne 400 UITP 2001
prandh. 400 Competitive and Sustainable Growth Programme 2002
Graz 424 UITP 2001
Phoenix 531 UITP 2001
Reykjavik 591 Hjalti J. Gudmundsson 2005 - Umhverfissvido
Bologna 602 UITP 2001
Houston 693 UITP 2001
Atlanta 746 UITP 2001

Tafla 2 Einkabilaeign — Samanburdur vid adrar borgir
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Mynd 7 Einkabilaeign — Samanburdur vid adrar borgir

Reykjavik er i flokki med bandarisku bilaborgunum i samanburdinum. Eins og adur
sagadi pa hefur hlutfall einkabila & ibta haekkad litillega i Bandarikjunum a sidustu arum
og pvi rétt ad taka pad fram ad liklegast er meiri munur & pessum borgum og Reykjavik
en télurnar gefa til kynna.

Bilaeign i minni borgunum & Nordurléndunum sem gjarnan eru bornar saman Vid
Reykjavik p.e. Odinsvéum, Arésum, Méalmey, Alaborg og brandheimi var adeins 45 —
68% af bilaeign i Reykjavik arid 2004. bessi mikli munur endurspeglast i ferdamatavali
i pessum borgum eins og synt er sidar i pessum kafla.

I skyrslu um rannsokn & eftirspurn eftir bifreidum og eldsneyti & islandi er bent & ad i
virkasta hopi okumanna, 20 — 74 ara, voru um 890 bilar & hverja 1000 ibla & islandi ari®
2003. | sdmu rannsokn var voxtur i vergri landsframleidsla fra 1971-2003 borinn saman
vid voxt i bilaflotanum. Nain fylgni er & milli pessara steerda og gréflega ma aztla ad
1% voxtur i bifreidaflotanum haldist i hendur vid 1% voxt i landsframleidslu. Sidustu
10 ar hafa tekjur & mann vaxid um 2,25% & ari ad medaltali og fjoldi bila @ mann hefur
vaxid um 2,80% a ari ad jafnadi. Ef prounin verdur eins, og tekjur haekka afram um
2,25% & ari pa nast mettun ario 2013, einn bill & hvern ibda & aldrinum 20-75 é&ra i
landinu [Porhallur Asbjornsson 2004].

Okuleyfi i Reykjavikurborg eru um 720 & hverja 1000 ibGa og mogulegt er ad hlutfall
einkabila nai mettunarmérkum & naestu arum, p.e. ad hver ibdi borgarinnar med bilprof
hafi einn bil ad jafnadi. I borgum i Bandarikjunum eru deemi um ad fjoldi einkabila sé
meiri en fjoldi 6kuleyfa.
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1.2.2 EKIN VEGALENGD OG EINKABILAR

Vegalengd sem ekin er i einkabilum i borgum gefur mikilveegar upplysingar um
péttleika og samsetningu byggdar. bad er ljost ad med aukinni blondun & atvinnu-
starfsemi og ibudarhUsnadi i borgarskipulagi ma stytta vegalengdir fyrir vinnuferdir,
verslunarferdir og adrar ferdir mikid ad pvi gefnu ad folk kjosi ad bla nar vinnustad. |
borg par sem vegalengdir eru almennt stuttar ma pé gera rad fyrir ad nalaegd busetu vid
vinnustad hafi minni ahrif & bdsetuval folks en par sem ferdatimi til vinnu er langur.

Ur reiknilikénum umferdar (umferdarspam) fast upplysingar um fjolda og medallengd
ferda i borgum. Samkvaemt reiknilikani umferdar fyrir htfudborgarsveedio fra 2002 var
ekin vegalengd 3.552 pas. km/dag arid 1998 og 4.017 pus. km/dag arid 2002 [nes
Planners 2002a].

Til ad axtla ekna vegalengd & ari er reiknad med ad pessi vegalengd sé demigerd fyrir
virka daga en ad umferd um helgar sé um helmingi minni, p.e. umferd jafngildi einum
virkum degi. Pad er einnig astlad ad hlutur atvinnuumferdar i pessum télum sé 10-15%.
Samkveemt upplysingum Framkvaemdasvids Reykjavikurborgar ma pvi aeetla ad ekin
vegalengd hafi verid um 951 millj. km &rid 1998 og 1.075 millj. km &rid 2002.

Aztlud ekin vegalengd & hvern einkabil i Reykjavik var pvi um 10.900 km/bil arid 1998
0g 10.600 km/bil &rid 2002 ad medaltali.

Mynd 8 synir ekna vegalengd & hvern einkabil i vidmidunarborgunum.
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Mynd 8 Ekin vegalengd & einkabil

I samanburdi vid erlendar borgir er ekin vegalengd & hvern einkabil litil i Reykjavik.
petta skyrist af pvi ad almennt eru vegalengdir innan borgarinnar mun styttri hér en
erlendis. Nanar er fjallad um medallengd ferda sidar.

10
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1.2.3

Eins og sést a tolunum hér ad ofan pa minnkadi ekin vegalengd a hvern einkabil litillega
frd 1998 til 2002. Umferdarspain fra 2002, sem byggd er & niverandi svadisskipulagi,
aeetlar ao ekin vegalengd einkabila verdi teepir 5.500 pus. km/dag arid 2024 ef afram er
gert rad fyrir ad 15% af umferd verdi atvinnuumferd. ba er aatladur ibuafjoldi 228 pas.
Ef gert er rad fyrir ad fjoldi einkabila & hverja 1000 ibda hafi ndd 700 bilar/pus. ibla
ario 2024 pa breytist ekin vegalengd & hvern einkabil litio fra 2002. Fj6lgun einkabila
heldur i vid aukningu i ekinni vegalengd og hlutfallid helst nanast ébreytt.

EKIN VEGALENGD OG LANDNOTKUN

Ekin vegalengd & hvern hektara af byggdu landi endurspeglar umferdarpunga i péttbyli,
bjonustustig gatnakerfis og landpdrf samgangna. Ekinni vegalengd & ari er hér deilt
nidur & land sem er byggt. Ut fra reiknilikani umferdar er eins og 4dur sagdi haegt ad
aeetla ad ekin vegalengd arid 2002 hafi verid um 1.075 milljonir km. A hverjum hektara
af byggou landi a héfudborgarsveaedinu hafa pvi ad jafnadi verid eknir um 168 pus. km.
Med somu forsendum ma gera rad fyrir ad arid 2024 verdi ad medaltali eknir um 216
pas. km & hverjum hektara.

Mynd 9 synir ekna vegalengd & hektara innan borgarinnar arid 2002 og aztlad hlutfall
arig 2024.

EKIN VEGALENGD OG LANDNOTKUN (pus. km/ha)
N. AMERIKA REYKJAVIK '24

REYKJAVIK 'on' V. EVROPA
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Mynd 9 Ekin vegalengd og landnotkun — Samanburdur vid medaltol
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Mynd 10 synir ekna vegalengd & hektara i viomidunarborgunum.
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Mynd 10 Ekin vegalengd og landnotkun — Samanburdur vid adrar borgir

AJd medaltali mun bilaumferd um hvern hektara lands i Reykjavik aukast um tep 29%
fra 2002 til 2024 midad vid nugildandi skipulag og umferdarspa. Umferdarpungi innan
borgarinnar eykst pvi mikid og ef vidhalda & pvi pjonustustigi sem gatnakerfid hefur i
dag mun pessi aukning valda pvi ad hlutfall samgéngumannvirkja af uppbyggdu landi
mun hakka verulega.

GATNALENGD OG LANDNOTKUN

Lengd gatna & hvern hektara byggds lands synir péttleika gatnakerfis. pvi harra sem
hlutfallid er pvi péttara er gatnanetid. Petta hlutfall er i beinu samhengi vid péttleika
byggdar.

Lengd gatnakerfis er skilgreint sem samanldgd lengd & midlinum gatna Gr 6llum
flokkum, p.e. stofnbrautir, tengibrautir, safng6tur og hasagotur.

Heildarlengd gatnakerfis i Reykjavikurborg arid 2004 var um 437 km [LUKR 2004].
Gogn um heildarlengd gatnakerfis & hofudborgarsvaedinu liggja ekki fyrir. Lengd gatna
i Reykjavikurborg & hvern byggdan hektara var um 130 m/ha &rid 2004.

12
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1.2.5

Mynd 11 synir lengd gatna a hvern hektara af byggdu landi i viomidunarborgunum.
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Mynd 11 Gatnalengd og landnotkun

péttleiki gatnakerfis i Reykjavik er sambeerilegur vid borgir i V — Evropu og virdist vera
i nokkru samhengi vid péttleika byggdar.

I pessum samanburdi verdur ad hafa i huga ad hlutfollin fyrir hinar borgirnar eru midud
vid borgarsvaedi en fyrir Reykjavik er einungis midad vid Reykjavikurborg. Gera ma
rad fyrir ad lengd gatna & hvern hektara héfudborgarsvadisins sé eitthvad minni en fyrir
Reykjavikurborg eina og sér. Ekkert er tekid fram um breidd og fjolda akreina a gotum i
kerfinu og pvi gefur hlutfallid ekki endilega visbendingar um landporf samgangna.

BILASTZDBI OG STORF | MIDBORG/ATVINNUKJARNA

Fjélmargar rannsoknir hafa synt ad fjoldi bilasteeda vid verslanir og vinnustadi hafi
mikil ahrif a ferdamataval. Ef einstaklingur hefur adgang ad bil og bilastedi a
afangastad er mun liklegra ad hann kjosi einkabil til ferdarinnar en adra ferdaméta. bad
veltur p6 nokkud a pvi hvort bilasteedio er gjaldskylt eda ekki. Fjoldi bilastedi a hver
pusund storf i midborg er hér notadur til ad syna adgengi félks ad steedum.

Midborg Reykjavikur er hér skilgreind & sama hatt og i umfjéllun & undan, p.e. annars
vegar hinn eiginlegi midbzr Reykjavikur og hinsvegar atvinnukjarni hoéfudborgar-
sveedisins.

I midborg Reykjavikur eru um 600 pus. m® hasnadis. | atvinnukjarna hofudborgar-
svadisins eru um 1.500 pds. m? hiisnadis. Almennt er gert rad fyrir 40 m? hlsnadis &
hvern starfsmann & pessum sveedum [Haraldur Sigurdsson 2005].

I skipulags- og byggingarreglugerd eru settar fram almennar kréfur um fjolda bilasteda.
,Vid verslunar- og skrifstofuhlsnadi, opinberar byggingar og pjonustumidstédvar skal

13
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gera rad fyrir a.m.k. 1 bilastadi 4 hverja 35 m* hisnadis. Vid annad atvinnuhtsnadi en
getid er i mgr. 64.5 skal gera rad fyrir a.m.k. 1 bilastedi 4 hverja 50 m? hlsnadis"
[Umhverfisraduneytid 1998b].

Pess ber ad geta ad petta eru almennar lagmarkskrofur sem gilda einungis ef ekki eru
settar adrar krofur i deiliskipulagi. EKki eru til t6lur um fjolda bilasteeda i Reykjavik. Til
ad aztla fjolda bilasteeda & umraeddum atvinnusvaeedum pa eru badi laggildi og hagildi
reiknud. Fyrir hagildi er gert rad fyrir ad sterstur hluti atvinnuhusnadis sé verslunar- og
skrifstofuhusnaedi, opinberar byggingar eda pjonustumidstédvar. Einnig er gert rao fyrir
ad sjaldnast sé brugdid frd krofum um lagmarksfjolda bilasteeda. Ad hamarki ma pvi
alykta ad almenna krafan sé um eitt bilastdi & hverja 40 m?, p.e. ad jafnadi eitt
bilasteedi & hvern starfsmann. Fyrir laggildi er gert rad fyrir einu bilastedi & hverja 60
m? atvinnuhtsnadis.

Midad vid gefnar forsendur eru ad hadmarki 1.000 bilastedi og ad lagmarki um 670
bilastaedi & hver pasund storf i midborg og atvinnukjarna Reykjavikur.

Mynd 12 synir fjolda bilasteeda & hver eitt pasund storf i midborgum/atvinnukjérnum
vidmidunarborganna.

Bilasteedi a pus. storf i midborg/atvinnukjarna
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Mynd 12 Bilasteaedi a hver pasund storf

Reykjavik er i hopi bandarisku borganna i pessum samanburdi sama hvort litid er &
aaxetlad lagmark eda hamark. bess ma geta ad medaltal fyrir borgir i V — Evropu er 270
steedi/pus. storf og 500 steedi/pus. storf i borgum N — Ameriku i gagnagrunninum.

Bilastaedasjodur Reykjavikur rak arid 2003 teeplega 2.000 staedi vid stddu- og midamela
og teep 1.100 steedi i bilahdsum [Reykjavikurborg 2005].

14
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1.2.6

1.2.7

ALMENNINGSSAMGONGUR - EKIN VEGALENGD

Pad er mikilveegt ad bera saman pa pjonustu sem almenningssamgongur i borgum bjoda
upp a. Einn maelikvardi & pessa pjonustu er ekin vegalengd & hvern ibla.

Ekin vegalengd Straeto bs. arid 2004 var 8.638 pus. km [Reykjavikurborg 2005]. pad
jafngildir um 47 km & hvern ibda héfudborgarsvadisins.

Mynd 13 synir ekna vegalengd & ibua i Reykjavik og samanburdarborgunum.

Almenningssamgongur - Ekin vegalengd & ibda
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Mynd 13 Almenningssamgongur — Ekin vegalengd & ibda

A suluritinu sést ad midad vid ekna vegalengd & ibda er pjonusta Straetd bs. sambeerileg
vid pjonustu i Graz og Bologna. HUn er hins vegar um helmingi minni en pjonusta i
hinum héfudborgunum & Nordurlondum og um 35% af pjonustu i Berne sem er nast
péttbyggdasta borgin i pessum samanburdi. béttleiki byggdar hefur mikil ahrif & petta
hlutfall, med dreifdari byggd aukast vegalengdir. bessi pjonustumunur endurspeglast ad
miklu leiti i vali & ferdamata sem reett er sidar.

ALMENNINGSSAMGONGUR - PJONUSTA OG LANDNOTKUN

Ekin vegalengd og landnotkun er hlutfall sem gefur géda hugmynd um pjonustu
almenningssamgangna. Pad er fengid med pvi ad deila ekinni vegalengd & ari & hvern
byggdan hektara. Aukin tidni ferda og/eda fjolgun leida i almenningssamgongukerfi
haekkar petta hlutfall.

Vagnar Stretd bs. 6ku ad medaltali um 1.350 km & hverjum byggdum hektara &
hofudborgarsveaedinu arid 2004.

15
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1.2.8

Mynd 14 synir hlutfallid i samanburdi vid erlendar borgir og til vidmidunar er hlutfall
ferda sem farnar eru med almenningssamgéngum.

Almenningssamgongur - EKin vegalengd og landnotkun
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Mynd 14 Almenningssamgdngur — Ekin vegalengd og landnotkun

I samanburdi vid erlendar borgir er Reykjavik eftirbatur hinna evrépsku borganna en p6
med mun betri pjonustu en bandarisku borgirnar. A linuritinu sést ad midad vid petta
Grtak er greinilegt samhengi milli pessa pjonustuhlutfalls og hlutfalls ferda sem farnar
eru med almenningssamgoéngum.

ALMENNINGSSAMGONGUR OG EINKABILAR - MEDALHRAPDI

Vid val & ferdamata er hradi og par med ferdatimi ein mikilveegasta breytan. |
samkeppni Vvid einkabil er mikilveegt markmid ad bjoda upp & valkost med
samberilegan eda meiri medalhrada. Jardlestir, léttlestir og streetisvagnar med forgang i
umferd geta nad pessu markmidi en stretisvagnar sem nota somu mannvirki og
einkabilar og stoppa par ad auki til ad taka upp farpega geta aldrei nad pvi.

Ut fra ferdatima og lengd ferda i konnun Gallup og upplysingum fra Straeto bs. er
axtlad ad medalhradi straetisvagna i pjonustu i Reykjavik sé um 22 km/klst [HOrdur
Gislason 2005].
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1.2.9

Mynd 15 synir samanburd & medalhrada.
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Mynd 15 Almenningssamgéngur - Medalhradi

Hradi almenningssamganga i Reykjavik er ekki mikill samanborid vid adrar hofud-
borgir & Nordurldndunum en astaedu pess ma rekja til notkunar lesta a pessum borgar-
svedum. Heerri medalhrada i borgum i Bandarikjunum ma rekja til lengri vegalengda
sem gjarnan eru eknar a hradbrautum.

Pegar medalhradi streetisvagna er skodadur einn og sér kemur i 1jos ad medalhradi
vagna Streetd bs. er sambarilegur vid medaltdl fyrir streetisvagna i V — Evropu og N —
Ameriku [UITP 2001].

Pjonustustig gatna er akvardad Ut fra medalhrada bila. Medalhradi i gatnakerfi gefur pvi
g6da hugmynd um hversu greidlega umferd einkabila gengur fyrir sig.

Ut fra medallengd ferda og medalferdatima faest medalhradi bilaumferdar Gr reikni-
likdnum umferdar. Arid 1998 var medalhradi 34,4 km/klst. i Reykjavik og 36,1 km/klst.
ario 2002. Midad vid nugildandi skipulag og umferdarspa pa verdur medalhradi 37,5
km/klst. arid 2024 [nes Planners 2002a].

ALYKTANIR

[ samanburdi vid adrar borgir & Nordurléndum er Reykjavik i algjérum sérflokki hvad
bilaeign vardar. Helsta skyringin er minni gjaldtaka af bifreidum og umferd peirra en i
vidmidunarborgunum. Pessi mikla aukning i bilaeign i Reykjavik endurspeglar gddeeri i
efnahagsmalum og ma einnig skyra med harri pjonustugradu gatnakerfisins, litlum
umferdartéfum og gjaldfrium bilasteedum vid vinnustadi/verslanir sem hvetja til
notkunar einkabils umfram adra samgdngumata. Skyringin felst lika i tiltélulega lelegu
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1.3

frambodi & almenningssamgdngum sem sést greinilega i samanburdi hér ad ofan.
Bilaeign i Reykjavik er naleegt mettun, fjéldi einkabila nélgast fjolda 6kuleyfa og pvi er
atlit fyrir ad pad heegi a fjolgun einkabila & naestu arum.

Med Obreyttum ferdavenjum mun bilaumferd & hverjum byggdum hektara innan
Reykjavikur aukast um naleaegt pvi pridjung a naestu 20 arum. Til ad bregdast vid pvi eru
tvaer leidir. Onnur leidin er ad auka stodugt umferdarrymd gatnakerfisins i takt vid
umferdina til ad vidhalda Obreyttri pjonustugradu. Su leid kallar & framkvemdir, p.e.
aukinn akreinafjoélda og ny gatnamét a eldri stofnbrautir og eda nyjar stofnbrautir.
Samgdngumannvirki munu med pvi pekja herra hlutfall lands en i dag. Hin leidin er ad
auka ekki umferdarrymd i takt vid umferd. Med pvi lekkar pjonustugrdda gatna-
kerfisins, tafir aukast og loftmengun i samraemi vid pad. Ef sa leid er farin er liklegra ad
folk breyti ferdavenjum sinum, ferdist & 6drum timum eda kjosi adra ferdamata en
einkabilinn.

Vidmidunarkrofur i skipulags- og byggingarreglugerd um fjolda bilasteeda vid atvinnu-
hasnadi eru mjog strangar hérlendis i samanburdi vid erlendar borgir. Rannsoknir hafa
synt ad bilasteedi & afangastad ferdar er ein af peim breytum sem mestu mali skipta i vali
a feroamata. Ef bilastedio er gjaldfrjalst ad auki er vegfarandi mjog liklegur til ad velja
einkabil til ferdarinnar ef hann hefur adgang ad slikum. Midad vid gefnar forsendur mé
bvi gera rad fyrir ad fyrir dsetlud 37.500 storf i atvinnukjarna héfudborgarsvaedisins séu
25 — 37 pusund bilastadi. bumalputtareglan er st ad hvert bilastaedi peki um 25 m?. Af
bvi gefnu ad bilstedi séu 6ll & einni haed fara & bilinu 63 til 93 hektarar lands undir
bilastaedi i atvinnukjarna hofudborgarsvaedisins.

Medalhradi bilaumferdar i Reykjavik mun aukast litillega midad vid naverandi sveadis-
skipulag og umferdarspa. Med peim framkvemdum & gatnakerfinu sem eru a
skipulaginu mun pjonustustig kerfisins pvi ekki breytast pratt fyrir um 60% aukningu i
ekinni vegalengd og um 30% aukningu i akstri a hverjum byggdum hektara. Samkeppni
straetisvagna vid einkabila i borg par sem medalhradi bilaumferdar er meira en 60%
herri en medalhradi straetisvagna er erfid. Til ad auka samkeppnishafni streetisvagna
parf ad veita peim forgang fram yfir einkabila med ser akreinum, forgangi a ljosum eda
6drum adgerdum.

FERPIR OG FERDAMATAVAL

Ferd er almennt skilgreind sem ferdalag fra einu heimilisfangi til annars, ad medtéldum
stoppum (t.d. & leikskola eda i bud) & leidinni [PSRC 2002].

Upplysingar um ferdamataval fast ur gégnum ar ferdavenjukénnun Gallup fra arinu
2002. Su kénnun nadi til 4.941 ibda, 6 ara og eldri, & hofudborgarsveedinu sem samtals
foru i 20.865 ferdir a peim degi sem spurt var um. Medalfjéldi ferda & mann var pvi 4,2
ferdir/dag. | pessu verkefni er gert rad fyrir ad drtakid i kdnnun Gallup sé einkennandi
fyrir pydid hvad vardar ferdamataval en ekki hvad vardar ferdafjolda.

Nidurstooum koénnunarinnar var skipt nidur & reiti (e. zone) sem notadir eru vid
umferdarspar & hofudborgarsvaedinu. Lengdir ferda voru metnar Gt frd heimilisfangi
upphafs- og akvordunarstadar peirra. Lengdir ferda innan sama reits voru ekki metnar
en per eru um 13% allra ferda.
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Mynd 16 synir hvernig hluta héfudborgarsvadisins er skipt i reiti i umferdarspam.

Mynd 16 Hluti af reitaskiptingu héfudborgarsvaedisins

[ kénnuninni, sem framkvamd var i gegnum sima, var spurt um ferdir & &kvednum degi.
Vida erlendis hafa menn brugdid a pad rad ad deila Gt sérstokum ferdadagbdkum til
patttakenda i svona kénnunum. I peaer skrair viskomandi einstaklingur allar sinar ferdir i
nokkra daga. Almennt er talid ad su adferd gefi ndkvaemari nidurstédur og ad minni
heetta sé a ofaetlun/vanaetlun a timalengd og fjolda ferda. Pa hefur verid gripid til pess
rads ad velja patttakendur i konnun ekki af handahofi heldur eftir ferdamata. Reynslan
hefur synt ad urtdk af handahdfi skila idulega of faum notendum almenningssamganga
og annarra ferdamata en einkabils.

Umhverfis- og teknisvid Reykjavikurborgar hefur skodad ferdavenjukdnnun Gallup og
komist ad peirri nidurstodu ad fjoldi bilferda sé vanaztladur um 30% ad jafnadi
[Baldvin Baldvinsson 2003].

Ef midad er vid umferdarmagn i snidum vids vegar um hoéfudborgarsveaedid pa er ljost
ad fjoldi ferda & einkabilum sem notadar eru i umferdarlikani héfudborgarsvaedisins,
652 pus. & dag &rid 2002, er mun nar raunveruleikanum en framreikningur & ferdafjolda
ar ferdavenjukoénnun. I umferdarlikaninu er reiknad med 767 pus. ferdum en hér er gert
réd fyrir ad 15% peirrar umferdar sé umferd atvinnubila. | pessari greinargerd er pvi
notast vid ferdafjolda ar umferdarlikani hfudborgarsvadisins fra 2002 en ferdamataval
og adrar upplysingar ur ferdavenjukénnun Gallup fra 2002.

I pessum kafla eru fyrst birtar nidurstodur rvinnslu & gégnum ar kénnun Gallup. bar &
eftir eru ferdavenjur i Reykjavik bornar saman vid ferdavenjur i erlendum borgum og
lengdir ferda og ferdatimi skodud i framhaldinu.
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1.3.1 FERDIR OG FERPAVENJUR | REYKJAVIK

pegar samgongumal i borg eru til umfjollunar er naudsynlegt ad rannsaka ferdamataval.
Upplysingar um ferdavenjur félks eru mikilveegt teeki, grundvallaratridi, til ad sja hvad
vel er gert og hvad betur mé fara i skipulags- og samgéngumalum.

Samkveemt ferdavenjukénnun Gallup er medallengd allra ferda 3,23 km ef ferdir innan
reits (engin lengd) eru taldar med en 3,73 km annars.

Mynd 17 synir hlutfall ferda sem farnar eru med einkabil, straetisvagni eda
gangandi/hjélandi.

Ferdam ati - Allar ferdir
0,9%

0O Einkabill

O Streetisvagn

19,2%

@ Gangandi/hjélandi
O Annad

4,1%

75,9%

Mynd 17 Ferdamataval — Allar ferdir

Meirihluti af 6llum ferdum 6 &ra og eldri ibla & hofudborgarsveedinu er farinn &
einkabil. Hlutur Stret6 bs. er rim 4 % og hlutfall ferda sem farnar eru
gangandi/hlaupandi eda hjolandi er rim 19%. Innan vid 1% ferda eru farnar & annan
héatt p.e. a vélhjéli, med leigubilum, ratum eda skdlabilum.

Ferdir til vinnu eru flestar farnar pegar hvad mest alag er & gatnakerfinu og pvi er
ahugavert ad skoda sérstaklega val a ferdamata ferda i/ar vinnu. Vegfarendur a
grunnskolaaldri eru eins og gefur ad skilja ekki i vinnu og pvi er Grtakid hér ad steerstum
hluta folk & bilpréfsaldri sem hefur pann méguleika ad keyra einkabil.

Medallengd ferda til vinnu er 4,00 km ef ferdir innan reits eru taldar med en 4,29 km
annars.
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Mynd 18 synir hlutfall ferda i/ar vinnu sem farnar eru med einkabil, straetisvagni eda
gangandi/hjélandi.

Ferdamati - Ferdir i/ar vinnu
79%  09%

0O Einkabill
O Streetisvagn

2,9%

N

Mynd 18 Ferdamataval — Ferdir i/Gr vinnu

@ Gangandi/hj6landi

O Annad

88,4%

A skifuritinu sést ad pegar einungis er horft & ferdir til/fra vinnu er hlutur einkabils mun
heerri en i 6llum ferdum, fyrst og fremst & kostnad ferda sem farnar eru gangandi eda

hjélandi.
Ur ferdavenjugdgnunum fast upplysingar um badi lengd ferda ,
ferdatima. Eins og adur sagdi eru peer ferdir sem farnar eru Hiutall feroa:
og Ter -t 9 gor e : <1km 33%
innan sama reits (e. zone) ekki skradar med neina vegalengd. [ =>m 520
Vid mat & dreifingu ferda eftir lengd er gert rad fyrir ad allar | <3 km 62%
ferdir innan sama reits séu styttri en 1 km. < 4 km 70%
3 _ o _ _ _ _ < 5km 76%
I t6flunni hér til hlidar sést hvernig ferdir dreifast eftir lengd. o ,
. o . utfall ferda:
pad ve;kur athygll_ ad pridjungur allra feré_a er styttrien 1 Km [5-1 km 33%
og meira en helmingur allra ferda er styttri en 2 km. bettahda [1-2 km 19%
hlutfall m& ad hluta til Gtskyra med ferdakedjum (e. trip | 2-3km 10%
chaining). Ferdakedja er tveer eda fleiri ferdir sem farnar eru i | 3-4km 8%
rod, t.d. pegar foreldri kemur vid i leikskola & leid i/ar vinnu. 4-5km 6%

Val a ferdamata er breytist eins og gefur ad skilja med lengd ferda.
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Mynd 19 synir hlutfall ferdamata i mismunandi Iéngum ferdum.

Ferdamati - Ferdir styttri en 1 km Ferdamaéti - Ferdir styttri en 2 km
0,5% 0,9%
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29,9%

3,5% { —/_

3.1% 66,2%

71,1%

Mynd 19 Ferdamataval eftir lengd ferda

Hlutfall ferda sem farnar eru & einkabil hakkar hratt med vegalengd. Hlutfall ferda med
streetisvognum er hverfandi i stystu ferdunum en eykst med lengd. A moti kemur ad
hlutfall ferda sem farnar eru gangandi/hjolandi leekkar hratt med vegalengd.
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Mynd 20 synir frekar samband ferdamata og lengdar ferdar.
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Mynd 20 Ferdamati og lengd ferda

Um 40% ferda i kénnun Gallup sem farnar voru gangandi/hjolandi og um 13% af 6llum
ferdum hofdu enga vegalengd, p.e. voru innan reits. [ linuritinu hér ad ofan er ferdum
med vegalengd styttri en 750 m pvi sleppt til ad gefa rétta mynd af sambandi
ferdamatavals og vegalengdar.

Mynd 20 synir hvernig likurnar & ad ferd se farin fotgangandi eda hjolandi minnkar
hratt med vegalengd, steerstur hluti peirra ferda eda tep 85% er styttri en 1 km og tep
96% styttri en 2 km. Pad skal itrekad ad gert er r&d fyrir ad ferdir sem eiga sér stad
innan reits flokkast styttri en 1 km.

Um 6% ferda med straetisvognum eru styttri en 1 km, teept 31% styttri en 2 km. Steerstur
hluti ferda, um fjérdungur, sem farnar eru med straetisvognum eru 1 til 2 km a lengd.

Teep 22% allra ferda sem farnar eru & einkabilum eru styttri en 1 km. RUm 20% ferda &
einkabilum eru 1 til 2 km & lengd.

Eins og adur sagdi pa nddi konnun Gallup til einstaklinga nidur i sex ara aldur. Flest
born og unglingar bla i gongufeeri fra grunnskodla. Af ferdum til skola voru tep 42%
ferda farnar fotgangandi (hlaupandi), 49% & einkabil og 7% med straetisvagni [Gallup
2002a].

Hja aldurshopunum 6-12 ara og 13-17 ara er hlutfall ferda sem farnar eru fétgangandi
52 til 55%. begar bilpréfsaldri er nad pa leekkar pad nidur i 9% hja aldurshopnum 18-24
ara. Af peim sem voru 17 ara eda eldri i Urtakinu voru 94% med bilprof [Gallup 2002a].
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1.3.2 FERDAMATAVAL - SAMANBURBDUR VID ERLENDAR BORGIR

Til ad bera ferdamataval i Reykjavik saman vid erlendar borgir er borgunum radad eftir
hlutfalli ferda sem farnar eru & einkabilum. Gogn fyrir borgir adrar en paer i gagna-
grunninum eru fra arunum 2000 til 2004. 1 pessum samanburdi ber ad hafa i huga ad
vidmidunarhopar i ferdavenjukdnnunum geta verid mismunandi milli borga. EkKi er vist
ad einstaklingar allt nidur i 6 ara aldur séu i viomidunarhépum i erlendum borgum.

Tafla 3 og Mynd 21 syna hlutfall ferdamata i 6llum ferdum i fimmtan borgum.

Gangandi/ Almennings- Einkabill

Borg hjélandi  samgongur Heimild
(%) (%) (%)

Berne 38 21 41 UITP 2001
Graz 35 18 46 UITP 2001
Malmey 43 9 48 Nordiskt Storstadssamarbete 2004
Arésar 32 15 51 CAST 2000
Alaborg 35 12 52 City of Aalborg 2004
Stokkhélmur 28 18 54 UITP 2001
Kaupmannah. 30 16 54 UITP 2001
Bologna 29 15 56 UITP 2001
Oslé 29 15 57 UITP 2001
Odinsvé 34 8 57 CAST 2000
prandh. 26 9 65 Comp. and Sust. Growth Programme 2002
Reykjavik 20 4 75 Gallup 2002
Phoenix 1 94 UITP 2001
Atlanta 2 95 UITP 2001
Houston 1 95 UITP 2001

Tafla 3 Ferdamataval i vidmidunarborgum
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Ferdamataval - Allar ferair
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Mynd 21 Ferdamétaval — Samanburdur vid adrar borgir

Stoplaritid hér ad ofan synir ad einkabilinn er langalgengasti ferdamatinn i bandarisku
borgunum i samanburdinum. Af evropsku borgunum er hlutfall ferda sem farnar eru
gangandi, hjélandi eda med almenningssamgongum leaegst i Reykjavik. Borgir af
svipadri steerd a Nordurlondunum hafa allar leegra hlutfall einkabilaumferdar, naest
Reykjavik er prandheimur med 65% hlutdeild einkabila og 9% hlutdeild almennings-
samgangna.

Hlutdeild almenningssamgangna i 6llum ferdum er heast i Graz og Berne, 18% og 21%
en leegst i Phoenix, innan vid 1%. Hlutfall ferda sem farnar eru gangandi eda hjolandi er
einnig hast i Graz og Berne en lagst i bandarisku borgunum. pad ber ad hafa i huga ad
kénnun Gallup var gerd ad vetri til og pvi ma buast vid ad hlutfall gangandi/hjolandi i
Reykjavik sé heerra fra vori fram & haust.

HLUTFALL ALMENNINGSSAMGANGNA | VELKNUNUM FERPUM

Tolfreedi sem gefur sterkar visbendingar um stéduna i samkeppni milli almennings-
samgangna og einkabils er hlutfall almenningssamgangna i vélkninum ferdum. Ferdir
sem farnar eru gangandi eda hjolandi (6vélknanar) eru hér Utilokadar og hlutfalli
almenningssamgonguferda deilt med hlutfalli vélknudinna ferda.

Midad vid 4% hlutdeild Streetd bs. og 76% hlutdeild einkabila er hlutfall almennings-
samganga i vélknunum ferdum i Reykjavik um 5%.
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134

Mynd 22 synir petta hlutfall i viomidunarborgunum.

Almenningssamgoéngur - Hlutfall af vélkninum ferdum
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Mynd 22 Almenningssamgéngur — Hlutfall af vélknanum feroum

I samanburdinum sést ad Reykjavik er mun likari bandarisku borgunum en peim
evropsku. I brandheimi og Odinsvéum er umreett hlutfall yfir 12%, meira en tvofalt
heerra en i Reykjavik. Hlutfallio virdist haekka eftir pvi sem ibuafjoldi evropsku
borganna eykst. Samkeppni straetisvagna vid einkabila hérlendis er pvi mjdg litil.

MEDALLENGD ALLRA FERDBA

Lengd ferda hefur mikil ahrif & ferdamataval. Nanast allar ferdir sem farnar eru
gangandi eda hjélandi eru styttri en 2 km og notkun almenningssamganga i styttri
feroum en 1 km er fatid. Eins og adur sagdi er medallengd allra ferda 3,23 km ef ferdir
innan reits eru taldar med en 3,73 km annars midad vid ferdavenjukénnun Gallup.
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1.3.5

Mynd 23 synir medallengd ferda i borgunum tiu.
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Mynd 23 Medallengd ferda

Pad kemur ekki & 6vart ad medallengd ferda er minnst i Reykjavik af peim borgum sem
eru til samanburdar. Eins og vid er ad buast er greinilegt samband milli ibGafjolda og
ferdalengdar.

VELKNUNAR FERDPIR - LENGD OG FERPATIMI

Lengd og ferdatimi vélknuinna ferda gefa mikilveegar upplysingar um astedur fyrir
ferdavenjum. Hvad eru ferdir med einkabilum og almenningssamgdéngum almennt
langar og hver er munurinn i ferdatima?

Samkvaemt reiknilikani umferdar fra 2002 var medallengd bilferda 5,04 km arid 1998.
Arid 2024 er dxtlud medallengd bilferda 5,82 km [nes Planners 2002a].

Mynd 24 synir medallengd bilferda i Reykjavik i samanburdi vid medaltol ur borgum V
— Evropu og N — Ameriku.

BILFERDPIR - MEDALLENGD (km)

REYKJAVIK '98 i )
REYKJAVIK '24 V. EVROPA N. AMERIKA

ii |

6 7 8 9 10 11 12 13 14

Mynd 24 Medallengd bilferda — Samanburdur vié medaltol
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Medallengd bilferda i Reykjavik eykst um ram 15% fra arinu 1998 til 2024 en verdur
samt sem adur innan vid helmingur vegalengdar sem ad medaltali er ekin & einkabilum i
borgum V — Evropu og N — Ameriku.

Medallengd ferda med Street6 bs. er 4,38 km samkvaemt Grvinnslu ur kénnun Gallup.
Mynd 25 synir medallengd vélkntinna ferda i samanburdi vid erlendar borgir.
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Mynd 25 Vélknanar ferdir - Medallengd

A suluritinu sést ad medallengd ferda med almenningssamgdngum er almennt styttri en
medallengd bilferda og er Reykjavik engin undantekning. Ef Bologna er undanskilin pa
er vegalengd ferda med almenningssamgéngum ad jafnadi um 72% af lengd bilferda.

Samkveaemt reiknilikani umferdar 2002 tok bilferd ad medaltali 8,7 minutur. Arid 2024
er dztladur medal ferdatimi bilferdar 9,3 min [nes Planners 2002a]. Ferdatimi med
Streetd bs. var ad medaltali rdmar 23 minutur fra upphafs- ad afangastad midad vid
arvinnslu Gr ferdavenjukénnun. I samanburdinum hér ad nedan er verid ad skoda tima
ad undanskildum ferdatima ad/frd bidstdd og bidtima. Eins og &dur sagdi var
medalhradi straetisvagna i pjonustu i kerfi Streetd bs. aatladur um 22 km/klst arié 2004.
Ut fra vegalengd méa pvi aztla ad ferdatimi um bord i straetisvagni sé ad jafnadi um 12
minatur.
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1.3.6

Mynd 26 synir samanburd & ferdatima einkabila og almenningssamgangna.
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Mynd 26 Ferdatimi - Medaltal

Ferdatimi med almenningssamgdngum er almennt meiri en med einkabil. Af peim
borgum sem syndar eru a suluritinu er ferdatiminn ad medaltali 24% lengri en 38%
lengri i Reykjavik. Pa er undanskilinn bidtimi og timi i ferdir til/fra bidstod. [
streetisvagnakerfum i Bandarikjunum hefur reynslan synt ad ferdatimi i heild er ad
medaltali tvofalt lengri en ef sama ferd er farin & einkabil. bad kemur pvi ekki & dvart ad
nanast helmingur ferdatima med Streetd bs, 11 af 23 mindtum, er pvi ad jafnadi
ferdatimi ad/fr4 bidstdd og bidtimi.

EKIN VEGALENGD A MANN MED EINKABIL

Vid mat a arosemi framkveemda er kostnadur vegna ferdatima mikilvaegur pattur. bad er
pvi vert ad skoda ekna vegalengd & hvern ibda til ad sja hve miklum tima Reykvikingar
vordu i bilnum sinum innan borgarinnar og hvad peir koma til med ad eyda miklum
tima par i framtidinni.

Ut fra reiknilikani umferdar fast ad ekin vegalengd innan borgarinnar var um 5.700
km/ibla &rid 1998, tepir 6.000 km/ibua arid 2002 og verdur um 7.600 km/ibla &rid
2024 midad vio nugildandi sveaedisskipulag.

29



SAMGONGUSKIPULAG | REYKJAVIK I HONNUN

Mynd 27 synir ekna vegalengd & ibda i samanburdi vid medaltdl og hvernig hin eykst &
skipulagstimanum.

EINKABILAR - EKIN VEGALENGD (km/ibua)

V. EVROPA REYKJAVIK '98  REYKJAVIK '24 N. AMERIKA

| ‘ \ ‘ \ ‘ | ‘ \ | ‘ | ‘ | ‘
‘ 5000 6000 7000 8000 9000 10.000 11.000
4000 12.000

Mynd 27 Einkabilar - EKin vegalengd & ibGa — Samanburdur vié medaltol

Ekin vegalengd & ibua er meiri hér en ad medaltali i borgum V — Evrépu. A kvardanum
hér ad ofan sést hvernig ekin vegalengd & hvern ibla i Reykjavik mun aukast um 34%
fra arinu 1998 til arsins 2024 og borgin likjast meir borgum N — Ameriku. Ut fra medal-
tali ferdatima faest ad hver ibui héfudborgarsveadisins eyddi ad jafnadi um 16 klst. a
manudi i bilferdum innan borgarinnar arid 1998. Midad vid nagildandi sveedisskipulag
og umferdarspa mun sé timi verda um 20 klst. & manudi aridé 2024,

Mynd 28 synir samanburd vid adrar borgir.
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Mynd 28 Einkabilar - EKin vegalengd & ibGa — Samanburdur vié adrar borgir

Ekin vegalengd & hvern ibua er ekki mikil i Reykjavik i samanburdi vid adrar borgir
prétt fyrir mikla notkun einkabilsins. Skyringin felst i stuttum bilferdum. petta hlutfall
mun hakka & naestu arum en mun po seint na peim vegalengdum sem ibdar i hinum
dreifbylu bandarisku bilaborgum aka & ari.
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1.3.7

1.3.8

ALMENNINGSSAMGONGUR - NOTKUN

Eins og pegar hefur verid synt fram & er hlutfall almenningssamgangna sem ferdamata
lagt i Reykjavik midad vid evropskar borgir. Fjoldi ferda getur verid mismunandi eftir
borgum og pvi er fjéldi innstiga (e. boardings) a hvern ibta gédur malikvardi & notkun
almenningssamgangna. Hver ferd felur i sér fleiri en eitt innstig ef notandi parf ad skipta
um vagn.

Fjoldi innstiga i vagna Streetd bs. er fenginn med upplysingum um greidslumata ferda.
Alls voru um 7,9 milljon ferdir greiddar arid 2004 [Reykjavikurborg 2005]. bar af
leidandi var fjoldi innstiga & ibla teeplega 43 arid 2004.

Mynd 29 synir fjolda innstiga midad vid erlendu borgirnar.

Almenningssamgongur - Innstig & ibda
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Mynd 29 Almenningssamgongur — Innstig & ibda

I pessum samanburdi er notkun almenningssamgangna i Reykjavik aberandi litil. Hun er
i flokki med bandarisku borgunum og naestu evrépsku borgir hafa meira en fjorfalt fleiri
innstig & hvern ibla.

ALYKTANIR

Stuttar einkabilaferdir eru aberandi pegar litid er & ferdavenjur Reykvikinga. Vida i
erlendum borgum eru i framkveemd aztlanir med pad ad markmidi ad breyta ferdamata
ferda sem eru styttri en 2 til 3 km. I pvi sambandi er mikid starf unnid i ad gera gongu-
og hjélaleidir adladandi og adgengilegar og uppfraeda borgara um Kosti peirra. A sama
tima fa fyrirteeki styrki fra stjornvéldum til ad greida peim starfsménnum sem ekki
koma & einkabil akvedna upphad & manudi i kaupauka og/eda til ad nidurgreida
almenningssamgongur. Naudsynlegur hluti af pessum verkefnum er endurskodun
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141

bilastedamala. Samkvaemt kénnun Gallup er greinilega markhépur i Reykjavik sem er
tilotinn ad ganga/hjdla styttri ferdir.

Ferdamataval i Reykjavik i samanburdi vid erlendu borgirnar kemur ekki & 6vart. Fjoldi
einkabila, pjénusta almenningssamganga og fjoldi gjaldfrjalsra bilasteeda eru medal
helstu ahrifavalda. Ad auki gera stuttar vegalengdir pad ad verkum ad samkeppni Streetd
bs. vid einkabila er mjog erfid. Stuttar vegalengdir gefa hins vegar god fyrirheit um ad
heaegt seé ad auka hlutdeild gangandi/hjolandi verulega med markvissum adgerdum. pad
tekur medalmanninn um 12 mindtur ad ganga 1 km en pridjungur allra ferda i
Reykjavik er styttri en pad og helmingur peirra ferda er farinn & einkabil

Medaltal heildarferdatima med streetd er 23 minGtur og 9 mindtur med einkabil. A
feroum sem eru eins stuttar og raun ber vitni er samkeppni vid einkabilinn erfid. Med
frekari forgangi streetisvagna i umferd mé auka hrada peirra i umferdinni. Med aukinni
ferdationi verdur bidtimi ad medaltali styttri. Med beettri stadsetningu bidstddva styttast
vegalengdir fyrir sem flesta notendur og pannig er haegt ad gera betur i pessari
samkeppni. Med nyju leidakerfi Streetd bs. sem tekid var i notkun sumarid 2005 stendur
petta til bota.

ALMENNINGSSAMGONGUR - FJARMAL

Til ad greina frekar astedur litillar hlutdeildar almenningssamgangna i ferdum
héfudborgarbla er mikilvaegt ad skoda kostnad baedi fyrir notendur og eigendur Straetd
bs. Med pvi ad bera pa tolfredi saman vid erlendar borgir er leitast vid ad Utskyra pessa
litlu hlutdeild, medal annars til ad meta hvort heerri fjarveitingar til Streetd bs. séu
liklegar til ad borga sig.

Til ad gera gogn fra Straetd bs. samanburdarhaef vid tolfraedi Ur gagnagrunni UITP var
kennitdlum ar rekstri breytt yfir i dollara midad vid medalgengi arsins 2004. pvi nast
voru peaer umreiknadar med visitolu neysluverd aftur til arsins 1995.

Lykilsteerd i pessum samanburdi er verg landsframleidsla i borgum. Hagstofa Islands
reiknar ekki verga landsframleidslu fyrir hofudborgarsveaedid sérstaklega. Pvi er gert rad
fyrir ad landsframleidsla & hvern ibda i Reykjavik sé sama gildid og fyrir allt landid,
$33.580 & mann (jafnvirdisgildi) arid 2004 [Hagstofa Islands 2005].

Pennan samanburd & fjarveitingum ber ad taka med akvednum fyrirvara par sem
skilgreiningar a landsframleidslu og kennitélum ar rekstri geta ad einhverju leiti verid
mismunandi milli borga. Samanburdurinn gefur samt sem adur mikilvaegar visbendingar
um stédu i fjirmalum almenningssamgangna i Reykjavik.

I pessum kafla eru fjarhagslegir paettir eins og fargjold, fjarfestingar, rekstrarkostnadur
og framldg yfirvalda til almenningssamgangna skodadir.

ALMENNINGSSAMGONGUR - FARGJOLD

Utlagdur kostnadur sem farpegar reida af hendi er ahrifamikil breyta i vali & ferdamata.
Fargjold eru sérstaklega mikilvaegur pattur i samkeppni i vélkndanum ferdum, p.e. i vali
a milli einkabils og almenningssamgangna. Rannsoknir hafa synt ad folk er mun
nemara a synilegan kostnad (e. out-of-pocket cost) en kostnad sem er litt synilegur, t.d.
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eins og rekstrarkostnad einkabils. Medalkostnadur farpega a ferd er hér reiknadur sem
hlutfall (10 %) af vergri landsframleidslu & mann.

Samkveemt upplysingum fra Streetd bs. er medalkostnadur farpega um 100 kr. & hverja
ferd [Hordur Gislason 2005]. Sama nidurstada faest Ut fra upplysingum um greidslumata
ferda arid 2004 ef gert er rad fyrir ad handhafar graena, rauda og gula kortsins farid ad
jafnadi tveer ferdir a dag, 80% peirra daga sem kortid gildir.

Mynd 30 synir hlutfall medalfargjalds & ferd af vergri landsframleidslu og einnig
hlutfall almenningssamgangna i vélknanum ferdum i Reykjavik og vidmidunar-
borgunum.

Fargjold og hlutfall alm. samg. i vélknanum ferdum
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Mynd 30 Fargjold og hlutfall almenningssamgangna i vélkndnum ferdum

A stoplaritinu sést ad fargjold eru i haerri kantinum hérlendis. bad sést einnig ad midad
vid petta litla urtak er ekki augljost samband & milli hlutfalls almenningssamgangna i
vélknunum ferdum og fargjalds. bvert & pad sem buast meetti vid virdist almennings-
samgbéngum ganga betur i samkeppni vid einkabila par sem fargjold eru herri ef
Reykjavik er undanskilin. Pad verdur p6 ad hafa i huga ad heerri fargjéld geta verid
afleiding af harri hlutdeild almenningssamgangna. Pegar stér hlutir ibGa notar
almenningssamgongur sem adalferdamata er minni samkeppni vid einkabila og pvi
minni heetta & verulegri feekkun farpega pegar fargjold eru haekkud.

ALMENNINGSSAMGONGUR - FJARFESTINGAR OG REKSTUR

Hverju skila fjarfestingar og har rekstrarkostnadur i farpegafjolda? A sidustu fimm arum
hefur Streeto bs. ad jafnadi fjarfest fyrir 110 — 150 milljonir krona arlega. Steerstur hluti
pessara fjarfestinga eru nyir vagnar [Horour Gislason 2005]. Hér er kostnadur vid nytt
leidakerfi Streetd bs. sem innleitt var sumarid 2005 ekki tekinn med.
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Umreiknad yfir i dollara og a verdlagi arsins 1995 jafngildir petta teeplega $8 a hvern
ibla hofudborgarsveedisins a ari.

Mynd 31 synir medaltal fjarfestinga i almenningssamgongum sidustu fimm arin & hvern
ibda i Reykjavik og i vidmidunarborgunum.

Almenningssamgongur - Harfestingar a ibda
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Mynd 31 Almenningssamgdngur — Fjarfestingar a ibda

Fjéarfestingar eru aberandi litlar hér i samanburdi vid erlendu borgirnar. Allar borgirnar
nema Phoenix fjarfesta meira en tvofalt meira en Reykjavik i almenningssamgongum &
ari hverju.

Heildartekjur Streetd bs. arid 2004 voru 2.109 milljonir kréna. bar af voru framldg
eigenda 1.286 milljonir og tekjur af fargjoldum 779 milljonir kréna [Hoérdur Gislason
2005]. Ef gert er rad fyrir ad reksturinn hafi komid Ut & sléttu og rekstrarkostnadur sé
heildartekjur ad fradregnum fjarfestingum pa nam rekstrarkostnadur um 1.970
milljonum krona.

Umreiknad yfir i dollara og a verdlag arsins 1995 gerir pad um $110 & hvern ibda
hofudborgarsveedisins.
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Mynd 32 synir rekstrarkostnad almenningssamgangna & hvern ibla & ari.

Almenningssamgongur - Rekstrarkostnadur a ibua
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Mynd 32 Almenningssamgdngur — Rekstrarkostnadur & ibda

Reykjavik er i hopi med bandarisku borgunum i pessum samanburdi. | hinum héfud-
borgunum & Nordurléndunum er rekstrarkostnadur a hvern ibua allt ad prefalt heerri.

Annar melikvardi a rekstrarkostnad er kostnadur & ekna vegalengd.

Midad vid gefnar forsendur var rekstrarkostnadur Straetd bs. um 228 kr. a hvern ekinn
kildbmetra &rid 2004. bad jafngildir um $2,35 & km 4 ari & verdlagi arsins 1995.
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Mynd 33 synir rekstrarkostnad midad vid ekna vegalengd.

Almenningssamgoéngur - Rekstrarkostnadur & ekna vegalengd
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Mynd 33 Almenningssamgéngur — Rekstrarkostnadur & ekna vegalengd

Kostnadur a hvern ekinn kilémetra i Reykjavik er med pvi laeegsta sem gengur og gerist i
vidmidunarborgunum. I mérgum hinna borganna eru lestarkerfi sem eru mun dyrari i
rekstri en streetisvagnakerfi eins og i Reykjavik. pad er athyglisvert ad kostnadur i
Houston er meira en tvofalt hearri en i Reykjavik en par eru engar lestir, adeins straetis-
vagnakerfi. Kaupmannahdfn er svipud Reykjavik en Osl6 og Stokkhdlmur um helmingi
heerri. Kostnadur vid fjarfestingar og rekstur er aberandi mestur i Berne.

Til ad athuga hverju heerri rekstrarkostnadur og meiri fjarfestingar skila er &hugavert ad
skoda heildarkostnad & hvern ibla og hlutfall almenningssamgangna i vélkndnum
ferdum saman.
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Mynd 34 synir pennan samanburd.

Heildarkostnadur & ibda og hlutfall alm.samg. i vélkndnum ferdum
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Mynd 34 Kostnadur a ibua og hlutfall almenningssamgangna i vélknanum ferdum

Ef marka méa peer borgir sem hér eru notadar i samanburdi virdist aukinn kostnadur vid
almenningssamgongur skila sér i samkeppninni vid einkabilinn. Hér ber p6 ad hafa i
huga ad farpegafjoldi umfram burdargetu kerfis kallar & kostnad til urbéta og pvi er ekki
ljést hvort er orsok og hvort er afleiding.

Pad heyrir til undantekninga ad almenningssamgongukerfi standi undir sér fjarhagslega.
Avallt er porf & framlagi yfirvalda til rekstursins og vidast hvar i erlendum borgum er

hugsunin st ad pad sé mun hagkvemara fyrir heildina ad fjarfesta i almennings-
samgongum i stad pess ad fjarfesta i mannvirkjum sem greida fyrir einkabilaumferd.

Hja Streeto bs. hefur hlutfall tekna sem aflad er med fargjoldum og sértekjum almennt
verid um 40% af heildartekjum fyrirtaekisins [Hordur Gislason 2005].
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Mynd 35 synir hlutfall tekna af rekstrarkostnadi almenningssamgangna i Reykjavik og
vidmidunarborgunum.
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Mynd 35 Almenningssamgongur — Hlutfall tekna af rekstrarkostnadi

Hlutfall tekna af rekstarkostnadi er ad medaltali um 53% i borgunum tiu. Allt ad 76%
rekstrarkostnadar kemur annars stadar fra. Almenningssamgdéngur i Graz er nalegt pvi
ad standa undir sér med eigin tekjum.

Ut fra hlutfalli tekna og rekstrarkostnadi er haegt ad meta framlég yfirvalda. Framlog
eigenda Straetd bs. arid 2004 voru tepar 7 pusund kronur & hvern ibta héfudborgar-
sveedisins. Umreiknad jafngildir pad um $66 & hvern ibua & &ri i rekstrarkostnad.
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Mynd 36 synir framldg yfirvalda til reksturs almenningssamgangna.
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Mynd 36 Framldg yfirvalda til reksturs almenningssamgangna

Framlog eigenda Streetd bs. & hvern ibda eru sambarileg vid pad sem almennt tidkast i
vidmidunarborgunum. Framlég i Stokkholmi og Berne eru aberandi heest, liklega
tilkomin at af miklum endurb6tum vid kerfi pessara borga.

Tekjur Straetd bs. a hvern ekinn kilémetra i pjonustu voru um 90 kronur arid 2004, sem
jafngildir 93 centum reiknad a verdlagi arsins 1995.
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Mynd 37 synir tekjur & ekna vegalengd.
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Mynd 37 Almenningssamgongur — Tekjur a ekna vegalengd

Tekjur & ekna vegalengd gefa géda hugmynd um nytingu almenningssamgongukerfis. |
kerfi par sem vegalengdir eru miklar, hugsanlega vegna dreifdar byggdar eru auknar
likur & minni tekjum & ekna vegalengd. Su krafa ad allir ibtar htfudborgarsvaedisins fai
grundvallarpjénustu burtséd fra nytingu leida hefur lika mikil ahrif & petta hlutfall.
Akvednar leidir i kerfinu geta pannig skilad saralittum tekjum midad vid ekna
vegalengd.

ALYKTANIR

Midad vid gognin sem liggja fyrir eru fargjold Streetd bs. i heerri kantinum en po alls
ekki Oedlilega ha. Fargjold i borgum par sem hlutdeild almenningssamganga er mun
meiri en i Reykjavik eru jafnvel herri. I almenningssamgongukerfum med tiltdlulega
litla hlutdeild i vélkninum ferdum eru ad jafnadi fair valfarpegar (e. choice riders),
oftast naer er meirihluti farpega hadur pessum samgdngumata (e. transit dependent), p.e.
hefur ekki adgang ad 6drum ferdamatum. I slikum kerfum ber ad fordast fargjalda-
heekkanir i lengstu 16g til ad missa ekki valfarpega.

Fjarfestingar i almenningssamgdngum & ibla & hofudborgarsvaedinu eru mjog litlar.
Fjarfestingar i nyju leidakerfi Straeto bs. breyta stodu Reykjavikur i samanburdinum en
petta gefur visbendingar um hve litlu hefur almennt verid varid hér i frampréun
samgongukerfis sem parf edli sinu samkvaemt ad vera i stéougri endurskodun og préun
til ad hamarka nytingu og pjonustu pess. Reykjavik er ad 6llum likindum eina borgin i
pessum samanburdi sem fer ekkert fjarmagn fra rikisvaldinu til fjarfestinga i
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almenningssamgongum. Pvert & moti pa innheimtir rikid gddan hluta af rekstrartekjum
Streetd bs. i formi skatta.

Framlog eigenda Streetd.bs til reksturs eru sambarileg vid framldg i vidmidunar-
borgunum midad vid hofdatdlu. Rekstrarkostnadur Straetd bs.a hvern ibla er lagur og
rekstrarkostnadur a ekna vegalengd einnig. Straetd bs. virdist samkvemt pessum
samanburdi vinna nokkud vel ar pvi fjarmagni sem fyrirtekio fer. bad ber p6 ad hafa i
huga ad i evropsku samanburdarborgunum eru lestarkerfi sem eru mun dyrari i rekstri
en streetisvagnakerfi. Hlutfall tekna af rekstrarkostnadi er leegra en medaltalio i
vidmidunarborgunum en herra en i streetisvagnakerfum i bandarisku borgunum pratt
fyrir ad tekjur & ekna vegalengd séu litlar. Midad vid Urtakid sem notad er i pessu
verkefni virdist sem aukid fjarmagn til almenningssamgangna skili sér i meiri notkun.

Reykjavik er ad ollum likindum eina borgin i pessum samanburdi sem feer ekki
fjarmagn fra rikinu til fjarfestinga og greidir par ad auki skatta af 6llum rekstri.
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2.2

UMFERPARALAG | REYKJAVIK
INNGANGUR

Samgongukerfi i borgum eru honnud til ad meeta eftirspurn & mestu alagstimum og su
eftirspurn kallar a frambod & umferdarmannvirkjum og almenningssamgéngum. Mesta
eftirspurnin, toppar i umferd, er ardegis pegar hvad flestir eru & leid til vinnu og eins
siddegis pegar folk heldur heim & leid eda til annarra erinda. Ad jafnadi er ardegis-
toppurinn harri par sem flestir hefja storf a svipudum tima en umferd dreifist & lengri
tima siddegis.

I borgum erlendis hefur reynslan verid su ad med auknu umferdaralagi lengist annatimi
og toppar i umferd fletjast Gt. [ stad pess ad stakir toppar i alagi myndist er pung umferd
i 2 -3 klst ardegis og 3 — 4 klst siddegis. Almennt verdur préunin s ad ibuar fordast
ferdalog & mesta annatima, fara fyrr eda sidar af stad, baedi ardegis og siddegis. Astedan
er miklar umferdartafir pegar eftirspurn naer hamarki. [ sterri borgum i Bandarikjunum
er fjarmagn til nyframkvemda & hradbrautum takmarkad og oft er ekki haegt ad bregdast
vid alagstoppum og greida fyrir umferd med pvi ad beeta vid akreinum eda byggja
misleeg gatnamot. | stad pess ad auka umferdarrymd mannvirkja hefur eftirspurnin
dreifst sjalfkrafa og/eda verid motud med adgerdum til stjornunar umferdaralags (e.
Travel Demand Management). Nénar er fjallad um slikar adgerdir og reynslu af peim
sidar.

Hér & eftir er timadreifing umferdar & Kringlumyrarbraut og i Artinsbrekku veturinn
2004 til 2005 skodud til greina alagstoppa. Ad auki er préun ardegisumferdar & haust-
manudum 2004 & pessum tveimur stofnbrautum skodud néanar.

UMFERBDARGOGN

Stor hluti umferdartafa er tilkominn vegna patta sem erfitt er ad rada vid. A hrad-
brautum i borgum i Bandarikjunum er talio ad um 50 - 60% tafa sé vegna vedurs,
umferdaréhappa eda annarra atvika (e. non-recurring congestion). Hinn hluti umferdar-
tafa kemur til vegna alagstoppa & annatima (e. recurring congestion) p.e. of morg
Okuteeki i einu vilja nota samgdngumannvirki. Eftirspurn verdur meiri en frambod.

Til ad rannsaka umferdaréalag (ferdareftirspurn) i Reykjavik voru gogn Gr umferdar-
greinum & Kringlumyrarbraut og i Artinsbrekku notud til ad greina lengd alagstoppa og
steerd peirra. Umferdartafir a pessum tveimur stédum eru alls ekki algengar en gogn
pbessi syna umferd i nanast frjalsu fleedi til/fra nesinu par sem flestir borgarbuar starfa og
hvad mestar umferdartafir eiga sér stad. Tilgangurinn med pessari greiningu er ad fa
visbendingar um hve algengar umferdartafir eru i Reykjavik, hvort alagstoppar séu
stuttir eda vidvarandi & annatimum. Timadreifing umferdar & pessum stofnbrautum
gefur géda hugmynd um dreifingu umferdaralags og samtimaeftirspurn & gatnakerfi
borgarinnar.

Umferdargreinir er stadsettur & Kringlumyrarbraut vid gongubrd i Fossvogi. Par eru
pbrjar akreinar i hvora att. Par sem greinirinn er stadsettur er tiltélulega langt i nestu
plangatnamot i b&dar attir og pvi mé gera rad fyrir ad ahrif gatnamdéta & umferdarflaedid
a pessum stad séu hverfandi. Gognin ur greininum &ttu pvi ad gefa raunhaefa mynd af
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timadreifingu umferdaralags. Pann 1. april 2005 var hamarkshradi & pessum stad

haekkadur i 80 km/klst ar 70 km/klst.

Mynd 38 synir stadsetningu umferdargreinis & Kringlumyrarbraut.

== DU e

s
AL BUL

yresge

S twregur

Fossvogevigur

I‘.uk.lr,.—i._.

Mynd 38 Stadsetning umferdargreinis & Kringlumyrarbraut

Umferdargreinir er vid austurenda Ellidaarbriar i Arttnsbrekku par sem fjorar akreinar
eru i hvora att. Eins og med greini & Kringlumyrarbraut er greinirinn stadsettur langt fra
plangatnamétum. Akreinar lengst til haegri fyrir umferd baedi til austurs og vesturs eru
fyrir umferd sem er ad koma inn & brautina eda & Utleid og pvi & sér stad fléttun
umferdar & peim. Vid drvinnslu gagna er pvi notast vid gogn fyrir peer prjar akreinar i
hvora é4tt sem flytja umferd til austurs og vesturs. A akreinum lengst til vinstri i badar
attir er minnsta en hradasta umferdin. beer eru p6 vel nyttar & alagstimum og pvi hafdar
med i medaltalsttreikningum. Hamarkshradi i Artinsbrekku er 80 km/klst.

Mynd 39 synir stadsetningu umferdargreinis i Artinsbrekku.
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Badgmoga
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-

Mynd 39 Stadsetning umferdargreinis i Artansbrekku
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2.3

23.1

Umferdargreinarnir telja fjolda bila, gefa upp sterd peirra og hrada og eru gogn tekin
saman fyrir hvert 10 mindtna timabil allan solarhringinn. Umferdaralag er mest ardegis
og siodegis virka daga fra agust og fram i mai pegar skolar eru starfandi og faestir &
vinnumarkadnum i leyfi og pvi er petta timabil tekid til skodunar. Vid gagnaurvinnslu
er eingdngu notast vid gogn fyrir virka daga & pessu timabili. Allar helgar og helgidagar
eru Gtilokadir vid utreikninga.

Vid urvinnslu kom i ljés ad vegna framkveemda og bilana i umferdargreinum var ekki
haegt ad nota gégn fyrir mai 2005. A timabilinu fra agust 2004 til april 2005 voru 188
virkir dagar en vegna timabundinnar bilunar i umferdargreinum var midad vid 187 daga
i Grvinnslunni. Vegna bilunar i umferdargreini i akreinum til vesturs i Arttnsbrekku var
skortur & gognum fyrir april en gogn fyrir akreinar til austurs voru i lagi.

Gognum fyrir hverja akrein er safnad sérstaklega. Vid Grvinnslu er medaltal umferdar &
akreinum 6drum en beygjuakreinum notad og pvi gert rad fyrir ad umferd dreifist jafnt a
ber & alagstimum. Medaltal umferdar fyrir hvert 10 mindtna timabil & solarhring er
reiknad ut fra peim 187 dégum sem um raedir. Einnig er medaltal umferdar fyrir hvert
10 minatna timabil i s6larhring innan hvers manadar reiknad.

Eins og adur sagdi er verulegur hluti umferdartafa komin til vegna utanadkomandi patta.
par af leidandi er ekki haegt ad nota hagildi fyrir einstaka daga i greiningu sem pessari,
medaltdl gefa raunhafari mynd af endurteknu umferdaralagi.

UMFERDARALAG A ANNATIMUM
UMFERD VETURINN 2004 TIL 2005
Mynd 40 synir hvernig umferdin & Kringlumyrarbraut dreifdist yfir sélarhringinn, virka

daga & timabilinu agtst 2004 til april 2005. A asnum vinstra megin er umferdarmagnid
en medalhradi 6kutekja er & haegri 4snum.

Kringlumyrarbraut - Agtst 2004 - April 2005 - Virkir dagar
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Mynd 40 Kringlumyrarbraut — Umferd virka daga
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2.3.2

A linuritinu sést ad mesti alagstoppurinn i umferd nordur til Reykjavikur var milli kl. 8
og 9 ardegis. P4 6ku ad medaltali 1.260 6kutaeki & akrein & medalhradanum 72 km/klst.
Umferd & leid sudur var mest siddegis fra kl. 16 til 17 ad medaltali 1.160 okuteeki &
akrein. Medalhradi pessa klukkustund var 77 km/klst. A linuritinu sést ad siddegis-
toppurinn er leegri og breidari en morguntoppurinn. Mesta umferdaralag fra sudurhluta
héfudborgarsvaedisins til Reykjavikur er pvi ardegis.

Fram til 1. april 2005 var hdmarkshradi 70 km/klst og pvi var medalhradi & mestu
alagstimum yfir hamarkshrada & timabilinu.

Mynd 41 synir hvernig umferd i Artansbrekku dreifdist yfir solarhringinn & virkum
dogum veturinn 2004 til 2005.

Artinsbrekka - Agust 2004 - April 2005 - Virkir dagar
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Mynd 41 Artansbrekka — Umferd virka daga

Mesta umferd a klukkustund i vesturatt Gt a nesid var milli kl. 8 og 9 ardegis, ad
medaltali 1.150 6kuteeki/akrein/klst. Medalhradi & pessari klukkustund var 76 km/klst.
Mesta umferd i austuratt var milli kl. 16 og 17 siddegis, ad medaltali 1.180
Okutaeki/akrein/klst & medalhradanum 71 km/klist. Umferd milli kl. 17 og 18 siddegis
var svipud, 1.120 okuteeki/akrein/klst ad medaltali.

Mesta umferdaralag fra/til austurhluta héfudborgarsveedisins var svipad pessar prjar
Klukkustundir a solarhringnum sem um er raett hér ad ofan. Til ad finna hasta einstaka
alagstoppinn a sélarhringnum parf pvi ad skoda nanar annatima ardegis og siddegis.

ANNATIMI ARDEGIS VETURINN 2004 TIL 2005

Mesti umferdaralag a Kringlumyrarbraut er vegna umferdar & nordurleid ardegis og pvi
vert ad skoda pad timabil nanar med gognum fyrir hvert 10 minatna timabil.
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Mynd 42 synir hvernig umferdin var ad jafnadi 4 annatima ardegis fra kl. 6 til 9 virka
daga & timabilinu. Tolur fyrir hverjar 10 minatur hafa verio umreiknadar i umferd &
Klukkustund til ad audvelda samanburd.

Kringlumyrarbraut - Agust 2004 - April 2005 - Annatimi - Ardegis
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Mynd 42 Kringlumyrarbraut — Annatimi ardegis

Eins og sést hér ad ofan pa nadi umferdin hdmarki milli kl. 7:40 og 7:50 en pa 6ku ad
medaltali 1.580 6kutaeki/akrein/klst & medalhradanum 64 km/klst. pessi alagstoppur var
ekki langur, umferdin minnkadi toluvert strax en annar laegri toppur var milli kl. 8:40 og
8:50, teep 87% af mesta alagi.

Mynd 43 synir hvernig umferdaralag ardegis dreifdist ad jafnadi i Arttinsbrekku.
Arttinsbrekka - Agast 2004 - April 2005 - Annatimi - Ardegis
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Mynd 43 Artansbrekka — Annatimi ardegis
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Umferd til vesturs nddi hamarki milli kl. 7:50 og 8:00. HUn var ad medaltali 1.480
Okutaeki/akrein/klst & vidmidunartimanum. Medalhradi 6kutekja & pessum tima var um
71 km/klst. Sidari toppurinn var klukkustund sidar, um 77% af mesta alagi.

Pegar ardegisumferd & Kringlumyrarbraut og i Art'l]nsbrekku er borin saman kemur i
1j6s ad mestu alagstoppar voru seinna a ferdinni i Artinsbrekku og ad medaltali minni
umferd & akrein.

2.3.3 ANNATIMI ARDEGIS - ALAGSTOPPUR

Haesti toppurinn i umferdaralagi & Kringlumyrarbraut a annatima ardegis a timabilinu
var i april 2005. Mynd 44 synir medalumferd 20 virka daga & annatima ardegis i april
2005.

Kringlumyrarbraut - April 2005 - Annatimi - Ardegis
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Mynd 44 Kringlumyrarbraut — Annatimi ardegis — April 2005

Umferdin n&di hamarki & milli kl. 7:50 og 8:00, ad medaltali 1.800 6kutaeki/akrein/klst &
medalhradanum 70 km/klst. Toppurinn var lengri en ad medaltali fyrir allt timabilid en
annar leegri toppur, teep 84% af mesta alagi, fylgdi um klukkustund sidar.
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Mesti toppurinn i ardegisumferd i Artinsbrekku var i oktober 2004. Mynd 45 synir
medalumferd fyrir 21 virkan dag.

Artinsbrekka - Oktober 2004 - Annatimi - Ardegis
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Mynd 45 Artansbrekka — Annatimi ardegis — Oktdber 2004

Umferd milli kl. 7:50 og 8:00 i oktobermanudi var ad medaltali 1.630
Okuteeki/akrein/klst og medalhradi peirra 6kutekja var 70 km/klst. Samanborid vid

medaltalid fyrir veturinn var dreifing umferdarinnar i oktober mjog svipud en
heildarumferd talsvert meiri.

Ef medalhradi umferdar i mestu alagstoppum er skodadur sést ad pjonustugrada a
pessum tveimur malistddum er ha og vidradanlegar umferdartafir ekki vandamal.
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2.3.4 ANNATIMI SIDDEGIS VETURINN 2004 TIL 2005

Mynd 46 synir umferdaralag a Kringlumyrarbraut siddegis virka daga fra agust 2004 til
april 2005. A myndinni sést ad umferdardlag & Kringlumyrarbraut i suduratt siddegis
var mun dreifdara og minna en ardegisalag til nordurs.

Kringlumyrarbraut - Agist 2004 - April 2005 - Annatimi - Siddegis
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Mynd 46 Kringlumyrarbraut — Annatimi siodegis

Alagstoppurinn var mjog flatur, umferd nanast jofn fra kl. 16:10 til 17:20. A timabilinu
var umferd mest ad medaltali fra kl. 17:10 til 17:20, 1.190 okutaeki/akrein/klst a
medalhradanum 76 km/Klst.

Mynd 47 synir umferd i Artinsbrekku & annatima siddegis & timabilinu.

Artinsbrekka - Agust 2004 - April 2005 - Annatimi - Siddegis
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Mynd 47 Artansbrekka — Annatimi siddegis
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Likt og a Kringlumyrarbraut var toppurinn flatur, umferd nanast jofn fra kl. 16:10 til
17:20. A timabilinu var umferd mest ad medaltali fra kl. 17:10 til 17:20, 1.230
Okutaeki/akrein/klst & medalhradanum 76 km/Klst.

2.3.5 ANNATIMI SIDDEGIS - ALAGSTOPPUR

Haesti toppurinn i umferdaralagi & Kringlumyrarbraut siddegis a timabilinu var i oktéber
2004. Mynd 48 synir medalumferd siddegis i oktdber 2004.

Kringlumyrarbraut - Oktéber 2004 - Annatimi - Siddegis
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Mynd 48 Kringlumyrarbraut — Annatimi ardegis — Oktéber 2004

A 21 virkum degi i oktober 2004 6ku ad medaltali 1.300 okutaeki/akrein/kist & 78
km/klst milli kl. 17:00 og 17:10.
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Mynd 49 synir siddegisumferd i Artnsbrekku i september 2004 en pa meldist haesti
alagstoppur a timabilinu. Alagstoppur i oktéber 2004 var nanast jafn har.

Artansbrekka - September 2004 - Annatimi - Siddegis
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Mynd 49 Artinsbrekka — Annatimi siddegis — September 2004

A virkum degi i september 2004 Oku ad medaltali 1.310 Okutaeki/akrein/klst & 72
km/Kklst milli kl. 17:10 og 17:20.
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2.4 PROUN UMFERPARALAGS

A haustin pegar skolar hefjast og meirihluti vinnuaflsins er kominn ar frii skapast avallt
umradur um bilaumferd og tafir. Eftir laga umferdartoppa yfir sumarmanudina eru pad
mikil vidbrigdi pegar flestir bilar borgarinnar birtast samtimis a gétum hennar. pad er
pvi ahugavert ad skoda hvernig umferdaralag a stofnbrautum Ut & nesid proast a
haustmanudum.

Mynd 50 synir hvernig &lagstoppur ardegisumferdar & nordurleid & Kringlumyrarbraut i
Fossvogi breyttist milli manada haustid 2004.

Kringlumyrarbraut - Alagstoppur - Ardegis - Nordur

1.800

2
1.600 - /\

1.400 + ——4g0.04

a —5ep.04
1.200 + F\ ——okt.04

——no6v.04

a4

1.000

Okuteeki pr. akrein/klst

800 -

iz

600
730 740 450 @00 @10 g20 o230 g0 @n0 900
Timi dags

Mynd 50 Kringlumyrarbraut — Alagstoppur ardegis - Nordur

A linuritinu sést hvernig umferd breyttist verulega milli agust (svarta linan) og
september (rauda linan) pegar ad heildarumferd jokst ad medaltali um 19%. i september
heekkadi alagstoppurinn verulega og lengdist einnig. Pad er athyglisvert hvernig
umferdaralagid ardegis jafnadist t fra september yfir i oktober (graena linan) & medan
ad heildarfjoldi dkutekja stod i stad. Alagstoppurinn milli kl. 7:40 og 7:50 leekkadi en
klukkustund sidar var alagid samberilegt milli manada. | oktober dreifdist umferdin
meira & timabilid milli toppanna og eins jokst hun eftir kl. 8:50. Sama proun hélt afram i
noévember (bléa linan), topparnir leekkudu en umferd & milli peirra og eftir kl. 8:50 jokst
verulega. bess ber ad geta ad heildarumferd minnkadi um 10% milli oktober og
november.
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2.5

Mynd 51 synir alagstopp ardegisumferdar i Arttnsbrekku vestan Ellidaarbraar. bréunin
i dreifingu umferdar & milli manada var svipud og a Kringlumyrarbraut.
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Mynd 51 Artansbrekka — Alagstoppur ardegis - Vestur

[ Artansbrekku jokst heildarumferd ad medaltali um ramlega 17% milli 4glst og
september. Likt og & Kringlumyrarbraut haekkadi alagstoppurinn verulega og lengdist
einnig i september. 1 oktdber var alagstoppurinn jafnhar og i september en sidar &
ferdinni. Dreifing umferdar var jafnari eftir toppinn og sidari toppurinn var herri en i
september. Umferdin dreifdist enn frekar i nGvember & medan heildarumferd minnkadi
einungis um 4%.

Pessi proun i umferdaralagi Gt a nesid & haustmanudum gefur til kynna adlégunarhafni
6kumanna vegna umferdartafa. Ferdavenjur motast af alaginu, folk kys ad fara fyrr eda
sidar af stad, topparnir leekka og umferdin dreifist & lengri tima.

SOLARHRINGSUMFERD OG ANNATIMI

Ur reiknilikani umferdar fyrir hofudborgarsveedid (umferdarspd) er nidurstadan
hversdagsumferd (umferd fra pridjudegi til fimmtudags) & leggjum i gatnakerfinu. Til
ad reikna afkastagetu gatnaméta og gatnakerfisins er i flestum tilfellum notast vid
umferd & haannatima, p.e. peirri klukkustund soélarhringsins pegar umferd er mest. Ef
umferdartalningar fyrir pennan haannatima liggja ekki fyrir er gjarnan midad vio ad a
peim tima fari 8-12% solarhringsumferdar um gatnamatin/gatnakerfid.

[ virkum ddgum fra agtst 2004 til april 2005 6ku daglega ad medaltali 11.700 dkuteeki &
hverri akrein nordur Kringlumyrarbraut og 10.400 til sudurs. A haannatima, kl. 8-9, 6ku
ad medaltali 1.260 okuteeki/akrein/klst til nordurs eda um 10,8% af sélarhringsumferd.
Til sudurs 6ku ad medaltali 1.160 okuteeki/akrein/klst milli kl. 16 og 17, um 11,1% af
solarhringsumferd.

A sama timabili 6ku ad medaltali 11.100 6kuteeki & dag & hverri akrein i vestur nidur
Artnsbrekku og 11.900 til austurs. A haannatima, kl. 8-9, 6ku ad medaltali 1.150
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2.6

Okuteeki/akrein/klst til vesturs eda um 10,4% af sélarhringsumferd. Til austurs éku ad
medaltali 1.180 okutaeki/akrein/klst milli kl. 16 og 17, um 9,9% af s6larhringsumferd.

Midad vid pessar tolur er pvi su vidmidun ad 8-12% solarhringsumferdar eda
hversdagsumferdar sé & haannatima nokkurn veginn rétt pegar & heildina er litid. bessi
vidmidun & pvi ad duga ageetlega vid greiningu & gatnakerfinu i heild og vid svadis-
bundnar greiningar. Vid greiningu & afkastagetu gatnamota, t.d. vid bestun umferdar-
lj6sa, er engu ad sidur naudsynlegt ad hafa nylegar umferdartalningar fyrir hvern og
einn umferdarstraum.

ALYKTANIR

Samkveemt peim gognum sem fjallad er um hér ad ofan er ljost ad mesta alag a
samgongukerfi Reykjavikur vegna umferdar fra sunnan- og austanverdu hofudborgar-
sveedinu er ardegis. Hastu alagstoppar standa yfir i 10 til 20 minGtur pegar 6kumenn
sem maeta til vinnu kl. 8 eru & ferdinni. Alagid minnkar svo aftur en lagri alagstoppur er
stuttu fyrir kl. 9. Umferd siddegis er mun dreifdari og alagstoppar mun laegri. Samtima-
eftirspurn & nesinu vestan Ellidada stendur mjdg stutt yfir & morgnana. Nyting umferdar-
rymdar samgongumannvirkja er pvi sleem, geeti verid mun betri med flatari/leegri alags-
toppum, dreifingu umferdaralags & lengri tima.

proun i umferdaralagi Ut a nesid a haustmanudum gefur til kynna adlégunarheafni
okumanna vegna umferdartafa. Ferdavenjur motast af alaginu, folk kys ad fara fyrr eda
sidar af stad, topparnir lekka og umferdin dreifist &4 lengri tima. Ut fra pessari
adlogunarhaefni 6kumanna ma alykta ad grundvollur sé fyrir adgerdir til ad moéta og
stjérna ferdavenjum og fletja pannig alagstoppa.

Eins og sagdi i upphafi pessa kafla pa eru samgéngumannvirki byggd til ad anna mesta
umferdardlagi. Samkvemt peim gdgnum sem greind hafa verid hér stendur petta
umferdaralag mjog stutt yfir. Til ad meta pessum stoku alagstoppum i umferd til
Reykjavikur parf stodugt ad auka umferdarrymd stofnbrautakerfisins. Ef haegt er ad
dreifa &laginu & lengri tima faest mun betri nyting peirra samgdngumannvirkja sem eru
til stadar og haegt er ad fresta og jafnvel fordast dyrar framkvaemdir. | neasta kafla er
fjallad um adgerdir til ad baeta nytingu samgdngumannvirkja og erlenda reynslu af
slikum adgerdum.
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3.1

BATT NYTING SAMGONGUKERFA

Nutimalegum adgerdum til ad beta nytingu samgongukerfa ma skipta i tvennt. Annars
vegar stjornun samgongukerfa (e. transportation system management) og hins vegar
stjornun umferdaralags (e. travel demand management) en p6 eru mikil tengsl & milli
pessara tveggja flokka.

| pessum kafla er stutt kynning & adgerdum til stjornunar samgéngukerfa en &herslan er
a stjornun umferdaralags. Fyrst er almenn lysing & slikum adgerdum og svo er arangur
af framkveemd peirra erlendis kynntur.

STJORNUN SAMGONGUKERFA

Stjornun samgdngukerfa snyst um ad hamarka nytingu naverandi mannvirkja. Adgerair
vid stjérnun samgongukerfa mida ad pvi ad beata nytingu peirra til ad minnka porfina a
dyrum framkveemdum. Markmid med slikum adgerdum er ad auka umferdarrymd eins
0og mogulegt er med til pess ad gera édyrum og ardbaerum framkvemdum og hamarka
nytingu naverandi mannvirkja. | stad pess ad eini malikvardinn & umferdarrymd sé
Okuteeki/klst. er maelikvardinn vegfarendur/klst. einnig notadur. Med pann melikvarda i
huga fa einkabilar med farpega og almenningssamgongur gjarnan forgang framyfir
farpegalausa bila.

Daemi um adgerdir sem gripid hefur verid til badi hérlendis og erlendis med godum
arangri:

e Sérstakar akreinar fyrir streetisvagna eda bila med farpega ( e. high-occupancy-
vehicles).

e Akvednar gétur eingdngu fyrir streetisvagna.

e Forgangur fyrir streetisvagna a umferdarljosum.

e Rauntimaupplysingar um ferdatima & mismunandi leidum pegar komid er inn i
borgir eda midborgir. Upplysingar veittar & skiltum vid hradbrautir, & vefsioum,
med farsimum og i sjonvarpi/itvarpi. Okuménnum gefnar upplysingar til ad
velja hagkvaemustu leid hverju sinni. Jafnar umferdarfleedi & stofnbrautir par sem
um er ad raeda fleiri en eina leid ad afangastad.

e Upplysingakerfi fyrir bilasteedi og bilasteedahus i rauntima. Rannséknir syna ad
10-30% umferdar i midborgum storborga eru vegfarendur ad leita ad bilastadi.

e Odyrari eda gjaldfrjals bilastaedi fyrir bila med farpega.

e Umferdartekni, adgerdir akvardadar med umferdarhermun eda i rauntima:
0 Ljosastyringar (bestun til ad lagmarka tafir).

Samstilling umferdarljésa — tryggir framskrid umferdar & adalgotum.

Fjolgun/lenging/breyting beygjuakreina vid gatnamot.

Fjolgun/fekkun fasa & umferdarljosum.

Bann vid vinstri beygjum.

O O O O o

Einstefna i stad tvistefnu.
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e Tollar & notkun & samgéngumannvirkjum & annatimum (e. congestion pricing).
e Tollar & akstur um akvedin svadi, t.d. midborgir & annatimum.
e Bann vid akstri storra 6kutekja & annatimum.

Hluti pessara adgerda nytir nyjustu tekni vid gagnasofnun i rauntima, styringu
umferdarljésa og rafreena gjaldtoku af bilasteedum og notkun tollskyldra mannvirkja.

STJORNUN UMFERBDARALAGS

Stjérnun umferdaralags snyst um ad fa vegfarendur til ad ferdast & pann hatt ad nyting
samgongukerfa se hamorkud. Stjornteki sem notud eru i pessum tilgangi eru fyrst og
fremst reglugeradir, styrkir og nidurgreidslur til einstaklinga og/eda fyrirtekja.

Adgerdir til stjornunar umferdardlags mida allar ad eftirfarandi premur grundvallar-
markmidum:

e Minnka (fletja) toppa i umferdaralagi.
e Fa&kka farpegalausum feroum einkabila.
e Auka notkun annarra ferdamata en einkabils.

I pessum kafla er fjallad um adgerdir sem beitt hefur verid erlendis til ad bata nytingu
samgongukerfa. Teknar eru saman tolulegar stadreyndir um reynslu af pessum
adgeroum. Markmidid er ad syna fram & hvada adgerdir hafa skilad arangri til ad varpa
Ij6si & adgerdir sem veenlegar eru til &rangurs i Reykjavik. pear adgerdir verdur pé ad
skoda mun nanar ut fra stadbundnum adsteedum til ad meta veentanleg ahrif peirra.

Meginheimild um erlenda reynslu af alagsstjornun er ranns6kn sem unnin var arid 2004
fyrir breska samgonguraduneytid [Cairns o.fl. 2004]. Nidurstddur peirrar rannsoknar eru
birtar i skyrslu sem heitir ,,Smarter Choices — Changing the Way We Travel* en i henni
eru teknar saman nidurstodur fyrri rannsokna fra ymsum léndum & &hrifum svonefndra
»mjukra adgerda“ a umferdaralag. Adgerdirnar eru skilgreindar ,,mjukar* til ad adgreina
per fra ,hordum* adgerdum eins og uppbyggingu og breytingum a samgdngu-
mannvirkjum. [ rannsokninni voru einnig metin hugsanleg ahrif pessara adgerda &
samgongur i Bretlandi.

Radstafanir til ad hafa ahrif & umferdaralag eru sjaldan gerdar einar og sér, nanast alltaf
er um ad reda samsetningu af samverkandi adgerdum. Pad er pvi erfitt ad meta bein
ahrif stakra adgerda og pvi voru paer adgerdir sem skodadar voru i bresku rannsékninni
teknar saman i eftirfarandi flokka:

e Vinnustadaadgeradir

e Skolaadgerdir

e Persdnubundnar adgerdir

e Almenningsamgongur — Samvinnuverkefni
e Umferdarherferdir

e Bilaklubbar (e. car clubs)

e Samnyting bifreida (e. car-pool)
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e Fjarvinnsla (e. teleworking)
e Fjarfundir (ekki reett hér)
e Netverslun (ekki raett hér)

Sameiginlegt markmid allra pessara adgerda er eins og adur sagdi ad minnka notkun
farpegalausra einkabila & annatima, taka ,,0parfa einkabila“ Gr umferd og breyta ferda-
venjum. bar eru ekki hugsadar sem strid gegn einkabilnum, sndast fyrst og fremst um
ad bjoda folki adra valkosti og nyta einkabilinn og samgéngumannvirki skynsamlega.

Tafla 4 er samantekt unnin upp Ur skyrslunni ,,Smarter Choices — Changing the Way
We Travel* um rannsoknir & &hrifum hvers adgerdaflokks fyrir sig.

Adgerdaflokkur Viémidunarstaerd Ahrif ad jafnadi
Vinnustadaadgeradir Fjoldi ferda a einkabil til/fra vinnu 5 - 25% feekkun
Skoélaadgerdir Fjoldi ferda a einkabil til/fra skéla 6 - 24% faekkun
Personubundnar adgerair Fjoldi ferda sem bilstjori 7 - 15% faekkun
Almenningssamgdngur - Samvinnuverkefni  Fjoldi farpbega 7 - 30% fjdlgun
Umferdarherferdir Fjoldi ferda a einkabil Ekki maelanlegt
Bilaklubbar Fjoldi medlima i klubbi 7 - 15% ibua i markhopi
Samnyting bifreida Bilanyting (e. vehicle occupancy) 13 - 23% auking
Fjarvinnsla Ekin vegalengd 53 - 77% stytting

Tafla4 Stjornun umferdaralags — Samantekt um ahrif

Hér & eftir er fjallad nanar um hvern flokk adgerda fyrir sig. Ad auki er fjallad um
fleytitid, opnunartima og vaktaskipti hja steerri fyrirteekjum og stofnunum.

VINNUSTADAADGERDIR

Ferdir til/fra vinnu eru stor hluti allra ferda sem farnar eru i péttbyli. Pessar ferdir eru
flestar farnar & annatima &rdegis og siddegis sem eru rédandi timabil vid akvordun
naudsynlegrar umferdarrymdar. Kénnun Gallup arid 2002 leiddi i 1j6s ad teep 90% ibla
hofudborgarsvadisins foru a einkabil til/frd vinnu. Til samanburdar méa geta pess ad um
91% Bandarikjamanna fara ad jafnadi a einkabilum til vinnu og 92% einkabila sem
notadir eru i paer ferdir eru farpegalausir [Shoup 1999].

Eins og nafnid gefur til kynna pé& snuast vinnustadaadgerdir um breytingu & ferda-
venjum til/fra vinnu. Ymsar adferdir hafa verid reyndar og ad jafnadi hefur samtvinnun
margra patta, ,,sticks and carrots*, skilad mestum arangri. | borgum erlendis, par sem
unnid er ad breyttum ferdavenjum, tidkast pad ad fyrirteki greidi starfsmanni
beingreidslur i stad pess ad Utvega honum gjaldfrjalst bilasteedi eda nidurgreida
gjaldskylt bilasteedi. bessa greidslu getur starfsmadurinn notad i ad greida fyrir
almenningssamgdngur eda notad i annad ef hann kys ad ganga/hjola til vinnu. Haegt er
ad hafa petta fyrirkomulag sveigjanlegt, t.d. ad starfsmadur geti meett einu sinni eda
tvisvar i viku & einkabil ef hann vill 4n pess ad skerda greidslur. A sama tima bjoda
fyrirteekin hugsanlega upp & gjaldfrjals bilastedi fyrir starfsmenn sem samnyta ferdir.
Til ad audvelda samnytingu ferda hafa borgaryfirvold eda steerri fyrirtaeki einfold kerfi
par sem peir sem hafa dhuga & samnytingu ferda geta skrad sig og parad sig saman.
Ahugasamir skra einfaldlega hverfid sem peir bda i, heimilisfang & vinnustad og
&skilegan brottfarartima. Fyrirteeki eiga med pessum adgeroum kost a ad faekka
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bilastedum vid starfssemi sina verulega. bar med geta pau nytt pad land sem annars
feeri undir bilasteedi undir byggingar.

Til ad meta porf starfsmanna til ad reka erindi eda fara & fundi yfir daginn hafa
fyrirteeki brugdid & pad rdd ad kaupa fyrirteekisbila eda gera samninga vid leigubila-
stodvar. beir adilar sem velja ad koma ekki & einkabil til vinnu geta verid vissir um ad
komast fljott ferda sinna i neydartilfellum. petta fyrirkomulag hefur verid kallad far-
fullvissa (e. guaranteed ride home). Fyrir p4 sem koma gangandi/hjélandi til vinnu hafa
morg fyrirteki beett adgengi og adstddu t.d. med pvi ad setja upp hjélagrindur og sturtu-
adstodu & vinnustad.

Ef fyrirteeki bjooda starfsménnum upp & sveigjanlegri vinnutima er haegt ad baeta nytingu
samgoéngumannvirkja og stytta ferdatima starfsmanna & einkabilum verulega. Med
sveigjanlegri vinnutima er t.d. att vid ad vinna hefjist & timabilinu 7:30 til 9:15 i stad
pess ad allir séu skyldadir til ad maeta kl. 8:00 eda 9:00. Hefdbundnum vinnutima lykur
pvi & bilinu 15:30 til 17:15. Med pessu moti geta starfsmenn fordast mestu annatima i
umferdinni & leid til/frd vinnu og fordast endurteknar umferdartafir. Umferd ardegis a
gatnakerfid dreifist pvi & lengri tima en han gerir i dag, toppar verda leegri og porf & ny-
framkvemdum minnkar. Yfirvold purfa ad koma ad pessum hluta adgerdanna med pvi
ad bjoda upp & sveigjanleika i gaeslu barna i leikskélum og grunnskélum. Sveigjanleiki i
vinnutima getur einnig verid med peim hatti ad starfsmenn geta unnid 9,5 klst. & dag i
fjéra daga i stad 7,5 klst. & dag alla virka daga. Snar péattur i sveigjanleika i vinnu er
fjarvinnsla. Nénar er fjallad um hana sidar.

I sumum borgum i Bandarikjunum endurgreida yfirvéld fyrirteekjum beingreidslur til
starfsmanna ad hluta eda ad fullu. Fyrir borgaryfirvold er petta ardbeer fjarfesting, med
feerri einkabilum & annatima minnkar porfin & nyframkvaemdum, vidhald minnkar og
audveldara er ad halda mengun innan viomidunarmarka.

Fyrirteki skapa ad minnsta kosti tveer ferdir & starfsmann & dag. Ef allir starfsmenn
meta & einkabilum & sama tima aukast umferdartafir eins og gefur ad skilja. pessi ahrif
sem fyrirteekin hafa margfaldast svo & og vid atvinnusvadi, p.e. midborgir og atvinnu-
kjarna. Vida erlendis er krafa fra borgaryfirvéldum & medalstor og stér fyrirteeki ad hafa
adgerdaraztlun til ad hvetja til minni notkunar einkabila, p6 sérstaklega ad draga Ur
farpegalausum ferdum. Borgaryfirvold eru oft med i pvi ferli ad méta adgerdaasetlanir
fyrir vinnustadi, eru til rddgjafar og veita jafnvel fjarmagni til slikra adgerda. Sem demi
ma nefna ad i Kaliforniu er pad krafa yfirvalda ad fyrirteeki med fleiri en 50 starfsmenn
séu med axtlun um ad draga Ur fjolda farpegalausra einkabila i ferdum til/fra vinnu.
Fyrirtekin hafa lagalegar skyldur til ad bjoda starfsménnum beingreidslur og purfa
reglulega ad kynna sinar vinnustadaadgerdir og arangur peirra fyrir yfirvoldum.

Erlend reynsla af vinnustadaadgeroum

[ rannsokn [Cairns o.fl. 2004] & 20 breskum fyrirteekjum sem stérfudu eftir adgerda-
aaetlunum um ferdamataval kom i ljos ad hlutfall ferda sem starfsmenn féru sem
okumenn (bilstjoraferd) til/fra vinnu leekkadi ad medaltali um 18% (med midgildi 15%).
Adgerdaaztlanir sem innihéldu bilastedastjornun nadu ad medaltali meira en 24%
minnkun & akstri einkabila en aetlanir sem innihéldu ekki bilasteedastjérnun nddu ad
medaltali 10% minnkun. Pessi 20 fyrirteeki stunda margs konar starfsemi. Medal peirra
eru lyfjafyrirteeki, simafyrirteeki, haskolar og spitalar. Ad medaltali hafdi hlutfall
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starfsmanna sem ferdadist til/frA vinnu med almenningssamgdéngum eda
gangandi/hjélandi tvofaldast eftir ad adgerdarasetlunum var hrint i framkveemd.

Pegar adgerdir fyrirtekja i Bandarikjunum og Hollandi voru metnar kom i ljés ad
arangur var mjog svipadur i pessum léndum. I Bandarikjunum faekkadi einkabilaferdum
til/fra vinnu um 6 - 49% med medaltal um 19%. | Hollandi vard 6-32% (medaltal um
20%) stytting i ekinni heildarvegalengd til/fra vinnu hja peim fyrirteekjum sem lentu i
rannsoknarurtaki [Organizational Coaching & Schreffler 1996].

I Kaliforniu var arangur metinn medal 4tta vinnuveitenda sem hafa lagalegar skyldur til
ad bjoda beingreidslur sem valkost vid gjaldfrjalst bilasteedi vid vinnustadinn. Bod um
greioslur lekkadi hlutfall farpegalausra ferda til/fra vinnustédum um 3-22% (medaltal
13%). Stytting & ekinni heildarvegalengd var ad medaltali 12% hja pessum fyrirteekjum
[Shoup 1997].

Bandarisk konnun [Organisational Coaching & Schreffler 1996] medal 49 atvinnu-
rekenda leiddi i 1jos 15,3% faekkun bilferda. Vinnuveitendur sem eingéngu veittu
upplysingar um nyja valkosti i ferdamata til/fra vinnu nddu engum arangri i feekkun
einkabilferda. Vinnuveitendur sem greiddu nidur adra samgdngumata eda borgudu
starfsmonnum beint fyrir ad minnka einkabilanotkun nadu ad medaltali um 16%
feekkun. bar sem badi var bodin fjarhagsleg umbun og einhver pjonusta (eins og
skipulogd samnyting ferda) nadist ad medaltali 25% faekkun & ferdum einkabila.
Nidurstada peirrar kdnnunar synir skyrt ad ahrifarikustu adgerdirnar badi letja og hvetja
(e. sticks and carrots).

Hollenskar rannséknir [Ligtermoet 1998 & Touwen 1999] komust ad somu nidur-
stddum ad mestur arangur naist med samtvinnun adgerda sem letja og hvetja.

Ofangreindar rannséknir benda til ad adgerdaatlanir fyrirteekja minnki notkun
einkabila i ferdum til/fra vinnu ad jafnadi um 15-20% og ad minnkun geti ordid 20-25%
med axtlunum sem innihalda badi bilastedastjornun og nidurgreidslu & almennings-
samgongum en 5-15% annars. Pad skal pd hafa i huga ad adgerdaaetlanir eru
mismunandi og nidurstédur eru mjog breytilegar fra fyrirtaeki til fyrirtekis [Cairns o.fl.
2004].

SKOLAADGERPIR

Til ad breyta ferdavenjum barna i grunnskélum hefur aherslan verid & fraedslu fyrir
foreldra og peir hvattir til ad lata bérnin taka skdlabila eda ganga til skéla. Yfirvéld
koma ad pessu med pvi ad baeta gonguleidir og umferdaréryggi umhverfis grunnskola.

Fyrir menntaskdla og haskdla eru skolaadgerdir ad hluta til svipadar vinnustad-
adgerdum. Meiri ahersla er p6 16gd & bilastedastjornun og takmorkun & fjolda
bilasteeda. Ekki er bodid upp a gjaldfrjals bilasteedi fyrir farpegalausa einkabila.
Gjaldtaka er breytileg, stodugjald leekkar med fjolda farpega. Bilasteedi eru gjarnan
stadsett i Utjadri skdlasveeda, dyrmeett land er notad undir byggingar i stadinn. Med
innritunargjoldum i skélana fylgja kort (e. U-Pass) sem gera nemendum og starfs-
monnun kleift ad ferdast fritt med straetd eda 6drum almenningssamgéngum. Medfram
bessu er adgengi almenningssamganga & skélasvaedinu stérbaett og tioni ferda til/fra
sveedinu aukin. Adgengi gangandi og hjélandi er batt med stigum, hjélagrindum vid
byggingar og sturtuadstodu. Til ad koma til mots vid pad sem ekki geta nytt sér
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almenningssamgongur bydst folki ad skila kortinu og fa pad endurgreitt. Gjold af
bilasteedum vid skdlana eru nytt til ad greida fyrir pjonustu almenningssamgangna.

Eitt fyrsta skolakortid sem tekid var i notkun i Bandarikjunum var i University of
Washington i Seattle um 1990. Hlsnadi skdlans var ordid of litid og sétti hann um
byggingarleyfi til borgaryfirvalda. Mikil umferd einkabila var til/fra skolanum &
annatimum og gatnakerfid annadi vart eftirspurn. Yfirvold neitudu skoélanum um
byggingarleyfi par sem aukinn nemendafjoldi myndi auka bilaumferd og borgin pyrfti
ad radast i miklar nyframkvemdir til ad auka umferdarrymd gatnakerfisins. Skola-
yfirvold gripu pvi til pess rads ad feekka bilasteedum, nyta pau undir byggingar og foru
um leid i samningavidraedur vid straetofyrirteki borgarinnar um straetokort fyrir
nemendur og starfsmenn. Petta tokst vel, farpegalausum einkabilum til/frd skélanum
feekkadi um 24% og beett pjonusta streetd (aukin tidni) sem kom til med pessu samstarfi
leiddi af sér mikla aukningu i fjoélda annarra farpega i borginni. petta verkefni hefur
verid fyrirmynd ad moérgum sambarilegum verkefnum i haskolum vids vegar um
Bandarikin og i Kanada.

Erlend reynsla af sk6laadgeroum

I umfjollun bresku rannsoknarinnar um skolaadgerdir er aherslan & ferdir barna til/fra
skola en ekki er fjallad um adgerdir i menntskélum og haskolum.

Ahugi & skoélafersum kom fyrst til Gt fra oryggissjonarmidum og ahyggjum af
hreyfingarleysi barna. Hlutfall skolaferda sem farnar eru a einkabilum hefur hakkad
mjog & Bretlandi sidustu &r og pad hefur valdid sifellt meiri umferdartéfum vid skdla-
16dir. Talid er ad adgerdir til ad draga ur bilferoum til/fra skolum séu einnig mikilvaegar
fyrir paer sakir ad ferdavenjur séu aunnar (uppeldispattur) og bérn sem ferdist med bil
til/fr& skola séu oliklegri til ad breyta um ferdoamata pegar pau eldast [Cairns o0.fl. 2004].

Einn pattur i skdélaadgeroum er ad auka notkun straetisvagna og hdpferdabila.
Skolaadgerdir til ad yta undir straetisvagnanotkun eru til demis: persénubundin
timaaeetlun, afslattarmidar i streetisvagna, nyjar streetisvagnaleidir og sérstakir skoéla-
bilar. NUordid er aherslan & ad hver skoli setji upp adgerdaraztlun i samvinnu vid
borgaryfirvold. Sa &atlun er hluti af langtima markmidssetningu til ad taka & vanda-
malum vegna skolaferda [Cairns o.fl. 2004].

Helstu nidurstddur rannsokna sem skodadar voru syna ad mestur arangur i fekkun
skélaferda & einkabilum faest med beettri pjonustu almenningssamgangna. Adgerdir i
skolaferoum i Lundi (Svipj6d) hafa minnkad bilanotkun um 24% [Hyllenius 2003].
Verkefni i Limburg (Belgiu) og Surrey (Bretlandi) hafa ad jafnadi minnkad bilanotkun
um 6-16%, med hamarksminnkun um 24% [Wilhelm 2003].

PERSONUBUNDNAR ADGERBIR

Sidastlidin misseri hefur ahugi aukist & notkun beinna adgerda par sem einstaklingum
og heimilum eru veittar upplysingar sem mida ad pvi ad kynna persénulega moguleika
pbeirra & vali & ferdamata (e. individual marketing) og syna peim fram & &vinning af
minni bilanotkun. Pessar adgerdir hafa proast ut frd& markadssetningaradferoum sem
mida ad pvi ad auka notkun almenningssamgangna og herferdum med pad ad markmidi
ad auka skilning samféelagsins & umhverfisahrifum samgangna [Cairns o.fl. 2004].
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Rannsokn i Perth (Astraliu) leiddi i 1j6s leekkun & hlutfalli bilstjoraferda ur 60% nidur i
52% hja peim sem tekid hofou pétt i persénubundnum adgerdum (fengid upplysingar
o.fl.). Ekin vegalengd minnkadi um 17% vid persénubundnar adgerdir. Sama
rannsoknarartak syndi ad folk sem afpakkadi frekari upplysingar um minnkun bila-
notkunar vidhélt sinni notkun, 59% ferda voru farnar sem 6kumadur bils. Félk sem fyrir
adgerdir notadist ad einhverju leiti vid sjalfbeerri ferdamata en einkabil og vildi frekari
upplysingar, minnkadi bilanotkun um 12% & medan hinir venjulegu bilnotendur sem
vildu frekari upplysingar/freedslu feekkudu bilferdum um 25%. Ef pessi hopar folks eru
teknir saman pa nadist ad medaltali 14% fekkun bilstjéraferdoa med persénubundnum
adgeroum i Perth [Brog 2002, John 2002a,b].

Personubundnar adgerdir annars stadar i heiminum hafa haft sambeerileg ahrif. |
Viernheim (Pyskalandi) fekkadi bilstjéraferdum um 12% og i Gautaborg (Svipjod)
feekkadi bilstjoraferdum um 13% hja peim sem toku patt. Tilraunaverkefni i Portland
(Bandarikjunum) syndi feekkun bilstjoraferda um 8% [James 2003].

I heildina litid benda nidurstodur rannsékna & persénubundnum adgerdum til pess ad
peer geti leitt til 7-15% faekkunar & bilstjoraferoum medal markhopa i péttbyli, midad
vid tilraunaverkefni i byskalandi, Astraliu, Bandarikjunum og Bretlandi [Cairns o.fl.
2004].

ALMENNINGSSAMGONGUR - SAMVINNUVERKEFNI

Undanfarin &r hafa bresk stjornvéld og straetisvagnafyrirteeki tekid hondum saman til ad
beta pjonustu med endurbotum & innvidum stretisvagnakerfa og med frekari
upplysingagjof og markadssetningu. Badi yfirvold og streetisvagnafyrirteki skrifa pa
undir viljayfirlysingu um ad beita hvort um sig adgerdum til ad auka notkun streetis-
vagna. Med pessum adgerdum er erfitt ad meta sérstaklega ahrif af beettri streetisvagna-
bjonustu par sem adrar stodadgerdir yfirvalda fylgja med. I rannséknum sem teknar
voru saman eru pvi heildarahrif slikra samvinnuadgerda avallt metin saman [Cairns o.fl.
2004].

Kdénnun sem gerd var a 11 slikum samvinnuverkefnum i Bretlandi leiddi i 1jos ad i 9
peirra hafdi farpegum fjolgad um 7-30%. Pessi verkefni beittu mismunandi adgeroum:
sérstokum akreinum og 6drum forgangsadgeroum fyrir straetisvagna, laggolfavognum,
aukinni ferdationi, rauntimaupplysingum til farpega sem bidu, aukinni markadssetningu
og haekkun & bilasteedagjoldum. Eitt samvinnuverkefni gekk aberandi vel, med 90%
fjolgun a farpegum, en i pvi verkefni var tekid i notkun sérstakt vagnaspor (e. guided
bus-way) og ad auki var pjonustan tengd bilasteedum i uthverfum (e. park-n-ride). bao
verkefni af pessum ellefu sem hafdi minnst ahrif, adeins 4% fjolgun farpega,
takmarkadist vid innleidingu laggolfavagna og forgangsadgerdir en innihélt ekki
sérstakar akreinar fyrir streetisvagna [LEK 2002].

Onnur koénnun leiddi i ljés ad samvinnuverkefni par sem adeins var farid i lagmarks-
fjarfestingar & innvidum straetisvagnakerfisins skiludu ad medaltali 5% innkomu-
aukningu og farpegafjolgun. Med vidteekum endurbotum & straetéleidum ma bulast vid
15% fjolgun farpega en med miklum samvinnuadgerdoum ma blast vid 30% og allt upp i
45% farpegafjélgun. Hins vegar hafa fjélmargir utanadkomandi pettir ahrif, svo sem
bilasteedafjoldi, sterdargrada umferdartafa eda samkeppni vid adrar almennings-
samgongur. Ad jafnadi tekur tvo ar eftir breytingar fyrir nyja streetisvagnapjénustu ad na
hamarks fjolgun a farpegum. pad tekur einfaldlega pann tima fyrir moégulega farpega ao
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venjast breytingum & pjonustu, breyta ferdavenjum og profa nyja pjonustu. Eftir pessi
tvo &r er liklegt ad fjolgun farpega hatti eda ad peim faekki jafnvel ef ekki er gripid til
frekari adgerda. Streetisvagnafyrirteki verda pvi stddugt ad beeta pjonustu (a.m.k. &
fimm ara fresti) til ad vidhalda farpegafjolgun [TAS 2001].

UMFERDARHERFERDIR

Umferdarherferdir nota fjélmidla i peim tilgangi ad auka skilning almennings &
vandamalum sem hljotast af umferd og freedslu um hvad almenningur getur gert til ad
leysa pessi vandamal med breytingum & ferdavenjum. Midlar sem notadir eru i slikum
herferdum eru medal annars veggspjold, baklingar, auglysingar i dagblédum, Gtvarps-
og sjonvarpsauglysingar, sérstakir vidburdir til ad beina kastljosinu ad samgéngum,
vidburdir i skélum og einstokum hverfum, upplysingar & vefsidum og gagnvirkar
tilraunir sem hvetja til sjalfskodunar og medvitundar i ferdamatavali.

Tilgangur umferdarherferda er byggdur a peirri sélfredikenningu ad meiri vitneskja um
valmoguleika sé undanfari breyttrar hegdunar. Rannsoknir hafa synt ad folk hefur oft
ekki upplysingar og fullan skilning 4 hvada ferdamdguleikar eru fyrir hendi. Kenningin
er su ad med betri skilningi muni almenningur mun frekar stydja yfirvold i framkveemd
& samgongustefnu eins og t.d. ad minnka bilanotkun. Hins vegar er 6raunhaft ad buast
vid breytingu a ferdavenjum nema ad betri valmdguleikar i ferdamata séu fyrir hendi.
Hlutverk herferda er ad hrada og hdmarka vidbrdgd vio breytingum i samgongustefnu
[Cairns o.fl. 2004].

Erfitt er ad meela ahrif herferda & ferdamataval beint med télum, mun algengara er ad
beita hefdbundnum markadsrannsoknum, finna Gt hve margir urdéu varir vid herferdina
og hvad félk man ar henni [Cairns o.fl. 2004].

Fergusson o.fl. [1999] alyktudu eftir vidamikla ryni a fyrri rannsoknum ad pad veeru
miklir mdguleikar & ad na rangri med umferdarherferdum. Ein rannsokn [Goodwin o.fl.
1995], sem peir/pau visudu sérstaklega til, alyktadi ad um 20% ferda sem farnar veeru &
bil veeru ekki hadar bilnotkun, pessar ferdir veeru annad hvort & mérkum pess ad vera
hadar bil, eda veeri audveldlega haegt ad fara med 6drum ferdamata. Su rannsokn benti
einnig a ad liklega veeru 6nnur 20% ferda ekki algjérlega had einkabil og heaegt veeri ad
breyta ferdamata peirra med endurb6tum & 6drum ferdamatum eda valmoguleikum.

Pressl og Reiter [2003] ryndu i nidurstédur fjélmargra rannsdkna sem hafa verid gerdar
fyrir Evrépusambandid og alyktudu ad lykilatridi i peim nidurstédum veeri ad umferdar-
herferdir, eins og adrar ,,mjukar adgerdir*, geetu verid notadar med ,,hardari adgeréum®,
eins og fjarfestingum i innvidum samgongukerfa, til ad hamarka avinning af fjar-
festingunum.

BILAKLUBBAR

Grundvallarhugmyndin & bak vid bilaklibba er su ad félk geti haft adgang ad bil i
hverfinu sinu an pess ad purfa ad eiga hann. Oftast er sa hattur hafdur & ad félagar i
bilaklubbi borga argjold til rekstraradila sem skaffar og heldur vid bilum i hverfi klubb-
félagans. begar svo bill er notadur pa er borgad fyrir ekna vegalengd og tima. Sums
stadar er ekkert argjald en & moti eru gjold fyrir notkun haerri. Samanlagdur kostnadur
vid argjald og notkun & ad vera leegri en ad reka sina eigin bifreid midad vid bileigendur
sem ekki aka sérstaklega mikid [Cairns o.fl. 2004].
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[ Sviss hefur medlimum i bilaklibbum fjolgad hratt sidan um midjan tiunda aratug
sidustu aldar. pad hefur medal annars ytt undir fjolgun medlima ad landsamtok
bilaklibba hafa bodid upp & adild i samvinnu vid lestarfyrirteki (Sviss Railways),
lestarfyrirteekid og bilaklUbbarnir stydja pvi hver vid annan. Arid 1990 var medlima-
fjoldi i ollum klubbum i Sviss um 500. Arid 2003 voru 58.000 manns i bilakltGbbum par
i landi. I byskalandi hefur voxtur bilaklibba einnig verid hradur, 55.000 medlimir arid
2001 og aukning um 20% 4 ari. Buist er vid ad medlimafjoldi verdi yfir 200.000 arid
2010 [Bundesverband CarSharing 2002].

I Nordur - Ameriku hofst starfsemi bilaklGbba seint & tiunda aratugnum. Arid 2002 voru
medlimir i Bandarikjunum um 11.500 og i Kanada voru peir rimlega 5.000 [Shaheen &
Meyn 2002]. Veturinn 2003-2004 var medlimafjoldi i Bandarikjunum kominn yfir
30.000 manns [Cairns o.fl. 2004].

Muheim [1998] alyktadi ad um pad bil 9% af ibdum i Sviss yrou hugsanlega medlimir i
bilaklibbum. Alyktun pessi var byggd & mati & fjolda folks sem hefdi paer personulegu
adsteedur ad pau myndu hagnast a pvi ad ganga i bilaklibb og & kénnun sem syndi ad
36% hugsanlegra notenda vaeri mjog eda frekar &hugasamir um pessa hugmynd.

Rannsokn i Bandarikjunum leiddi i 1jos ad 15% folks i tilraunahdpi, a svaedi sem
hentadi vel fyrir bilaklubb, urdu medlimir i bilaklubb eftir ad haft var samband vid pau
og peim veittar markvissar upplysingar. Ut fra peirri rannsokn var st alyktun dregin ad
6flug markadsetning & bilaklubbum til sérvalins hops folks geeti leitt til 15% patttoku
[Sperling o.fl. 2000].

SAMNYTING BIFREIDPA

Samnytniadgerdir mida ad pvi ad hvetja einstaklinga til ad samnyta einkabifreidar fyrir
akvednar ferdir. bessar adgerdir fela i sér ymis atridi, par & medal 6formlega hvatningu
a samnytingu ferda i hverfum, vinnustédum eda heimilum eda formlegar adgerdir til
porunar ferdalanga med aherslu a ferdir til vinnu. bessar formlegu adgerdir eiga oftast
upptok sin & vinnustad eftir krofu fra yfirvoldum um skipulagdar samgdnguadgerdir og
samgongumarkmid hja steerri fyrirtekjum.

Vid mat & 20 samnytnidzetlunum hja fyrirteekjum i Bretlandi sem hvetja starfsmenn til
ad sameinast um bila kom i 1jés ad hja peim 14 fyrirteekjum sem héldu bokhald yfir
samnytingu hofou ad medaltali 14% starfsmanna hafid samnytingu. Hja fyrirteekjum par
sem heildarhlutfall samnytni hefur verid metid (6formleg og formleg samnyting), hafa
ad medaltali 3% starfsmanna hafid samnytni eftir adgerdir. petta er lagt hlutfall, en
midad vid hve litil samnyting var fyrir hja pessum fyrirteekjum pa er petta aukning upp a
23% [Cairns o.fl. 2002].

Alyktanir sem dregnar hafa verid af nidurstddum tilraunaverkefna & tiu stédum i Evropu
ario 1999 eru & pa leid ad bilanyting (e. vehicle occupancy) i Evropu sé & milli 1,14 —
1,2 farpegar i bil ad medaltali. Mdguleikar samnytingar eru taldir vera aukning i
bilanytingu um 13% fyrir ferdir til vinnu. b6 ber ad nefna ad um fimmtungur peirrar
aukningar geeti komid fra almenningssamgéngum [ICARO 1999].

63



SAMGONGUSKIPULAG | REYKJAVIK I HONNUN

3.2.8 FIJARVINNSLA

Fjarvinnsla snyst um ad gefa starfsmonnum tekifeeri til ad vinna heima (eda annars
stadar) i stad pess ad koma & vinnustad & hverjum degi. Fjarvinnsla verdur sifellt
algengari erlendis og er hdn einn hluti af vinnustadaadgerdum sem reeddar voru hér ad
ofan. Bein ahrif fjarvinnslu hafa verid metin i rannséknum og er umfjéllun um peer hér
ad nedan.

Rannsokn & 40 pattakendum i fjarvinnslu tilraunaverkefni i Kaliforniu leiddi i 1jos ad
peir sem stunda fjarvinnslu fara 27% feerri ferdir & dogum sem peir stunda fjarvinnslu
en adra daga. Eins og gefur ad skilja pa feekkadi ferdum til vinnu en fjéldi annarra ferda
jokst. patttakendur ferdudust 77% styttri vegalengd med bil & fjarvinnsludégum en pessi
stytting folst i brotthvarfi vinnuferda og adrar ferdir voru styttri en & 6drum dégum
[Koenig o.fl. 1996].

Adrar rannsoknir i Kaliforniu matu &hrif fjarvinnslustédva innan ibudahverfa. peer
rannsoknir leiddu i 1jés minni styttingu & ekinni vegalengd 53%-65%. Starfsmenn battu
vid ekna vegalengd med pvi ad fara heim i hadeginu og koma svo aftur til vinnu. Fjoldi
annarra ferda en vinnuferda st6d i stad eda minnkadi [Balepur o.fl. 1998 & Mokhtarian
o.fl. 1998].

Rannsokn & ahrifum fjarvinnslu i Danmorku arid 2003 tok til 946 manns sem stundudu
fjarvinnslu af og til. Pessi rannsokn bar saman ferdavenjur & fjarvinnsludégum og
6drum vinnuddégum. Heildartimi sem folk vardi i eigin bil var um 50% styttri & dogum
sem pad stundadi fjarvinnslu. Timi i alla adra ferdaméta, adra en géngu, styttist um 21-
75% [Jensen o.fl. 2003].

[ peirri rannsokn var einnig metid hvort fjarvinnsla hefdi ahrif & busetuval niina eda i
framtidinni. 4% svarenda sogou ad fjarvinnsla hefdi haft ahrif & hvar peir byggju, af
peim hofdou jafnmargir flutt fjeer og neer vinnustadnum. Um 7% svarenda sagdi ad i
framtidinni hefdi sa moguleiki ad geta unnid heima veruleg ahrif & busetuval og 21%
s0gdu ad pad hefdi einhver ahrif. Af pessum adilum var fjoldi peirra sem myndi flytja
ner vinnustadnum jafn peim fjolda er myndi flytja fjeer vinnustadnum. Um 3% svarenda
hofou skipt um vinnu af peir vildu hafa méguleika & ad stunda fjarvinnslu. 6% sogdust
vera ad ihuga ad skipta um starf til ad geta mdgulega stundad fjarvinnslu. Helmingur
beirra bjost vid ad fjarleegd til vinnustadar myndi pa minnka og helmingur taldi ad hin
myndi aukast [Jensen o.fl. 2003].

Adstandendur pessarar rannsOknar alyktudu ad moguleikinn & fjarvinnslu geeti
hugsanlega haft ahrif & langtima &kvardanir um budsetu og val & atvinnu. b6 sé
omogulegt ad segja hvort petta leidi til lengri eda styttri vegalengdar milli vinnustada og
heimila en eins og er virdist sem fjarvinnsla hafi takmarkad ahrif a val & atvinnu og
busetu [Jensen o.fl. 2003].

Tveer rannsoknir matu sérstaklega hvort méguleikinn & fjarvinnslu leiddi til pess ad folk
flytti lengra fra vinnustad sinum og yki pannig vegalengdir til vinnu a 6drum dégum.
peer leiddu badar i 1jés ad pad voru jafn miklar likur & ad starfsmenn sem stundudu
fjarvinnslu flyttu baferlum fjeer sem og ner vinnustédum sinum [MWCOG 1999 &
Jensen o.fl. 2003].
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Til eru gdgn sem syna ad starfsmenn sem stunda fjarvinnslu ad einhverju marki geti att
lengri leid ad fara til vinnu en medaltalid er & Bretlandi. betta geeti bent til ad pessir
starfsmenn flytji lengra i burtu frd vinnustad en geti lika pytt ad starfsmenn sem bla
lengra i burtu fra vinnustad hafi meiri hvatningu til ad stunda fjarvinnslu. Langtimaahrif
fjarvinnslu & basetuval eru enn 6pekkt [Cairns o.fl. 2004].

FLEYTITID

Fleytitido snyst um ad dreifa umferdaralagi & annatimum, fletja toppa og draga ur porf a
aukinni umferdarrymd. Sveigjanlegur vinnutimi sem fjallad var um hér & undan virkar &
sama héatt en fleytitid er framkvemd a kerfisbundin hatt. Yfirvéld greina hvada
vinnustadir skapa steerstan hluta umferdar & annatimum og dska eftir samstarfi vid pau
fyrirteeki um breyttan vinnutima og ferslu vaktaskipta. Einnig eru demi um ad
borgaryfirvold krefjist pess ad fyrirteeki taki patt i fleytitio. Fleytitid getur verid hluti af
vinnustadaadgerdum en einnig er haegt ad beita henni an annarra adgerda.

Fyrsta skrefid er ad kanna hvenar starfsmenn/nemendur a pessum vinnustddum meeta til
vinnu og hvenar peir yfirgefa vinnustadinn. begar peirri kortlagningu er lokid er nasta
skref ad meta hvernig haegt sé ad hdmarka dreifingu umferdarinnar med sem minnstum
breytingum fyrir fyrirteekin. Nidurstadan getur verid ad feera vaktaskipti & storum vinnu-
stodum, t.d. spitdlum, til um 10-30 minatur, hlidra fyrstu kennslustundum i haskolum
og menntask6lum um 10- 30 minatur og breyta opnunartima pjénustufyrirtekja & sama
hatt.

Adkoma yfirvalda er lykilatridi i framkveemd fleytitidar. pau purfa ad syna fordemi i
pessum malum og einnig ad adlaga opnunartima leikskéla og grunnskdla ad pérfum
foreldra nemenda.

3.2.10 REGLUGERDIR

ISTEA (Intermodal Surface Transportation Efficiency Act) er bandarisk reglugerd fra
1991 sem fjallar um uthlutun & alrikisfé til samgongumala. Eins og nafn reglugerdar-
innar gefur til kynna snyst hin um ad bata nytingu samgéngukerfa med 6llum
ferdarmatum. Tilgangur hennar er ad forgangsrada fjarmagni til samgdéngumala og
koma i veg fyrir litt ardbeerar framkvemdir. Med reglugerdinni var stigio mikilveegt
skref i ad veita alrikisfé ekki eingbngu til uppbyggingar og vidhalds samgéngu-
mannvirkja fyrir einkabila.

Reglugerd eins og ISTEA studlar ad pvi ad vikka sjondeildarhringinn, horfa til allra
samgongumata og allra leida, par a medal ad beita adgeroum til ad stjorna umferdar-
alagi, til ad finna hagkvaeemustu lausnina & hverju vandamali. Med pessari reglugerd
syndu stjornvold skilning & pvi ad meiri steypa og meira malbik leysa ekki 61l vandamal
i samgongum pd pau séu vissulega oft eina, rétta lausnin.

[ vinnu vid samgonguskipulag i Bandarikjunum parf hver borg ad hafa astlun um betri
samgongur til ad framfylgja krofum ISTEA. Borgin er skyldud til ad vera med aztlanir
um beettar samgongur, betta nytingu samgéngukerfa og ad halda loftmengun innan
akvedinna marka. Ef borgir standa sig ekki i pessum ferli, ef aztlanir boda t.d. aukna
loftmengun, pa fa peer einfaldlega ekki fjarmagn fra rikinu til framkvemda.
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Adgeradir til stjornunar umferdaralags eru i sumum tilfellum ordnar einn valkostur pegar
fram fer mat & mismunandi valkostum til ad leysa stadbundin og vidtekari
samgoéngumal i BNA. Ardsemi pess ad veita fé i slikar adgerdir er borin saman vid
ardsemi af hefdbundnari framkveemdum eins og misleegum gatnamo6tum og fjélgun
akreina. Reglugerd eins og ISTEA gerir pad ad verkum ad fjarmagn til slikra ny-
framkvaemda faest ekki nema ad synt sé fram & ad pad sé ardbeerasta leidin.

ALYKTANIR

Adgeroum til ad baeta nytingu samgongukerfa hefur verid beitt erlendis i tugi ara, allt
fra pvi a@ moénnum vard ljost ad of mikil umferd einkabila er samfélaginu 6hagsted a
6tal vegu. A peim tima hafa verid profadar mjog margar adferdir med misjofnum
arangri og mikil proun hefur att sér stad. Eins og umfjéllun hér & undan synir eru borgir
baedi i Bandarikjunum og Evrépu langt komnar i ad préa adgerdir sem hafa skilad
umtalsverdum &rangri. S& arangur hefur leitt af sér aukna ardsemi af fjarfestingum i
samgodngumalum og bett umhverfi og heilsu borgarbla og borgarbrag.

I Reykjavik hefur einkabilum fj6lgad mikid & sidustu arum. Einkabilaeign um midjan
sidasta aratug var sambeerileg vid per borgir V — Evrépu sem eru i gagnagrunninum en
er i dag i ett vid einkabilaeign i bandariskum borgum. Adgeroum til ad stjorna
samgongukerfum hefur verid beitt til deemis med sérakreinum fyrir streetisvagna og
nylega var keyptur styribunadur fyrir umferdarljés i borginni sem getur bestad ljosa-
stillingar i rauntima. Adgerdir til ad stjorna umferdaralagi hafa hins vegar setid a
hakanum pé vissulega hafi verid raett um ad beita peim. Med mikilli fjélgun einkabila
hefur porfin & slikum adgeroum aukist hratt.

Midad vid umfjéllun hér ad ofan eru miklir méguleikar til ad dreifa umferdarélagi yfir
lengri tima & morgnana med fleytitid og sveigjanlegum vinnutima. bar adgerdir kalla
ekki & breytingu i vali & ferdamata, adeins minni hattar breytingu 4 ferdavenjum. A
nesinu vestan Ellidada er mjog hatt hlutfall starfa & hofudborgarsvaedinu, storir
vinnustadir sem allir skapa mikla umferd. bar eru framhaldsskélar med teplega 7.000
nemendur i dagskola, haskdélar med taeplega 11.000 nemendur i dagskdla og
Landspitali-Haskolasjikrahis med teplega 5.000 starfsmenn. A hofudborgarsvaedinu
voru 275 fyrirtaeki med fleiri en 50 starfsmenn arid 2004. bessar steerdir syna ad pad eru
mikil og onytt teekifaeri til ad baeta nytingu samgdngukerfa i Reykjavik med vinnustada-
adgerdum og skdlaadgerdum.

I nastu aféngum verkefnisins Samgoénguskipulag i Reykjavik verdur metinn
veentanlegur avinningur adgerda til ad stjorna umferdaralagi i Reykjavik.
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SAMBUP BILA OG BYGGDPAR

pann 9. ndvember 2005 stéd Skipulags- og byggingarsvid Reykjavikurborgar fyrir
vinnustofu um borgarskipulag, samgéngur og gadi byggdar. Sambud bila og byggdar
var heiti pessarar vinnustofu sem haldin var & Grand hétel. Til fundarins meettu yfir 80
fulltrdar hagsmuna- og fagadila sem eru tengdir umferdar- og skipulagsmalum i
Reykjavik. pessir fulltrdar starfa m.a. fyrir Skipulags- og byggingarsvid Reykjavikur-
borgar, Umhverfissvido Reykjavikurborgar, Framkvaemdasvid Reykjavikurborgar,
Vegagerdina, Skipulagsstofnun, Umferdarrad og helstu arkitekta- og verkfraedistofur
sem koma ad umferdar- og skipulagsmalum. Ad auki var bodid til fundarins fulltrGum
iblasamtaka, bladamdnnum og stjéornmalaménnum sem szti eiga i skipulagsradi og
umhverfisradi Reykjavikurborgar. | Vidauka | er ad finna lista med néfnum og starfs-
vettvangi allra patttakenda i vinnustofunni.

HVAR STONDUM VID, HVERT STEFNUM VID?

Vinnustofan hofst & fjorum stuttum framségum. Tryggvi Jonsson umferdar-
verkfraedingur hja Honnun fjalladi um samgongur i Reykjavik i alpjédlegu samhengi.
Hann kynnti par nokkur atridi ur fyrsta kafla pessarar skyrslu, samanburd & samgéngum
og skipulagi i Reykjavik og erlendum borgum i dag og &rid 2024. borsteinn R.
Hermannsson umferdarverkfreedingur hja Honnun fjalladi um nytingu samgongu-
mannvirkja og byggdi erindi sitt & 6drum og pridja kafla pessarar skyrslu. Hann fjalladi
um timadreifingu umferdar & Miklubraut og Kringlumyrarbraut og arangursrikar
adgerdir sem beitt hefur verid erlendis til ad beata nytingu samgéngumannvirkja. Hann
fjalladi um notkun reglugerda i pessu sambandi, skort & sérstokum stédlum fyrir hénnun
stofnbrauta i péttbyli og benti ad lokum & ad miklir moguleikar veeru i Reykjavik & ad
nyta betur pa fjarfestingu sem liggur i umferdarmannvirkjum.

Stofnbrautir og borgarg6tur var heitid a erindi Hreins Haraldssonar framkveemdastjéra
préunarsvids Vegagerdarinnar. Hann fjalladi almennt um pann lagaramma sem
Vegagerdin starfar eftir og fjarveitingar til samgéngumala & hoéfudborgarsvaedinu i
samgonguéatlun. Hreinn tok undir pad sem kom fram i fyrri erindum ad betur meetti
gera i ad adlaga stofnbrautir ad byggd i borginni og sagdi Vegagerdina tilbuna i
samstarf med Skipulags- og byggingarsvidi a peim grundvelli.

Fjorda erindid flutti Gunnlaugur Kristjansson framkveaemdastjori prounarsvids islenskra
Adalverktaka. Hann raeddi medal annars um naudsyn pess ad fyrirteeki gerdu sér grein
fyrir peim gridarlega kostnadi sem felst i byggingu margra bilasteeda ofanjardar og peim
ahrifum sem pad hefur & lifvaenleika sveeda. I ljosi haekkandi hisnadis- og 16daverds &
héfudborgarsveedinu veeru pad augljéslega hagsmunir fyrirteekjanna ad fekka peim
starfsménnum sem keemu & einkabilum. Pad etti ekki ad vera sjalfsagdur hlutur ad allir
hefdu adgang ad bilastedum. Gunnlaugur sagdi pad mjog mikilveegt ad beeta skipulag
og reyna ad minnka umferd einkabila til ad spara bilasteedakostnad. Hann setti fram pa
hugmynd ad Miklabraut yrdi sett i stokk medfram Hlidahverfinu og i stad hennar yrdi a
yfirbordinu roleg borgargata med husum sitt hvorum megin vid, par sem mdguleikar &
mannlifi ykjust mjog. I lokaordum sinum sagdi Gunnlaugur ad stjornvold i borginni
pyrftu ad syna hugrekki i skipulagsmalum og mogulega taka akvardanir sem ekki yrou
vinsalar i upphafi til ad baeta astandid til frambudar [Svavar Knutur Kristinsson 2005].
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4.2 HVERNIG ER GOTT BORGARUMHVERFI? SAMBUD
BILA OG BYGGPAR-UMR/ZEDUR

begar framsdguerindum var lokid tok Arni Geirsson fra radgjafarfyrirteekinu Alta vid
stjorn fundarins. Hann &skadi eftir sjonarmidoum patttakenda i vinnustofunni.
patttakendur voru bednir um ad koma & framferi pvi sem helst metti beeta i
samgongum og skipulagi borgarinnar, hvernig baeta maetti sambud bila og byggdar. beir
settu 4bendingar sinar & mida og skiludu til Arna en fjéldi mida & hvern pétttakanda var
Otakmarkadur. Hugmyndir pattakenda voru pessu nast lesnar upp ein af annarri og
flokkadar eftir viofangsefni.

Hér eru helstu atridi dregin fram og pau atridi tiltekin i hverjum flokki sem flestar
abendingar komu um. Minnisblad frd Alta med fleiri abendingum pétttakenda er i
Vidauka I.

Ganga og hjolreidar
Margar dbendingar komu fram um ad auka beeri aherslu & samgongukerfi peirra sem
ferdast gangandi og & hjoli:

e Lita & hjola- og gongustiga sem umferdarmannvirki og tryggja skjol, upphitun
o.s.frv. beir verdi hluti af stofnbrautakerfinu i nybyggingu og vidhaldi. pessi
hluti samgongukerfisins fai ekki sidri forgang en kerfi bilanna.

e Fjolga gongu- og hjdlaleidum og vidhalda peim vel & vetrum.
e Audvelda ferd gangandi yfir/undir umferdargotur.
e borf & samvinnu vegagerdar og skipulagsyfirvalda um stiga.

e SamgoOnguaatlun ndi til umferdarmannvirkja fyrir géngu og hjolreidar og pau
verdi i umsja Vegagerdarinnar.

e Hovetja til pess ad fleiri sameinist um folksbilaferdir, taki streetd, hjoli eda gangi.

Umferdarmagn og bilasteedi
Bent var a ymsar leidir til ad til pess ad draga ur umferd einkabila og bilasteedaporf:

e Minnka krofur um bilastedi i reglugerdum, sérstaklega vid atvinnuhlsnzdi a
Kjarnasvaedum.

e Lata raunkostnad vid bilasteedi koma fram.
e Lata pa starfsmenn njota sparnadar sem koma ekki & bil til vinnu.

e Leita samstarfs vid stéra vinnustadi og yfirvold um umferdarminnkandi
adgerdir, t.d. ad skipuleggja samnytingu ferda eda daggeeslu barna a vinnustad.

e Bata samstillingu i umferdarkerfinu, t.d. umferdarljos.
e Leegri tryggingaidgjold fyrir pa sem aka litid.

e Hatta ad aka bornum til skola og fristundaidkunar.

e Skattleggja bilastyrki.

e Faxkka bilasteedum vid framhaldsskéla.
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Skipulag

Abendingar sem snuia ad skipulagi byggdar voru einkum pessar:

Byggdin etti ad vera blandadri og péttari, med skjolgodu og gdnguveenu
umhverfi.

Breiostraeti attu ad koma i stad stofnbrauta og byggja his naer gétum.
Leggja aukna &herslu a bilasteedi nedanjardar.

Umferdin stjorni ekki umhverfinu heldur umhverfio umferdinni.
Goturymi verdi skilgreint sem borgarrymi.

Allt nesid vestan Ellidada skilgreint sem midborg og skipulagt i samraemi vid
pad.

Endurskoda stadsetningu Haskolans i Reykjavik og samgdngumidstddvar.
Umferdin er ekki vandamal i péttbyli heldur skipulagsleysi.

Almenningssamgoéngur

Mikill ahugi virtist vera a storeflingu almenningssamgangna, einkum streetd. Bent var &
ad einkabillinn veeri i edli sinu dreifbylisfarartaki, bilaeign veeri of mikil og mengandi.

Storbaeta almenningssamgéngur og gefa peim forgang. Ferdum straetd verdi
fjolgad og verdi @ a.m.k. 10 min. fresti i péttara leidakerfi — naudsynleg forsenda
fyrir notkun. Ferdatimi verdi alika og med einkabil.

Okeypis straetoferdir, sérstaklega brynt fyrir namsmenn.
Sérakreinar fyrir straeto og félksbila med fleiri en tvo farpega.
Almenningssamgongur taki mid af vedurfari 4 islandi.

Skoda meetti annars konar almenningssamgongur, svo sem léttlestir eda
sveigjanlegra vagnakerfi.

Dreifing & umferdaralagi

Erindi fyrr um daginn um ,fleytitio“ virtist meelast vel fyrir og allmargar abendingar
komu fram um slikt.

Gatnakerfi

Abendingar komu um lausnir & einstékum stédum i gatnakerfinu, svo sem:

Setja Miklubraut ad hluta i stokk.

Afnema vinstri beygjur & Miklubraut vid Grensasveg og Lénguhlid.
Sundabraut verdi i botngdngum eda henni sleppt.

Hlidarfotargong i stad mislaegra gathamota a Miklubraut og Kringlumyrarbraut.
Bru yfir & Alftanes.

Beaeta vegakerfi i utjadri péttbylis.

69



SAMGONGUSKIPULAG | REYKJAVIK I HONNUN

4.3

43.1

e Skiptar skodanir um fjolda misleegra gathamota og umferdarrymd — sumir vildu
auka, adrir minnka.

Fraedsla og aréour

e Breyta parf afstodu til ferdamata med freedslu og ardori — vekja umraedu.

e Leida parf almenningi fyrir sjonir hvada afleidingar mismunandi ferdavenjur
hafa fyrir mannvirki, umhverfi og heilsu.

e bott fundarmenn vilji auknar almenningssamgongur eiga peir flestir marga, stora
bila.

e Endurskooda parf reglugerd um hljédvist.
e Bilpréfsaldur atti ad vera 18 ar.
e Umferd atti ad skilgreina sem flutning & folki en ekki fararteekjum.

e Koma etti fram hvad borgad er med flutningskerfi einkabila @ sama hétt og
nidurgreidsla & almenningsvagnakerfi.

e Sveitarfelog yfirtaki hlutverk VVegagerdar innan sinna yfirradasveeda.
e Utiloka stora bila ar prongum midbajargdtum.

e Sjonarmid ibla séu virt i skipulagi og framkvemdum.

VINNUSTOFUR | SAMGONGUSKIPULAGI

Eftir hadegi hofust vinnustofur. patttakendur voldu sér vidfangsefni eftir ahugasvidi og
unnid var i niu til ellefu manna hépum & sex boréum i teepa klukkustund. Hver hopur
fékk afhenta stutta lysingu & verkefni, atti ad svara spurningum sem par voru settar fram
og kynna nidurstodur sinar stuttlega i lok vinnustofunnar.

Eftirfarandi er umfjéllun um verkefni og helstu nidurstédur vinnuhopa. | Vidauka | er
minnisblad fra Skipulags- og byggingarsvidi en par er nanari lysing & hverju verkefni og
meira um nidurstédur hvers hops.

VALKOSTIR I INNRA GATNAKERFI VATNSMYRARINNAR

Ef flugstarfssemi leggst af i VVatnsmyri er gert rdd fyrir ad par risi pétt borgarbyggo,
blanda ibudarbyggdar og atvinnuhlsnadis. A adalskipulagi fyrir arid 2024 eru
Hringbraut, Njardargata, Bustadavegur og Oskjuhlidargong peer stofnbrautir sem koma
til med ad pjona umferd ad og fra svaedinu. | skipulagstélum sem notadar eru i
umferdarspam hoéfudborgarsveedisins — endurskodun 2004 er gert rad fyrir rimlega 16
busund fblum og um 540 pusund m? atvinnuhtsnadis & svadinu fullbyggdu.
Samkveemt umferdarspa fyrir svaedid fullbyggt pa mun eftirspurn & Flugvallarvegi verda
meiri en umferdarrymd og umferdaralag & Hlidarfeeti, Porragdétu og Njardargdtu ad
nalgast flutningsgetu. SU4 umferdarspa gerir rad fyrir obreyttum ferdavenjum, 76% allra
ferda farnar & einkabil og 6breyttri ferdamyndun.
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Vidfangsefni vinnuhdpsins var ad méta hugmyndir um hvada valkosti vid héfum i
gatnakerfum til ad tengjast umraeddum stofnbrautum. Eftirfarandi eru helstu atridi sem
hopurinn atti ad hafa til umhugsunar:

e A ad fylgja hefdbundinni flokkun gatna i Vatnsmyrinni?
e Hvert er hlutverk gatnakerfis i Vatnsmyrinni, hverjum & pad pjona?
e Hvernig a gétumynd (pversnid) gatna i Vatnsmyri ad lita ut?

e Hvad stendur i vegi fyrir pvi ad byggja pétta byggd par sem goétur og byggd eru
ein heild, ekki adskildir peettir?

Helstu nidurstédur og alyktanir hopsins voru eftirfarandi:

e Horft verdi til nyrra lausna i flokkun gatna, p.e. vikid verdi fra hefdbundinni
flokkun & gétum eftir umferdarpunga.

e GOotur pjoni jafnt 6llum ferdamatum, gert verdi m.a. rad fyrir hjélareinum med
Ollum gotum.

e Hea;gt veri ad hugsa sér flugbrautirnar sem grunn ad breidgdtum i
framtidarbyggad.

e Vikid verdi fra hefobundnum bilastedakrofum og fundinn verdi hvati (i
samningum vid verktaka) til ad leita annarra lausna.

e Horft verdi til erlendra fyrirmynda til demis til péttingarsveeda i StokkhdoImi
(Hammarby-Sjostad), vardandi skdpun gétumyndar og lausna & hljodvist.

4.3.2 HLIDPARENDI - HLIDPARFOTUR

| adalskipulagi Reykjavikur 2001-2024 og svaedisskipulagi hdfudborgarsveedisins 2001-
2004 er Hlidarfotur-Oskjuhlidargong mjog mikilveegur hlekkur i stofnbrautarkerfi
hofudborgarsvadisins. Samkvaemt umferdarspa geeti umferd um pessa stofnbraut ordid
um 36 puasund bilar & sélarhring &rid 2024 og mun pad létta verulega & umferdarpunga
um adrar stofnbrautir ad midborginni.

Deiliskipulag fyrir Hlidarenda var upphaflega sampykkt arid 2003 en gerdar voru
nokkrar breytingar & pvi i upphafi arsins 2005. Nuaverandi tillaga um legu og
skilgreiningu Hlidarfotar, asamt naleegd vid Reykjavikurflugvoll, var grundvallar-
forsenda vid skipulagsgerdina og hafdi afgerandi ahrif & byggingarmagn, hadir husa,
afstddu og fjarleegd bygginga fra gotu og innra gatnaskipulag.

Vidfangsefni vinnuhopsins var ad skoda nyja moéguleika a Hlidarendasvaedinu med
breytingum & Hlidarfeti og landnotkun i Vatnsmyri. Eftirfarandi eru helstu atridi sem
hopurinn atti ad hafa til umhugsunar:

e Hvada frekari uppbyggingarmoguleikar skapast & Hlidarendasvaedinu ef
Hlidarfotur er faerdur eilitid vestar?

e Hvada moguleikar skapast ef Hlidarfotur er endurskilgreindur med adra
pjonustugradu (stofnbraut med minni umferdarhrada), sem geti opnad fyrir
beina gatnatengingu vid svadid og studlad ad beettri hljédvist & svedinu?
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e Ef gengid er Ut fra pvi ad flugstarfsemi leggist af i Vatnsmyrinni, ad hvada
atrioum pyrfti helst ad huga nu, til ad tryggja ad Hlidarendaskipulagid geeti
myndad samraemda heild med annarri byggd i Vatnsmyrinni i framtidinni?

Helstu nidurstédur og alyktanir hopsins voru eftirfarandi:

e DboOrf er & ad endurskoda nuverandi deiliskipulag Hlidarendasvadis og
hugmyndir um hénnun Hlidarfétar.

e Skipulagio & svaedinu er deemi um hvernig vid eigum ekki ad skipuleggja byggd,
eyland sem er adskilid fra annarri byggd med straumpungum stofnbrautum.

e Huga verdur ad pvi ad endurskilgreina Hlidarfét sem borgargétu med heagari
umferd og fleiri gatnatengingum. Ad 6drum Kosti parf ad huga ad pvi ad setja
Hlidarfot i stokk/gong.

e Vid endurskipulagningu svedisins parf ad leggja sérstaka aherslu a tengsl vid
adliggjandi byggdasveedi.

e Rikjandi byggingarform & svadinu &tti ad vera randbyggd en ekki staksteedar
blokkir.

433 ER BANNAD AP BYGGJA PINGHOLTIN? HLJOBVIST O0OG
HELGUNARSVZAEDI GATNA

HIjodmengun vegna aukinnar bilaumferdar og l6gbundnar kréfur um hljédvist, gera pad
ad verkum ad & erfidara er ad byggja i anda klassiskrar borgarhefdar, par sem gatan og
byggingin mynda eina samhangandi heild. Meiri krofur til hljodvistar & nybyggingar-
sveedum en vid uppbyggingu innan eldri byggdar, eiga sinn patt i pvi ad um tvofalt
meira land fer ad jafnadi undir samgdngukerfi (pr. fermetra byggingar) austan Ellidaaa
en vestan peirra. Hradi umferdar hefur afgerandi ahrif & hljodvist, sem gefur tilefni til ad
&tla ad mogulegt sé ad styra hljodstiginu.

Vidfangsefni vinnuhopsins var ad skoda leidir til urbdta i sambuid bila og byggdar med
tilliti til hljodvistar. Eftirfarandi eru helstu atridi sem hépurinn atti ad hafa til
umhugsunar:

e Er porf & ad breyta reglugerd um hljodvist, t.d. med pvi ad mida krofur fyrst og
fremst vid hljodstig innandyra — eda er naegjanlegt ad breyta vinnubrégdum vid
mat a hljodstigi og vidbrogdum vid nidurstdédum hljédatreikninga?

Erum vid almennt ad beita réttum motveegisadgeroum — getum vid ekki tryggt
hljodvist med preféldu gleri alveg eins og hlj6dmoénum?

Er rétt ad gera mismunandi kréfur til hljodvistar eftir pvi hvort um uppbyggingu
innan eldri byggdar er ad reeda eda a nybyggingarsveedi?

Er rétt ad skipuleggja byggd i dag utfra hugsanlegu hljodstigi i framtidinni

AEttum vid ekki fremur ad reyna ,,styra* hljodstigi bilumferdar, i stad pess ad lita
a nidurstddur hljodutreikninga sem éhjakveemilega stadreynd?

Helstu nidurstédur og alyktanir hopsins voru eftirfarandi:

e Ppad atti ad vera mégulegt ad byggja ,,pingholtin“ i Vatnsmyrinni (p.e. i anda
klassiskrar borgarhefdar) samkvaemt naverandi reglugerd. Pad eru m.6.0. ekki
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krofur reglugerdarinnar um hamarkshljodstig (eda skilgreiningar um eldri og
yngri byggd) sem eru vandamalid, heldur til hvada motvagisadferda vid gripum,
begar nidurstédur hljodutreikninga liggja fyrir.

e Kjarni malsins er s& ad vid eigum ad beina augum ad havadauppsprettunni, p.e.
bilumferdinni, og reyna ad tempra hljodstigio med umferdarskipulagslegum
aherslum og umferdarteeknilegum lausnum (draga Ur hrada bilumferdar, studla
ad jofnu fleedi bilumferdar o.s.frv.) og ennfremur ad huga ad pvi ad ferdavenjur
geti breyst i framtidinni. En ekki festa byggingar i akvedna lagmarksfjarleegd fra
umferdargdtunni, um alla framtid.

e Ennfremur parf ad vanda til verka vid mat & hljodstigi, ad sammeelast um
adferdafraedina og hvada forsendur eru lagdar til grundvallar hverju sinni (t.d.
med pvi ad reikna hljodstig fyrir nokkra valkosti), auk pess ad skapa akvedio
vinnulag vid mat & nidurstédum og vidbrégdum vid peim (sbr. ad ofan).

e Med 0drum ordum ettum vid fyrst ad endurskoda adferdafredina og mat a
nidurstddum hljoddtreikninga og sidan ad huga ad pvi hvort porf er & ad breyta
sjalfri reglugeradinni.

4.3.4 GATNAMOT MIKLUBRAUTAR OG KRINGLUMYRARBRAUTAR

I skyrslu Vegagerdarinnar fra 2003 voru prjar eftirfarandi tillogur ad breyttum
gatnamo6tum skodadar:

e Gatnamdt i plani med fjogurra fasa umferdarljosum og akreinum fjolgad, prjar
beint &fram og tveer fyrir hverja vinstri beygju.

e Tveggja haeda gatnamot med Kringlumyrarbraut eda Miklubraut i friu fleedi og
vinstribeygjustraumar a ljosum.

e briggja haeda gatnamot med baedi Miklubraut og Kringlumyrarbraut i friu fleedi
og allir beygjustraumar efst & hringtorgi.

I uttekt & umferdardryggi pjodvega & hofudborgarsvedinu arid 2000 voru reiknud Ut
Ohappationi og slysationi gatnaméta og leggja. Gatnamot Kringlumyrarbrautar og
Miklubrautar voru i pridja seeti yfir fjolda éhappa og slysa, 6happationi var su sjétta
haesta og slysatidni su fjorda haesta i samanburdi vid énnur gatnamot. 34% dGhappa voru
med slysum. | greinagerd sagdi ad pessi tidni hefdi an efa mikid ad gera med Gvarda
vinstribeygjustrauma af Kringlumyrarbraut og huga etti ad pvi ad verja pessa strauma
[Vegagerdin og Linuhdnnun 2000]. Tillaga um plangatnamét med fjogurra fasa
umferdarljosum var framkveemd og tekin i notkun arid 2005. Allir
vinstribeygjustraumar eru nu vardir.

Vidfangsefni vinnuhoOpsins var ad meta med hvada hetti mogulegt er ad beata
umferdarfleedi og umferdardryggi & gatnamotum Kringlumyrarbrautar og Miklubrautar,
an pess ad radast purfi i framkveemdir & dyrum og umfangsmiklum gatnamannvirkjum.
Eftirfarandi eru helstu atridi sem hopurinn atti ad hafa til umhugsunar:

e Gatnamdt innan/utan midborgar — 2,5 km i Lakjartorg (loftlina)?
e Timardd framkvaemda - Hverju breyta Hlidarfétur og Sundabraut?

e Hvad er aszttanleg pjonustugrada a alagstimum?
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Eru misleeg gatnamoét endanleg lausn - Hvada ahrif hafa misleeg gatnamot a
onnur gatnamot?

Umferdaroryggi.

Helstu nidurstddur og alyktanir hépsins voru eftirfarandi:

Gatnamot Kringlumyrarbrautar og Miklubrautar eru gatnamot i borg (10 af 11
patttakendum voru pessarar skodunar) en ekki tveer hradbrautir (pjodvegir i
péttbyli) sem matast i jadri borgar. Gatnamot verdi skilgreind sem borgar-
gatnamot.

Priggja haeeda gatnamét geetu ordid mikid lyti i umhverfinu.

Mikilvaegt er ad skoda honnun gatnamoétanna i samhengi vid nerliggjandi
gatnamot - kedjuverkandi ahrif, umferdartappinn flyst til. Ennfremur ad huga ad
ahrifum neerliggjandi  samgongubodta s.s.  Hlidarfotar/Oskjuhlidarganga 4
umferdarstrauma um gatnamotin, hversu mikid peer geetu Iétt & &laginu.

Horfa & til afkasta en ekki hrada vid honnun gatnamotanna og minnka pannig
umfang peirra.

Afkost gatnamadtanna betri til nordurs en sudurs.

Huga parf ad afleidingum & nerliggjandi gétum um ibudarhverfi, pegar
gatnamotin anna ekki eftirspurn a alagstimum.

prepaljds eru ekki god lausn fyrir gangandi og hjolandi umferd, sérstaklega fyrir
bérn og gamalmenni sem atta sig ekki & pvi ad fara yfir gotu i tveimur &féngum.

Mdogulegt veeri ad beaeta adgengi gangandi og hjdlandi i priggja haeda gatna-
motum en geeti hinsvegar reynst erfitt & svo breidri og umferdapungri gétu sem
avallt er frahrindandi fyrir gangandi umferd.

Mikilveegt ad huga ad éllum ferdamatum vid hénnun gatnanna.
Gatnamotin eru ekki slysamestu gatnamatin.
Stokkalausn er neydarlausn.

Priggja haeda gatnamdt er ekki &settanleg lausn (10 af 11 péatttakendum voru
pessarar skodunar).

4.35 STOKKALAUSNIR OG IBUABYGGD

Miklabraut hefur verid meginumferdoarsed Reykjavikur sidustu aratugi. Gatan var
skipulégd og honnud fra upphafi med pad i huga ad taka vid mikilli umferd og bera
umfangsmikil helgunarsvaedi hennar austan Stakkahlidar pess merki. Nokkud adrar
hénnunarforsendur voru lagdar til grundvallar vid gatnagerdina vestan Stakkahlidar, par
sem byggdin stendur neer goétunni og pad er helst & pvi sveedi sem skapast hafa
hljodvistarvandamal.

[ adalskipulagi Reykjavikur 2001-2024 er gert rad fyrir ad Miklabraut verdi 16gd i stokk
fra Reykjahlid vestur ad gatnamétum Snorrabrautar og Bustadavegar. | adalskipulaginu
segir ennfremur: ,,Kannadur verdi moguleiki & ad framlengja stokk a Miklubraut, milli
Reykjahlidar og Snorrabrautar, lengra til austurs eftir Miklubrautinni®.
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Vidfangsefni vinnuhdpsins var ad meta stokkalausnir a Miklubraut. Eftirfarandi eru
helstu atridi sem hopurinn atti ad hafa til umhugsunar:

Hvenar er raunhaft i tima ad setja Miklubraut i stokk frd& Reykjahlid ad
Snorrabraut, sbr. stefnumdrkun adalskipulagsins, parf ad skoda &dur skipulag
Miklubrautar i sterra samhengi?

Hvada adra hluta Miklubrautar er forgangsmal ad setja i stokk? Er t.d. ekki
raunhaft ad setja Miklubraut i stokk/géng um Haaleitid?

Er haegt ad fjarmagna stokkaframkvemdir med s6lu & byggingarrétti a sveedum
sem adur voru 6byggileg vegna hljoédvistar og umferdar?

Hvada adrar lausnir geetu beett hljodvist og aukid umferdardryggi vid
Miklubrautina?

Helstu nidurstédur og alyktanir hopsins voru eftirfarandi:

Mikilvegt ad skoda stokkalausnir heildreent a Miklubraut-Hringbraut og i
samhengi vid umferdarskipulag almennt, med hlidsjon af endurskodun &
hefdbundnum skilgreiningum umferdargatna.

Stokkalausn & kaflanum fra Stakkahlid ad Snorrabraut verdi forgangsmal.
Miklabraut i stokk/géng um Haaleitid verdi skodud sidar.
Huga parf frekar ad stokkalausnum & Hringbraut, m.a. vestast.

Vid endurhénnun gatna parf ad huga ad 6drum lausnum einnig, s.s. sérakreinum
fyrir almenningssamgdngur, fleytitid, varnarveggjum (til ad beeta hljédvist)
0.s.frv.

4.3.6 SUNDABRAUT - STOFNBRAUT EDA BORGARGATA?

Sundabraut (fyrri afangar) er stofnbraut sem mun tengja nordur- og austurhverfi
Reykjavikur vid midborgina. Fullbyggd Sundabraut verdur i framtidinni megin
stofnbraut til borgarinnar fra Vestur- og Nordurlandi.

Samkvemt umferdarspa geeti umferd a Sundabraut yfir Kleppsvik, ordid um 26 pus.
bilar arid 2012 og myndi pad létta timabundid & aukningu bilumferdar um Artins-
brekku. Arid 2024 geeti umferd um Sundabraut verid komin i 48 pus. bila.

Vidfangsefni vinnuhopsins var ad meta tengingar Sundabrautar vid gotur i ibuda-
hverfum beggja vegna Kleppsvikur. Eftirfarandi eru helstu atridi sem hdpurinn atti ad
hafa til umhugsunar:

I matsskyrslu eru syndar mogulegar Gtfaerslur & teningum Sundabrautar vid
adliggjandi gotur beggja vegna Kleppsvikur, fyrir baedi leid | og leid IlI.
Umraedd gatnamét geetu haft veruleg ahrif a adliggjandi byggd, en endanleg
umhverfisahrif peirra radast nokkud af frekari honnun og til hvada motvaegis-
adgerda er mogulegt ad gripa. Med hvada hetti verdur ahyggjum ibla & pessum
sveedum, beggja vegna Kleppsvikur, best meett?

Pegar endanleg akvordun um legu fyrsta &fanga Sundabrautar liggur fyrir, parf
ad huga ao pvi hvort nidurstadan kalli & breytingu & adalskipulagi Reykjavikur
og i hverju su breyting geeti falist?
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e Er raunhaft ad byggja yfir Saebrautina, sunnan Skeidarvogs, pegar fram lida
stundir, til ad tengja betur saman Vogahverfid og hugsanlega ibudarbyggd eda
blandada byggd vid Ellidaarvog?

e Er mogulegt ad hanna Sundabraut med peim heetti, ad han virki fremur sem
borgargata en hradbraut pegar byggd péttist & adlegum svedum, td. i
Geldinganesi og Gufunesi?

Helstu nidurstddur og alyktanir hépsins voru eftirfarandi:

e Ekki tekin afstada til pess hvort Sundabraut geti préast i framtidinni sem
borgargata fremur en stofnbraut/hradbraut.

e Grafarvogsbuar hafa ahyggjur af umferd um Hallsveg og vid mot Hallsvegar og
Sundabrautar vid Gufuneshofda.

e Ytri leid pjonar borginni betur og lagbra & peirri leid er akjosanlegust. Pad pyddi
breytta landnotkun & hafnarbakkanum sunnan briar eda opnanlega bra.

e Velt var uppi peirri spurningu hvener porf veeri & ad byggja Sundabraut og voru
margir a pvi ad ekki leegi & og jafnvel kom fram pad vidhorf ad ekki veeri porf &
henni yfir hofud.

4.4 ALYKTANIR

A vinnustofu um sambud bila og byggdar voru saman komnir yfir 80 hagsmuna- og
fagadilar sem & einhvern hatt koma ad samgongum og skipulagi byggdar i Reykjavik.
Umfjéllun um vinnustofuna hér & undan synir ad almennt var nidurstada pessara adila
st ad komid veeri ad nokkurs konar timamotum i malefnum skipulags og samgangna i
Reykjavik. Framsogur, abendingar patttakenda og nidurstdédur vinnuhopa benda til pess
ad oOhjakveemilegt sé annad en ad endurskoda reglugerdir, honnunarforsendur stofn-
brauta i borginni, fjarveitingar rikisins og borgarinnar til samgéngumala og borgar-
skipulag til ad baeta sambud bila og byggdar.
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VIDAUKI | - SAMBUP BILA OG BYGGDPAR

Vinnustofa um borgarskipulag, samgdngur og geedi byggdar
Grand hotel (4. haed), midvikudaginn 9. névember 2005, kl. 10.00-14.00
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DAGSKRA

A. Hvar stondum vid, hvert stefnum vio? kl. 10.00-11.00

Umferdin i Reykjavik i alpjodlegu samhengi. Tryggvi Jonsson,
verkfraedingur hja Hé6nnun

Nyting samgdngumannvirkja. Porsteinn Hermannsson,
verkfraedingur hja Honnun

Stofnbrautir og borgarg6tur. Hreinn Haraldsson, framkvaemdastjori
préunarsvids Vegagerdarinnar

Hvernig viljum vid btia? Gunnlaugur Kristjansson, AV

B. Hvernig er gott borgarumhverfi? — Sambud bila og byggdar.
Umraedur. Ari Geirsson, Alta kl. 11.00-12.00
Hadegisverdur kl.12.00-12.30

C. Vinnustofur i samgdnguskipulagi kl. 12.30-13.15

Stofnbrautir, borgarg6tur og valkostir i samgonguskipulagi
Vatnsmyrarinnar

Valkostir i innra gatnakerfi Vatnsmyrarinnar
Hlidarendi-Hlidarfotur

Er bannad ad byggja bingholtin?

Gatnamot Miklubrautar og Kringlumyrarbrautar
Stokkalausnir og ibuabyggod

Sundabraut. Stofnbraut eda borgargata?

D. Nidurstoour hopa — naestu skref. kl. 13.15-14.00
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Olsf Orvarsdattir (Skipulags- og byggingarsvidi),
Palmi F. Randversson (Umhverfissvidi),

Ragnar Atli Gudmundsson (EFF/Klasi hf.),
Richard Briem (VA-arkitektar),

Rikardur Kristjansson (Linuhdnnun),

Runar D. Bjarnason (Skipulagsstofnun),

Salvor Jonsdottir (Skipulags- og byggingarsvidi).
Samuel Pétursson (Linuhdnnun),

Sigurdur Asbjérnsson (Skipulagsstofnun),
Sigurdur Hartman (Batteriid-arkitektar),

Snorri Olafsson (VSO Radgjéf),

Stefan A. Finnsson (Framkvaemdasvidi),

Stefan Benediktsson (Skipulagsradi),

Stefan G. Thors (VSO Radg;of),

Stefan Johann Stefansson (Umhverfisradi),
Steinunn Jéhannesdottir (Samtokum um betri byggd),
Svavar Knutur Kristinsson (Morgunbladinu),
Sveinn Adalsteinsson (Skipulagsradi),

Tryggvi Jonsson (Honnun),

Ulfar Orn Fridriksson (Landsafl hf.),

Porgeir Porbjornsson (Framkvaemdasvid),
porleifur Gunnlaugsson (Skipulagsradi),
porsteinn Hermannsson (Honnun),

porolfur Jonsson (Umhverfissvidi),

Orn Sigurdsson (Samtok um betri byggd),

Orn por Halldérsson (VA-arkitektar)
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ABENDINGAR PATTTAKENDA

Minnisblad fra Alta ehf.
Samantekt a sjonarmidum patttakenda

A malpingi um sambud bila og byggdar sem haldid var pann 9. névember sl. voru
patttakendur bednir um ad koma a framfeaeri pvi sem helst meaetti baeta i sambud bila og
byggdar. Hér eru helstu atridi dregin fram og pau atridi tiltekin fyrst i hverjum flokki sem
flestar &bendingar komu um.

Ganga og hjolreidar

Margar 4bendingar komu fram um ad auka baeri aherslu a samgongukerfi peirra sem ferdast
gangandi og a hjali.

e Lita a hjéla og géngustiga sem umferdarmannvirki og tryggja skjol, upphitun osfrv.
beir verdi hluti af stofnbrautakerfinu i nybyggingu og vidhaldi. bessi hluti
samgongukerfisins fai ekki sidri forgang en kerfi bilanna.

e Fjolga gbngu- og hjélaleidum og vidhalda peim vel a vetrum.

e Audvelda ferd gangandi yfir/undir umferdargotu.

e PpboOrf & samvinnu vegagerdar og skipulagsyfirvalda um stiga.

e Samgobnguéaetlun néi til umferdarmannvirkja fyrir gébngu og hjélreidar og pau verai i
umsja Vegagerodar.

e Huvetja til pess ad fleiri sameinist um félksbilaferdir, taki street6, hjoli eda gangi.

e Beeta gongu- og hjolaleidir milli borgarhluta og sveitarfélaga.

e Gera gobngu- og hjolaleidir stystar en ekki leidir bilanna.

e Verktakar syni gangandi og hjolandi skilning medan framkvaemdir standa yfir.

Umferdarmagn og bilastaedi
Bent var & ymsar leidir til ad nyta gjaldtoku til pess ad draga ur umferd og bilasteedaporf:

e Minnka kroéfur um bilastaedi i reglugerdum, sérstaklega vid atvinnuhUsnaedi &
kjarnasveedum.

e Lata raunkostnad vid bilastaedi koma fram.

e Lata pa starfsmenn njota sparnadar sem koma ekki & bil til vinnu.

e Leita samstarfs vid stora vinnustadi og yfirvéld um umferdarminnkandi adgerdir, t.d.
aod skipuleggja samnytingu ferda eda daggeaeslu barna a vinnustad.

e Baeta samstillingu i umferdarkerfinu, t.d. umferdarljos.

e Leegri tryggingaidgjold fyrir pa sem aka litid.

e Heetta ad aka bdérnum til skéla og fristundaidkunar.

e Skattleggja bilastyrki.

o Feekka bilasteedum vid framhaldsskola.
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Skipulag
Abendingar sem snua ad skipulagi voru einkum pessar:

e Byggdin eetti ad vera blandadri og péttari, med skjolgédu og gébnguveenu umhverfi.
e Breidstreeti settu ad koma i stad stofnbrauta og byggja nser gétum.

e Leggja aukna aherslu a bilastaedi nedanjardar.

e Umferdin stjorni ekki umhverfinu heldur umhverfid umferdinni.

e  GOturymi verdi skilgreint sem borgarrymi.

e Allt nesid vestan Ellidada skilgreint sem midborg og skipulagt i samraemi vid pad.
e Heildarskipulag naudsynlegt fra upphafi, p.m.t. gatnakerfi og landnotkun.

e Gera byggdina barnveenlegri og iblaveenlegri.

e Draga ur umferdarhrada.

e Endurskoda stadsetningu HR og samgdngumidstddvar.

e Umferdin er ekki vandamal i péttbyli heldur skipulagsleysi.

Almenningssamgéngur
Mikill &hugi virtist vera & storeflingu almenningssamgangna, einkum streetd. Bent var a ad
einkabillinn veeri i edli sinu dreifbylisfarartaeki, bilaecign veeri of mikil og mengandi.

e Stdérbazeta almenningssamgdngur og gefa peim forgang. Ferdum straeté verdi fjolgad
og verdi & a.m.k. 10 min. fresti i péttara leidakerfi — naudsynleg forsenda fyrir
notkun. Ferdatimi verdi alika og med einkabil.

o Okeypis streetoferdir, sérstaklega brynt fyrir nemendur.

e Sérakreinar fyrir streetd og félksbila med fleiri en tvo farpega.

e Almenningssamgdngur taki mid af vedurfari & Islandi.

e Skoda meetti annars konar almenningssamgongur, svo sem léttlestir eda
sveigjanlegra vagnakerfi.

Dreifing & umferdaralagi
Erindi fyrr um daginn um “fleytitid” virtist maelast vel fyrir og allmargar abendingar komu

fram um slikt.

Umferdarkerfi
Abendingar komu um lausnir & einstokum stédum, svo sem:

e Setja Miklubraut ad hluta i stokk.

e Afnema vinstri beygjur & Miklubraut vid Grensasveg og Longuhlid.

e Sundabraut verdi i bothngdngum eda henni sleppt.

e Hlidarfétargdng i stad misleegra gatnamaéta a Miklubraut og Kringlumyrarbraut.

e Bra yfir 4 Alftanes.

e Baeta vegakerfi i Utjadri péttbylis.

e Skiptar skodanir um fjélda mislaegra gatnamota og umferdarrymd — sumir vildu
auka, adrir minnka.
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Fraedsla og aréour

Breyta parf afstddu til ferdamata med freedslu og arééri — vekja umraedu.

Leida parf almenningi fyrir sjonir hvada afleidingar mismunandi ferdavenjur hafa
fyrir mannvirki, umhverfi og heilsu.

poétt fundarmenn vilji auknar almenningssamgodngur eiga peir flestir marga, stora
bila.

Endurskoda parf reglugerd um hljédvist.

Bilpréfsaldur setti ad vera 18 ar.

Umferd eetti ad skilgreina sem flutning a félki en ekki fararteekjum.

Koma eetti fram hvad borgad er med flutningskerfi einkabila & sama héatt og
nidurgreidsla a almenningsvagnakerfi.

Sveitarfélodg yfirtaki hlutverk Vegagerdar innan sinna yfirrddasvaeda.
Utiloka stéra bila Gr prongum midbesejargétum.

Sjonarmid ibda séu virt i skipulagi og framkvaeemdum.
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VINNUHOPAR - VERKEFNI OG NIDURSTOBUR

Minnisblad fra Skipulags- og byggingarsvidi Reykjavikurborgar
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VALKOSTIR I INNRA GATNAKERFI VATNSMYRARINNAR

pétttakendur: Baldvin Baldvinsson (Framkveemdasvidi), Bjorn Axelsson (Skipulags- og
byggingarsvidi), Hafdis Haflidadottir (Skipulagsstofnun), Kari Hardarson (Hj6lreidafélag
Reykjavikur), Lilja G. Karlsdottir (VSO-radgjof), Palmi F. Randversson (Umhverfissvidi), Samael
Pétursson (Linuhénnun), Steinunn Jéhannesdottir (Samtokum um betri byggd), Porsteinn
Hermannsson (Hénnun)

Forsendur:

Hvar stondum vid, hvert stefnum vid?

Ef flugstarfssemi leggst af i Vatnsmyri er gert rad fyrir ad par risi pétt borgarbyggd, blanda ibudarbyggdar
og atvinnuhtsnaedis. Um er ad raeda nytt hverfi i nagrenni midborgarinnar, teekifeeri til ad framlengja
midborgarumhverfi nidur ad Nauthdlsvik.

Gotur leika lykilhlutverk i skipulagi i péttbyli. Ef hénnun gatna tekst vel pannig ad peer séu eftirsoknarverdir
stadir fyrir folk til ad vera &, pa héfum vid med gédum arangri hannad um 1/3 hluta hverfis. Sa hluti mun
hafa gridarleg ahrif a afganginn af byggadinni [Alan B. Jacobs].

i skipulagsreglugerd er flokkun gatna i péttoyli lyst:
o  Stofnbrautir eru adalumferdarbrautir i péttbyli og tengjast stofnvegakerfi utan péttbylis.

o Tengibrautir tengja einstaka baejarhluta vid stofnbrautarkerfid og naleega baejarhluta saman
innbyrdis og eru helstu umferdargétur i hverjum beejarhluta.

e Safnbrautir eru helstu umferdargdtur innan hvers hverfis. beer tengja hlsag6tur vid tengi- og
stofnbrautir.

e Husagotur eiga fyrst og fremst ad veita adgang ad hisum og starfssemi i viskomandi

A adalskipulagi fyrir arid 2024 eru Hringbraut, Njardargata, Bistadavegur og Oskjuhlidargong peer
stofnbrautir sem koma til med ad pjona umferd ad og fra svaedinu. | skipulagstélum sem notadar eru i
umferdarspam héfudborgarsvaedisins — endurskodun 2004 er gert r&d fyrir ramlega 16 pusund iblum og
um 540 pusund m2 atvinnuhtsnaedis a sveedinu fullbyggdu. Samkvaemt umferdarspa fyrir svaedi fullbyggt
ba mun eftirspurn & Flugvallarvegi verda meiri en umferdarrymd og umferdaralag & Hlidarfeeti, Porrag6tu
og Njardargétu ad nalgast flutningsgetu. St umferdarspa gerir rad fyrir breyttum ferdavenjum, 75% allra
ferda farnar & einkabil og dbreyttri ferdamyndun.

Til umhugsunar:

Vidfangsefni vinnuhops er ad méta hugmyndir um hvada valkosti vid héfum i gatnakerfum til ad tengjast
pessum gotum.

Til umhugsunar:
o Aad fylgja hefdbundinni flokkun gatna i Vatnsmyrinni?
e Hvert er hlutverk gatnakerfis i Vatnsmyrinni, hverjum & pad pjéna?
e Hvernig & g6tumynd (pversnid) gatna i Vatnsmyri ad lita ut?

e Hvad stendur i vegi fyrir pvi ad byggja pétta byggd par sem gétur og byggd eru ein heild, ekki
adskildir peettir?
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Helstu nidurstodur/alyktanir:

Horft verdi til nyrra lausna i flokkun gatna, p.e. vikid verdi fra hefdbundinni flokkun & g6tum eftir
umferdarpunga

Gotur pjoni jafnt 6llum ferdaméatum, gert verdi m.a. rad fyrir hjdlareinum med ollum gétum
Hugsa meetti sér flugbrautirnar sem grunn ad breidgdtum i framtidarbyggd

Vikid verdi fra hefdbundnum bilastaedakréfum og fundinn verdi hvati (i samningum vid verktaka) til
ad leita annarra lausna

Horft verdi til deemis til péttingarsvaeda i Stokkholmi (Hammarby-Sjéstad), vardandi skdpun
gétumyndar og lausna & hljédvist.
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HLIDARENDI-HLIPARFOTUR

pétttakendur: Audur béra Armadottir (Vegagerdin), Agusta Sveinbjormsdattir (Skipulags- og
byggingarsvidi), Brynjar Hardarson (Valsmenn ehf.), Elly K. Gudmundsdottir (Umhverfissvidi),
Olsf Orvarsdattir (Skipulags- og byggingarsvidi), Magnds Einarsson (Vegagerdin), Sigurdur
Asbjornsson (Skipulagsstofnun), Sveinn Adalsteinsson (Skipulagsradi), Porgeir Porbjorsson
(Framkvaemdasvidi), Porolfur Jonsson (Umhverfissvidi)

Forsendur:

Hvar stondum vio, hvert stefnum vid?

| adalskipulagi Reykjavikur 2001-2024 og sveedisskipulagi héfudborgarsvaedisins 2001-2004 er
Hlidarfotur-Oskjuhlidargong mjog mikilvaegur hlekkur i stofnbrautarkerfi hofudborgarsveedisins.
Hlidarfotur ad Flugvallarvegi verdur framkveemdur & naestu &rum (sbr. samgénguaeetiun) en
framkvaemdir vid Oskjuhlidargong verda vart fyrr en eftir 2012. Samkvaemt umferdarspa geeti
umferd um pessa stofnbraut ordié um 36 pasund bilar a sélarhring arid 2024 og mun pad létta
verulega & umferdarpunga um adrar stofnbrautir ad midborginni,

Deiliskipulag fyrir Hlidarenda var upphaflega sampykkt arid 2003 en gerdar voru nokkrar breytingar
a pvi i upphafi pessa ars. Nuverandi tillaga um legu og skilgreiningu Hlidarfétar, &samt nélaegd vid
Reykjavikurflugvéll, var grundvallarforsenda vid skipulagsgerdina og hafdi afgerandi ahrif &
byggingarmagn, haedir hlsa, afstddu og fjarleegd bygginga fra gétu og innra gatnaskipulag (sja
medfylgjandi uppdrétt). Nytingarhlutfall & svaedinu er & bilinu 0,7-0,9 (ipréttasvaedio pa undanskilid).

Til umhugsunar:

Hvada frekari uppbyggingarmdguleikar skapast & Hlidarendasvaedinu ef Hlidarfotur er feerdur eilitio
vestar.

Hvada méguleikar skapast ef Hlidarfotur er endurskilgreindur med adra pjonustugradu (stofnbraut
med minni umferdarhrada), sem geeti opnad fyrir beina gatnatengingu vid sveedid og studlad ad
baettri hljgdvist & sveedinu.

Ef gengid er (tfréd pvi ad flugstarfsemi leggist af | Vatnsmyrinni, ad hvada atridum pyrfti helst ad
huga n(, til ad tryggja ad Hlidarendaskipulagid geeti myndad samreemda heild med annarri byggo i
Vatnsmyrinni i framtidinni.

Helstu nidurstodur/alyktanir:

porf er & ad endurskoda niverandi deiliskipulag Hlidarendasvaedis og hugmyndir um hénnun
Hlidarfotar

Skipulagid & sveedinu eru deemi um hvernig vid eigum ekki ad skipuleggja byggd, eyland sem er
adskilid fra annarri byggd med straumpungum stofnbrautum

Huga verdur ad pvi ad endurskilgreina Hlidarfét sem borgargdtu med haegari umferd og fleiri
gatnatengingum. Ad 68rum kosti parf ad huga ad pvi ad setja Hlidarfot i stokk/géng

Vid endurskipulagningu sveedisins parf ad leggja sérstaka aherslu & tengsl vid adliggjandi
byggdasveedi

Rikjandi byggingarform & sveedinu eetti ad vera randbyggd en ekki staksteedar blokkir
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ER BANNAD AP BYGGJA bPINGHOLTIN? HLJOBVIST OG
HELGUNARSVZAEDI GATNA

pétttakendur: Bergpora Kristjansdottir (Linuhdénnun), Bjarni Gislason (Honnun hf.), Gunnlaugur
Kristjansson (IAV), Haraldur Sigurdsson (Skipulags- og byggingarsvidi), Ludvik Glstafsson
(Umhverfissvidi), Magnus Bergsson (Landssambandi hjdlreidamanna), Margrét bormar
(Skipulags- og byggingarsvidi), Richard Briem (VA-arkitektar), Salvér Jonsdottir (Skipulags- og
byggingarsvidi).

Forsendur:

Hvar stondum vio, hvert stefnum vid?

e HIjédmengun vegna aukinnar bilumferdar og logbundnar kréfur um hljédvist, gera pad ad verkum
ad & erfidar er ad byggja i anda klassiskrar borgarhefdar, par sem gatan og byggingin mynda eina
samhangandi heild

o Meiri krofur til hljédvistar & nybyggingarsveedum en vid uppbyggingu innan eldri byggdar, eiga sinn
patt i pvi ad um tvfalt meira land fer ad jafnadi undir samgongukerfi (pr. fermetra byggingar)
austan Ellidaaa en vestan peirra.1

e Hradi umferdar hefur afgerandi ahrif a hljodvist,2 sem gefur tilefni til ad setla ad mogulegt sé ad
styra hljodstiginu
Til umhugsunar:

o Erporf aad breyta reglugerd um hljddvist, t.d. med pvi ad mida krofur fyrst og fremst vid hljodstig
innandyra — eda er naegjanlegt ad breyta vinnubrégdum vid mat & hljodstigi og vidbrogdum vid
nidurstddum hljédutreikninga

e  Erum vid almennt ad beita réttum métvaegisadgerdum — getum vid ekki alveg eins tryggt hljddvist
med preféldu gleri en hljodménum?

o  Errétt ad gera mismunandi kréfur til hljodvistar eftir pvi hvort um uppbyggingu innan eldri byggdar
er ad reeda eda a nybyggingarsvaedi

e  Errétt ad skipuleggja byggd i dag utfra hugsanlegu hljédstigi i framtidinni?3

o /Ettum vid ekki fremur ad reyna "styra” hljédstigi bilumferdar, i stad pess ad lita a nidurstodur
hljodutreikninga sem 6hjakveemilega stadreynd

L Kréfur um hljodvist a nybyggingarsveedum kvedur a um 55 db(A) hamark utandyra vid ibidarhds en i eldri byggd er
naegilegt ad tryggja slika hljddvist fyrir helming iveruherbergja hverrar ibidar (gétumegin ma hljédstig vera allt ad 70
dB(A)

2 Med pvi ad skilgreina safngétu, sem um fara um 3000 bilar & sélarhring, sem 30 km gétu i stad 50 km. getum vid
minnkad helgunarsvaedi hljédvistar um allt ad 10 m (m.v. 55 dB(A))

3 Sem grundvallad er & hugsanlegri aukningu bilumferdar sem aftur er metin er Utfra hugsanlegri byggdapréun, par
sem ekki er gert rad fyrir breytingum & ferdavenjum borgarbta né teekniframférum sem studla ad betri hljddvist gatna
og fararteekja
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Helstu nidurstodur/alyktanir:

pad eetti ad vera mogulegt ad byggja "Pingholtin” i Vatnsmyrinni (p.e. i anda klassiskrar
borgarhefdar) samkveemt naverandi reglugerd. bad eru m.6.0. ekki kréfur reglugerdarinnar um
hamarkshlj6dstig (eda skilgreiningar um eldri og yngri byggd) sem eru vandamalid, heldur til hvada
motvaegisadferda vid gripum, pegar nidurstédur hljoddtreikninga liggja fyrir.

Kjarni malsins er s& ad vid eigum ad beina augum ad havadauppsprettunni, p.e. bilumferdinni, og
reyna ad tempra hljodstigio med umferdarskipulagslegum aherslum og umferdarteeknilegum
lausnum (draga Ur hrada bilumferdar, studla ad j6fnu flaedi bilumferdar osfrv.) og ennfremur ad
huga ad pvi ad ferdavenjur geti breyst i framtidinni. En ekki festa byggingar i &kvedna
lagmarksfjarlaegd frd umferdargdtunni, um alla framtid.

Ennfremur parf ad vanda til verka vid mat & hljodstigi, ad sammaelast um adferdafraedina og hvada
forsendur eru lagdar til grundvallar hverju sinni (t.d. med pvi ad reikna hljodstig fyrir nokkra
valkosti), auk pess ad skapa akvedio vinnulag vid mat & nidurstédum og vidbrégdum vid peim (sbr.
ad ofan).

M.6.0. attum vid fyrst ad endurskoda adferdafraedina og mat & nidurstédum hljodutreikninga og
sidan ad huga ad pvi hvort porf er a ad breyta sjalfri reglugerdinni.
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GATNAMOT MIKLUBRAUTAR OG KRINGLUMYRARBRAUTAR

pétttakendur: Amundi Brynjolfsson (Framkveemdasvidi), Baldvin Einarsson (Linuhénnun), Bergljét
Einarsdattir (Skipulags- og bygggingarsvidi), Bjorn Eysteinsson (SPRON), Gudrin
(Umferdarstofu), Gunnar Ingi Ragnarsson (Vinnustofan pvera), Halldor Gudmundsson (arkitekt,
Kringlan), Hjalti Gudmundsson (Umhverfissvidi), Hrobjartur Hrébjartsson (VA-arkitektar), Jon
Helgason (Vegagerdin), Tryggvi Jonsson (Honnun hf.)

Forsendur:

Hvar stondum vio, hvert stefnum vid?

Umferd um gatnamotin i pusundum bila & solarhring samkvaemt skyrslu Vegagerdarinnar/VST fra april

2005:
2004 2024
e Miklabraut (vestan Kringlumyrarbrautar) 44 42
e  Kringlumyrarbraut (nordan Miklubrautar) 32 51

Forsendurnar fyrir 2024 spanni eru ad badar pessar stofnbrautir séu i friu fleedi & gatnamétunum, ad
Kringlumyrarbraut sé i friu fleedi vid Listabraut og Haaleitisbraut, ad Miklabraut sé ekki i friu flaedi vid
Grensasveg og Haaleitisbraut og ad buid sé ad byggja Hlidarfot.

i skyrslu Vegagerdarinnar fra 2003 voru prjar eftirfarandi tillogur ad breyttum gatnamétum skodadar:

e Gatnamét i plani med fiégurra fasa umferdarljosum og akreinum fjélgad, prjar beint afram og tveer
fyrir hverja vinstri beygju.

e Tveggja haeda gatnamot med Kringlumyrarbraut eda Miklubraut i friu fleedi og
vinstribeygjustraumar & ljosum.

e briggja haeda gatnamot med baedi Miklubraut og Kringlumyrarbraut i friu fleedi og allir
beygjustraumar efst & hringtorgi.

| ttekt & umferdardryggi pjddvega & héfudborgarsveedinu &rid 2000 voru reiknud Ut 6happatidni og
slysatidni gatnaméta og leggja. Gatnamat Kringlumyrarbrautar og Miklubrautar voru i pridja seeti yfir fjélda
6happa og slysa, 6happatidni var sU sjotta haesta og slysationi sU fjorda haesta i samanburdi vid 6nnur
gatnamat. 34% Ohappa voru med slysum. [ greinagerd sagdi ad pessi tidni hefdi an efa mikid ad gera med
dvarda vinstribeygjustrauma af Kringlumyrarbraut og huga eetti ad pvi a verja pessa strauma.

Tillaga um plangatnamét med fjégurra fasa umferdarljosum var framkveemd og tekin i notkun nylega. Allir
vinstribeygjustraumar eru nd vardir.
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Til umhugsunar:

Megin vidfangsefni vinnuhdps er ad meta med hvada haetti mdgulegt er ad beeta umferdarfleedi og
umferdaréryggi & gatnamétum Kringlumyrarbrautar og Miklubrautar, &n pess ad radast purfi i
framkveemdir & dyrum og umfangsmiklum gatnamannvirkjum.

Gatnamot innan/utan midborgar — 2,5 km i Laekjartorg (loftlina)

Timartd framkvaemda? Hverju breyta Hlidarfétur og Sundabraut?

Hvad er aseettanleg pjonustugrada & alagstimum?

Eru mislaeg gatnamét endanleg lausn? Hvada hrif hafa mislaeg gatnamoét & énnur gatnamot?

Umferdardryggi

Helstu nidurstodur/alyktanir:

Gatnamot Kringlumyrarbrautar og Miklubrautar eru gatnamét i borg (10 af 11 patttakendum voru
pessarar skodunar) en ekki tvaer hradbrautir (pjodvegir i péttbyli) sem maetast i jadri borgar.
Gatnamot verdi skilgreind sem borgargatnamat.

3ja haeda gatnamot geetu ordid mikid Iyti i umhverfinu.

Mikilveegt er ad skoda hénnun gatnamétanna i samhengi vid naerliggjandi gatnamot -
kedjuverkandi ahrif, umferdartappinn flyst til. Ennfremur ad huga ad ahrifum naerliggjandi
samgongubdta s.s. Hlidarfotar/Oskjuhlidarganga & umferdarstrauma um gatnamatin, hversu mikid
peer geetu Iétt & &laginu.

Horfa 4 til afkasta en ekki hrada vié hénnun gatnamétanna.
Afkost gatnamétanna betri til nordurs en sudurs.

Huga parf ad afleidingum & neerliggjandi gétum um ibGdarhverfi, pegar gatanmétin anna ekki
eftirspurn & alagstimum.

Prepaljos eru ekki god lausn fyrir gangandi og hjélandi umferd, sérstaklega fyrir bdrn og
gamalmenni sem &tta sig ekki a pvi ad fara yfir gotu i 2 afdngum.

Mdégulegt veeri ad baeta adgengi gangandi og hjélandi i 3ja haeda gatnamadtum en geeti hinsvegar
reynst erfitt & svo breidri og umferdapungri gétu sem avallt er frahrindandi fyrir gangandi umfera.

Mikilvaegt ad huga ad 6llum ferdamatum vid hdnnun gatnanna.
Gatnamotin eru ekki slysamestu gatnamétin.
Stokkalausn er neydarlausn.

3ja haeda gatnamot er ekki &seettanleg lausn (10 af 11 patttakendum voru pessarar skodunar).
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STOKKALAUSNIR OG IBUABYGGD

pétttakendur: Arni Por Sigurdsson (Skipulagsradi), Harald R. Oskarsson (Linuhénnun), Haraldur
Sigporsson (Linuhénnun), Helga Bragadottir (Skipulags- og byggingarsvidi), Hilmar Sigurdsson
(Ibuasamtok Hlida), Hreinn Haraldsson (Vegagerdin), Kjartan Magntsson (Skipulagsradi), Runar
D. Bjarnason (Skipulagsstofnun/Honnun hf.), Stefan A. Finnsson (Framkveemdasvidi), Stefan
Benediktsson (Skipulagsradi), Orn bor Hallddrsson (VA-arkitektar)

Forsendur:

Hvar sténdum vid, hvert stefnum vid?

Miklabraut hefur verid meginumferdaraed Reykjavikur sidustu aratugi. Gatan var skipul6gd og
honnud fra upphafi med pad i huga ad taka vid mikilli umferd og bera umfangsmikil helgunarsvaedi
hennar austan Stakkahlidar pess merki. Nokkud adrar hénnunarforsendur voru lagdar til
grundvallar vid gatnagerdina vestan Stakkahlidar, par sem byggdin stendur naer gétunni og pad er
helst & pvi svaedi sem skapast hafa hljédvistarvandamal.

Umferd um Miklubraut er vid mettun, p.e. afkastageta hennar er hér um bil fullnytt. Um 54 pas. bilar
fara um Miklubraut austan Kringlumyrarbrautar en 44 pus. vestan hennar. Samkveemt umferdarspa
er gert rad fyrir ad umferd muni enn aukast til 2012 og er pa buist vid ad bilumferd vestan
Kringlumyrarbrautar verdi um 47 pus. bilar. Med tilkomu Oskjuhlidarganga mun hinsvegar létta &
umferd um Miklubraut vestan Kringlumyrarbrautar og geeti han farid nidur i 42 pas. bila &rid 2024.4

| adalskipulagi Reykjavikur 2001-2024 er gert rad fyrir ad Miklabraut verdi 16gd i stokk fra
Reykjahlid vestur ad gatnamétum Snorrabrautar og Blstadavegar. | adalskipulaginu segir
ennfremur: "Kannadur verdi moguleiki & ad framlengja stokk & Miklubraut, milli Reykjahlidar og
Snorrabrautar, lengra til austurs eftir Miklubrautinni”

Til umhugsunar:

Hvenaer er raunheeft i tima ad setja Miklubraut i stokk fr& Reykjahlid ad Snorrabraut, sbr.
stefnumorkun adalskipulagsins, eda parf ad skoda adur skipulag Miklubrautar i steerra samhengi?

Hvada adra hluta Miklubrautar er forgangsmal ad setja i stokk? Er t.d. ekki raunheeft ad setja
Miklubraut i stokk/géng um Haaleitid?

Er haegt ad fjarmagna stokkaframkveemdir med sélu a byggingarrétti & sveedum sem adur voru
6byggileg vegna hljodvistar og umferdar?

Hvada adrar lausnir geetu baett hljodvist og aukid umferdardryggi vid Miklubrautina

Helstu nidurstodur/alyktanir:

Mikilveegt ad skoda stokkalausnir heildreent & Miklubraut-Hringbraut og i samhengi vio
umferdarskipulag aimennt, med hlidsjon af endurskodun & hefdbundnum skilgreiningum
umferdargatna.

Stokkalausn a kaflanum fra Stakkahlid ad Snorrabraut verdi forgangsmal.
Miklabraut i stokk/géng um Haaleitid verdi skodud sidar.

Huga parf frekar ad stokkalausnum & Hringbraut, m.a. vestast.

4 Umferdarspa Vegagerdarinnar (april 2005).
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e Vid endurhdnnun gatna parf ad huga ad 66rum lausnum einnig, s.s. sérakreinum fyrir
almenningssamgdngur, fleytitia, varnarveggjum (til ad baeta hljodvist) osfrv.
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SUNDABRAUT. STOFNBRAUT EPA BORGARGATA?

patttakendur: Andri Snaer Magnason (ibui Skeidarvogi), Anna G. Stefansdottir (Vinnustofan
bverd), Elisabet Gisladattir (Ibiasamtok Grafarvogs), Emil Orn Kristjansson (ibtiasamtok
Grafarvogs), Halldora Bragadattir (Kanon arkitektar), Helgi B. Thoroddsen (Kanon arkitektar), Jon
V. Gislason (ibtiasamtok Grafarvogs), Lilja Grétarsdéttir (Skipulags- og byggingarsvidi), Rikardur
Kristjansson (Linuhénnun), O Sigurdsson (Samtok um betri byggd),

Forsendur:

Hvar sténdum vid, hvert stefnum vid?

Sundabraut (fyrri &fangar) er stofnbraut sem mun tengja nordur- og austurhverfi Reykjavikur vid
midborgina. Fullbyggd Sundabraut verdur i framtidinni megin stofnbraut til borgarinnar fra Vestur-
og Nordurlandi, auk pess ad stérefla samgdngur vid Kjalarnesid.

Mati & umhverfisahrifum 1. &fanga Sundabrautar (yfir Kleppsvik) er lokid en bedid er rskurdar
umhverfisradherra. | matsferlinu hafa einkum verid skodadir tveir valkostir vardandi tengingu yfir
Kleppsvik, sk. ytri leid (leid 1, habr() og innri leid (leid 3, eyjalausn). Pad hafa alla tid verid skiptar
skodanir um hvor leidin er akjésanlegri i skipulagslegu samhengi.

Gert er rad fyrir framkvaemdum vid 1. afangann & arunum 2007-2010

Samkveemt umferdarspa geeti umferd a Sundabraut yfir Kleppsvik, ordid um 26 pus. bilar arid 2012
og myndi pad létta timabundid & aukningu bilumferdar um Artlinsbrekku. Arié 2024 geeti umferd
um Sundabraut verid komin 48 pus. bila.

Til umhugsunar:

| matsskyrslu eru syndar mogulegar Gtfeerslur & teningum Sundabrautar vid adliggjandi gétur
beggja vegna Kleppsvikur (sbr. medfylgjandi myndir), fyrir baedi leid 1 og leid 3. Umraedd gatnamot
geetu haft veruleg ahrif & adliggjandi byggd, en endanleg umhverfisahrif peirra reedst nokkud af
frekari hdnnun og til hvada motveegisadgerda er mogulegt ad gripa. Med hvada haetti verdur
ahyggjum ibla & pessum sveedum, beggja vegna Kleppsvikur, best maett?

pegar endanleg akvoroun um legu 1. &fanga Sundabrautar liggur fyrir, parf ad huga ad pvi hvort
nidurstadan kalli & breytingu & adalskipulagi Reykjavikur og i hverju st breyting geeti falist.

Er raunheeft ad byggja yfir Seebrautina, sunnan Skeidarvogs, pegar fram lida stundir, til ad tengja
betur saman Vogahverfid og hugsanlega ibldarbyggd/blandad byggd vid Ellidaédrvog.

Er mdgulegt ad hanna Sundabraut med peim heetti, ad hin virki fremur sem borgargata en
hradbraut pegar byggd péttist & adleegum sveedum, t.d. i Geldinganesi og Gufunes?

Helstu nidurstodur/alyktanir:

Ekki tekin afstada til pess hvort Sundabraut geti proast i framtidinni sem borgargata fremur en
stofnbraut/hradbraut.

Grafarvogsbuar hafa ahyggjur af umferd um Hallsveg og vid mét Hallsvegar og Sundabrautar vid
Gufuneshofda.

Ytri leid pjonar borginni betur og lagbru & peirri leid er akjosanlegust. Pad pyddi breytta landnotkun
& hafnarbakkanum sunnan bruar eda opnanlega bra.

Velt var uppi peirri spurning hvenger porf veeri & ad byggja Sundabraut og voru margir & pvi ad ekki
leegi & og jafnvel kom fram pad vidhorf ad ekki veeri pérf & henni yfir héfud.
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