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1. Inngangur

Pessi skyrsla er lokaskyrsla i verkefninu Rafbilar fyrir almenning. Upphaflega var verkefnid
hugsad fremur smatt, p.e. ad bjéda 2 til 4 fjolskyldum ad aka mismunandi gerdum rafbila, p.e.
vetnisrafbil og rafgeymabil. Sétt var um styrk til Orkusjods Landsvirkjunar fyrir pessum hluta.
Hins vegar kom fljott i ljos ad ahugi a verkefninu var meiri og orkufyrirteeki og
Idnadarraduneytid hvottu til stekkunar verkefninsins. ba var sott um vidbotarstyrk til Orkusjods
sem fékkst ad par med var heaegt ad gera verkefnid mun sterra og fa p.a.l. areidanlegri gogn.
Markmid verkefnisins er ad bjoda atta islenskum fjolskyldum ad prufuaka pessum gerdum
visthaefa bila og safna gégnum um reynslu og vidtokum peirra & timabilinu. Bilarnir eru ekki ad
fullu samanburdarhefir par sem vetnisrafbillinn er ekki af nyjustu gerd en rafgeymabilinn er aftur
a moti nyr. Gagnadflunin  midast mest ad pvi hvernig islenskar fjolskyldur (&
héfudborgarsvadinu®) nyta slika bila; p.e.a.s. med pvi ad kanna medalaksturslengd, vidtokur
vardandi &fyllingartima, dreegni og margt fleira. Mikil &hersla var pd einnig 16gd a veentingar
folks til nyrrar teekni, hvort niverandi teknistada uppfyllti krofur folks, afyllingaradstédu (ein
vetnisstod, dreifikerfi raforku), hvar og hvernig hlodu fjolskyldurnar rafbilana, orkunotkun,
o0.s.frv.

Ljost er ad 8 fjolskyldur er ekki naegjanlega stort urtak til ad fa ohrekjanlegar nidurstddur.
Verkefnid & hins vegar ad veita rannsoknaradilum innsyn i hvernig vidhorf folks er til nyrrar
teekni, hvernig eda hvort baeta parf innvidi, eldsneytisnytingu i hefdbundnum fjolskylduakstri,
0.s.frv.

Pessi skyrsla er lokaskyrsla i verkefninu og verdur greint fr4 pvi hvada gognum hefur verid
safnad og hvernig unnid var ar peim. Ad lokum verda nidurstddur verkefnisins kynntar og
alyktanir dregnar af peim.

! Einungis var haegt ad hafa verkefnid a hofudborgarsveedinu par sem vetnisdreifing er adeins til stadar par.



2. Framkvamdarlysing

2.1 Farartekin

2.1.1 Mitsubishi iIMIEV — rafgeymabill

Annar rafgeymabillinn sem nyttur var i verkefninu er af
gerdinni  Mitsubishi IMIEV. Billinn er radsmidadur,
undanfari fjoldaframleidslu, argerd 2009. Rafgeymabillinn
er buinn nyjustu teekni, hefur lithium-ion rafhlddur sem
samanstanda af 88 sellum, hver og ein 3,7 Volt og er
samtals orka rafgeymisins 16 kWst. Rafmatorinn hefur lik
- aflkost, eda 47 kW (ca. 63 hestofl) og bensinmotor
samsvarandi bils. Billinn er skrddur med 120 km (skv.
Heklu bilaumbodi) sem hamarksvegalengd & fullri hledslu
og pad tekur um 7-8 klukkustundir ad fullhlada bilinn.

Mynd: [slensk NyOrka

2.1.2 Th!nk - rafgeymabill

Hinn rafgeymabilinn sem var nyttur i verkefninu er ad gerdinni Think og er leigdur fra
Nukissiorfiit (orkufyrirteeki a Graenlandi). Hugvitid er norskt en billinn er smidadur i Finnlandi.
Billinn er framhjoladrifinn og kndinn med Natrium-
nikkel-chloride rafgeymum (ZEBRA Z36). bessir
rafgeymar eru svokalladir hahita-rafgeymar sem halda
{ hitastigi geymanna i kringum 260-350°C. Samtals er
orka rafgeymisins 23 kWst og gefur rafmétorinn, vid
hamarks kraft, 30 kW (ca. 40 hestofl). Billinn er skrddur
med 160 km hamarksdraegi 4 sumrin en 90 km dreagi a
veturna og pad tekur um 8-9 tima ad fullhlada bilinn.

Mynd: Nukissiorfiit

2.1.3 Ford Focus — vetnisrafbill

Vetnisrafbilarnir sem verkefnid hafdi til yfirrada eru bilar
af fyrstu kynsléd vetnisrafbila, argerd 2005. Billinn er
rafbill, sem notar svokalladan efnarafal til ad umbreyta
vetni i rafmagn. Pessi vetnisrafbill er kominn til ara sinna
og er pvi oOréttlatt ad bera t.d. saman nytni og vidmot
bilanna. Prystingur & vetniskdtunum er um 350 bor, pegar
hann er med fullan tank, en hann getur geymt um 4,2 kg
af vetni. Billinn er buinn Nikkel-Metal Hydride rafgeymi ;. fs/ensk nyorka
sem bydur upp & 240 volta studning vid kerfid. Billinn




vinnur raforku med efnarafal, sem i pessu tilviki er framleiddur af Ballard og gefur 65 kW (ca. 87
hestofl). Uppgefin nytni er 1,4 kg/100 km.

2.2 Auglyst eftir patttakendum

Um midjan juali 2010 var auglyst eftir patttakendum i tilraunaverkefnid (sja vidauka 1) i
Morgunbladinu og & heimasidu Islenskrar NyOrku, Orkuveitu Reykjavikur og Landsvirkjunar.
Yfir hundrad og prjatiu umsdknir barust, auk pess sem fjoldi folks og fyrirteekja hringdi vegna
mikils dhuga & malefninu.

Farid var i gegnum umsoknir, paer metnar og ad lokum voru atta fjolskyldur valdar ur hépnum.
Nokkur skilyrdi voru sett i umsoknina, t.d. adgangur ad bilskar (upphitadri bilageymslu),
fjolskyldur gatu adeins verid 4 persénur par sem bilarnir eru adeins gerdir fyrir 4 adila, ad auki
urdu tveer fjolskyldur ad vera 2 manna par sem Think billinn er adeins 2ja s&eta. Ur umsoknunum
var unnid pannig ad 3 adilar lasu umsoknir yfir og gafu peim einkunn. Einkunnir voru sidan
lagdar saman og haestu einkunnir urdu sidan patttakendur.

2.3. Namskeid

patttakendum var gert ad sitja namskeid par sem verkefnid var kynnt og greint var fra pvi hvers
var etlast af fjolskyldunum en mjog mikilveegt var ad patttakendur myndu gera sér grein fyrir
mikilveegi gagnaséfnunarinnar og myndu halda nakveema akstursdagbok a medan a reynsluakstri
steedi.

Tvo adskilin namskeid voru haldin fyrir reynsluakstur ékutekjanna, vetnisrafbila-ndmskeidid var
haldid af islenskri NyOrku en rafgeymabils-ndmskeidid var haldid af starfsménnum Heklu. A
namskeidunum var farid yfir helstu atridi vardandi bilanna, auk pess sem kynntar voru helstu
umgengisreglur bilanna og brynt & peim 6ryggisatridum sem hafa parf i huga.

Adur en reynsluakstur hofst var stuttur prufuaksturshringur keyrdur med pétttakendum, auk pess
sem fyrsta afylling vetnisrafbilanna var undir eftirliti starfsfolks Islenskrar NyOrku.

2.4 Gagnasofnun
Vidtol fyrir akstur :> Reynsluakstur :> Vidtol eftir akstur
(SAGA-ritar og akstursbok)

2.4.1 Viotol

Tvo viotdl voru tekin vid fjolskyldurnar; fyrsta vidtalid var til ad kanna vaentingar patttakenda til
bifreidanna og til ad reyna ad fa ,0mengada‘ syn peirra 4 nyjum eldsneytiskostum, seinna vidtalid
var tekid eftir prufuaksturinn til ad ddlast innsyn i reynslu fjélskyldnanna af bilunum auk pess ad
kanna hvort veentingum hefdi verid matt.



Vidtélin voru hljédritud, en fjolskyldunum var gert grein fyrir ad farid veeri med allar upplysingar
sem trunadarmal. Vidtolin voru sett upp a ,semi-constructed® hatt, p.e. spurningarlistinn
samanstendur af opnum spurningum par sem vidmeelandur fa ad rada ferdinni upp ad vissu marki.

2.4.2  Akstursbaekur

Fjolskyldurnar héldu akstursbakur (sja vidauka 2) sem skilad var inn ad loknum reynsluakstri.
Okumenn skradu i pessar akstursbaekur pa vegalengd sem farin var & dag, auk annarra upplysinga
s.s. hledslu bilsins og vedurfar. Med pessari gagnasofnun er haegt ad sja hvernig og hversu mikid
bilarnir voru notadir (sja nanar lid 3.2).

2.4.3 SAGA-ritar

SAGA-riti var settur i Mitsubishi iIMIEV bilinn, en hann safnar nakvemum upplysingum um
aksturslag fjolskyldnanna, lengdir ferda, hamarkshrada og margt fleira. pessi gagnasdfnun er i
raun nadkvaemari og areidanlegri upplysingar en fast ar akstursbokunum.

S0 tegund SAGA-rita sem stdd til boda pegar verkefnid for af stad var of orkufrekur til ad hafa i
vetnisrafbilunum, pvi var akvedid ad reyna ad finna sparneytnari SAGA-rita. Pvi midur olli pessi
tof pvi ad fyrstu sex fjolskyldurnar reynsluéku vetnisrafbilinn &n SAGA-rita.

[ pessari tilraun eru SAGA-ritarnir adallega notadir til ad sannprofa pau gégn sem safnad var med
akstursbokunum.



3. Urvinnsla gagna og Nidurstoédur

3.1. Grunnupplysingar um péatttakendur

Grunnupplysingar um fjdlskyldurnar
Fjoldi Fidlskyldna 8
Fjoldi patttakenda 23

bar af: Q 13

g 10

Medalaldur 40,5
Fjoldi bila i eign patttakenda 13

3.2. Urvinnsla og nidurstédur vidtala fyrir akstur

Tekin voru viotol vio patttakendur adur en reynsluakstur héfst, en par gafst moguleiki & ad safna
upplysingum um skodanir almennings og peirra veentingar i malaflokki orku- og samgéngumala.
Taka skal fram ad urtakio er ekki stort og pvi purfa svorin ekki endilega ad endurspegla almenna
skodun i pjoofélaginu, en pau gefa engu ad sidur vissa mynd af pvi hvada hugmyndir folk hefur
um malefnid. 1 pessum fyrsta hluta verdur farid i gegnum pemu sem komu upp i vidtélunum, en
pau samanstéou ad opnum spurningum sem gafu vidmalendum kost & ad raeda pad sem peim
fannst vera mikilveegt en vidmalendur voru med eindeemum jakvaedir og opnir i sinum tilsvérum.
I naestu hlutum verdur farid i gegnum pau svor sem fengust vid afmarkadri spurningum (p.e.a.s.
lokudum spurningum, par sem verid er ad leita eftir &kvednum svérum).

3.2.1

a)

b)

Pemu sem voru algeng i opnu spurningunum:

Almennt:

patttakendur lystu yfir ahuga & nyjum eldsneytisgjéfum og tekniframpréun & pvi svidi.
Fjolskyldunum fannst mjog 6llum spennandi ad fa ad profa bilana, en pé var augljoslega
meiri ahugi patttakenda fyrir rafgeymabilum. Forvitni geetti um hvernig pessir bilar
myndu henta peirra eigin samgongu-hegdun og hvort mikill munur veeri ad keyra pessa
bila midad vid hefdbundna bila.

Kostnadur — sparnadur:

Haft var ord & pvi ad patttaka hefdi einnig verid hugsud i sparnadarskyni, baedi i ndinu og
til ad sja hvort petta geeti sparad utgjold heimilisins i framtidinni i 1jési hakkandi
eldsneytisveras.

Eldsneytis- og samgéngumal — adkoma stjornvalda:

Almennt poétti patttakendum ad stjérnvold ettu ad koma meira ad proun & nyrrar teekni og
innleidingu nyrra eldsneytismoguleika, t.d. med ivilnunum eda nidurfellingu skatta i enn
meiri mali en gert er i dag. P4 kom fram ad & medan taeknin veeri enn svona dyr pyrftu




stjornvold ad adstoda innleidingu peirra med ivilnunum og nidurgreidslum og i raun koma
ad pessu malefni med mun markvissari hetti en gert hefur verid hingad til. Mikilveegt
veeri ad stjornvold liti ekki eingdbngu & samgongur sem tekjulind heldur ettu frekar ad
huga ad peim pjodhagslega-sparnadar sem geeti ordid ef innflutningur jardefnaeldsneytis
minnkdi vegna aukinnar notkunar innlends eldsneytis.
Haft var ord & pvi ad stefnuleysis geetti innan rikisstjornarinnar hvad vardar
samgongumal, og skildi pjodfélagio p.a.l. eftir i nokkri dvissu um t.d. skattlagningu naestu
ara.

d) Eldsneytis- og samgéngumal — almennings-samgdngur:
pad var talsvert um samakstur hja fjolskyldunum og poénokkrir sem notudu hjol sem
samgonguteki & sumrin. Notkun & straetokerfinu var mismikil hja fjolskyldunum, péa
adallega  vegna  flokins  samgdngumynsturs og  mikillar  fjarlegdar  fra
vinnustodum/skdlum.  En  péatttakendur ~ voru almennt séd  0G&negd med
almenningssamgdngur, peim fannst ad huga meetti meira ad hjolreioum en mikilveegast
potti peim pd ad pad pyrfti ad beeta streetokerfid. Sumir foru meirad segja svo langt ad
segja ad kerfid veeri 6nothaeft i peirri mynd sem pad veri i dag, pa adalega vegna pess
hversu timafrekt og opjalt kerfid veeri.

., Midbajartollar hafa til deemis verid teknir upp erlendis — engin umfjollun um pad & Islandi. “

3.2.2 Forgangsrédun og draumabillinn

patttakendur voru bednir um ad rada nokkrum malefnum sem koma ad vali bila og pvi sem
skiptir folk mestu mali. Seinna i vidtalinu var folk sidan bedid um ad lysa draumabilnum sinum.
En pegar pessi svor voru skodud kom i ljés nokkur munur.

Forgangsrodun Draumabillinn

Kostnadur Sparneytinn -
Innlent eldsneyti baegilegur/rimgddur

Nytni Fjérhjoladrifinn (4x4)

Utblastur/Umhverfi  Léttur

Oruggt frambod Oruggur

Nothaef honnun Umbhverfisvitund/tilfinning
Verd




3.2.3 Reynsla af nyorkubilum

Pegar spurt var Ut i fyrri reynslu patttakenda af nyorkubilum pa kom i ljés ad ekki margir hofou
préfad slika bila, pad var pé algengast ad folk hefdi profad metanbila (Mynd 1).

15
14
13
12
11
10

Fjoldi einstaklinga

OFRLNWRAUIONOKO

Aldrei préfad Metan Prius Rafbill Vetnisbill

Mynd 1: synir hversu margir patttakenda hafa préfad mismunandi tegundir vistheefra 6kutaekja.

I pessum 1id vidtalsins kom einnig i ljos ad mikill ruglingur virdist vera hja almenningi vegna
allra pessara mismunandi hugtaka og orkugjafa, sem eiga pad jafnvel til ad skarast (t.d.
tviorkubilar).

3.2.4 Fjolmidlar

patttakendum fannst almennt séd umfjollun fjélmidla i malefnum nyrra orkumdguleika i
samgoéngum vera mjog takmorkud og auk pess erfitt ad finna areidanlegar upplysingar, allt of
mikid veeri um ordrém, en litid um haldberar upplysingar. P4 kom su skodun fram ad
bilaumbodin attu ad vera med pessar upplysingar & hreinu, og vera duglegri ad koma peim a
framfeaeri. Viomelendur hoféu ord & pvi ad pad vantadi oft pekkingu og kunnéttu hja fjéImidlum,
og ad oft jadradi vid ahugaleysi og skortur veeri a gagnrynni umraedu.

A0 mati patttakenda var algengast ad upplysingar og fréttir um nyorkubila fengjust ar
dagblédum. En sjénvarp, internet og biladalkar voru einnig algeng uppspretta frétta i pessum
malaflokki (sja Mynd 2).



m Dagbl58

M Sjonvarp

M internet

W biladalkar

M erlendar
sjénvarpsrasir

Mynd 2: synir hvadan patttakendur mundu eftir ad hafa heyrt umfjollun um nyja orkuméguleika.

3.2.5 Ventingar til Rafgeymabila

Spurt var um veentingar til rafgeymabila, fyrst var opin spurning par sem vidmelendur mattu
reeda pad sem pau héfou ahuga &, en sidan lokadar spurningar par sem spurt var nanar Gt i
hledslutimann, draegi, kraft og fyrirhugada notkun bilanna.

Almennt
Pegar spurd var opin spurning um vantingar til rafgeymabila komu eftirfarandi pemu oftast fram:

Tilhugsunin um ,,afyllingast6d* i bilskirnum

Minni eldsneytiskostnadur

Lipurd

Uppfylli paegindi venjulegs bils (p.e.a.s. koma manni milli A og B)

i

Almennt virtust patttakendur einnig vera forvitin um eftirfarandi malefni:

Dregi

Notkunargildi

Hledslutidni og hledslulengd

Hradi/kraftur og hvort bilarnir myndu halda umferdarhrada
Ending rafgeymanna og liftimi bilanna

gk~ owhE

» Tryggingarfélgog taka idgjold i samraemi vid notkun en ekki teekni gerd!”
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Hledslutimi:

Pegar spurt var ut i hledsltima rafgeymabilanna voru uppi mjég mismunandi hugmyndir eins og

sést & Mynd 3.

Fjoldi svara

Hledslutimi rafgeymabila

Raunhledslutimi:
—_— iMIEV

= Think

Mynd 3: synir hugmyndir patttakenda um hledslutima rafgeymabila, einnig ma sja raunhledslutima

bilanna.

Draqi

Er spurt var Ut i hledslutima rafgeymabilanna voru einnig uppi mjég mismunandi hugmyndir, en
eins og sja méa var algengara ad vidmelendur teldu dreaegid vera lengra en pad er i raun (sja Mynd

4).

Fjoldi svara

O FRr N WP U OV

0-100 km 1-200 km 2-300 km 3-400 km

Dragi rafgeymabila

Raunhledslutimi:

— IMIEV

— Think

Mynd 4: synir hugmyndir patttakenda um dreegi rafgeymabila.
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Kraftur

pad voru skiptar skodanir um kraft rafgeymabilsins, flestir voru sammala um ad krafturinn veeri
liklega eins og i kraftminni smabil en sumir bjuggust vid ad krafturinn veeri verulega minni en i
venjulegum bil.

Fyrirhugud notkun

Nanast i 6llum tilfellum attu bilarnir ad koma i stadin fyrir einhvern bil heimilisins.
3.2.6 Ventingar til Vetnisrafbila
Almennt:

Pegar spurd var opin spurning um veentingar til vetnisrafbilsins kom i ljos ad peir vaentu pess ad
vetnisrafbillinn veeri svipadur hefdbundnum bensinbil en haft var ord a pvi ad petta veri liklega
fléknara fyrirbeeri midad vid rafgeymabilinn. Almennt bjuggust péatttakendur einnig vid pvi ad
afyllingarhegdun peirra veeri svipud, pvi pau pyrftu ad fara & afyllingarstéd og komu i 1jos
nokkrar ahyggjur tengdar pvi ad pad veeri bara ein vetnisstod & hofudborgarsveedinu.

Forvitni var um draegni bilanna og hver kostnadurinn vid reksturs peirra veeri. Augljost var ad
folk virtist hafa nokkud fastmdtadar skodanir & rafgeymabilnum en hugmyndir vardandi
vetnisteeknina virdast vera meira sem oskrifad blad.

Hledslutimi:

patttakendur bjuggust vid ad afylling vetnisrafbilsins myndi taka svipadan tima og hja
hefdbundnum bensinbil, kannski nokkrum minatum lengur.

,Eqg byst vid pvi ad rafgeymabillinn verdi snéggur og kraftmeiri en billinn sem ég profadi fyrir
10 arum. Eg hefdi lika baist vid lengra draegi pvi bilinn sem profadur var 1999 hafdi 70 km
dreegi og pessi hefur litlu meira. petta kom mjog a dvart!

12



Dreaeqi

Er spurt var Ut i hledsltima vetnisrafbilanna voru einnig uppi mjég mismunandi hugmyndir sja
Mynd 5, almennt fannst patttakendum liklegt ad vetnisrafbillinn veeri med meira dregi en
rafgeymabillinn.

Raundraegi vetnisbila |

tilrauninni:

e Vetnisbill

Fjoldi svara

O L N W b U1 OOV

<100 km 1-200 km 2-300 km 3-400 km >500 km

Draegni vetnisrafbila

Mynd 5: synir hugmyndir patttakenda um draegi vetnisrafbila

Hugmyndir um kraftinn

Ve

Pegar spurt var ut i kraft bilanna var félk sammala um ad krafturinn i vetnisrafbilnum veeri
svipadur og i hefdbundnum bensin folksbil og auk pess kraftmeiri en rafgeymabill.

Pl6nud notkun

Néanast i 6llum tilfellum attu bilarnir ad koma i stadin fyrir einhvern bil heimilisins.

., Mér finnst ég stundum vera i leynifélagi pegar ég fer til ad fylla vetni & bilinn. Eg er med
sérstakan lykil sem opnar hlidid ad vetnisstodinni, annan lykil sem opnar fyrir deeluna og svo er ég
med sérstakt Uttektarkort til ad renna i gegnum kortalesarann. bvi er petta svolitid eins og ad vera
i leynifélagi - sem einn godan vedurdag verdur veentanlega ad almennu félagi pegar fleiri fara ad
aka um a vetnisbilum.

3.3 Urvinnsla og nidurstédur vidtala eftir akstur
Viotol voru tekin vid fjolskyldurnar atta eftir ad reynsluakstri lauk, en par gafst moguleiki & ad fa
innsyn inn i hvernig reynsla peirra af akstrinum var og ef pad var eitthvad sem kom & dvart.
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I pessum fyrsta hluta verdur farid i gegnum pemu sem komu upp i vidtélunum, en pau
samanstdou ad opnum spurningum sem gafu viomalendum kost & ad raeda pad sem peim fannst
vera mikilvaegt. T naestu koflum verdur farid i gegnum pau svér sem fengust vid afmarkadri
spurningum (p.e.a.s. lokudum spurningum, par sem verid er ad leita eftir akvednum svérum).

3.3.1 Almenn reynsla af verkefninu
Viomealendum fannst almennt patttakan i verkefninu vera skemmtileg og spennandi.

Margir ségdu fra pvi ad bilarnir hefdu vakid mikla athygli i umferdinni hvert sem farid var, og
vakid mikla hrifningu hja almenningi, bilstjorar jafnvel stoppadir og spurdir spjérunum ur. Auk
pess voru flestir voru sammala og héféu ord a pvi ad pad veeri géd tilfinning ad keyra um og
menga ekkert. Einnig sogdust margir vera mun jakvadari i gard nyorkubila en adur.

Ein fjolskyldan sagdi ad takmorkud dreegni bilanna hefdu valdid pvi ad ferdir hefou verid
skipulagdar betur og margt tekid i einni ferd. begar tilraunaakstrinum héldu pau pessari hegdun
afram til ad minnka eldsneytisnotkun sina.

3.3.2 Rafgeymabilar - Reynsla
Almennt

Pegar spurd var opin spurning um hvernig rafgeymabillinn reyndist komu eftirfarandi pemu
oftast fram:

1. Oryggisleysi pegar hledslan & rafgeymnum var ordin lag, stress um ad komast ekki &
leidarenda.

2. Billinn for ,,huglaegt® fra pvi ad vera bill yfir i ad vera eins og hvert annad raftaeki

heimilisins.

Midstddin léleg, lengi ad taka vid sér og orkufrek

Tilvalinn i innanbajarakstur

HIjodleysi bilsins atti pad til ad skapa hattu

Eigulegur bill

o ks w

pad sem kom péatttakendum sérstaklega & Gvart var hversu kraftmikill billinn var og hversu lipur
og peegilegur hann var. Takmarkad draegi bilanna kom félki einnig verulega a dvart auk pess
hversu mikid notkun a rafkninum taekjum (svo sem midstdd og Utvarp) hofou ahrif & draegid.

Mitsubishi IMIEV billinn er smidadur fyrir japanskan markad og er styrid p.a.l. vitlausu megin
sem morgum patttakendum fannst épaegilegt.

,Eg kleeddi mig vel pegar ég notadi bilinn til ad geta sleppt midstddinni og spara

rafmagnio ”
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Hledsla - reynsla

Hledsluhegdun folks var i lang flestum tilfellum hagad pannig ad billinn var hladinn yfir nott, og
pbvi vissu pau i raun ekki hversu lengi pad tok ad hlada bilinn. En pau gerdu sér grein fyrir pvi ad
pad tok talsverdan tima og fannst pad vera of langur hledslutimi. Flestum fannst p6 pagilegt ad
sleppa vid ad fara & bensinstodvarnar.

Vegna pess hversu fair kildmetrar fast vid stuttan hledslutima voru hledslupostar, sem eru & vio
og dreif um Reykjavik (6 talsins), ndnast ekkert notadir. brjar fjolskyldur af atta gerdu tilraun vid
ad nota hledslupdstana, fra peim fengum vid paer upplysingar ad hledslustaurarnir nidri bae veeri
oft ekki haegt ad opna, liklega vegna vidhaldsleysis. Par ad auki virdast venjulegir bilar leggja i
bilastedin sem eru a&tlud rafgeymabilunum (sérstaklega pau sem eru med gdda stadsetningu).
patttakendum potti einnig Opaegilegt ad skilja vid sniruna hangandi dvarda fra bilnum i
hledslupdstinn par sem hver sem er geeti kippt henni Ur sambandi eda stolid.

Dradqi - reynsla

Eins og &dur kom fram kom pad folki & Gvart hversu litid draegi var & rafgeymabilunum, og
hversu mikid notkun rafmagnstekja hafid ahrif & hversu langt var hegt ad komast & hverri
hledslu. Sem deemi ma nefna ad i mestu frosthdrkunum komst einn péatttakandinn einungis 50 km
a hledslunni, en lithium-ion rafgeymar virdast vera vidkvaemir fyrir kuldanum. bad kom pvi fyrir
ad patttakendur purftu ad skilja bilana eftir vegna takmarkads draegis. Til gamans ma nefna ad
takmarkad dreegi bilanna olli pvi ad sumir patttakendanna byrjudu ad skipuleggja ferdir sinar
betur.

Kraftur - reynsla

Kraftur bilanna kom flestum patttakendum & évart. beim fannst einnig vidbragdid sérstaklega gott
og kom a Ovart ad hann geeti algjorlega fylgt umferdarhrada.

Notkun bilanna

Rafgeymabillinn kom i moérgum tilfellum ad mestu leyti i stadin fyrir heimilisbil i
innanbejarferdum, p6é kom pad fyrir ad skilja purfti bilinn eftir vegna pess ad pau sau fram a ad
hledslan myndi ekki duga i erindagerdir dagsins.

Mynd: Landsvirkjun 15



3.3.3 Vetnisrafbilar - Reynsla

Almennt

Pegar spurd var opin spurning um hvernig vetnisrafbillinn reyndist komu eftirfarandi pemu oftast

fram:

Meiri ,,alvoru® bill.

Finn kraftur

Eldsneytid of dyrt, rekstur bilsins p.a.l. rekstur bilsins dyrari en pau h6féu buist vid.
Rdmbetri og fjolskylduveenni en rafgeymabillinn

patttakendum potti flestum gaman ad keyra bilinn. pau gerdu ser einnig grein fyrir ad
vetnisrafbillinn veaeri mun eldri argerd, midad vid rafgeymabilana og pvi voru pau umburdarlind
gagnvart peim vandamalum sem fylgdu bilnum, en héfud pé ord & pvi ad pad veeri neikvadari
reynsla sem fylgdi prufuakstri vetnisrafbilsins, eftirfarandi atridi voru algengust:

Ad pad hefdu verid of mikid af
oryggisatrioum sem purfti ad huga ad
Viomotid gamaldags og m.a. beygjuradius
lelegur

Almennt malaleysi i bilnum, hefdi verid
gott ad hafa t.d. Eco-zone etc. til ad hjalpa
til vid sparakstur eins og rafgeymabillinn
gerdi nu eda volt-meli svo hagt veeri ad
fylgjast med hledslunni & hybrid
rafgeymunum.

Start-up ferillinn of timafrekur

Pad ad billinn meetti ekki geyma i lengri
tima i frosti — jok stressid og leiddi til
nokkud neikvadrar reynslu

Mynd: [slensk NyOrka

Hledsla - reynsla

Eftirfarandi atridi komu upp:

Gekk almennt vel ad fylla &, pé nokkrir sem voru hraeddir vid afyllinguna til ad byrja
meo.

Vetnismelirinn hrapadi 0pagilega hratt — olli nokkurri 6paegindartilfinningu
Afyllingar of tidar (algengast ad fyllt veeri & bilana & priggja daga fresti)
Afyllingatiminn hafilegur, vel innan polinmadismarka og mjog alikur &fyllingstima
bensinbila.

16



Einni fjolskyldunni potti enginn munur vera a afyllingu bilanna (rafgeyma- og vetnisrafbila) ad
bvi leyti ad i badum tilfellum veeri einn &fyllingastadur, vetnisstddin (vetni) og heima (rafmagn).

Draqgi — reynsla

patttakendur gerdu ser illa grein fyrir draegi vetnisrafbilsins, var pad adallega vegna hraedslu vid
vetnisleysi og pvi var fyllt oftar en sjaldnar & hann. En eydsla bilsins kom & dvart.

Krafturinn — reynsla

Flestum fannst billinn hafa finan kraftur, svipadan eins og hja venjulegum bil. P6 for sudid i
taugarnar & sumum og einnig hversu pungur billinn er — t.d. ekki jafn lipur og rafgeymabillinn.

Notkun bilanna

Vetnisrafbillinn  kom i flestum tilfellum ad mestu leyti i stadin fyrir heimilisbil i
innanbaejarferdum, pé olli vidkvemni bilsins fyrir frosti pvi ad billinn var pvi notadur minna en
annars.

3.3.4 Hvor billinn var betri og af hverju

[ flestum tilfellum voru fjélskyldurnar ansegdari med rafgeymabilinn, en flestir héfdu po ord &
bvi ad samanburdurinn veeri oréttlatur par sem rafgeymabillinn vaeri mun nyrri bill og p.a.l.
nytiskulegri og peegilegri.

Nokkrum adilum fannst rafgeymabillinn betri sem innanbejarbill, en vetnisrafbillinn betri sem
fjolskyldubill par sem hann veaeri rimbetri og kraftmeiri en rafgeymabillinn.

Sumum kom & 6vart hversu dyr vetnisrafbillinn var i rekstri og vo pad pungt i Urslita atkveaedinu.

,Pad er erfitt ad segja til um hvor billinn er betri, pvi annars vegar er frabart ad geta stungio
rafgeymabilnum i samband heima en & méti kemur ad pad tekur alltof langan tima ad hlada
hann. Hins vegar er vontun a vetnisstodvum, ef pad veeru fleiri stddvar hefdi vetnisbillinn
vinninginn.

3.2. Urvinnsla gagna ar akstursbokum

Eins og adur sagdi héldu fjolskyldurnar akstursbeekur (sja vidauka 2) sem skilad var inn ad
loknum reynsluakstri. Okumenn skradu i pessar aksturshaekur pa vegalengd sem farin var & dag,
auk annarra upplysinga s.s. hledslu bilsins og vedurfar. Med pessari gagnaséfnun er haegt ad sja
hvernig og hversu mikid bilarnir voru notadir.
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patttakendur skradu p6 notkun bilanna misvel i akstursbeaekurnar, en i flestum tilfellum var haegt
ad stadfesta 6ljos gogn med gégnum ur SAGA-ritanum sem stadfestur var i bilunum.

3.2.1 Medalkeyrsla & dag

Eins og sja ma a Mynd 6, pa virdist vera viss tengsl milli pess hversu mikid fjolskyldurnar keyrdu
& dag og vedurfarsins (pa sérstaklega hitastigsins).

Medalkeyrsla rafgeymabila

70,0 - 14,0
60,0 ‘\ - 12,0
' - 10,0
50,0 - g ©
e 40,0 - 60 X
¥ 30,0 - - 40 @
_ - 20 £
20,0 5
10,0 - 350
0,0 T r '4,0
S O @& @O @O @ @
QS
NSNS AN N AN AN PRI
LV SV DL N DL DV N
R R R RO RS R R R

B Medaltal km d dag == Medal hitastig (°C)

Mynd 6: synir medalkeyrslu rafgeymabilanna a dag, eftir fjolskyldum.

Vedurfar virtist pé hafa haft minni ahrif a notkun vetnisrafbilanna hja fjolskyldunum, eins og sja
méa a Mynd 7.

Medalkeyrsla vetnisrafbila

60,0 14,0
50,0 - - 12,0
40,0 - 10,0 g

£ 300 - \ 5,0 B
20,0 %0 &

,0 40 T
10,0 ~ 2,0
0,0 = T T T T 0,0
N Vv ) > “ © A ®
X X X N X X X X
& & & & & & & &

I Medaltal km d dag == Medal hitastig (°C)

Mynd 7: synir medalkeyrslu vetnisrafbilanna a dag, eftir fjolskyldum.
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Vert er p6 ad nefna ad pad kom fram i vidtélunum ad pegar mestu vetrarhorkurnar voru og mikill
snjopungi pa treystu patttakendur sér ekki Ut & rafgeymabilunum, adallega vegna pess ad petta eru
litlir smabilar med litil dekk.

3.2.2 Nytni rafgeymabila

Nytni rafgeymabila var reiknud Gt eftir hvert timabil (p.e.a.s. eftir hverja fjolskyldu). Vid sjdum &
Mynd 8 ad pegar heitt er i vedri pa er eydslan per 100 km minni en pegar hitastig er laegra.

Eydsla rafgeymabila midad vid hitastig

40,0 15

€ M

S 300 \/ 10 o

g .go
=}

g 00 — ‘\ > B

2 _a T

X 10,0 0

§ V

|.|>J. 0,0 T T T T T T -5

Fjsk 1 Fjsk 2 Fjsk 3 Fjsk 4 Fjsk 5 Fijsk 6 Fjsk 8

=@-—FEydsla per 100 km == Medalhitastig

Mynd 8 : synir hvernig eydsla rafgeymabilanna er midad vid hitastig.

Eyosla rafgeymabila midad vid hitastig og arstidir er synd hér i Tafla 1, en par eru Gtreiknadar
nytnitdlur fyrir sumar, haust, vetur og vor.

Tafla 1: synir nytnidtreikniga fyrir rafgeymabilana eftir arstidum.

Opinber Meadaltal fyrir
baklingur allt timabilid
Sumar Haust Vetur Vor fra framleidanda
Kwst per 100km* 17,00 22,31 33,91 29,07 9,3 28,45
Medalhitastig 13°C 6,5°C  0,11°C 3,3
*medaltalstélur
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3.2.3 Nytni vetnisrafbila

Nytni vetnisrafbila var reiknud at eftir hvert timabil (p.e.a.s. eftir hverja fjolskyldu). Vid sjaum &
Mynd 9 ad ekki virdist sem eydsla vetnis per kilometra sé nokkud jofn, eda milli 2,08 — 2,51 kg.
Taka skal fram ad hitasveiflur voru mun minni vid tilraunaakstur vetnisrafbilanna (midad vid
akstur rafgeymabilanna) og i raun einungis eitt fravik par sem medalhiti & timabilinu var 0,9°C.
En pad sést po i pessu fraviki ad vetniseydslan helst svipud og i hinum tilfellunum.

Eydsla vetnisrafbila midad vid hitastig

3,00 14,00
2,50 - - 12,00
£ Lo \ 100 o
o ~
b1 M| 800 g
= 150 =
5 \ / - 600 &
= 1,00 =
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0,00 . . . . . 0,00

Fjsk 1 Fjsk 2 Fjsk 3 Fisk 4 Fjsk 5 Fjsk 6

=¢-=Samtals ey0dsla per 100 km == Medalhiti 4 timabili

Mynd 9 : synir hvernig eydsla vetnisrafbilanna er midad vid hitastig.
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4. Alyktanir

Almennt séd gekk verkefnid framar 6llum vonum. b ber fyrst og fremst ad nefna peer fjolskyldur
sem toku patt, jakveedni peirra fyrir verkefninu og polinmeadi peirra gagnvart peim vandamalum
sem komu upp var til fyrirmyndar.

4.1.  Viotol — Almennt
Pad ber ad nefna ad Urtakid var litid eda 23 einstaklingar, kynjaskipting péatttakenda var po
nokkud jofn. bréatt fyrir litid urtak gefa vidtolin vissa mynd af pvi hvada hugmyndir almenningur
hefur um nyorkubila.

Gaman var ad sja pann mikla d&huga sem almenningur hafdi & verkefninu midad vid paer umsoknir
sem béarust. Sem stadfestist einnig i vidtdlum vid Urvalda patttakendur. Mikil forvitni virdist vera
um nyorkubila og einnig hvort sparnadur geeti hugsanlega verid i eldsneytisatgjéldum. Nokkur
umhverfisvitund var hja patttakendum, t.d. mikid um samakstur. PG var reynsla peirra af
nyorkubilum ekki mikil, auk pess geetti nokkurs ruglings hja vidmelendum vardandi nyja
orkugjafa og pau hugtdk sem peim fylgir.

Ahugavert var ad sja ad nokkurs missamraemis getti i forgangsrédun atrida sem snerta einkabil
peirra og svo lysingu peirra & draumabilnum (sja lid 3.2.2). En i forgangsréduninni virdist
kostnadurinn vera mikilvaegastur. Hins vegar pegar spurt er um draumabilinn lenti verd bilsins i
sidasta seti, p.e. i framtidinni verdur mikilveegast ad horfa & heildarkostnad vid rekstur bils
fjarfestingu, vidhald, liftima, eldsneyti o.fl. en ekki er haegt ad svara slikum spurningum i pessari
rannsokn. betta misreemi var ekkert rannsakad frekar hér en geeti verid sérstakt rannsoknarefni i
framtidinni. begar patttakendur lystu yfir &huga sinum ad kaupa bilana, pa snérist peim fljott
hugur pegar verd peirra var gefid upp. Einnig kom itrekad fram eftir akstur hversu miklu mali
beegindi bilsins skipti.

Almennt séd vildu fjolskyldurnar sja meiri patttoku stjornvalda i tilraunum og ad meiri
stuoningur veeri veittur vid innflutning nyorkubila og auknar ivilnanir auk nidurfellingu
skatta/gjalda.

4.2. Rafgeymabilar - vaentingar og reynsla

Ventingar til rafgeymabila stddust ad mestu leyti, billinn pétti lipur, peegilegur og tilvalinn i
innanbajarakstur auk pess sem rekstrarkostnadur bilsins var mjog lagur. Midstodin i
rafgeymabilunum olli p6 nokkrum vonbrigdum, sérstaklega pegar for ad kdlna i vedri pvi
midstddin potti 1éleg og auk pess mjog orkufrek. Notkun midstddvarinnar og annarra raftekja i
bilnum orsakadi pad ad dreaegi bilsins minnkadi talsvert. Einnig potti mérgum patttakendum
Opeaegilegt pegar litil hledsla var eftir, baedi vegna 06ryggis ad komast & leidarenda og vegna pess
ad pad er ekkert hlaupid ad pvi ad fa auka hledslu (bida parf i fleiri klukkutima).
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A sama tima og hljodleysi bilsins var pegilegt var haft ord a pvi ad pad veeri einnig
heettuskapandi, pa sérstaklega fyrir gangandi vegfarandur i midbaenum og ibldargétum sem heyra
ekki i bilnum koma.

Kraftur rafgeymabilsins kom mest & Ovart, en patttakendur bjuggust vid meira kraftleysi.
Hledslutiminn h&di patttakendum sjaldan en billinn var idulega hladinn yfir n6tt og hledslupdstar
borgarinnar almennt ekki notadir nema pa i tilraunaskyni vegna pess hve fair auka kilometrar fast
vid stuttan hledslutima. I raun var of mikid vesen ad taka sniruna Ut og tengja bilinn fyrir 6rfaa
kilometra sem pau purftu i raun ekki til ad komast & leidarenda. Ef skodud er Mynd 3, péa sest ad
porri patttakenda vanmatu hledslutima bilanna en ma geta sér til um ad pad sé vegna nokkurar
umfjéllun fjélmidla um hradhledslustodvar. Pad sama ma segja ad eigi vid um dreegi
rafgeymabilanna par sem patttakendur bjuggust vid meira draegi en er i rauninni.

Yfirleitt dugdi pd hledslan rafgeymabilanna til ad koma patttakendum leida sinna og voru
ponokkrir sem byrjudu ad skipuleggja ferdir sinar betur til ad draegi bilsins myndi 6rugglega duga
beim.

4.3.  Vetnisrafbilar - veentingar og reynsla
Ventingar til vetnisrafbilsins voru ad mestu leyti ad hann veeri likari hefébundnum bensinbil ad
flestu leyti en pd geetti nokkurrar Gvissu um pa midad vid rafgeymabilana. bessar ventingar
patttakenda stodust pvi almenn anzgja var med kraftinn og potti hann vera meiri ,alvoru® bill en
rafgeymabillinn m.a. vegna pess hve rimgaddur hann var.

Eins og fram hefur komid er vetnisrafbillinn mun eldri en rafgeymabillinn og gerdu patttakendur
sér grein fyrir pvi og létu sér ekki bregda pé pad keemu upp teeknileg vandamal, en p6 kom fram i
vidtolum ad teeknin hefdi fleekst fyrir og jafnvel valdid nokkurri neikvaedni i gard bilsins.

patttakendur gerdu seér illa grein fyrir draegi vetnisrafbilsins, var pad adallega vegna hraedslu vid
vetnisleysi og pvi var fyllt oftar en sjaldnar & hann. En eydsla bilsins kom & évart og hversu dyr
rekstur bilsins var, midad vid veentingarnar.

Vetnisrafbillinn  kom i flestum tilfellum ad mestu leyti i stadin fyrir heimilisbil i
innanbajarferoum, po olli vidkvaemni bilsins fyrir frosti pvi ad billinn var pvi notadur minna en
annars (taka skal fram ad petta er vandamal sem buid er ad leysa i nyjustu kynsldd vetnisrafbila).

4.4.  Hvor billinn yrdi fyrir valinu?
i flestum tilfellum voru fjolskyldurnar &nagdari med
rafgeymabilinn, en  flestir héféu p6 ord a pvi ad
samanburdurinn veeri oréttlatur par sem rafgeymabillinn
veeri mun nyrri bill og p.a.l. nytiskulegri og peegilegri.

Einni fjolskyldunni pétti enginn munur vera a afyllingu

Mynd: [slensk NyOrka
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bilanna (rafgeyma- og vetnisrafbila) ad pvi leyti ad i badum tilfellum veeri einn afyllingastadur,
vetnisstodin (vetni) og heima (rafmagn).

Pvi méa alykta ad baeta purfi innvidi, m.a. til ad auka oryggis tilfinningu folks fyrir pessum nyju
eldsneytismoguleikum. Veeri pvi radlagt ad byggja fleiri vetnisstodvar, pvi 66ryggi fylgir pvi ad
hafa einungis eina st6d i Reykjavikur (pa sérstaklega fyrir p4 sem bua langt fra henni, og eiga
ekki leid framhja henni daglega). par ad auki myndi hradhledslustdd fyrir rafgeymabila eflaust
auka traust almennings & peirri nyju teekni, p6 pad veeri einungis oryggistilfinningin um ad geta
fengid auka kilometra & 20-30 minatum til ad komast & leidarenda.

4.5, Notkun bilanna samkvaemt akstursbékum

Nokkud mikill munur var & pvi hversu mikid fjolskyldurnar atta notudu bila eda & milli 15,9 —
58,1 km & dag. A Mynd 6 sést notkun bilana me3 tilliti til hitastigs, og virdist vera nokkud sterk
fylgni & milli hitastigsins og notkun bilanna. En fram kom i vidtélum ad rafgeymabilarnir voru
stundum skildir eftir heima vegna snjopunga. Aftur @ moti ma sja & Mynd 7 ad hitastig virdist
hafa enga eda a.m.k. mun minni ahrif & notkun vetnisrafbilanna. Notkun vetnisrafbilanna var
svipud og hja rafgeymabilunum, p6 adeins jafnari eda milli 19,9 — 50,7.

Samkvaemt pessum nidurstédum pa voru fjolskyldurnar ad medaltali ad fara mest 58,1 km & dag a
rafgeymabilnum, sem er innan vid draegi bilsins & fullri hledslu. En pé voru nokkur atvik sem
komu upp par sem rafgeymabilarnir voru skildir eftir heima vegna skorts & draegi. Ef nytni
rafgeymabilanna er skodun nanar, virdist hitastigio hafa mikil ahrif eins og sja ma & Mynd 8 en
talsverd fylgni virdist & milli nytni bilanna og hitastigs. En liklegt er ad notkun & midstod bilanna
i koldu vedri spili stort hlutverk i aukinni eyodslu rafmagns vid laegra hitastig. Ef Tafla 1 er
skodud, pa ma sja hvernig nytni rafgeymabilanna breytist milli arstida. Einnig ma sja ad
medaltalid fyrir allt timabilid, 28,45 Kwst per 100 km., sem er prefalt heerra en gefid er upp i
opinberum baklingi fr4 framleidenda, 9,3 Kwst per 100 km. S6mu sdégu mé segja um draegi
bilana, uppgefid dreegi fyrir Mitsubishi IMIEV 140 km en aftur & moéti hefur billinn komist lengst
100 km & hledslunni, en algengara er ad hann sé ad komast 60-80 km & hledslunni (i blondudum
akstri).

Nytni vetnisrafbilanna virdist vera stdédugri en hja
rafgeymabilunum, og ekki eins had hitastigi (sja Mynd 9)

P ll/ = l 3 -
E—; !,l_"?‘{-#m ‘I og er nokkud jofn, eda milli 2,08 — 2,51 Kkg. betta

’ 4 samramist fyrri tilraunum, en vetnisrafbilar eyda mjog

litlu umfram eldsneyti i kulda. P6 skal taka fram ad
& hitastigid var jafnara yfir timabilid vid tilraunaakstur
& vetnisrafbilanna. Eitt fravik, par sem medalhitastigid hja
Mynd: lslensk NyOrka fjolskyldu 5 var 1,7°C. pad sést po skyrt a grafinu ad
petta virdist ekki hafa ahrif & eydslu vetnisins.
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5. Framtidarsyn

Eins og fram kom i vidtélum vid fjolskyldurnar adur en paer notudu bilana voru vaentingarnar
talsvert mismunandi.

Ljost er ad rafgeymabilar henta mjég vel i innanbaejarumferd og lika sem fyrirteekjabilar. Eins og
fram hefur komid voru vidskiptavinir allir mjog anaegdir med bilinn, kraft og lipurd.
Rafgeymabilar hafa einnig frabaera orkunytingu og voru allir anaegdir med hversu édyrt var ad
keyra bilana. Daglegur akstur fer nanasta aldrei yfir 50 km & dag og pvi uppfylla slikir bilar parfir
folks vel p6 ad langkeyrsla sé ekki moguleg (p.e. yfir 150 km). bad mé pvi gera rad fyrir pvi ad
talsvert stort hlutfall bila i framtidinni & islandi verdi rafgeymabilar.

Veentingar til rafgeymabila eru fyrst og fremst draunhzfar i tengslum vid hledslutima og dragni,
sem sidan er eitt af mikilveegustu pattunum pegar kemur ad vali bils. Ljost er ad nyjar kynslodir
rafgeymabila munu hafa betra dreegi en peir bilar sem notadir voru i pessari tilraun og ni pegar
eru ad koma bilar & markad sem gera méa rad fyrir ad komist nokkud 6rugglega 150 km. vid
islenskar sumaradasteedur og um 100 km. vid islenskar vetraradsteedur. bad er hins vegar ekki
margir sem spa pvi ad rafgeymabilar geti keppt vid bensinbila i nanustu framtid um draegni og
Oliklegt ad hefdbundinn rafgeymabill fari mikid lengra en 200 km ad medaltali i framtidinni.
Hledslutimi mun ad sama skapi lengjast, p.e. batteriin verda steerri og pvi tekur lengur ad fylla
rafgeymana, jafnvel 12-16 klst. Hins vegar er dkvedin proun i hradhledslustédvum og gera méa
rad fyrir pvi ad flestir bilar geti verid hladnir med hradhledslu i nainni framtid. Med slikri
afyllingu geaeti fengist ca. 50-80% hledsla & 30 min. bad er pvi ljést ad uppsetning nokkura slikra
stddva i borginni geeti aukid Oryggi peirra sem nyta slika bila. Hafa verdur p6 i huga ad ef
hradhledslustod hefur adeins eina tengingu getur bara einn bill hladid sig i einu og pvi geeti
vidskiptavinur sem er orkulaus purft ad bida lengi 43ur en rédin keemi ad honum. A sama tima
hefur einnig nadst nokkud godur arangur vardandi liftima rafgeyma. Sumir framleidendur eru
farnir ad bjoda 5 ara abyrgadir a rafgeymunum, jafnvel 7 ar. Endurnyjun rafgeyma verdur einnig
Odyrari en gert var rad fyrir i upphafi par sem akvedin eftirmarkadur hefur myndast med
rafgeyma Ur bilum og pvi verdur vaentanlega haegt ad fa eitthvad endurséluverd fyrir rafgeymana
sem geeti verid hluti af kostnadi vid nyja (rafgeymar i iIMIEV kosta i dag um 2 milljonir krona).

Hluti skyringar peirra ranghugmynda sem fjolskyldurnar voru med vardandi draegni og
hledslutima er vegna umfjollunar fjélmidla. Par hafa adilar haldid fram ad bilar muni audveldlega
geta keyrt 300-400 km i nainni framtid og ad hledslutiminn verdi 10-15 min. pad er mjog
mikilveegt ad fjolmidlar fari yfir slikar yfirlysingar adur en pvi er hent a prent og mikilvaegt ad
farid sé igrundad yfir yfirlysingar folks svo ranghugmyndir myndist ekki i samfélaginu. Einnig
var nefnt ad bilaumbodin ettu ad vera betur undirbdin undir ad svara slikum spurningum og
koma upplysingum & framfaeri. Bilgreinasambandid og FIB geetu t.d. tekid sig saman og komid
Hréttum upplysingum a framfeeri baedi um mismunandi teekni sem og hvernig framtidarproun
geeti ordid.
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Verd rafgeymabila er ad pokast nidra vid. Préun tekninar med fjéldaframleidslu i framtidinni
mun enn lekka verd bilanna. pess ber p6 ad geta ad flestir rafgeymabilar i dag eru seldir undir
kostnadarverdi pvi annars kaemust peir ekki innd markadinn. Bilaframleidendur munu pvi hafa
litid svigram fyrstu arin til ad laekka verd bilanna. | dag er haegt ad kaupa 6dyrustu rafgeymabila
a4 US$ 35.000 og sidan er fjolbreytt drval bila og dyrustu sprotatgafur kosta mun meira. Vid
innflutning til islands leggst 25,5% VSK & bilinn sem & allra 6dyrustu bilana er um 1 milljon kr.
Pessi opinberu gjold eru hearri heldur en a bensinknlna smabila og verdur ad teljast undarlegt, par
sem i kronum talid leggur slikur visthafur bill haerri gjéld til samfélagsins en sambeerilegur
bensinbill. Eins og fram hefur komid i nyrri pingsalyktunartillogu er liklegt ad einhverjar
breytingar faist & pessu enda eru patttakendur i pessu verkefni sammala um ad hid opinbera eigi
ad leggja meira til til pess ad fa fleiri slika bila i umferd.

Ventingar um vetnirafbila voru 6ljosari i upphafi. bad geeti skyrst af pvi ad litid hefur verid
fjallad um vetnisrafbila i fjolmidlum ad undanférnu og vegna mikillar umfjéllunar um
rafgeymabila téldu nokkrir ad baid veeri ad afskra vetnisrafbilinn. Préun vetnisrafbila hefur hins
vegar verid mjog Or & undanfornum arum og buid ad snida af nédnast alla pa agnia sem fram
komu i pessari tilraun. Nyjasta gerd vetnisrafbila hefur ni pegar draegi uppéa 600 km., polir allt ad
-25°C frost og afyllingartiminn er 3 minatur. Annad sem fjolskyldurnar gagnryndu var hversu
eyoslufrekur billinn var og pvi dyrari i rekstri en hefébundinn bensinbill. Nyjir vetnisrafbilar
eyda um 50% minna eda fra 0,9-1,1 kg per/100km. bad ma pvi gera rad fyrir ad i framtidinni
muni eldsneyti & vetnisrafbil verda svipad i verdi og bensin er i dag midad vid hvern ekin km.

Nyji Hyundai vetnisrafbillinn, vid

komuna til landsins, sumar 2011 Nissan Leaf rafbill, var valinn bill drsins arid 2011.

Mynd: islensk NyOrka Mynd: http://www.nissan-global.com
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Verdproun vetnisrafbila mun po6 skera ur um hvort og hveneer slikir bilar koma & markad. Enn i
dag eru bilarnir talsvert dyrari en hefdbundnir bilar og ljost ad verkefni bilaframleidanda er ad
taka pa tekni sem nu hefur verid préud og koma kostnadi nidur i svipadan kostnad og er a
hefdbundnum bensinbil. Samtimis er pé naudsynlegt ad byggja innvidi fyrir vetnisdreifingu til ad
undirbda innleidingu vetnisrafbilanna par sem bilaframleidendur hafa lyst pvi yfir ad
fjoldaframleidsla vetnisrafbila hefjist & arunum 2014-2016 pa er na verid ad undirbua byggingu
tuga stodva & Nordurlondum, pyskalandi og Koreu. bjodverjar hafa t.d. aform um ad byggja 1000
slikar stodvar a nastu 5 arum
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6. Nidurlag

pad er ljost ad mikilveeg innsyn hefur fengist um vidhorf almennings med pessu verkefni
Akjosanlegt veeri ad steekka slika rannsokn og jafnvel framkveema & evropskan meelikvarda til ad
fa areidanlegri nidurstodur.

Hins vegar hefur rannsoknin gefid gdéda innsyn i hug almennings og ljost er ad eftir
vidhorfskdnnun um eftirventingar ad fredslu er storlega abotavant vardandi nyorkubila i
samgongum og mikilveegt ad lykiladilar i samfélaginu, jafnt opinberir adilar sem einkaadilar taki
hondum saman i slikt verkefni. Nystofnud Graena Orkan geeti verid gott verkfeeri i sliku hlutverki.

Verkefnid hefur vakid mikla athygli og hefur verid fjallad um pad i Gtvarpi, i bl6dum og a
bloggsidum vida. Ljost er ad ahugi almennings er talsverdur fyrir nyorkubilum framtidarinnar en
einnig er ljost ad syn folks & nyja teekni og hvenar han verdur raunhaf virdist ekki alveg rétt.
pad verdur pvi veentanlega ein af nidurstodum verkefnisins ad efla purfi almenna fraedslu til
muna um hvernig framtidarbilar geti ordid, midad vid pa pekkingu sem til er i dag.

Mikilveegt er ad almenningur atti sig & pvi ad 6liklegt verdur ad teljast ad ein teeknilausn taki vid
bensin og diselbilum i framtidinni. Ljost er ad audlindir & hverjum stad munu rada talsverdu um
hvada taekni verdur afana & mismunandi stédum. T.d. & islandi er mikilvaegt ad nyta allt pad
metan sem er til stadar og i framtidinni geeti pad kannski annad 10-20 pds bilum. Stér hluti
bilanna geeti sidan verid rafgeymabilar sem varu innanbajar-, fyrirteekja-, og pjonustubilar en
afgangurinn p.e. bilar sem purfa ad uppfylla naverandi parfir bensinbila yrdu knanir vetni. pad er
bvi mikilveegt ad skoda framtidarteeknina med opnum hug og utiloka ekki eitthvad eitt fram yfir
annao.

Gera ma r&d fyrir ad badar gerdir bila verdi ordnar samkeppnishafar i rekstrarkostnadi innan
tidar, rafgeymabillinn p6 fyrr en vetnirafbillinn. Liklegt er ad badar gerdir bila verdi & markadi og
parfir vidskiptavinarins muni rada arslitum um hvor bilinn verdi keyptur. Mdgulegt er pé ad
teeknin tengist og ad framtidin verdi tengiltvinn-vetnisrafbill sem uppfyllir parfir beggja en
framtidin ein getur leitt slikt i 1jés.
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Vidauki 1

Auglysingin sem send var Ut til ad auglysa eftir patttakendum

Viltu taka patt i rafmagnadri tilraun?

iISLENSK

ORKA ..

ICELANDIC NEW ENERGY Ltd.

Vid leitum ad atta fjolskyldum 4 héfudborgarsvaedinu til ad taka patt i rannsékn
og leigja nyorkubila (rafgeymabil og vetnisrafbil, hvorn i einn manud). Vio
viljum umsoéknir fra 2-4 manna heimilum sem hafa dhuga 4 umhverfismalum.
Okumenn verda ad hafa nad 22 ara aldri. /Eskilegt er ad hafa bilskur til
umrada, en adgangur ad rafmagnsinnstungu fyrir bilinn er naudsynlegur.

Notendur greida fyrir afyllingu sjalfir og leigan er 25.000kr 2 manudi, trygging er innifalin. Sendid
okkur fjolskyldulysingu og stutta umsékn sem svarar spurningunni: ,,Hvers vegna attum einmitt
VID ad fi leigdan rafbil?“ Umsoknin sendist 4 glk@newenergy.is fyrir 29. jali nestkomandi.

Rannsoknarverkefnid hefst { agust 2010 og lykur i mai 2011. Patttakendur verda ad svara
spurningakénnunum og halda skraningu yfir akstur bilanna 4 leigutimanum.

Verkefnid styrkja Orkuveita Reykjavikur, Landsvirkjun, NORA, Orkusetur, HR og fleiri

Upplysingar veitit Gudrun Lilja Kristinsdottir , glk@newenergy.is 588-0316
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Vidauki Il
Daemi um utfyllingareydublad i akstursbék patttakenda.

FYRIR AKSTUR:
Nafn: Fyrirtaeki:
Dagsetning:
Adstzdur:
(& Bleyta Snjor burrt
KWh a meeli:
0ODO malir (km):
EFTIR AKSTUR:
Notadir pu eitthvad af eftirfarancji medan a akstri stod:
Midstés [ Rudupurrk(__| Utvarp ] Lj6s L
ja [ R 2 O s [ R ¢ J
nei faan] nei —y nei el nei —y

0ODO maalir (km):

*ath ef erfidleikar/bilanir koma upp vinsamlegast fyllid Gt "Eydublad v/ bilana"

Athugasemdir:
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