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Samskipti folks um Hédinsfjardargong:
Umferd og samanburdur vid umferdarspa

Jon borvaldur Heidarsson
Haskolanum a Akureyri

Utdrattur: Fyrir opnun Hédinsfjardarganga milli Siglufjardar og Olafsfjardar arid 2010
var gerd umferdarspa fyrir umferdina um pau. Spéin byggdi & umferdarkonnun par sem
allir bilar & leid um nordanverdan Trollaskaga voru stéovadir samtals fjora daga ad
sumri og vetri. Spain tok ekki einungis til heildarumferdar heldur var spad fyrir um
breytingar 4 samskiptum milli einstakra baja eftir ad géngin voru opnud. Samberileg
umferdarkonnun eftir gong syndi fram 4 ad pyngdarlikan (e. gravity model) 1 sinni
einfoldustu mynd spddi vel fyrir um heildarumferd um gongin. Pyngdarlikanio eitt og
sér gaf hins vegar ekki g6da nidurstoou um umferd milli einstakra baja. Par gaf skalad
pyngdarlikan gott mat & hlutdeild einstakra umferdarstrauma. Skalada pyndarlikanio
reyndist hins vegar ekki gott til ad spa fyrir um heildarumferd. Skdélunin byggdist a pvi
ad gert var rad fyrir ad hefoir i samskiptum héldu sér eftir opnun ganganna. Sem demi
meeldist meiri hefd fyrir samskiptum milli Siglufjardar og Olafsfjardar fyrir géng heldur
en pyngdarlikan sagdi til um. [ skalada pyngdarlinaninu var gert rad fyrir ad pessi
samskipti myndu afram vera meiri en likanid gaf en pad vard einmitt raunin.

Lykiloro: Samskipti m umferd m pyngdarlikan m umferdarspa m jardgong
vegir m vegstyttingar m samgongur m Fjallabyggd

Abstract: A traffic forecast was made prior to the opening of the Hédinsfjordur-tunnels
between the towns Siglufjérdur and Olafsfjordur in 2010. The forecast was based on a
traffic survey where all traffic in the northern Trollaskagi peninsula was stopped on a
total four days in summer and winter. The forecast did not only involve total traffic but
also predicted changes in interactions between towns after the tunnels. The same kind of
traffic survey after the tunnels showed that the gravity model in it simplest form gave a
good estimate of the total tunnel traffic. It did, however, not give good results regarding
traffic between different towns. In that case the scaled gravity model gave a good
estimate of the proportions of each leg of the total traffic. The scaling was based on
traditions of communication continuing after the opening of the tunnels. For instance,
there was a greater tradition for communcation between Siglufjérdur and Olafsfjordur
before the tunnels than predicted by the gravity model. The scaled gravity model
correctly assumed that such traditions would continue after the tunnels.

Keywords: Communication m traffic m gravity model m traffic forecast m traffic
prediction m tunnels m roads m shortcuttings m transportation m Fjallabyggd
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Inngangur

[ lok nitjandu aldar benti Charles H. Cooley (1893) 4 ad flutningur folks og hluta milli stada
veri undirstada félagsgerdarinnar og forsenda allra stofnana samfélagsins. A sidustu 120
arum hafa rafraen samskipti i gegnum sima og sidar tolvur valdid straumhvorfum i samskipt-
um folks en samgongur i raunheimum gegna enn lykilhlutverki i vidgangi og préun sam-
félaga. Innan félagsfreedi samtimans eru ahrif samgodngubota og teknibyltingar 4 hnatt-
vaedingu vel pekkt (Stefan Olafsson og Kolbeinn Stefinsson, 2005), en samfélagsleg ahrif
tiltekinna samgdngubodta hafa einkum verio vidfangsetni landfraedinga og hagfraedinga.

beer miklu pjodfélagsbreytingar sem attu sér stad a Islandi alla 20. 6ldina eru samflétt-
adar battum samgdngum sem leiddu af sér meiri samskipti (Poroddur Bjarnason og Kjartan
Olafsson, 2014). island var afar einangrad fra umheiminum og einstok landsveedi voru ein-
angrud hvert fra 60ru. Vegakerfi landsins var byggt frd grunni & 20. 6ldinni og tengdi
landsveedi saman (Helgi Skuli Kjartansson, 2002). Vissum afanga var ndd i pessari upp-
byggingu pegar hringveginum var lokad 1974. Flugsamgongur og rafreen samskipti hafa sidan
faert [sland naer midju hins vestraena heims.

Hina sidari aratugi ma segja a0 vidofangsefnio hafi verio ad baeta petta vegakerfi sem var
buid til & sidustu 6ld. Umferdarmestu vegir hafa verid lagdir bundnu slitlagi, firdir hafa verid
braadir og sidast en ekki sist hafa jardgong verid grafin. Allt petta hefur stytt leidir og stytt
ferdatima auk pess ad studla ad battu umferdardryggi. Samgongur hafa storaukist & vegum en
samgdngur 4 sjo og loftleidina innanlands hafa dregist saman (Axel Hall, Asgeir Jonsson og
Sveinn Agnarsson, 2002). bratt fyrir miklar samgdngubatur sidustu aratugi er mikid verk
6unnid i vegagerd 4 Islandi.  jardgangadatlun (Vegagerdin, 2000a) voru nefndir 24 jard-
gangakostir og af peim er fjorum lokid en framkvemdir hafnar vid adra tvo. Verkefnalistinn i
vegagerd mun hins vegar aldrei teemast. Baettar samgongur virdast leida af sér kré6fu um enn
battari samgongur (Andrea Hjalmsdottir o.1., 2011; Janelle, 1969).

bessi proun hefur ekki verid atakalaus og med reglulegu millibili hafa ordid hardar
deilur um forgangsrodun og kostnad vid framkvaemdir i vegakerfi landsins. Eftir sidari
heimsstyrjold var pannig deilt um naudsyn pess ad tengja sjavarbyggdir vid vegakerfid (Smari
Geirsson, 2007) og sidar urdu umtalsverdar deilur og gagnkvaemar asakanir um kjordemapot
vegna malbikunar einstakra kafla hringvegarins (Sigurdor Sigurdérsson, 1993). A sidari drum
hafa deilur einkum spunnist um forsendur dyrari samgoénguframkvemda 4 bord vid jard-
gangagerd. bannig komu til demis fram verulegar efasemdir um ad vaentanleg umferd um
fyrirhugud Hvalfjardargdng geeti stadid undir kostnadi vid pau (Jonas Kristjansson, 1996) og
kannanir bentu til pess ad verulegur hluti vegfarenda myndi 4fram fara um Hvalfjordinn i stad
ganganna (Atli Ruanar Halldorsson, 2008). Nylegasta demid er Vadlaheidargéng par sem
Vegagerdin hefur spad pvi ad umferd muni vaxa og fara ad mestu um gongin (Fridleifur Ingi
Brynjarsson, 2011) en adrir hafa spdd hnignun i umferd og umtalsverdum &aframhaldandi
akstri um Vikurskard framhja gongunum (Palmi Kristinsson, 2011). Pad eru mismunandi rok
fyrir pvi ad fara i framkvemdir i vegakerfinu. Algeng rok eru ardsemi, umferdardryggi
(fekkun slysa) og byggdaproun en pau eru fjolmorg fleiri (sja t.d. Hjalti Johannesson og
Kjartan Olafsson 2003). I 6llum tilvikum purfa stjornmalamenn ad vega og meta pessi rok og
taka politiska akvordun um hvada framkvaemdir er radist i. Hédinsfjardargdngin eru gott
demi um framkvaemd par sem veantanleg ahrif & byggdapréoun végu pungt vid akvordun
yfirvalda.

ftarlegar upplysingar um umferd og vandadar umferdarspar eru forsenda pess ad hagt sé
ad taka upplystar dkvardanir um uppbyggingu vegakerfisins. { pvi sambandi er mikilvagt ad
hafa i huga a0 akstur um vegi landsins er i edli sinu félagslegt mynstur atvinnu- og pjonustu-
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Varmahlid
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Mynd 1. Tréllaskagi milli Eyjafjaroar og Skagafjardar og vegir um hann

soknar, verslunar og pjonustu, samskipta vid vini og fjélskyldu og afpreyingar af ymsu tagi.
Skilningur 4 edli umferdar og liklegri préoun hennar er pvi ekki einungis verkfredilegt
urlausnarefni heldur krefst hann pverfaglegrar nalgunar i samstarfi félagsfreedinga, hagfraed-
inga, landfreedinga og annarra sérfredinga i samfélagslegum efnum.

Umferdarspar 4 Islandi hafa fram til pessa fyrst og fremst verid gerdar af Vegagerdinni
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eda verkfredistofum fyrir Vegagerdina og hafa yfirleitt verid heldur varfernar (Fridleifur Ingi
Brynjarsson, 2011). Pannig spadi Vegagerdin t.d. 60% umferdaraukningu vegna ganga milli
[safjardar, Sudureyrar og Flateyrar &4 Vestfjordum en i raun jokst umferdin um 120% (Vega-
gerdin, 2000a). Med sama heetti vard umferd um Hvalfjardargdng eftir fyrsta 4rid 70% meiri
en fyrstu spar gerdu rad fyrir (Axel Hall, Hreinn Haraldsson og Sigurbergur Bjornsson, 2003;
Eyping, 2002)

Opnun Hédinsfjardarganganna milli Olafsfjardar og Siglufjardar haustid 2010 veitti
einstakt teekifzeri til ad profa og proa i framhaldinu adferdafraedi til ad spa fyrir um ahrif storra
samgénguframkvamda 4 magn og mynstur umferdar 4 Islandi. I pessari jardgangagerd folst
meiri vegstytting en { 6drum samgénguframkvemdum & Islandi 4 sidari timum (216 km
stytting ad vetri milli Siglufjardar og Olafsfjardar), jafnframt pvi sem hin tengdi endastédvar
saman inn 4 hringleid og skapadi ny tengsl milli landshluta.

Opinberar spar um proéun umferdar fra samradshépi um endurbyggingu vegar um
Lagheidi og tengd malefni gerdu rad fyrir pvi ad med tilkomu Hédinsfjardarganganna yroi
umferd 4 arsgrundvelli milli Siglufjardar og Olafsfjardar 175 bilar 4 dag, milli Siglufjardar og
Dalvikur 55 bilar 4 dag og milli Siglufjardar og Akureyrar 120 bilar 4 dag (Hreinn Haraldsson
o.fl., 1999). Samtals myndu pvi 350 bilar fara ad medaltali um goéngin 4 dag yfir allt arid um
pessa leggi. Ekki var sett fram spa um adra umferd né sagt hvort gert vaeri rad fyrir ad su
umferd yrdi hverfandi. Spain var ekki gerd med pyngdarlikani heldur med hlidsjon af ,,pekktri
umferd milli ymissa annarra stada 4 landinu med svipada fjarleegd sin 4 milli“. A sama tima,
p.e. ario 1999, var umferdin til og fra Siglufirdi austan vid Almenningsndf hins vegar ein-
ungis ADU 180 en éri sidar var hun ADU 182 (Vegagerdin, 2000b). Arsdagsumferd (ADU)
er fj6ldi bila ad medaltali 4 dag yfir heilt ar.

I pjodfélagsumraedu pess tima komu fram miklar efasemdir um pessa umferdarspa fyrir
fyrithugud Hédinsfjardargdong. Pannig birti einn pingmadur bladagrein sem bar nafnid
,Faranleikinn & ferd“, en par kom fram ad pingmadurinn taldi ad dztlud umferd um Hédins-
fjardargdngin veri ,,teygd mjog upp 4 vio* (Kristinn H. Gunnarsson, 2005). Annar pingmadur
lysti pvi yfir ad gongin veru ein st vitlausasta framkvaemd sem hann hefdi heyrt um i langan
tima (Gunnar Birgisson, 2005). Afstada almennings, sérstaklega 4 hofudborgarsvadinu, var
einnig gegn gongunum (Fréttabladid, 2005) og voru pau medal annars kollud ,,Kjordema-
gongin“ i umfjollun DV (2003).

Fyrir opnun ganganna birti Jon bPorvaldur Heidarsson (2010) spa um vantanlega umferd
um Hédinsfjardargdng og breytingar 4 umferd milli einstakra byggdarlaga 4 Nordurlandi
eystra. Annars vegar spadi hann fyrir um umferd med pvi ad nota einfalt pyngdarlikan (e.
gravity model) sem adeins tok tillit til mannfjolda og breytinga 4 vegalengdum og hins vegar
skaladi hann pyngdarlikanid til en & pann hatt var einnig tekid tillit til samskiptahefda milli
byggdarlaga 4 pessu svadi. [ pessari grein er metid hversu vel pessi likon spadu fyrir um
raunverulega umferd fyrstu arin eftir opnun ganganna og hvernig samfélagid brast vid sam-
géngubotinni, m.a. hvort hefdir héldust i samskiptum baeja eda brotnudu upp. Jafnframt eru
alyktanir dregnar um pydingu ganganna fyrir fredilega og pdlitiska umraedu um samgoéngu-
framkvaemdir 4 {slandi.

Notkun pyngdarlikans vié skodun a samskiptum manna a millum

byngdarlikon 1 mismunandi Utferslum hafa talsvert verid notud til ad skoda mannleg sam-
skipti par sem fjarleegd eda onnur hindrun er 4 milli folks. Auk pess ad vera notud til ad skyra
umferd hafa slik 1ikon verid notud til ad skyra félagslega patti 4 bord vid dreifingu simtala
innan borga og milli borga (Krings o0.fl., 2009) fledi ferdamanna (Morley, Rosello og Santana
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-Gallego, 2014; Velasquez og Oh, 2013) flugsamgongur (Matsumoto, 2007), innflytjenda-
strauma (Lewer og Van den Berg, 2008) og ekki sist vidskipti (Carrere, 2006; Rose, 2000;
Helliwell, 1996); Sohn, 2005).

byngdarlikanid er tekid ur edlisfredi, en Isaac Newton (1643-1727) reyndi ad gera sér
grein fyrir 10gmalinu sem skyrdi hvernig tveir massar verkudu med addrattarkrafti 4 hvorn
annan sem ylli pvi ad hlutir dreegjust ad yfirbordi jardar og ad tunglid héldist & braut um
jordu. Hann rokstuddi ad krafturinn hlyti ad vera i hlutfalli vi0 massana margfaldada saman
en med pvi ad skoda brautir planetnanna alyktadi hann ad krafturinn hlyti jafnframt ad vera i
ofugu hlutfalli vio vegalengdina i 60ru veldi 4 milli peirra.

byngdarlikanid er i grunninn pannig ad pad gerir rad fyrir ad eitthvert fledi milli sam-
félaga tveggja stada sé 1 hlutfalli vid ,,umfang™ samfélaganna margfaldad saman en i 6fugu
hlutfalli vid hindrunina & milli peirra i einhverju veldi. Formul 1 1 sinni einféldustu mynd er
pa eftirfarandi fyrir stadi A og B:

Umfang A -Umfang B

hindrun milli 4 og B ohekktur veldisvisir

flaedi milli A og B = studull -

A einfaldari hatt:
Up =k - A°E
g248

Formula 1. Studulinn k er einingarlaus og er mismunandi eftir pvi hvert vidfangsefnid er.

Notkun pyngdarlikans vid umferdarspa

byngdarlikanid (e. gravity model) hefur verid mikid notad til ad skoda umferdarstrauma (sja
t.d. Chmelik og Marada, 2014; Haynes og Fotheringham, 1985; Jung, Wang og Stanley; 2008;
Ulengin o.fl., 2013; ) en notkun pess i peim tilgangi hofst 4 sidari hluta 20. aldar. Pegar
pyngdarlikanid er notad til ad skoda umferd er oftast notast vid mannfjolda sem besta mali-
kvardann 4 ,,umfang® stadanna. ba stendur P, fyrir mannfj6ldann 4 stad A en Pg fyrir mann-
fjoldann 4 stad B. U,gstendur pa fyrir umferd. I edlisfraedilogmalinu er »=2 af peirri astzdu
ad pad veldi kom heim og saman vid raunveruleikann. I pyngdarlikani fyrir umferd er hins
vegar alls ekki augljost ad veldid 4 vegalengdinni sé pad sama, p.e. tveir. Eins og Newton
gerdi 1 edlisfraedinni parf ad skoda hvada veldi kemur heim og saman vid raunveruleikann.

Umfangid getur lika verid ,,]landsframleidslan® & hvorum stad fyrir sig (eda 6llu heldur
svaedisframleidslan) en framleidsla er oftar notud ef verid er ad skoda umferd milli hérada eda
landa. Hindrunin milli stadanna getur verid vegalengd, ferdatimi eda kostnadurinn ad komast
par a4 milli. Einfaldast er ad nota vegalengd og er pad oft gert. P4 stendur d4p fyrir vegalengd-
ina milli A og B.

Duran-Fernandez og Santos (2014) baru saman hvort betur veri hagt ad skyra umferd-
ina i Mexiké med ferdatima eda vegalengd sem hindrun i pyngdarlikani. Nidurstada peirra
var ad pad skipti ekki miklu mali en 4 styttri vegalengdum veeri timi p6 betri. A lengri vega-
lengdum veeri ekki munur 4 pvi hvort vari notad.

Chmelik og Marada (2014) spadu pvi hver umferdin yrdi 4 nyrri hradbraut milli Ostrava
og Olomouc i austasta hluta Tékklands (enn nakvaemar milli Ostrava og Hranice). Hun
reyndist mun minni en badi vegayfirvold og peir félagar hofou spad. Astzduna sdgdu peir
fyrst og fremst vera pa ad peir h6fou ofmetid Péllandsumferd um hin nyja veg en pad skyrdist
af hluta af pvi ad tengingin yfir til Pollands tafdist og var ekki klarud pegar umferdartolur
voru bornar saman vid pad sem hafoi verid spad.
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[ flestum umferdarrannsoknum byggja pyngdarlikon einungis 4 talningu bifreida sem
fara um tiltekinn veg, enda hafa rannsakendur almennt ekki upplysingar um pad hvadan veg-
farendur eru ad koma eda hvert peir eru ad fara. [ vegakerfum par sem eru hradbrautir med
fleiri en einni akrein 1 hvora att, med tugum pusunda vegfarenda & degi hverjum, er ekki
mogulegt ad stodva alla vegfarendur og spyrja pa spjorunum ur. Jafnframt eru oft margar
leidir milli helstu stada 4 tilteknu svaedi og pvi pyrfti ad stodva umferd & peim 6llum til ad
aztla alla umferdarstrauma.

A flestum leidum 4 slandi utan sudvesturhornsins er umferdin hins vegar ekki of mikil
til ad hagt sé¢ ad gera umferdarkannanir med pvi ad stodva einfaldlega alla vegfarendur og
spyrja pa spurninga. Jafnframt er yfirleitt adeins ein meginleid milli flestra byggdakjarna og
pvi mun einfaldara ad beita likaninu en t.d. & meginlandi Evropu par sem borgir eru til allra
atta. Petta gerir pad ad verkum ad 4 Islandi er haegt ad skoda betur en i flestum 6drum 16ndum
hversu god pyngdarlikon eru til ad lysa hegdun umferdar.

Gogn
bessi rannsokn byggir & umferdartdlum Vegagerdarinnar 4 Trollaskaga fyrir og eftir opnun
Hédinsfjardarganga (soélarhringsumferd & fostum talningarstodum) (Vegagerdin, 2015a).
Umferdartdlurnar eru settar fram ut frd nidurstodum ur sjalfvirkum umferdarteljurum Vega-
gerdarinnar. Teymi sérfreedinga og nemenda i félagsfraedi vid Haskolann & Akureyri stoo fyrir
gagnasOfnuninni i samreemi vid adferdafredi Vegagerdarinnar (sja t.d. Fridleifur Ingi Brynjar-
sson, 2008) en beinn kostnadur var greiddur med styrk fra Rannsoknasjodi Vegagerdarinnar.
Til a0 afla upplysinga um upphaf og afangastadi vegfarenda voru allir bilar &4 ferd um
nordanverdan Trollaskaga stodvadir i Ketilasi i Fljotum og 4 Olafsfjardarvegi nordan Dal-
vikur fjora daga arid 2009. Til ad a=tla umferd 4 virkum dégum var 6ll umferd stodvud a
fimmtudegi ad sumri og vetri, en 4 laugardegi til ad 4atla umferd um helgar. Arid 2012 voru
pessar kannanir endurteknar en jafnframt var 61l umferd stodvud i Hédinsfirdi milli ganganna.
Med nidurstodum pessara fjogurra daga er hagt ad meta hvernig medalumferdin allt arid sam-
kvaemt sjalfvirkum umferdarteljurum Vegagerdarinnar er samsett af umferdarstraumum milli
einstakra byggdarlaga. Upplysingar um vegalengdir milli byggdarlaga voru fengnar af vef
Vegagerdarinnar (2015b).

Umferdarspa sem sett var fram fyrir opnun Hédinsfjaréarganga

A grundvelli sjalfvirkra umferdarteljara og umferdarkénnunar arsins 2009 setti Jon Porvaldur
Heidarsson (2010) fram umferdarspa fyrir opnun Hédinsfjardarganganna um ad aksturinn um
géngin yrdi ADU 550-700. St spa var byggd 4 pyngdarlikani. I spanni var notast vid tvenns
konar gégn sem nefnd voru hér ad framan; annars vegar umferdarmagn 4 einstokum vegum
sem fast med umferdarteljurum og hins vegar umferdarkonnun HA. Umferdarteljari gaf
hversu mikil umferdin var til og fra Siglufirdi (pangad var einungis einn vegur) en umferdar-
konnunin gaf upplysingar um hvernig pessi umferd var samsett, hvernig hlutfoll voru milli
mismunandi umferdarleggja og hversu stor hluti umferdarinnar til og fra Siglufirdi var til
austurs yfir Lagheidi. A pennan hatt métti dztla arsdagsumferd a hverjum legg fyrir sig.
Umferdin til og fra Siglufirdi til austurs fyrir opnun Hédinsfjardarganga, svo sem til Olafs-
fjardar, Dalvikur og Akureyrar var sett i pyngdarlikan i samrami vid formtlu 1 par sem notast
var vid mannfj6lda og vegalendir. P06 var batt vid Skm um Lagheidi til ad endurspegla 1éleg-
an veg og litinn ferdahrada. Veldid 2,09 ( b=2,09) reyndist vera einkennandi fyrir pessa
umferd. Ef veldid var 2,09 4 vegalengdinni var minnstur samanlagdur munur a4 umferdinni 4
einstokum leggjum og pvi sem pyngdarlikanid gaf. P4 voru settar inn nyjar vegalendir i
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likanid 1 samraemi vid vegstyttinguna i gegnum Hédinsfjardargong og pannig fékkst spa fyrir
umferd um gongin sem atti upphaf eda endi 4 Siglufirdi. Nidurstadan var ad pessi umferd etti
ad verda ADU 489 og m4 sja nidurstodu mismunandi leggja i vidkomandi dalki i i tflu 1.

bratt fyrir a0 veldid 2,09 gerdi pad a0 verkum ad likanid geefi sem naest raunveru-
leikanum gaf pad audvitad ekki nakvemlega pad sama fyrir einstaka leggi og kom ut ur
umferdarkénnuninni 2008 adur en Hédinsfjardargdong opnudu. Umferd 4 sumum leggjum var
i raun meiri en likanid gaf og umferd 4 6drum var minni en likanid gaf. T.d. gaf likanid ad
umferdin milli Siglufjardar og Olafsfjardar @tti ad vera 10,8% af umferdinni milli Siglu-
flardar og landsveeda fyrir austan. Samkvaemt umferdarkonnuninni var pessi umferd hins
vegar 19,3% eda 80% meiri en likanid gaf. P4 vaknadi eftirfarandi spurning: Var pa ekki
liklegt ad umferdin yrdi lika 80% meiri en likanid gaf eftir opnun ganganna? Pa hefdi hun att
ad vera ADU 384 en ekki 214. Ef allir leggir voru skaladir 4 pennan hatt kom 1t samtals
umferdin ADU 608 i gegn um Hédinsfjardargong. bessar skoludu tolur ma sja i naestsidasta
dalki toflu 1. Hofundur treysti sér ekki til ad kveda upp ur hvor adferdin veeri betri, pad yrdi
ad bida umferdartalna nastu dra Gr umferdarteljurum Vegagerdarinnar i Hédinsfjardargéngum
til ad skera ur um pad. Pvi var spdin sett pannig fram ad umferdin yrdi 4 milli 6skaladrar og
skaladrar itkomu eda 500-600 bilar 4 dag. Auk pess purfti ad taka tillit til aksturs sem ekki
atti upphaf eda endi 4 Siglufirdi en myndi fara um géngin t.d. umferd milli Olafsfjardar og
Reykjavikur og milli Fljota og Akureyrar. Pessi umferd er hér eftir kollud gegnum-
streymisumferd pvi hiin streymir i gegnum Siglufjord. Spad var ad gegnumstreymisumferdin
yrdi ADU 50-100. Samtals var spad ad umferdin um gongin yrdi 550-700 bilar 4 dag.

Tafla 1. Spdo umferd um Hédinsfjardargong sem a upphaf eda endi a Siglufirdi

Landsva0i sem myndar Spao umfero Hlutfall Spao Hlutfall
legg meo Siglufiroi med pyngdar-  leggs tr umferd leggs ur
likani med pyngdar- me0 pyngdar-
veldio 2,09 a likani pyngdar-  likani og
vegalengd likani og skolun
(ADU) skolun
(ADU)
Olafsfjorour 214 44% 384 63%
Dalvikurbyggd 96 20% 40 7%
Akureyri 151 31% 173 28%
Eyjafjordur annad 16 3% 1 0,2%
Pingeyjarsyslur og 12 2% 10 2%
Austurland
Samtals 489 100% 608 100%

Raunpréfun umferdarspar sem sett var fram fyrir opnun
Hédinsfjardarganganna

Eftir opnun ganganna var ljost ad fljotlega fengist svar Ur umferdarteljurum um heildarum-
ferdina og hvort hun yrdi i samraemi vid spar. Hins vegar var jafnframt [jost ad ekki veri hegt
ad sannreyna umferd 4 einstaka leggjum nema gerd yrdi onnur umferdarkdnnun, par sem veg-
farendur veeru stodvadir og spurdir. Ef ekki hefdi verid neinar adrar upplysingar ad fa, nema
ur umferdarteljurum, hefdi pad gefio afar takmarkadar upplysingar um frammistddu pyngdar-
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likansins og minni von hefdi verid um ad betrumbata pad. Von hefdi verid til ad pekking a
pvi ykist ad radi. Ad gera nyja umferdarkdnnun eftir opnun ganganna var pvi afar mikilvaegt.
Med henni myndu fést upplysingar um pad hvort umferdin hagadi sér eins og spad var.
Umferdin um Hédinsfjardargong arid 2011, fyrsta heila arid eftir opnun, var ADU
547, meld vid vedurstdd i Hédinsfirdi (Vegagerdin, 2011). Ari sidar, 2012, var hin ADU 536
(Vegagerdin, 2012) og 550 ario 2013 (Vegagerdin, 2013). Med umferdarkonnuninni 2012
fengust upplysingar um pad hvernig pessi umferd var samsett og hvad hver einstakur
umferdarleggur var stor. Ef gert er rad fyrir ad hlutfoll leggja hafi verid pau sému arid 2011
og 2012 pa var umferdin um Hédinsfjardargéng arid 2011, sem atti upphaf eda endi a
Siglufirdi, samtals ADU 481 en gegnumstreymisumferd ADU 66. [ toflu 2 ma sja
raunumferdina 2011 og & mynd 2 ma sja samanburd spadrar umferdar og raunumferdar.

Tafla 2. Umferdin um Hédinsfjardargong ario 2011

Landsva0di sem myndar legg med Umferdin ario 2011 Hlutfall leggjar
Siglufiroi skipt meo (upphaf eda endir a
umferdarkonnun Siglufirdi)
2012 (ADU)
Olafsfjorour 287 59,6%
Dalvikurbyggd 40 8,2%
Akureyri 147 30,6%
Eyjafjordur annad 3 0,6%
bingeyjarsyslur og Austurland 4 0,9%
Gegnumstreymisumferd 66
Samtals 547 100%

Ljost er ad pyngdarlikanid eitt og sér spadi miklu betur fyrir um alla umferd en pyngdarlikan
med skolun. Pyngdarlikanid gaf ad umferd med upphaf eda endi 4 Siglufirdi yrdi ADU 489 en
reyndin vard ADU 481. Hins vegar er 1jost ad pyngdarlikanid spadi ekki négu vel fyrir um
umferd 4 einstaka leggjum. A mynd 3 ma sja samanburd 4 hlutfallslegri steerd umferdarleggja
sem hofou upphaf eda endi 4 Siglufirdi, annars vegar sparnar tvaer og hins vegar hlutfollin
sem fengust Ut Gr umferdarkonnuninni arid 2012, en gert er rad fyrir ad pau hafi verid pau
somu arid 2011.

Af pessum samanburdi er 1jost ad pyngdarlikanid med skolun gaf mun réttari hlutfoll a
samsetningu umferdarinnar en pyngdarlikanid eitt og sér. Hlutfollin i spanni med skéluninni eru
ekki nema litillega frabrugdin raunverulegu hlutféllunum sem urdu eftir ad géngin voru opnud.

Umferdarbreyting @ vegum i nagrenni Hédinsfjardarganga

Strakagong eru fyrir vestan Siglufjord og tengja saman Siglufjord og Fljot i Skagafirdi. Petta
var eina leidin til og fra Siglufirdi par til Hédinsfjardargdng komu til. Mulagéng eru 4 milli
Olafsfjardar og Dalvikur. Mynd 4 synir umferd um Strakagéng 4 Siglufjardarvegi og Miila-
gong 4 Olafsfjardarvegi fra sidustu aldamétum og umferd um Hédinsfjardargong fra arsbyrjun
2011. Til grundvallar liggja daglegar nidurstddur sjalfvirkra umferdarteljara Vegagerdarinnar
(2015a), en reiknud eru hlaupandi medaltol sj6 daga til ad sveiflur eftir vikudégum trufli ekki
myndina. Eyda i umferdartdlum vegna Strakaganga er vegna bilunar i meeli 4rid 2011.
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Mynd 4. Dagleg umferd um jardogéng d nordanverdoum Tréllaskaga 2009-2014, hlaup-
andi sjo daga medaltol

Eins og sja mé eru afar miklar arstidasveiflur i umferd um nordanverdan Trollaskaga, en um-
ferd um Hédinsfjardargdéngin fylgir ndnast ndkvemlega sama mynstri og umferdin um Mula-
gongin. Nastmesta umferdarhelgin 4 pessu svedi er Verslunarmannahelgin, pegar hatidin
Sildaraevintyri 4 Siglufirdi er haldin. Hegt er ad skoda umferdina pessa helgi sérstaklega. Yfir
hana, fra laugardegi til manudags, foru ad medaltali samanlagt um 4.500 bilar um Mulagéng
og Strakagdng sidustu prju arin fyrir opnun Hédinsfjardarganga, 2008—-2010, en um 5.700
fyrstu prju arin eftir opnun. Umferdaraukningin var pvi um 25%, en jafnframt fluttist um-
ferdin til austurs. Pannig jokst umferdin pessa prja daga um 63% i Mulagéongum en drost
saman um 10% i Strakagongum.

Mesta umferdarhelgin 4 nordanverdum Trollaskaga er hins vegar onnur helgin i agust
pegar Fiskidagurinn mikli er haldinn 4 Dalvik og Pejumétid i fotbolta & Siglufirdi. Med somu
skodun foru pessa helgi ad medaltali um 6.200 bilar um Mulagéng og Strakagdng samanlagt
fra laugardegi til manudags fyrir gong en um 6.800 bilar eftir gong. Umferdaraukningin var
pvi um tiu prosent, en jafnframt fluttist umferdin til austurs par sem umferdin pessa prja daga
jokst um 25% 1 Mulagongum en drost saman um 15% i Strakagéngum.

Mynd 5 synir medalumferd 4 dag 4 arsgrundvelli & timabilinu 2000-2014. Sidustu arin
fyrir opnun Hédinsfjardarganga foru nalegt 225 bilar um Strdkagdéng ad medaltali 4 dag, en
peim faekkadi nidur i 177 arid 2012. Eftir pad jokst umferdin litillega og foru ad medaltali 205
bilar um gongin 4 dag arid 2014.
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Mynd 5. Arleg umferd um jardgong & nordanverdum Tréllaskaga 2000-2014,
drsmedaltol

Umferd um Mulagéngin var nalegt 410 bilum & dag 4 arsgrundvelli fram undir opnun
ganganna (Skv. umferdarteljara nordan Dalvikur en pa var ekki teljari i Mulagongum). Fra
2008 jokst umferdin hins vegar jafnt og pétt og nddi dkvednu hamarki 1 515 bilum &rid 2011
(teljari 1 Mulagdngum), fyrsta heila arid eftir opnun ganganna. Eflaust hefur forvitnisumferd
um Hédinsfjardargongin att par hluta ad mali. Umferdin um Mulagongin daladi litilshattar
nestu tvé arin en nddi nyju hadmarki i 555 bilum 4rid 2014. P4 mé sja ad umferd um
Hédinsfjardargdngin var ad medaltali ivid meiri en um Mulagongin en fylgdi sama mynstri.
bannig var umferdin 548 bilar 4 dag (teljari i Hédinsfirdi) fyrsta heila arid sem goéngin voru
opin en 601 bill 4 dag arid 2014.

A mynd 6 ma sja samanburd sidustu fjdgurra ara fyrir opnun Hédinsfjardarganga 2006-2009
og fyrstu fjogurra heilu 4ranna eftir opnun ganganna 2011-14. Sumarumferd um Mulagdng jokst
ad medaltali um 109 bila 4 dag milli pessara tveggja timabila, en sumarumferdin um Strakagéng
stod ndnast 1 stad. Hins vegar jokst vetrarumferd um Mulagéng um 53 bila & dag en minnkadi um
51 bil 4 dag um Strdkagdng. Pessar nidurstddur benda til pess ad umtalsverd aukning hafi ordid a
sumarumfer til og fra Fjallabyggo eftir opnun ganganna en ad vetrarumferdin hafi fyrst og fremst
flust fra Strakagdngum til Skagafjardar yfir i Mulagong til Eyjafjardar.

bratt fyrir umferdaraukningu urdu ekki miklar breytingar &4 samsetningu pess hops sem
lagdi leid sina til Fjallabyggdar ad sumri eda vetri. A0 sumarlagi eru ibtar héfudborgar-
svadisins stersti einstaki hopur vegfarenda. beir voru 27% allra vegfarenda fyrir géng en
29% eftir gong. Hlutur Akureyringa i sumarumferdinni jokst ar 15% 1 18% og hlutur erlendra
ferdamanna Ur 11% 1 15%. Med aukinni sumarumferd feekkadi heimamonnum hins vegar
hlutfallslega ur 25% 1 18%. A0 vetri til voru heimamenn um helmingur og Akureyringar um
fimmtungur vegfarenda badi veturinn 2009 og 2012. Engir erlendir ferdamenn éttu leid til
Fjallabyggdar pa daga sem vetrarkannanir stodu yfir.
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Mynd 6. Arleg umferd um jardgong G nordanverdum Trollaskaga ad sumri og vetri,
medaltol timabilanna 2006-2009 og 2011-2014

Hlutfall ibta Olafsfjardar og Siglufjardar sem sogdust vera vikulega eda oftar i hinum kjarn-
anum hakkadi ar 4-5% fyrir gong i 32-35% eftir gong. Hlutfall peirra sem foru daglega a
milli byggdakjarnanna hakkadi hins vegar ur 2% 1 9-10 %. Til Saudarkroks komu adeins 2—
3% Siglfirdinga vikulega eda oftar badi fyrir og eftir géng, en innan vid 1% Olafsfirdinga.
Hlutfall Siglfirdinga sem kom vikulega til Akureyrar haekkadi Gir 5% i 12% en hlutfall Olafs-
firdinga lekkadi Gr 35% 1 25%. Hlutfall peirra sem komu ménadarlega eda oftar til hofud-
borgarsvaedisins leekkadi ur 13% i 9% medal Siglfirdinga en Gr 7% i 3% medal Olafsfirdinga.
betta virdist benda til pess ad pjonustusokn Siglfirdinga hafi faerst frd Reykjavik til Akureyrar
en Olafsfirdingar hafi minna farid til badi Akureyrar og Reykjavikur eftir ad adgengi peirra
a0 Siglufirdi batnadi.

Fréa aldamotum og fram ad opnun Hédinsfjardarganga jokst umferd & hringveginum um
badi Oxnadal og Vikurskard um ram 50%. A nordanverdum Tréllaskaga jokst umferdin um
Milagéng til Olafsfjardar hins vegar adeins um 17% og umferdin um Strdkagong til
Siglufjardar jokst um tep 25%. Umferdaraukningin 4 nordanverdum Trollaskaga var pvi mun
minni en & hringveginum a Nordurlandi.

A timabilinu 2009-2014 drost akstur 4 landinu vida talsvert saman i kjolfar efnahags-
samdrattar og hakkandi eldsneytisverds, en sa samdrattur gekk ad verulegu leyti til baka
undir lok timabilsins. Pannig drést til demis umferd um Hvalfjardargdng, Vikurskard og
Oxnadal saman um 2% 4 pessu timabili. Hédinsfjardargdngin voru opnud haustid 2010 en fra
20009 til 2014 drost umferd um Strakagdng saman um tep 10%. Hins vegar jokst umferdin um
Mulagongin milli Dalvikur og Olafsfjardar um 34% og fylgdi nanast sama mynstri og
umferdin um Hédinsfjardargdngin.

Sé litid til allrar umferdar til og frd Fjallabyggd kemur i 1j6s ad 4rid 2009 foru ad
medaltali 649 bilar 4 dag um Olafsfjardarveg og Siglufjardarveg samanlagt til Fjallabyggdar,
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en 772 bilar ad medaltali arid 2014. Samkvamt pvi jokst umferd til og fra Fjallabyggd um
19% 4 sama tima og umferd um hringveginn i Oxnadal og Vikurskardi drost saman um 2%.
Raunveruleg aukning umferdar til og fra Fjallabyggd er po liklega meiri en hér kemur fram
par sem bilar sem foru milli Siglufjardar og Eyjafjardar um Strakagoéng, Lagheidi og
Mulagéng voru samkvamt pessu taldir tvisvar arid 2009. Arid 2014 voru bilar 4 somu leid
um Heédinsfjardargdngin hins vegar adeins taldir einu sinni i Mulagéngum.

Umraodur

bad er mikilvegt a0 gera sér grein fyrir hver umferdin verdur adur en fjarfest er i dyrum
umferdarmannvirkjum (Yang og Bell, 2009). Umferdarspar eru pvi naudsynlegar og pad er
mikilvaegt ad proa sem bestar adferdir til ad gera peer. Pyngdarlikanio er adferd sem heagt er
ad nota til ad spa fyrir um umferdarbreytingar ef vegakerfinu er breytt. Opnun Hédinsfjardar-
ganganna var gott tekiferi til a0 profa likanid og skoda arangurinn og auka um leid
skilninginn 4 kostum pess og takmdrkunum. Hédinsfjardargdngin voru sérstaklega heppileg i
pessu sambandi pvi umferdin i gegnum pau er adallega umferd til og fra einu bajarfélagi sem
var einungis tengt med einum vegi sem hafoi pekkta umfero.

Umferdin milli Siglufjardar annars vegar og Olafsfjardar, Dalvikurbyggdar og Akur-
eyrar hins vegar reyndist ADU 474 (287+40+147) 4 fyrsta heila ari Hédinsfjardarganga. {
inngangi var minnst 4 ad Vegagerdin spadi arid 1999 ad pessi umferd yrdi ADU 350
(175+55+120). Par sem heill aratugur leid 4 milli pess ad Vegagerdin spadi ADU 350 par til
géngin voru opnud og reyndin vard ADU 474 ma segja ad spa Vegagerdarinnar hafi verid
nokkud g6d. Umferd jokst almennt mikid & pessum aratug. A veginum til og fra Siglufirdi
jokst him ur ADU 182 4rid 2000 i ADU 227 4rid 2009, ari adur en Hédinsfjardargéng voru
opnud. Pad er fjordungs aukning. Fjéroungsstaekkun a tolunni 350 gefur 438. b6 er athyglis-
vert ad Vegagerdin ofmat umferd milli Siglufjardar og Dalvikur.

Nidurstadan er ad pyngdarlikanio reyndist afar gott taeki til ad spa fyrir um aukna
umferd i kjolfar vegstyttingarinnar sem vard med gerd Hédinsfjardarganga. Likanid spadi
arsdagsumferdinni 489 til og fra Siglufirdi um Hédinsfjardargdng. Nidurstadan arid 2011 er
metin 482. Spain var pvi afar nalaegt pvi sem vard. Liklegt er ad likanio eigi ekki sidur vid
pegar um adrar vegstyttingar er ad reda a {slandi. Um pessar mundir er verid ad grafa tvenn
jardgdng sem munu stytta leidir: Vadlaheidargong og Nordfjardargong.

Nidurstadan er jafnframt st ad skolun 4 likaninu gaf mun lakari nidurstodu vardandi
heildarumferd. M.6.0. reyndist pad ekki gefa rétta heildarumferd ad skala nidurstodur
likansins. Pad gaf ofmat a umferd i pessu tilviki. Spad umferd med pyngdarlikaninu einu og
sér var aftur 4 moti nanast s sama og vard i gongunum. Hér er p6 ekki hegt ad utiloka ad
um tilviljun hafi verid ad raeda.

Vardandi hlutfollin i umferd & einstaka leggjum pa spadi pyngdarlikanid eitt og sér
ekki vel fyrir um pau og munadi nokkud miklu. Pad kom hins vegar i 1j6s ad pyngdarlikanid
med skolun gaf pessi hlutfoll merkilega rétt. Skolunin var ekki hugsud i pessum tilgangi i
upphafi. Hin var hugsud sem taki sem mogulega gefi betri nidurstodu i heildarumferd en
pyngdarlikanid eitt og sér. Ma pvi segja ad skolunin hafi reynst gott teki en ekki i peim
tilgangi sem hun var fyrst hugsud. Skolunin reyndist god til ad spa fyrir um hlutfoll leggja en
ekki heildarumferd.

bessi nidurstada bendir eindregid til pess ad pegar aztla a4 heildarumferd i kjolfar
vegstyttingar med pyngdarlikani etti ad byggja & almennu pyngdarlikani 1 sinni einfoldustu
mynd. Pad gefur ekki betri nidurstéou ad skala nidurstoduna.

Vardandi samsetningu umferdar, m.6.0. hlutfollin milli einstakra leggja, er rétt ad
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staldra vid og thuga hvad nidurstadan segir um samfélagio i nadgrenni ganganna. Pad maldust
meiri samskipti milli Siglufjardar og Olafsfjardar fyrir géng en pyngdarlikanid gaf til kynna.
Jafnframt meldust minni samskipti milli Siglufjardar og Dalvikur en pyngdarlikanid gaf til
kynna. Pad ma pvi alykta ad pad hafi verid meiri hefd fyrir samskiptum milli sumra stada en
annarra sem ekki var eingdngu hagt a0 skyra med vegalengdum. Pa blasti vid s spurning
hvort si gerbreyting i samgdngum sem Hédinsfjardargongin myndu valda myndi rifa upp
pessa hefd og hun myndi heyra ségunni til. Svarid er ad pad gerdist ekki; hefdin i sam-
skiptunum 1ifdi afram. Pyngdarlikanid med skolun gekk ut fra ad pessar hefoir héldust afram.
bad var eiginlega verid ad skala pyngdarlikanid med gomlu samskiptahefdunum. P6 ma
benda 4 ad nidurstadan i samsetningu umferdarinnar benti ekki til ad pessar hefoir veru ad
styrkjast. bvert 4 moti virtist sem hefdin veri frekar ad lata undan siga heldur en hitt pott
merkin um pad veru ekki afgerandi. Samskipti vaeru ad fara i pa att ad vera meira i samraemi
vid vegalengdir en adur. Hlutfoll einstakra leggja vaeru ad fara i att til pyngdarlikansins fra
hefdinni sem endurspeglast med skoludu hlutfollunum. Petta ma sja 4 mynd 3; raunhlutfollin
eru dkaflega lik skéludu hlutfollunum en eru po i flestum tilfellum orlitid 1 att til dskalads
pyngdarlikans.

Veldid 2,09 (b=2,09 i formulu 1) reyndist einkenna umferd til og fra Siglufirdi fyrir
gong pegar su umferd var sett i pyngdarlikan. Pad er i goou samremi vid pad sem notad er
alpjodlega. I pyngdarlikonum fyrir umferd er veldid 2 oft notad eins og i hinu eiginlega
eOlisfreedilogmali (sja t.d. Jung, Wang og Stanley, 2008). Ekki er hagt ad fullyrda i 6llum
tilvikum hvort pad er gert umhugsunarlaust eda hvort viokomandi hafi gengid ur skugga um
ad veldid tveir sé einmitt rétta talan sem passar vid umferdarhegdun & vidkomandi svaoi.
Chmelik og Marada (2014) matu ad veldio hefdi verid 2,4 arid 1990 i Tékklandi og 2,1 arid
2000, og gerdu i framhaldi af pvi rad fyrir ad pad yrodi 2,0 arid 2010. Jafnframt nefndu peir ad
pad veri i samremi vid leitni i samgoéngum; vegalengdir skiptu minna mali med betra
vegakerfi. [ pyngdarlikani par sem notast er vid vegalengd sem hindrunina mun veldid leekka
eftir pvi sem umferdarhradi verdur meiri. Ef ferdatimi veri notadur sem hindrunin 1 likaninu
er ekki vist ad veldid (b) breyttist.

Veldid a vegalengdinni i umferd 4 Trollaskaga virdist pvi lita somu 10gmalum og gerist
erlendis og vera svipad eda um 2. Fleiri rannsoknir parf ad gera 4 umferdarhegdun hér a landi
til ad stadfesta ad petta sé almenna reglan i umferd a {slandi. Morg rannsoknarefni eru par i
bodi par sem vegakerfi hefur verid breytt med jardgongum, nyjum vegi eda nyrri bru. bad
gerir rannsOknir 4 pessu svidi audveldari ad vida hafa verid gerdar umferdarkannanir.

Med pessari ytarlegu rannsokn & frammistddu pyngdarlikansins til ad spa um umfero i
Hédinsfjardargdngum er vonandi lagdur grunnur ad meiri pekkingu til ad nota pad fyrir
umferdarspar fyrir samberilegar framkvemdir 4 Islandi. Notkun 4 pvi asamt 6drum
adferOoum etti ad beeta areidanleika umferdarspaa. Pad @tti ad geta leitt til betri dkvardana-
toku sem byggd yrdi & areidanlegri stodum og pad @tti ad studla ad betri nytingu fjar.
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